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Sarskilt regelverk for mindre fartyg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om inférandet av ett sarskilt regelverk for mindre fartyg.

Motivering

Sjofart och batliv dr viktiga néringar i Sverige. Vi har en stor handelsflotta,
omfattande hamnverksamheter och fritidsliv till sjoss som &r spritt och myck-
et uppskattat.

I Sverige kan fartyg och bétar klassas som handelsfartyg, passagerarfartyg,
fiskefartyg eller fritidsbat. Regelverk for respektive fartygstyp dr anpassad
utifrén dess forutsittningar. Exempelvis ar kraven for att framfora en fritids-
bét ganska modest medan krav omvént &r visentligt hogre for att fa framfora
ett handelsfartyg. Detta dr rimligt. Att verka for och vérna sjosdkerhet och
sjovett ar en riktig inriktning.

Det finns dock ett antal problem som idag finns inbyggda i de olika regel-
verken, i denna motion nimns de som géller handelsfartyg.

Reglerna ér fran borjan ténkta for storre fartyg, vilket leder till att orimliga
krav stélls pa de mindre batar som nyttjas kommersiellt. I flera delar av lan-
det, exempelvis i Goteborg, finns en omfattande verksamhet dér fritidsbatar
anvinds kommersiellt for utbildningsindamal. Darmed &r det handelsfarty-
gens regler som giller. Oavsett storlek pé batarna finns inga krav pé att man
ska béra flytvdst, ddremot maste det finnas rdddningsvéstar med lampa och
tvad kammare. Mantagen behover vidare vara minst 1,1 meter hoga. En van-
lig” raddningsflotte &r inte accepterad.

Ju storre batarna blir, desto héirdare krav stélls pa bemanning, sdkerhetsut-
rustning och utbildning. Det finns internationella bestdimmelser gjorda av
IMO (International Maritime Organization), men Sverige har istillet for att
folja dessa gjort skarpare gransdragningar. Detta gor att utbildningarna inte &r



Fel! Okint namn pa

anpassade efter de batar som man ska kdora, utan ofta efter storre fartygs be-
hov.

Svarigheterna som kommer av dessa regler gor att manga i Sverige later
sina batar ga under engelsk flagg, sa att de istdllet kan f6lja engelska regler
som &r béttre anpassade. Andra viljer att driva sin verksamhet svart s att de
helt slipper inspektioner, ndgot som stéller till problem for dem inom bran-
schen som vill gora ritt for sig.

I England har man skapat ett sérskilt regelverk kallat ”small commercial
vessels” jamte regelverken for Ovriga fartygstyper. Samtliga mindre batar,
storre yachter och traditionsfartyg (sdrskilt klassade kulturhistoriskt vérde-
fulla fartyg) ticks in. Reglerna &r hardare &n for fritidsbit men inte sd omfat-
tande som for handelsfartyg. Ett liknande regelverk borde kunna inforas i
Sverige.

Smabatsbranschen bor inkluderas i utformningen av detta regelverk. De
vet vilka problem som finns, och hur man skulle kunna 16sa dem. Annars
finns risken att man aterigen far tvingande bestimmelser som dr omgjliga att
folja i praktiken. Mélet dr naturligtvis ett regelverk som tar utgangspunkt i de
faktiska forutsdttningarna samtidigt som det vérnar sjosikerhet och sjovett.

Stockholm den 6 oktober 2008

Lars Hjdlmered (m) Lars-Arne Staxdng (m)
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