Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2020/21:20
Tisdagen den 13 oktober

Kl. 13.00-15.36

§ 1 Justering av protokoll

Protokollen for den 15-18, 21 och 22 september justerades.

§ 2 Anmalan om ersattare

Tredje vice talmannen anmalde

att Mats Sander (M) skulle tjanstgéra som ersattare for Ulrika Hein-
dorff (M) under tiden for hennes ledighet den 2 november 2020-2 maj
2021 samt

att Richard Herrey (M) skulle tjanstgdra som ersattare for Erik Ottoson
(M) under tiden for hans ledighet den 8 december 2020-31 januari 2021.

8 3 Meddelande om sarskild debatt om en ny banklacka, skatteflykt
och penningtvatt

Tredje vice talmannen meddelade att pa begéaran av Vansterpartiets
riksdagsgrupp skulle en sérskild debatt om en ny bankléacka, skatteflykt
och penningtvatt anordnas fredagen den 16 oktober Kkl. 9.00.

Fran regeringen skulle statsradet Per Bolund (MP) delta.
Den inkomna skrivelsen hade foljande lydelse:

Begéran om sérskild debatt om en ny banklécka, skatteflykt och penning-
tvatt

Sondagen den 20 september 2020 offentliggjorde det internationella
journalistnatverket I1C1J, dar SVT ingér, en ny lacka med suspekta betal-
ningar. Det handlar om 6ver 2 000 hemliga dokument fran USA:s finans-
polis som visar hur enorma belopp med svarta pengar tvattas vita genom
bland annat brevladeforetag utan synlig verksamhet och pengaflden till
skatteparadis. Sammanlagt i lackan syns floden pa 17 000 miljarder kro-
nor. Det handlar om 18 153 transaktioner som gar under FinCEN Files och
som visar hur missténkta transaktioner gar varlden over via internationella
och lokala banker. | lackan Gver misstankta transaktioner aterfinns ocksa
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svenska banker. Det &r inte heller forsta gangen svenska banker aterfinns
i internationella avslgjanden om skatteflykt och penningtvatt. Forra aret
gick Vénsterpartiet och Kristdemokraterna fram med ett gemensamt for-
slag i syfte att stoppa penningtvitt efter skandalerna kring Swedbank. Aret
innan avsléjades hur europeiska banker medverkat i skatteuppldgg med
aktieutdelningar och enligt tidigare bankchef vid SEB hade omfattade
skatteupplagg med aktieagartransaktioner gjorts i Sverige. Vi kan alltsd
gang pa gang se hur lackor om skatteflykt och penningtvétt avsléjas med
svenska banker involverade i missténkta transaktioner. Mot bakgrund av
avsldjanden som upprepats vid flera tillfallen och senast séndagen den
20 september, begar Véansterpartiet harmed en sarskild debatt.

Stockholm den 23 september 2020

Maj Karlsson

gruppledare for Vénsterpartiet

§ 4 Meddelande om aterrapportering fran Europeiska radets mote

Tredje vice talmannen meddelade att tisdagen den 20 oktober kl. 13.00
skulle aterrapportering fran Europeiska radets mote den 15-16 oktober &ga
rum.

8 5 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Tredje vice talmannen anmélde att utdrag ur prot. 2020/21:4 for tors-
dagen den 1 oktober i &rende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag
hade kommit in fran miljo- och jordbruksutskottet.

§ 6 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2020/21:21

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:21 Tullverkets befogenheter
av Boriana Aberg (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 16 oktober 2020.
Skalet till drojsmalet dr finansministerns planering.
Stockholm den 12 oktober 2020
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad



Interpellation 2020/21:27

Till riksdagen

Interpellation 2020/21:27 Akutplanen for klimatet
av Jens Holm (V)

Fragan kommer att besvaras fredagen den 27 november 2020. Statsra-
det har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvisad tid pa
grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 8 oktober 2020
Miljodepartementet

Isabella Loévin (MP)

Enligt uppdrag

Egon Abresparr
Expeditionschef

Interpellation 2020/21:39

Till riksdagen

Interpellation 2020/21:39 Misstankta oegentligheter vid SMHI
av Mikael Oscarsson (KD)

Fragan kommer att besvaras fredagen den 27 november 2020. Statsra-
det har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvisad tid pa
grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 8 oktober 2020
Miljodepartementet

Isabella Lovin (MP)

Enligt uppdrag

Egon Abresparr
Expeditionschef

Interpellation 2020/21:47

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:47 Extratjanster
av Lars Beckman (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 6 november 2020.
Skalet till drojsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 7 oktober 2020
Arbetsmarknadsdepartementet
Eva Nordmark (S)
Enligt uppdrag
Catharina Nordlander
Rattschef
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§ 7 Anmélan om faktapromemorior

Tredje vice talmannen anmalde att féljande faktapromemorior om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2020/21:FPM3  Férordning om fiskemojligheter i Ostersjon 2021

COM(2020) 436 till miljé- och jordbruksutskottet
2020/21:FPM4 Radsrekommendation om strategi om att inskranka den

fria rérligheten med anledning av covid-19-pandemin COM(2020) 499

till socialutskottet

§ 8 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Skatteutskottets utlatande

2020/21:SkU15 Granskning av meddelande om en handlingsplan for ratt-
vis och enkel beskattning till stod for aterhamtningsstrategin

Forsvarsutskottets betankande
2020/21:F6U2 Skarpta regler avseende hanteringen av sprangamnespre-
kursorer

§ 9 Svar pa interpellation 2020/21:7 om straffrattsliga atgarder mot
brister vid transport av farligt gods

Anf. 1 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Thomas Morell har fradgat mig om jag avser att agera for
en konsoliderad tryckt utgava pa svenska av fdreskrifterna gallande
IMDG-koden och darmed skapa forutsattningar for rattslig prévning vid
konstaterade brister i hanteringen av farligt gods.

Jag besvarade den 9 september i ar en fraga rérande samma sak fran
Thomas Morell. Jag betonade da och vill aterigen framhalla att regeringen
anser att sakerheten i hamnar och pa fartyg ar viktig. Det &r manga faktorer
som har betydelse for sékerheten, exempelvis regelverk och efterlevnad av
bestdimmelserna, myndigheternas tillsyn och méjligheten att beivra brott
mot bestdmmelserna. Vidare &r det viktigt med ansvar, utbildning och
kompetens hos aktérerna i transportkedjan.

Det ar fartygets befalhavare som ar skyldig att se till att fartyget ar sjo-
klart innan resan pabdrjas, vilket innebar att det ar befalhavaren som har
det yttersta ansvaret for att till exempel lastning av gods ar korrekt utford
enligt kraven i de bestdmmelser som finns.

Vad galler fragan om att 6versatta IMDG-koden till svenska &r det i
forsta hand en fraga for berérda myndigheter att hantera. Det r viktigt att
Transportstyrelsen samarbetar med Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB), Kustbevakningen och andra myndigheter som berérs
for att pa basta satt kunna tillse att reglerna efterlevs for att uppratthélla en
hog sékerhet till sjoss. Transportstyrelsen har inte uppméarksammat reger-
ingen pa att det skulle finnas problem med IMDG-koden eller till foljd av



att samarbetet mellan myndigheterna inte skulle fungera. Riksaklagarens
beslut i frdgan kom relativt nyligen, och det aterstar att se om det kommer
att leda till férandringar i myndigheternas arbete. Jag kommer att noggrant
folja myndigheternas arbete i denna fraga.

Anf. 2 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Mikael Damberg!

Farligt gods ar precis som det later ett &mne eller négot annat som ar
farligt. Det kan vara explosivt, sjalvantandande, giftigt, fratande eller
brandfarligt. Dessa &mnen ska hanteras pa ett korrekt sitt oavsett om vi
transporterar dem pa vég, i luften eller ute pa sjon. Nar det brister i hante-
ringen av det farliga godset maste det ocksa fa konsekvenser for de aktorer
som inte skoter sig.

I och med den situation som rader for Kustbevakningen kan man alltsa
inte lagfora den som begar brott i samband med att fordon tas ut pa fartyg.
Man upptacker brister; inte mindre &n 40 procent av de fordon man kon-
trollerar har brister. Statistiken, i alla fall den jag har fatt tillgang till, sager
inte vad bristen bestod i eller vilket &mne som var aktuellt. Men det spelar
egentligen inte sa stor roll, for finns det brister i hanteringen av farligt gods
utgor det en fara for manniskor som ar i narheten eller for miljon. Ta bara
dieselolja, alltsd det vi kor vara fordon pa — det riacker med bara nagra
deciliter for att fordarva en vattentakt for Iang tid framdver. Det finns
manga sadana amnen som kan fa allvarliga konsekvenser for miljon. Dér-
for maste det ocksé fa konsekvenser for den som medvetet bryter mot re-
gelverket.

Statsradet sa i sitt svar: ”Jag betonade da och vill aterigen framhalla att
regeringen anser att sakerheten i hamnar och pa fartyg ar viktig.” Ja, jag
hoppas verkligen att regeringen tar det har pé storsta allvar! Det gor ndam-
ligen vi andra som har varit aktiva inom transportnaringen. Statsradet sa
en annan sak i svaret, namligen detta: ”Transportstyrelsen har inte upp-
marksammat regeringen pa att det skulle finnas problem med IMDG-ko-
den eller till féljd av att samarbetet mellan myndigheterna inte skulle fun-
gera.” D4 far vi vél hoppas att forst den skriftliga frdgan och sedan den hir
interpellationen har satt ljuset pa ndgonting som regeringen maste ta tag i.

Bara for att illustrera hur jag upplever hur detta hanteras ska jag beratta
om en handelse som skedde pa vag for ménga ar sedan. Jag stoppade ett
fordon dar lastsékringen var bristféllig; det var inte en siffra ratt, om man
uttrycker sig milt. Det var en aldre forare som korde fordonet, och jag pa-
pekade att det fanns brister i lastsékringen. Da sa han: Lille pojk, det dér
4r s4 tungt att det stir kvar!” Vad bra, svarade jag honom — da aker vi ut
och gor ett bromsprov. Da slog han ut med bagge armarna och skrek: Det
gér inte! Da star det inte kvar!” Lite grann sa upplever jag att regeringen
hanterar fragan: Man upplever inte faran forran man stalls infér det som ar
farligt.

Av de fordon som kontrolleras ar det 40 procent som har brister, men
man upplever inte den faran forran nagonting faktiskt intraffar. Det ar ju
sa dags da, nar vi star dar med kanske svart skadade manniskor eller ett
allvarligt miljoproblem. Darfér hoppas jag innerligt att regeringen efter
den hir debatten vidtar atgarder for att den som bryter mot en sé viktig
lagstiftning ska kunna lagféras.
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Anf. 3 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag tackar interpellanten for en viktig interpellation. Det
heter ndmligen “farligt gods” av en anledning, och att inte hantera godset
pa ratt satt kan innebara en fara for séval miljon som sakerheten for forare
eller allménhet.

Det &r klart att det &r viktiga fragor vi talar om, och regeringen tar detta
pa stort allvar. Det ar darfor vi tidigare har haft tidigare debatter om att
kontrollerna maste 6ka. Dar har vi konstaterat att det under ett antal ar har
varit for fa kontroller pa vég. Det géller olika typer av vagkontroller av
tung trafik. P& senare tid har vi dock sett en positiv trend, och vi far hoppas
att den haller i sig framéver. De forsta ménaderna i ar hade vi till exempel,
jamfort med samma period forra aret, 6kade kontroller av kor- och vilotid-
er, farligt gods, flygande inspektioner och cabotage.

Jag tror att det ar viktigt att myndigheterna nu ocksa far analysera vad
det nya beslutet egentligen innebér och hur man ska jobba med det. Det &r
darfor jag sager att jag har stort fortroende for att myndigheterna nér de
upptécker problem i en verksamhet antingen rattar till problemet sjélva,
genom egna atgarder, eller aterkommer till oss i regeringen och sager att
de anser att vi behover fatta ett beslut i ndgon fraga for att atgarda ett pro-
blem.

Trots att vi har en del problem pa detta omrade vill jag gora géllande
att det inte &r sd att Kustbevakningen inte gér nagra kontroller alls. Det ar
fortfarande s& att man gor de fortlépande tillsynsarbetena. De gors ofta i
hamn, som interpellanten vet, och i anslutning till hamnomrédet.

Da sker tillsynen enligt ADR-reglerna for transport av farligt gods pa
vég i stéllet. Det ar Kklart att det ocksa ar viktigt, men det ar inte exakt
samma sak som interpellanten tar upp. Men upptacker man problem dér
har Kustbevakningen méjlighet att 1agga forbud eller stoppa en transport
fran att ka ombord pa farjan eller baten. Det dr ocksa ett viktigt instrument
som man ska anvénda om farligt gods inte hanteras korrekt.

Detta ar alltsa inte ett oreglerat omrade, men om man har problem pa
detta omrade forvantar vi oss att myndigheter antingen agerar pa egen
hand — vilket vi har stor forhoppning om att de ska gora — eller aterkommer
till regeringen med besked om hur de tycker att vi ska agera for att I6sa
problem som har uppstatt med anledning av nya tolkningar.

Anf. 4 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Kruxet ar kanske inte i forsta
hand att myndigheten inte gor kontroller, for det gor de bevisligen efter-
som 40 procent av de fordon man kontrollerar har brister. Problemet blir
nér myndigheten blir bakbunden och inte har verktyg for att lagféra den
som begar ett allvarligt brott.

Riksaklagaren sa att den har lagstiftningen inte kan anvandas eftersom
den inte finns i en tryckt, konsoliderad version pé& svenska. Den finns di-
gitalt, men den gar inte att anvanda i en domstol. Dér stér vi nu. D& maste
man ocksa fran regeringens sida se till att vi far en Gversatt version av
lagstiftningen, sa att man kan lagféra dem som begar brott.



Nu ser vi att det &r 40 procent av de kontrollerade fordonen som har
brister. D& ar det manga som flyger under radarn. Man marker inte upp
fordonen med orange skyltar eller andra etiketter som talar om vad det &r
for gods ombord. Man kanske inte lastsékrar ordentligt. Det finns ocksa
exempel pa att férarna inte har utbildning for att transportera farligt gods.
Det kanske saknas transportdokument. | det laget ar det &nnu svarare for
exempelvis raddningstjansten att komma med rétt utrustning vid en
olycka.

Manga av de amnen vi talar om reagerar med syre. Kommer de i kon-
takt med syre kan det uppsta en kraftig brand eller rent av en explosion.
En del amnen klarar inte av vatten, och sj6fart bygger ju pa vatten.

Om man kan krypa under radarn, vilket man bevisligen gor, och det
inte far konsekvenser skapar man en marknad fér dem som vill runda sy-
stemet. Det leder ocksa till att de foretag som forsoker folja regelverket,
har utbildade forare, har ratt typ av fordon och gor allting ratt far hogre
kostnader. D& hamnar man i ett lage dar man inte kan konkurrera, for den
som inte foljer regelverket kan ju erbjuda en billigare transport.

I slutdndan ar det nagra som blir forlorare pa detta, namligen vi vanliga
medborgare, som kan utsattas for att amnen kommer pa drift i vattendrag
eller frigors i luften.

Det var en olycka pa E6 utanfér Angelholm den 12 oktober. D3 var det
ammoniak i lasten. Nu séger jag inte att olyckan berodde pa nagot fel. Det
var en trafikolycka. Men det fick konsekvensen att man fick utrymma fas-
tigheter for att ha ett sakerhetsavstand till det olycksdrabbade fordonet.

Ska man transportera farligt gods maste det ga enligt regelverket for
att s langt som mojligt minimera risken for skador pd méanniskor och
miljo, och det maste ocksa kosta pengar for den som bryter mot regelver-
ket. Vi kan inte ha en situation dar man inte kan lagféra den som inte skoter
sig. D& hamnar ju myndigheterna i ett lage dar de inte kan agera fullt ut.

Anf. 5 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag vill upprepa att det &r viktigt att Transportstyrelsen
samarbetar med MSB, Kustbevakningen och andra myndigheter som be-
rors for att pa basta satt kunna tillse att reglerna efterlevs, sa att man kan
uppratthalla en hog sakerhet till sjoss.

Frédgan om att 6versatta IMDG-koden till svenska &r i forsta hand en
fraga for berdrda myndigheter att bedéma och hantera. Utslaget kom ju
ganska nyligen, sa jag ar helt saker pa att myndigheterna kommer att dra
slutsatser av detta och aterkomma, antingen med eget agerande eller ge-
nom att aterkomma till regeringen om hur de anser att situationen ska han-
teras.

Men vi ska inte sprida en bild av att Kustbevakningen inte kan kontrol-
lera detta. Ska fordonet komma ombord pa farjan maste det pa nagot satt
rulla ombord. DA &r vi i hamnomrédena. D& har Kustbevakningen ocksé
muskler och lagstod for att ingripa om man inte hanterar farligt gods pa
ratt satt, och man kan straffas for det. Det finns ocksa majlighet att hindra
godset fran att kéras ombord pa baten, inte bara for att godset i sig har
hanterats pa ett straffbart satt utan ocksa med tanke pa siakerheten ombord.
Darmed asamkas transportoren eller logistikforetaget ytterligare kostnad
om de inte skoter sig enligt regelverket.
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Detta sdger jag inte for att tona ned den andra frgan, men det finns
alltsa regelverk att agera efter som vi forvantar oss att myndigheterna
ocksa anvander for att garantera sakerheten pa vag och till sjoss. Ytterst ar
det befalhavaren som ska se till att godset och det som finns pa baten héller
sékerhet. Det &r befélhavarens absoluta skyldighet att tillse detta.

Myndigheterna kan och maste agera, men de har ocksa ett ansvar att
analysera en ny situation och dra slutsatser utifran den. Skulle de vilja ater-
komma till regeringen for att vi ska ta ytterligare initiativ ar vi beredda att
lyssna pa det.

Anf. 6 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag far val anvanda samma
formulering som statsradet sjalv och saga att jag noggrant kommer att folja
myndigheternas arbete i denna fraga. Jag kan forséakra att jag kommer att
gora det.

Lat mig bara belysa hur viktigt det ar att detta med farligt gods skéts
ratt. Hemma i Skaraborg hade vi for nagra ar sedan en transport som inte
var skyltad. Det gick alltsa inte att se pa fordonet att det innehdll farligt
gods. Den transporten innehdll 22 500 kilo av ett sjélvantdndande amne.
Ndr det sjalvantander blir omfattningen sadan att det narmast kan beskri-
vas som en explosion. Det rackte med att &mnet kom i kontakt med syre
for att man skulle fa en sadan effekt.

Tank nu tanken att detta fordon hade varit pa en bat i stallet och att
ingen hade vetat vad som finns i fordonet. Dar finns alltsd 22 500 kilo av
ett &mne som kan sjalvantanda i en sddan omfattning att det narmast kan
liknas vid en explosion! Jag tror inte att nagon har skulle vilja befinna sig
pa den baten nar det intraffar. Darfor ar det oerhort viktigt att man kommer
at dem som inte foljer regelverket, for att skydda bade manniskor och mil-
jo.

Som sagt var: Jag kommer noggrant att félja fortséttningen i denna
fraga.

Anf. 7 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag vill understryka att jag och regeringen ocksa kommer
att folja den har fragan med stort intresse. Ordning och reda pa vagarna
och hanteringen av farligt gods ar prioriterade fragor for regeringen. Det
ar darfor vi har gjort kraftfulla satsningar pé att skarpa regelverk for att
komma &t de foretag som inte foljer reglerna, sa att det far mer kannbara
effekter. Vi borjar nu antligen att fa upp kontrollerna av farligt gods och
annan yrkestrafik i Sverige. Vi utreder en ny tillsynsorganisation.

Vi tar alltsa ett brett grepp om detta. Jag vill garantera Thomas Morell
att vi ser noga pa den har fragan och foljer myndigheternas arbete noga.
Jag ar saker pa att det gar att hitta en 16sning dven pa detta. Men nagot
farligt gods ska inte ombord pé bétar — det kan och ska bade myndigheter
och beféalhavare se till.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.



§ 10 Svar pa interpellation 2020/21:8 om atgarder kopplade till
gangkriminalitet

Anf. 8 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Louise Meijer har fragat mig om jag avser att infora moj-
ligheter till visitationszoner och till att avlyssna gangkriminella personer
utan konkret brottsmisstanke.

Det vald som kriminella natverk star for maste bemotas med samhallets
fulla kraft. De kriminella natverken ska knackas, brottsligheten ska tryckas
tillbaka och tryggheten ska dka.

Med 34-punktsprogrammet genomfor vi det storsta paketet mot gang-
kriminaliteten nagonsin i Sverige. Programmet omfattar atgarder pa bade
kort och lang sikt. Vi ger nya verktyg till myndigheterna och skarper straf-
fen, men vi genomfor ocksa Iangsiktiga insatser for att strypa gangens ny-
rekrytering.

Visitationszoner ingar inte i 34-punktsprogrammet. Som Louise Mei-
jer angett har jag forklarat detta med att det ar oklart om visitationszoner
ar ett effektivt verktyg mot skjutningar och annan gangkriminalitet, sam-
tidigt som det finns risker forknippade med forslaget.

Det har daremot uppmarksammats att Polismyndigheten behdver batt-
re mojligheter till husrannsakan i kdnda kriminella miljéer nar det inte
finns ndgon konkret brottsmisstanke. Som en del av 34-punktsprogrammet
har jag gett en utredare i uppdrag att mer generellt se éver polisens méjlig-
heter till husrannsakan i dessa fall och att lamna forslag som forbattrar
mdéjligheterna att soka efter vapen och andra farliga foremal, till exempel
explosiva varor. Utredaren ska redovisa uppdraget i slutet av den har ma-
naden.

Mojligheter att anvanda hemliga tvdngsmedel har stor betydelse i kam-
pen mot den grova brottsligheten. Steg for steg genomfor darfér den har
regeringen viktiga forandringar for att ge de brottsbekdmpande myndig-
heterna effektiva mojligheter att hamta in uppgifter fran elektronisk kom-
munikation.

Regeringen har infort nya regler om datalagring och ett férfarande som
gor det enklare att besluta om hemlig avlyssning av elektronisk kommuni-
kation.

| varas sag vi till att ett nytt tvangsmedel, hemlig dataavlasning, kunde
inforas. Med hemlig dataavl&sning kan de brottshek&mpande myndighet-
erna hdmta in fler uppgifter &n tidigare, bland annat krypterad information.
Det nya tvangsmedlet kan anvandas saval under en forundersokning som
i fall dér det inte finns misstankar om ett konkret brott.

Inom kort kommer regeringen att tillsdtta en utredning i syfte att ge de
brottsbek&mpande myndigheterna utdkade méjligheter att anvanda hem-
liga tvdngsmedel i frdga om grov och organiserad brottslighet. Utredaren
ska bland annat ta stallning till om man bor fa anvinda hemliga tvangsme-
del i fraga om brott som i dag inte omfattas av regleringen.

Nya tvangsmedel eller utokade mojligheter att anvanda befintliga
tvangsmedel far dock inte inforas pa ett lattvindigt satt, och varje atgard
behover foregas av noggranna Gvervaganden. Inte minst kravs det att nya
atgarder satts in dar de gor mest nytta. Regeringen har en kontinuerlig och
tat dialog med Polismyndigheten och de andra brottsbekdmpande myndig-
heterna om detta.
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Anf. 9 LOUISE MEIJER (M):

Fru talman! Tack, inrikesministern, for svaret!

Héaromdagen kom den nationella trygghetsundersdkningen, och den
var intressant for alla oss som jobbar med dessa fragor att ta del av. Det
man kan konstatera av den &r att fran att ha legat pa en relativt stabil niva
for hur manga personer och hur stor andel personer i samhéllet som kanner
sig oroade &ver utvecklingen av brottsligheten i samhallet har vi nu upp-
nétt och uppmatt den hdgsta nivan sedan matningarna bérjade.

Négot som sticker ut, vilket kanske inte dr forvanande, och som jag ska
aterkomma till &r nagot som inrikesministern sjélv har pépekat: att bland
unga man mellan 16 och 19 ar &r var femte person orolig for att bli ranad.
Var femte ung kille &r orolig for att raka ut for ett personran.

Det ar kanske inte sa konstigt att vi ser en 6kad oro i just den har grup-
pen eftersom vi ocksa ser en dkad utsatthet for personran i den har grup-
pen. Men inte bara killar mellan 16 och 19 ar blir utsatta for detta. Det
handlar ocks& om i synnerhet barn som blir utsatta for personran av andra
barn. Vi vet att antalet anmalda brott av den har typen ékade med 31 pro-
cent under 2019.

Under Mikael Dambergs tid som inrikesminister eller i vart fall under
tiden som hans regering har suttit vid makten har otryggheten gétt fran att
pragla storstader med utanforskapsomraden till att nastan varje liten och
medelstor svensk stad nu upplever att kriminalitet och otrygghet &r en del
av stadsbilden.

Mikael Damberg &r inte férvanad éver den 6kade otryggheten, sa han
i en intervju. Det férvanar mig att inrikesministern inte ar forvanad, for det
ar hans regering som har ansvaret for utvecklingen sedan 2014. Om man
da inte &r forvanad, har man verkligen gjort tillrackligt?

LAt mig citera ur intervjun: “Jag tror att den faktiska utvecklingen pé-
verkar manniskors kansla av otrygghet, men statistiken visar ju ocksa att
det inte i forsta hand &r fler manniskor som utsatts for brott generellt, utan
det &r kdnslan av otrygghet som framfor allt vaxer.”

Lat mig ta ett exempel. | dag &kte jag upp till Stockholm med ett SJ-
tdg. En ung kille i markesklader som knappt kan svenska sitter pa taget
utan biljett. Konduktdren avkraver personen biljett. Konduktoren avvisar
personen fran taget. Personen blir aggressiv. Nar jag pratar med konduk-
toren efter detta berdttar han for mig att det hér inte &r en ovanlig situation.
Vi har en situation i Sverige dar det inte alls &r ovanligt att unga killar utan
biljett blir aggressiva i sa pass stor utstrackning att konduktorer inte langre
vagar avvisa dem fran tag. D& undrar jag: Ar det har inrikesministerns
Sverige? Det &r inte mitt Sverige.

Jag undrar ocksa 6ver de atgarder som inrikesministern beskrev i sitt
svar pa interpellationen. Upplever inrikesministern att det verkligen ar till-
rackligt for att stavja de senaste arens utveckling, som han sjélv ar ansvarig
for?

Anf. 10 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Det &r viktigt att sdga att jag kommenterade den har under-
sokningen fran utgangspunkten att jag inte ar forvanad dver att manniskor
kanner 6kad otrygghet nér man var och varannan dag laser om skjutningar
och att det ganska ofta forekommer spréngningar i offentliga miljoer i



Sverige. Det &r klart att man blir orolig 6ver det. Allt annat vore véldigt
markligt.

Men det leder ocksa till tanken att vi ar valdigt beslutna att det har inte
ska bli en ny normalbild i Sverige. Det &r inget vi ska vanja oss vid. Det &r
inte ett Sverige som jag eller nagot parti i den har riksdagen kommer att
tillata att bli en forlangning av utvecklingen i vart land.

Det ar darfor vi genomfor ett stort program for att 6ka tryggheten.
I mitt svar tog jag bara upp delar av det. Det absolut viktigaste trygghets-
arbetet ar den stora expansionen av polisen, for jag tror att manga manni-
skor upplever att polisen har varit for franvarande och inte synts tillrackligt
mycket pa platser dar man forvantar sig att polisen ska finnas for att 6ka
tryggheten och darmed snabbare kunna beivra brott.

Har genomfor vi den storsta utbyggnaden av nagon statlig myndighet
just nu. Vi bygger ut polisen med en tredjedel fram till 2024. Det &r en
kraftig expansion, och vi har bara kommit halvvégs. Den stora tillvaxten
sa har 1angt, ska jag vara arlig och siga, har varit bland civilanstallda. Ef-
tersom det tar tva och ett halvt ar att utbilda en polis kommer tillvaxten av
poliser framfor allt nu och framat med de 3 000 polisstudenter som nu
finns pa polishdgskolorna runt om i Sverige. Den har regeringen har ocksa
oppnat tva nya polishdgskolor for att kunna utbilda fler poliser.

Det har &r ett arbete som maste bedrivas med kraft men ocksd med
langsiktighet. Det &r dar jag tror att man maste se att det inte finns ett en-
samt forslag som vander en sadan har utveckling. Det kravs att man mobi-
liserar hela samhallet mot kriminaliteten och framfor allt mot gangvaldet,
som skapar sa mycket otrygghet runt om i Sverige. Det har vi bestamt oss
for att géra, och det kommer vi att fullfolja.

Jag tankte inte i forsta hand valja att ga tillbaka i historien. Man kan
gora det om man vill och fundera pa hur langsiktiga de har satsningarna
var tidigare. Men jag borjar inte med det i en interpellationsdebatt utan
konstaterar att vi gor historiska satsningar pé polisen och ger den nya verk-
tyg. Vi skarper lagstiftningen sé att straffen blir langre.

Vi jobbar ocksa hart med det forebyggande arbetet, for nar vi talar om
17-aringar som begar grova brott kan ingen séaga till mig att man inte skulle
ha kunnat ingripa tidigare och hardare for att se till att de har unga manni-
skorna inte hamnar pa fel vdg. Det forebyggande arbetet maste vara en
viktig del i vart arbete for att bekampa otrygghet, annars kommer vi inte
att lyckas med det viktiga uppdraget att 6ka tryggheten i Sverige.

| vissa delar av Sverige har man jobbat konsekvent under en langre tid.
Ta till exempel Malmg, som har haft stora problem med géangkriminalitet.
Dar har man fyra ar i rad sett skjutningarna minska i antal. Det méarks ocksa
i 6kad trygghet hos befolkningen. Det &r klart att det hanger ihop — nér
polisen har majlighet att gora kraftsamlingar och jobbar ihop med olika
myndigheter, d& far man effekt. Det méste vi géra dver hela Sverige nar
polisen bade véxer och far nya verktyg.

Anf, 11 LOUISE MEIJER (M):

Fru talman! Inrikesministern sager att inget parti accepterar att situatio-
nen i dagslaget ska vara den nya normalbilden av Sverige. Men det hér &r
det nya Sverige. Det ar sa hér det ser ut.

Jag bor sjalv i Skane och tycker att det r intressant att inrikesministern
tar upp Malmg. Malmo &r inte en trygg stad i dag. Det &r inte sa att man
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kan aka till Malmo och sdga att det inte finns problem dar. Man kan inte
heller &ka till Malmo och saga: Titta, vad langsiktigt de har arbetat med
sina forebyggande atgarder!

Jag tar gdrna debatten om forebyggande atgarder varje dag, men jag
vet att vi har olika syn pa vad det egentligen ar som ar forebyggande nar
det galler att stdvja kriminaliteten.

Det handlar om krav och kunskap, inte i huvudsak om fler fritidsgardar
och féltassistenter. Det handlar om sprakkrav, om att stalla krav pa att kun-
skap ska levereras i skolan och pa att manniskor som kommer ut frén sko-
lan ska ga till ett arbete och om att se till att det alltid I6nar sig att arbeta i
stéllet for att ga pa bidrag. Jag tar alltid garna en debatt om de forebyg-
gande atgarderna.

Men Iat oss aterga till sprangningar och skjutningar. Vi vet att bade
sprangningarna och skjutningarna okar. Vi vet att det bland man i aldrarna
15-29 &r &r tio ganger fler som skjuts i Sverige &n i Tyskland. Sedan 1996
har unga mans risk att utsattas for skjutvapenvald i Sverige femfaldigats.

Jag kan inte se att den hér regeringen gér det som krévs for att stavja
denna utveckling. Det &r givetvis, som Damberg pé ett snyggt satt insinue-
rade, fler &n den har regeringen som har ansvar for hur situationen ser ut i
dag. Det far man nog erkénna.

Men under Socialdemokraternas tid vid makten sedan 2014 har ut-
vecklingen eskalerat. Den har rusat till ett lage som aldrig ndgonsin ska-
dats i Sverige, skulle jag vilja pasta. Vi ser barn rana barn. Vi ser hur kon-
duktorer pa vara SJ-tag inte vagar avvisa personer som sitter med Versace-
balten men pastar sig inte ha rad att kopa en biljett. Detta ar inte rimligt.

Polisen uttrycker uppenbarligen offentligt, i till exempel Ekots I6r-
dagsintervju, att de vill forsoka med visitationszoner, vilket skulle kunna
vara ett monsterbrytande forslag for att stavja kriminaliteten, och att de vill
testa att avlyssna gangkriminella eller gangmedlemmar utan konkret
brottsmisstanke. Nar de aviserar dessa forslag, bade offentligt och sakert
ocksa till regeringen genom de goda kontakter och relationer som ni har,
varfor vill inte regeringen vidta dessa &tgarder? Varfor &r man inte beredd
att gora detta? Det &r min fraga till inrikesministern.

Anf. 12 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Bara for att avsluta diskussionen om Malmé — jag har inte
pastatt att Malmo inte har problem. Malmé &r en av de stader som har
storst problem med segregation och orattvisa darfor att vi har haft en helt
orimlig EBO-lagstiftning i Sverige, som den hdr regeringen nu skérper till
och foréndrar. Vi har haft ett system med arbetskraftsinvandring som har
gjort att manniskor har kunnat bluffa sig in i Sverige men ocksa att man-
niskor har utnyttjats kriminellt. Detta har sammantaget lett till en enorm
segregation. Vissa stader och stadsdelar i Sverige har fétt bara det stora
ansvaret for svensk flyktingpolitik, som vi ocksa har stramat at de senaste
aren.

Malmo har trots alla dessa utmaningar haft atta ar i rad med hojda skol-
resultat. Det innebér en otrolig anstrangning av en kommun med Malmds
utmaningar att lyckas med detta. Och jag kan konstatera att skjutningarna
har minskat i Malmg fyra ar i rad.

Vi maste kunna diskutera stader som har haft och har stora problem
men skapar nagon form av positiv utveckling som visar att det gar att fa



ned skjutvapenvaldet. Den diskussionen maste vi ha i Stockholm nu. Vad
ska Stockholm gora for att fa ned skjutvapenvaldet och sprangningarna?

Jag tror att man kan léra en del av det som har hant i Malmé — hur man
med underréttelsearbete har lyckats ringa in de kriminella gdngen och vet
vilka som star for valdet. Man har ocksa jobbat valdigt offensivt med av-
hopparprogram och Sluta skjut for att f& ned valdsbenigenheten i gangen.
Det har uppenbarligen gett resultat. Lat oss fortsétta det arbetet och lara av
dem som trots valdigt stora utmaningar har lyckats astadkomma resultat.

Vi behover inte ga in pa det, men det ar klart att om vi hade haft fler
poliser i dag hade vi varit ett tryggare samhalle. Vi hade haft narvarande
poliser i de stadsdelar dér vi har storst problem. Vi hade haft fler poliser i
glesbygd, vilket vi ska diskutera senare, sa att polisen inte hade haft sa
langa utryckningar. Men man kan inte dra ned pa polisutbildningen med
90 procent och tro att det inte far konsekvenser. Man maste vara langsiktig
i arbetet med att bygga 6kad trygghet, ocksa pa den polisidra sidan.

Vi har en véldigt bra dialog med Polismyndigheten, Aklagarmyndighe-
ten och dvriga brottsbekdmpande myndigheter. Hela 34-punktsprogram-
met togs ju fram utifrdn myndigheternas prioriteringar nar det galler vad
man tycker &r viktigast att jobba med for att 6ka tryggheten, men vi lyss-
nade ocksa pa de politiska partierna kopplat till de inspel som gjordes.

Nar det géller hemliga tvdngsmedel har vi gjort flera saker. Jag tror att
det for att komma at gangkriminella ar helt avgorande att man far béattre
mojligheter att jobba med hemliga avlyssningsmetoder pa olika satt. Den
hér regeringen har gjort mer &n tidigare regeringar, och vi kommer valdigt
snart med ytterligare ett paket, dar vi kommer att titta pa flera olika delar
i detta for att utvidga mojligheten att falla gdngkriminella for deras brott.
Men man maste alltid gora detta med valdigt stor varsamhet. Det ar viktigt
att man inte gor det pa fel satt s& att man undergraver rattssikerheten.

Nar det galler visitationszoner vet jag att Moderaterna har en forkarlek
for det forslaget och tycker att det &r véldigt viktigt. Jag undrar bara: I vilka
situationer kan en polis inte visitera for vapen och narkotika i dag? Jag har
besokt i princip alla utsatta omraden i Sverige, och jag har faktiskt aldrig
traffat nagon polis i de omradena som sager att man har problem att visi-
tera for vapen och narkotika. Sa jag undrar vilka problem det ar vi loser.

Nér vi talar med Polismyndigheten ser de storst problem med husrann-
sakan. Dar ar regelverket inte riktigt tydligt. Jag ser fram emot att fa utred-
ningens forslag senare den har manaden for att verkligen kunna lyssna pa
myndigheten, ha en konstruktiv dialog och se till att rétta till de problem
som finns.

Min bild ar dock att polisen kan leta efter bade vapen och narkotika om
de behover gora det, och dé har de rétt att visitera — oavsett var i Sverige
det sker och oavsett vem det galler — for att se till att vapen eller narkotika
inte anvénds i vart land.

Anf. 13 LOUISE MEIJER (M):

Fru talman! Regeringen kanske gor mer &n tidigare regeringar gjorde
da, men den socialdemokratiskt ledda regeringen gér inte mer &n en mo-
deratledd regering hade gjort nu. Det tror och hoppas jag i vart fall att vél-
jarna ser.

Apropa att strama at, bade regler som gor det lattare att hindra gang-
kriminella och invandringen, som inrikesministern tog upp, vet vi att det
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forslag som kompromissats fram med regeringspartnern Miljopartiet kom-
mer att leda till en dkad invandring i forhallande till den vi ser just nu.

Apropa kompromisser har ocksa det 34-punktsprogram som har ut-
mejslats kompromissats fram med sma partier som egentligen inte delar
uppfattningen om vilka som &r de mest prioriterade problemen i det svens-
ka samhaéllet just nu. Man har helt olika uppfattningar om vilka de stora
samhallsproblemen dr, och otryggheten ar for dessa partier inte den mest
prioriterade fragan.

| Stockholmsomrédet finns det fler gangkriminella an i hela vart grann-
land Danmark. Jag tror att detta talar for sig sjalvt. Det ar ndgot som éar fel
har i Sverige. Det ar nagot som ar fel nér fler skjuter pa varandra hér an i
Tyskland och vi har fler gdngkriminella i en viss region &n man har totalt
sett i vara grannlander.

Varfor provar man da inte det som gors i vara grannlander? Varfor ar
man konsekvent emot visitationszoner, som polisen sjélva ber om? Varfor
ar man konsekvent emot att gangmedlemmar ska fa avlyssnas utan brotts-
misstanke, vilket polisen ocksa ber om? Om ingen vet varfor detta forslag
ar effektivt, varfor ber da bitradande rikspolischefen om detta offentligt i
Ekots loérdagsintervju? Det undrar jag.

Anf. 14 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag tror att det &r viktigt att se att vi ar dverens om mycket
i den hér interpellationsdebatten. Vi ska inte véanja oss vid skjutningar och
spréangningar eller vid den otrygghet som har bitit sig fast i Sverige. Vi kan
nog ocksa vara dverens om att orsaken till att vi har problem i dag maste
sokas langre tillbaka i tiden. Bade ditt och mitt parti bar nog ett ansvar for
att det har blivit pa det har sattet. Men det gar inte att pasta att en politik
dar man drar ned pa 90 procent av uthildningsplatserna pa polisuthild-
ningen inte far effekt for polisens férmaga att bekampa brott.

Nér vi dessutom jobbar med att fa till stdnd en ny migrationspolitik i
Sverige, dar vi gar fran ett system med permanenta uppehallstillstand till
tillfalliga uppehéllstillstand, infor forsorjningskrav i systemet och stramar
upp till ett helt annat system &n vi haft tidigare i svensk politik, kan man
bara beklaga att Moderaterna inte orkar med att ta ansvar — vare sig i fragan
om migration, i frigan om gangkriminaliteten eller nar det géller Sveriges
forsvar. Moderaterna stéller sig vid sidan om. Det &r ert val, men det &r
inte sd vi ar vana vid att det stora oppositionspartiet i Sverige agerar vid
stora handelser som paverkar vart land. Da brukar vi bli dverens.

Jag hade hoppats och trott att Moderaterna skulle orka mer i opposi-
tion, s& att man faktiskt hade varit mer langsiktig i sin politik. Det ar nam-
ligen nagonting som &r helt tydligt: Ska vi bekdmpa gangkriminalitet
behovs det stora satsningar har och nu. Det krévs nya verktyg till polisen.
Det kravs ett langsiktigt engagemang, inte bara fran Polismyndigheten
utan aven fran andra myndigheter. Det krévs ett férebyggande arbete, och
det méste vara langsiktigt, inte kortsiktigt. Styrkan i det arbetet skulle bli
annu storre om det fanns en bred politisk uppstélining bakom detta. Tyvarr
har vi ett moderat parti som inte orkar med det i opposition. Det &r bara att
beklaga.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.



§ 11 Svar pa interpellation 2020/21:24 om polisbristen pa landsbyg-
den

Anf. 15 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att starka polisens narvaro i de mindre kommunerna och inte
minst pa landsbygden.

Sverige ska vara ett tryggt land att leva i. Det forutsatter ett starkt ratts-
vasen och en tillganglig polis. Att det polisidra arbetet starks och att fler
poliser kan bekdmpa brottsligheten och 6ka tryggheten i hela landet &r pri-
oriterade fragor for regeringen.

Polismyndigheten har ett svart uppdrag som manga ganger kraver tuffa
prioriteringar mellan olika arbetsuppgifter och geografiska omraden. Det
&r Polismyndigheten som avgor hur resurser ska fordelas internt inom or-
ganisationen och vilka atgarder som behdver vidtas for att fullgéra de mal
som myndigheten har.

Att antalet polisanstallda 6kar ar en forutsattning for battre tillganglig-
het i hela landet. Fran regeringens sida kommer vi att fortsitta vart harda
arbete for att forbattra forutsattningarna fér polisen att utféra sitt uppdrag.
Hér utgdr utbyggnaden av Polismyndigheten en central del.

Vid utgéngen av juni var vi halvvags till malet, och ytterligare nara
3 000 polisstudenter &r pa vag ut i verksamheten de narmaste aren. Det ar
ocksa gladjande att farre poliser slutar inom myndigheten.

Polisutbildning bedrivs numera vid ytterligare tva orter, och antag-
ningen till utbildningen har mer &n férdubblats sedan regeringen tilltradde.
Polisutbildningen gar for hogtryck, men det drojer ytterligare en tid innan
vi far se den stora okningen av poliser ute i samhallet. Effekterna borjar
forhoppningsvis bli mer synliga under 2021, men det &r under 2022-2023
som vi kommer att fa se den storsta effekten.

Fréan regeringens sida har vi en forvantan: Nar Polismyndigheten vaxer
maste ocksa narvaron av poliser ute i samhéllet 6ka. Detta géller naturligt-
vis i hela landet, inte bara i storstaderna.

Anf. 16 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Det var med intresse jag foljde
den tidigare interpellationsdebatten. Det kretsade mycket kring stora sté-
der som Stockholm och Malmé. Det &r klart att det som sker dér tar valdigt
mycket resurser fran polisen. Det gar liksom inte att bortse fran. Men sam-
tidigt far man inte lamna dvriga landet darhan — det ar manga som upplever
att man gor det i dag. Det tar lang tid for polisen att komma pa plats, om
den Over huvud taget kommer.

Uppe i Klimpfjall hade en handlare inbrott. Handlaren fick véanta i tio
timmar pa att polisen skulle komma. Tio timmar — det skapar inte direkt
trygghet for den som driver naringsverksamhet langt fran en stérre ort. Om
man ska vénta sé lang tid innan polisen kommer kan man stalla sig fragan:
Vad hade hant om det hade varit ett betydligt allvarligare brott, kanske rent
av med skjutningar eller ndgonting annat?

Tryggheten ska inte bara forunnas storstadsbor eller dem som bor i tét-
orter, utan tryggheten maste ocksa vara given for den som bor nagon an-
nanstans. Vad far det for konsekvenser om manniskor bérja kanna sig
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otrygga i sina hem? De kan ligga i norra Varmland eller i Dalarna eller var
det nu kan vara. Man flyttar darifrAn om man inte vagar bo kvar.

Jag satt i gar kvall och pratade med en bussférare. Vi satt i gott och vél
tva timmar och diskuterade den situation som bussforarna pa landsbygden
upplever. Vi horde i den tidigare debatten att tagvardar pa SJ:s tag rakar ut
for resendrer som inte vill betala och gora ratt for sig, och de utsatts for
hot. Precis samma situation har bussforarna, trots att de kor pa landsbyg-
den, dér en alg kanske springer dver vagen och det i dvrigt ar ganska tomt.
De vittnar om folk som gar ombord pa bussen. Jag kan aterge vad bussfo-
raren sa till mig i gar. Om han staller fragan till ndgon som gar pa och som
vagrar att betala far han direkt ett svar tillbaka: Vill du ha stryk, eller? Han
sa: Jag ar sa pass gammal nu att jag inte ber om stryk. Da far han hellre
satta sig i bussen och aka med.

Han vagar inte ta den konflikten med en som inte vill betala. VVad han
ocksa berattade var att han ser helt 6ppen narkotikahantering pa bussarna
ute pa landsbygden.

Vi har fétt en situation i samhallet dar de kriminella tar allt storre plats.
Det spelar ingen roll om vi pratar om storstader — Stockholm, Goéteborg
och Malmé — eller, som har, om en liten by som heter Hemavan. Den ligger
langt upp i Norrland, och dar har man samma bekymmer. Det 4r det som
ar det otacka. De kriminella skapar ett natverk éver hela var yta och méter
inte samhéllets motstand. Samhaéllet maste vara starkare an de kriminella,
for hamnar vi i en situation dar samhéllet ar svagare &n de kriminella har
vi kapitulerat. Det ar forodande for rattsstaten om vi inte kan uppratthalla
lag och ordning och trygghet for vara medborgare. Oavsett om man bor i
Stockholm, Malm6, Géteborg eller Hemavan maste man ha samma rétt till

trygghet.

Anf. 17 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Om det sista &r vi totalt 6verens. Sverige ska vara ett tryggt
land, och det ska man ha rétt att k&nna oavsett om man bor i en storstad, i
en mindre stad eller pé& landsbygden i Sverige.

Lyckligtvis &r landsbygden mer forskonad frdn grov organiserad
brottslighet &n de storre staderna. Det ar bra. Det speglas ocksa i trygg-
hetsundersokningarna att manniskor pa landshygden &r tryggare &n mén-
niskor i stader, men vi ser en dkad otrygghet dver hela landet.

Min slutsats av det &r att vi maste ha en starkare statlig narvaro i hela
Sverige i form av polis som kan ingripa. Vi har haft en period av for svag
polisorganisation, helt enkelt, som har gjort att det har tagit valdigt lang
tid innan polisen har kunnat rycka ut, innan man har kunnat géra anmal-
ningar pa plats och sa vidare. Det tror jag ocksa har lett till en minskad
anmalningsbenagenhet. Nar polisen inte finns pa plats 4r det inte sakert att
man anmaler brott. Det &r en valdigt farlig utveckling.

Jag ska anda berétta en lite glddjande historia. Jag kom med nattaget i
natt fran Kiruna. | gar var jag uppe i Kiruna. Dér fick jag vara med och ta
ett spadtag for ett nytt polishus. Det dr en ganska stor handelse dér. Dér
kan vi tala glesbygd — norra Lappland. Det ar enorma omraden men véldigt
fa poliser. Dar bygger man alltsa ett nytt polishus, framfor allt eftersom
gruvverksamheten ska fortga och centrum flyttas.

Det nya polishus som byggs far moderna lokaler, men det blir ocksa
storre an i dag. Man raknar med att uppemot 200 personer ska kunna jobba



i det nya polishuset. Det &r 15 procent mer an tidigare. Man raknar alltsa
med en 6kning pa kanske uppemot 30 personer. Det ar en spegling av po-
lisens egen tillvaxtplan. Nu ska man vaxa 6ver hela landet. Darmed maste
ocksa ett nytt polishus i Kiruna ta hojd for fler anstallda for att man ska
kunna hantera en véxande polisorganisation.

Det &r den vdgen som ar den langsiktigt riktiga. Vad kan vi da gora pa
kort sikt? En valdigt viktig forandring som faktiskt tradde i kraft for bara
nagra manader sedan ar forandringen i kollektivtrafiken nar det galler ka-
mera6vervakning. Numera behdvs det inte tillstand for att satta upp kame-
ror i bussar, i tag, i tunnelbanor och pé stationer for att ge 6kad trygghet
till chaufforen men ocksa for att kunna beivra brott. Om det till exempel
har forekommit narkotikaforséljning eller annat kan polisen anvanda fil-
merna for att kunna komma &t brottslighet.

I det konkreta fallet med busschaufforen tror jag att kameror okar
tryggheten. De gor det ocksa mojligt att efterat bevisa vad som har hant pa
bussen. Det ar ett steg som har och nu kan gora stor skillnad nér det géller
att oka tryggheten for chaufféren och resendrerna. Det ar en forandring vi
har genomfort under det senaste aret som jag tror pa sikt kommer att f&
ganska stor effekt nar det galler tryggheten pa bussar, tag och stations-
omraden.

Anf. 18 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Nu vet jag inte om man ska
kalla Borlange for glesbygd, men det &r i alla fall inte en jattestor stad. Dér
har man ett jattebekymmer med ett omrade som heter Tjarna Angar. Dér
forsokte 50 barn komma at glass i glasshilen, sa man har stallt in turerna
dar. Taxi kér inte in dar. Det har blivit ett omrade som folk ryggar for att
befinna sig i.

Borlange &r inte ensamt om den hér situationen; det 4 ménga andra
orter i Sverige som har liknande problem, déar kriminalitet och brottslig
verksamhet tar sa stor plats att vanliga ménniskor inte vill vara dar. Jag
sag ett tv-inslag haromdagen. Efter sprangningen i Goteborg, da en liten
flicka dessutom blev skadad av splitter, vill inte méanniskor bo kvar i om-
radet.

Vi skapar en situation som gor att folk desperat forsoker att hitta andra
platser att bo pad. Men inte ens pa landsbygden, dar det normalt bara
springer omkring algar och renar, kan man kénna sig trygg. Aven dar gor
sig kriminaliteten pamind.

Jag har i tidigare debatter med statsradet sagt att jag tycker att satsning-
arna pa polisen ar bra, men jag tycker att det ar for lite med tanke pa att
kriminaliteten tar sig allt storre uttryck i samhallet. Vi far heller inte
glomma att Sverige ar det enda land dér barn har omkommit i den har
typen av brottslighet, under fredstid. Den forsta var en fyradrig flicka i en
bil som sprangdes pé& Torslanda i Géteborg. Den andra var en pojke som
14g och sov inne i en lagenhet dar en handgranat kastades in. | somras var
det en tolvarig flicka.

Det som sker &r oerhort alarmerande, och det racker inte med de insat-
ser som ar gjorda. Man maste gora betydligt mer. Framfor allt kanske man
maste tdnka i nya banor for att bryta utvecklingen, for om man inte far bukt
med det har kommer det att bli helt omdjligt att klara sin verksamhet.
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Det som var grunden fér min interpellation var kvinnan som har haft
en affar i Varmland i 31 ar. Hon har haft 43 inbrott. Inte ett enda av dessa
inbrott &r uppklarade — inte ett enda! Om det atminstone hade varit ett som
hade blivit uppklarat, men det &r det inte, utan det & 100 procent som det
stir ’noll” pa. Sju av dessa inbrott var dessutom i &r. Hon har fétt kdpa
psykologhijalp till de anstallda, for de kanner sig inte trygga pa jobbet.

Det har ar en tapper kvinna som har kimpat emot i manga &r och som
forsodker att bedriva sin verksamhet i den hér byn i Varmland. Vad hander
den dag hon och manga med henne inte orkar langre? Hur ska vi da klara
livet ute pa landsbygden?

Vi brukade raljera lite grann nér vi akte ut fran polishuset i Skdvde och
skulle upp till Téreboda och Hova. Vapnen far osakras nar vi passerar Ti-
dan, sa vi. Det var ett satt att raljera, men tyvarr ar det ocksa en utveckling
vi ser ute i samhallet: De kriminella finns dér ute, de &r bevapnade och de
drar sig inte for att anvanda dessa vapen.

Man springer omkring med automatvapen pa stan och skjuter. Alla som
har hallit ett automatvapen i hand vet vad konsekvensen blir nar man val
trycker pa avtryckaren: Risken att oskyldiga manniskor dor dr 6verhang-
ande.

Nu maste vi tag i det har problemet — nu, direkt.

Anf. 19 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Nu har Thomas Morell haft tva inlagg. Jag delar hans pro-
blembeskrivning, men han har inte kommit med ett enda forslag pa vad
man ska gora. ”"Mer”, horde jag. Annars har jag inte hort nagot forslag pa
vad man ska gora. Att gora “mer” kanske inte racker som atgérdsprogram.

Jag tar de har fragorna pa valdigt stort allvar. Jag har varit i Tjarna
Angar. Jag har besokt omradet och tittat p& hur man jobbar mellan polis
och kommun. Det &r uppenbart att den polisidra narvaron har varit for svag
under lang tid. Det &r uppenbart att man vill ha fler kameror for att oka
tryggheten, men man vill ocksa jobba mer langsiktigt.

Mitt storsta problem med Sverigedemokraternas ekonomiska politik ar
det hér: Ni drar konsekvent bort alla pengar som leder till 6kad integration
i samhallet. Pengar ska bort fran den nya myndigheten som ska bekampa
segregation, pengar som framfor allt skulle ga till de kommuner som har
storst problem med sadana har omraden. Det handlar om pengar till skola
och socialtjanst, riktade till de har omradena, sa att barnen far en battre
forutséttning att lyckas och inte hamnar i negativa spiraler och kriminali-
tet.

Det &r det har som ar baksidan av Sverigedemokraternas ekonomiska
politik, namligen att pengarna alltid ska tas fran det forebyggande arbete
som kan leda till att vi inte far vérre problem i framtiden.

Nér vi talar om otryggheten pa landsbygden far vi vara forsiktiga med
beskrivningar av ménniskor med automatvapen som springer omkring
Overallt. Vi har problem med géngkriminalitet. De skjuter och spranger
mycket mot varandra, och det finns en risk att allménheten drabbas. Men
det galler inte i forsta hand pa landsbygden i Sverige. Det maste vi anda
vara tydliga med.

De absolut framsta géngkonflikterna har sin rot i och koppling till de
sarskilt utsatta omradena runt om i Sverige — det ar darfor dessa omraden
ar sarskilt utsatta, och det ar darfor polisen har pekat ut dem. Pa lands-



bygden har vi dock problem med annan typ av kriminalitet, och brott mot
butiker &r ett sadant exempel.

Regeringen har inte bara lovat att bygga ut med fler poliser, utan vi har
ocksa lovat att underlatta kamera6vervakningen, vilket vi har gjort. Vi har
sett till att vi har ett organiserat arbete mot internationella stéldligor. Vi
har nu en lagradsremiss ute med forslag som innebar att man har mojlighet
till tilltradesforbud for butiker, att man kan ge sig p4 dem som haller pa
med systematiska stolder — Ias: stoldligor — och att det blir hardare straff.

Steg efter steg pressar vi alltsad fram hela systemet for att dka trygg-
heten, och vi har bestamt oss for att gora det langsiktigt och med kraft. Det
ar ingen enkel uppgift. Det har ar problem som har fatt véxa till sig under
ganska lang tid, och det kravs hela samhallets kraft for att bekampa krimi-
naliteten och 6ka tryggheten.

Nér vi ser att polisen har tagit bort vissa omraden fran listan over sar-
skilt utsatta omraden i kommuner som har haft storst problem med trygg-
hetsfragorna har det nastan alltid féregatts av att polisen har varit mer nar-
varande, att fastighetségare har gjort investeringar, att kommunen har fun-
nits pa plats och att civilsamhallet har gjort ytterligare insatser. Det vill
séga, hela det vanliga samhallet mobiliseras och ar narvarande i de har
omradena. Det ar det som 6kar tryggheten, men det skapar ocksa framtids-
tro i de har omradena. Darfor tror jag att man maste géra bada delarna.

Anf. 20 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Damberg!

Forslag har vi gott om. Jag skulle hemskt garna lamna 6ver var motion
pa 60 sidor som har med vagtrafiken att gora, for dar finns det en oerhort
viktig del som handlar om att minska naringstillforseln till de kriminella.

Kruxet for dem som bor ute pa landsbygden ar att nar alla resurser
laggs i de stora omradena, dar vi har valdsamma brott i form av skjutningar
och sprangningar, forsvinner den polisidra ndrvaron ute i de mindre or-
terna. Nar man gjorde kraftsamlingen nere i Malmé var det manga av po-
liserna i Skaraborg som skickades ned till Malmd for att genomfora dessa
atgarder didr. Da hade man inte de resurser som behévdes pd hemmaplan,
sa det blir en dominoeffekt.

Man maste det forsta man gor strypa naringstillfrseln till de kriminella
natverken, for om de fortfarande har sin naring blir de svarare att bekampa.
Ett av de viktigaste satten att knacka de kriminella natverken &r att vara pa
dem ute pa vagen. Vagen ar deras livsnerv; det ar dar de skapar de ekono-
miska resurserna, och det ar alltsa i forsta hand dar myndigheterna ska ha
sin narvaro for att kunna stoppa utvecklingen pa den kriminella sidan. Kan
man stoppa naringstillforseln till den kriminella verksamheten blir den lat-
tare att bekdmpa. Man ska roka ut dem, helt enkelt.

Jag féar val avsluta den hér interpellationsdebatten p& samma satt som
den forra: Jag kommer noggrant att folja utvecklingen i fragan.

Anf. 21 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Det hér &r en viktig interpellation om nérvaron av poliser
dver hela landet, och jag kan lova interpellanten att jag kommer att fort-
sdtta att jobba for det som manga inte trodde var majligt: att bygga ut po-
lisorganisationen med 10 000 fler anstéllda till 2024. Vi har kommit halv-
végs, faktiskt lite fore plan. Fram till nu har det varit mycket civilanstallda,
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men nu 6kar ocksa poliserna. Varje halvar anstalls det fler poliser runt om
i Sverige.

For att nyansera bilden lite av Polisregion Nord, som kanske &r den
region som har drabbats minst av de eskalerande géngkonflikterna i Sve-
rige, ar det bara det senaste aret 100 fler anstallda i Polisregion Nord. Det
marks alltsd dver hela landet nar vi nu borjar vaxla upp polisen.

Mitt svar pa detta ar darfor fler poliser och fler kameror dar otrygg-
heten ar storst. Det dr hardare straff sa att de gangkriminella sitter i fang-
else langre, men det ar ocksa fler verktyg till polisen sa att de kan komma
at de gangkriminella, som sedan kan f& en fillande dom. Men det &r ocksa
ett valdigt viktigt forebyggande arbete.

Tittar vi pa var gangkriminaliteten plagar samhallet som mest ar det i
vara fattigaste bostadsomraden runt om i Sverige. Och menar man allvar
med att minska nyrekryteringen maste man orka med att jobba forebyg-
gande ocksa. Det handlar om riktade satsningar pa skolan och socialtjans-
ten och om att faktiskt jobba for att unga manniskor inte ska hamna i kri-
minalitet. Inte minst handlar det om ett integrationsarbete som man maste
orka med att resurssétta. Dar har Sverigedemokraterna tyvarr valdigt
mycket mer att gora, eftersom de skapar stérre problem genom att ta bort
pengar till integration. Det 6kar inte tryggheten i samhéllet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2020/21:31 om underhallet av Stanga-
dalsbanan, Tjustbanan och 6vriga regionala jarnvagar

Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Mattias Backstrom Johansson har fragat mig vad jag och
regeringen avser att gora for att komma till ratta med det uppdamda beho-
vet av underhall pa Stangadalsbanan, Tjustbanan och 6vriga regionala
jarnvagar pa bade kort och lang sikt.

Regeringen har htga ambitioner nér det géller den svenska jarnvégen.
Efter &r av underinvesteringar i svensk infrastruktur beslutade regeringen
2018 om en nationell plan for infrastrukturen. Den innebér en satsning pa
dver 700 miljarder kronor till investeringar i hela landet. Det &r bland annat
den storsta jarnvéagssatsningen i modern tid med omfattande nyinveste-
ringar men ocksa en rekordstor dkning av jarnvagsunderhallet. Beslutet
innebar att anslaget till jarnvagsunderhall okade med 47 procent jamfort
med den foregaende planen. En viktig del i framtagandet av en nationell
plan var regionernas prioriteringar av vilka objekt som var mest angelégna.

Regeringen har fortsatt att satsa pa jarnvagen. | enlighet med regering-
ens forslag i budgetpropositionen for 2020 genomfors satsningar pa jarn-
vagsunderhall med 100 miljoner kronor per ar under perioden 2020-2022.
Efter regeringens forslag i en extra andringsbudget i maj 2020 tillfors
ytterligare medel till underhall av jarnvagar omfattande totalt 720 miljoner
kronor. Regeringen har &ven i budgetpropositionen for 2021 foreslagit ut-
okningar av jarnvagsunderhall med 500 miljoner kronor per ar under pe-
rioden 2021-2023.

Nu har arbetet inletts med att ta fram en ny nationell plan, och under
processens gang kommer det att ges flera majligheter att lyfta fram regio-



nernas prioriterade infrastruktursatsningar. Jag ser verkligen fram emot det
arbetet.

Anf. 23 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD):

Herr alderspresident! Jag tackar statsradet for svaret pd min interpel-
lation. Det &r givetvis bra att det finns en positiv ansats nar det kommer
till investeringar i svensk jarnvag och infrastruktur. Men det ar anda lite
svart att kdnna igen sig i den offensiva beskrivning som statsradet forsoker
ge sken av i sitt svar, sarskilt om man kommer fran de syddstra delarna av
Sverige.

Som en inledning pa denna interpellationsdebatt skulle jag vilja ta med
statsradet pa en resa och beskriva hur det kan se ut pa de regionala jarnva-
garna, och da specifikt de jarnvagar som asyftas i interpellationen.

Pa Stangadalshanan, som gar mellan Kalmar och Link&ping, har unge-
far var attonde resa blivit installd under den senaste tioarsperioden. Det &r
en niva som ligger vasentligt dver hur det ser ut for landet i 6vrigt. Om
man jamfor detta med den andra banan, Tjustbanan, som gar mellan Vés-
tervik och Linkoping, ar det ganska bra jamforelsesiffror. P& Tjustbanan
har i genomsnitt var fjarde resa blivit installd under den senaste tioarspe-
rioden. Enskilda &r har nastan halften av alla avgangar blivit installda.

Nar man vél har kommit med pa en avgdng far man dka pa nagon av
de tva banor som saknar elektrifiering. Har trafikeras banorna i stallet av
taglok som kors pa fossil diesel, vilket inte direkt ar i linje med de ambi-
tioner som finns och som regeringen sager sig vilja ha for att kunna na
fossilfrihet.

Om man har kommit i vag pa en tagresa ar restiden mellan Kalmar och
Linkoping pa Stangadalsbanan lite drygt tre timmar. Det ger en genom-
snittlig hastighet pa ungefar 70 kilometer per timme. Det &r forvisso snab-
bare 4n vad man kanske orkar och kan cykla uthalligt, eller ens komma
upp i. Men samtidigt ar det i nivd med att kéra en trimmad moped. Detta
kan jamforas med genomsnittshastigheten p& stambanan som &r mer 4n
den dubbla om man reser mellan exempelvis Stockholm, Goéteborg och
Malmo, och som avsevért dverstiger den genomsnittliga hastigheten for
bilar.

Problemen pa dessa banor forvantas ocksa 6ka med fler solkurvor, rals-
problem, spérligesfel och ytterligare nedsatt hastighet. Aven ovader med-
for dessutom att banorna sténgs, eftersom de inte &r tradsékrade. Hér borde
man rimligtvis anta att nddvandiga atgarder och investeringar i underhall
&r inplanerade och verkstélls for fullt. Men i stéllet saknas helt medel i den
nuvarande planen for banornas behov av underhall och upprustning. Detta
framstér, dtminstone for mig, som besynnerligt om man nu vill att fler
manniskor ska kunna resa kollektivt.

Herr alderspresident! Darfor undrar jag vad regeringen och statsradet
avser att gora for att sakerstalla att infrastrukturinvesteringar kommer lan-
dets alla delar till godo.

Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jag tackar Mattias Backstrom Johansson for
detta. Jag ar ocksa smalanning och kanner val till de aktuella banorna och
tycker, vilket &r uppenbart, att vi behdver satsa &hnu mer pa jarnvagen
framdver. Det dr ingen tvekan. Vi gor den stérsta jarnvagssatsningen i mo-
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dern tid i den nationella plan som nu foreligger. Vi gor ocksa omfattande
satsningar varje ar pa att 6ka jarnvagsunderhallet, eftersom vi hade en si-
tuation med ar av underinvesteringar. Da prioriterade partier som Sverige-
demokraterna valjer att samarbeta med skattesankningar fore investe-
ringar. Det viktigaste var da att genomfora jobbskatteavdrag 1, 2, 3 och 4
i stallet for att investera i svensk jarnvag. Vi hade till och med en finans-
minister som gjorde en podng av att man inte skulle investera i jarnvagen.

Jag noterar att nir Sverigedemokraterna nu sjélva far méjlighet att for-
mulera sin trafikpolitik lyfter de pé sin presstraff fram foljande viktiga pri-
oriteringar att gora i svensk infrastruktur: E16, riksvag 40, riksvég 25, E10
och riksvég 56. Men det &r inte mycket jarnvdg som Sverigedemokraterna
sjalva valjer att lyfta fram som viktiga satsningar.

Infor kommande nationell plan vill jag att vi for en ordentlig diskussion
i alla regioner om vad som ar de viktigaste prioriteringarna. Utgangspun-
kten for regeringen &r att vi behdver investera mer i det som ar omstéllning
och klimatsmarta transporter. Det inkluderar satsningar pa stambanor och
pé Norrbotniabanan men ocksa pa andra delar av det svenska jarnvagssys-
temet. Det &r nddvandigt om man ska kunna forstora arbetsmarknadsregio-
nerna och se till att det kan géras med klimatsmart resande.

Grundfragan tillbaka till Mattias Backstrom Johansson blir: Kommer
Sverigedemokraterna att prioritera jarnvagen? Kommer jarnvagssatsning-
ar att vara en viktig del i de satsningar som ni prioriterar infor kommande
arbete med infrastrukturproposition och sa smaningom en nationell plan?
Kommer ni att lyfta fram betydelsen av jarnvdg och klimatsmarta resor?
Det &r inte sa att Sverigedemokraterna har ett bra register av insatser nar
det galler klimatpolitiken. Men nu finns chansen att lyfta fram det som &r
nodvandigt for att vi ska minska utslappen an mer och ha dn mer framéat-
syftande infrastruktursatsningar nar det géller klimatsmarta resor. Och det
ar kanske aktuellt att géra satsningar p& annu storre delar av det svenska
jarnvégssystemet.

Regeringens utgangspunkt — den &r viktig — ar att vi bade infor den
forra nationella planen och infor det arbete som nu &r pa gang lyssnar in
alla regioners prioriteringar. Jag noterar att det i Kalmar och Ostergétland
fanns lite olika prioriteringar av vad som var de viktigaste insatserna nar
det galler att forstarka jarnvagen. Men jag kommer dven denna gang att
lyssna ordentligt, traffa naringslivsforetradare, civilsamhélle, regionpoliti-
ker och kommunpolitiker, eftersom jag ser behovet av att investera for att
vi ska klara klimatomstéllningen. Den utgangspunkten &r viktigare &n
skattesankningar, och det ar den samhéllsdebatten som vi kommer att ha
under det kommande aret. Klarar vi av att ha modet att investera for att
ocksa klara klimatomstillningen och bredda arbetsmarknadsregionerna,
da tror jag att vi ocksd kommer att ha méjlighet att rusta upp inte minst
stora delar av det mindre jarnvégsnétet i Sverige.

Anf. 25 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD):

Herr alderspresident! Det statsradet séger ar inte annat an politisk reto-
rik. Det finns inget motsatsforhallande mellan jobbskatteavdrag och inve-
steringar i infrastruktur. Jag konstaterar ocksa att regeringen inte heller har
tagit bort de jobbskatteavdrag som har inforts. | stallet har regeringen gatt
annu langre och sénkt skatten for dem som har de allra hogsta inkomsterna
genom att ta bort véarnskatten, vilket Sverigedemokraterna motsatte sig.



Medlen hade kunnat komma landet mer till godo genom satsningar i bland
annat infrastruktur.

Det som jag vill lyfta fram i den hér debatten ar kopplingen till fossil-
frihet. Har finns tag som fortfarande gar pa diesel. I den kontexten valjer
regeringen att vara mer fokuserad p& snabbtag som ska kosta hundratals
miljarder och som inte direkt kommer landsbygden eller de regionala jarn-
vagarna till del pa négot satt. Det finns ett uppdamt underhéllsbehov om
man ens ska kunna kéra pa dessa banor. Det har kan vara en mojlig stimu-
lansatgdrd med de initiativ som finns fran regionen med en snabbstart for
syddstra Sverige.

Staten har ett évergripande ansvar for att jarnvagstrafik och infrastruk-
tur ska fungera i hela landet. Men med tanke pa de prioriteringar som sta-
ten har gjort tidigare for den delen av landet &r det svart att tro att man
tycker att det ar viktigt, eller sa ndjer man sig med att halla sig till lappar-
nas bekannelse.

Trots att bade hushéll och néringsliv rankar infrastrukturen i Kalmar
lan som samst har det inte foranlett nagra specifika eller utmarkande sats-
ningar. Trots att banorna konsekvent konkurrerar om att tillhéra de sémsta
i landet nér det kommer till tillganglighet och instéllda resor har det inte
heller foranlett specifika eller utmarkande satsningar pa nagot satt. | den
senaste planen tillméts Kalmar 1an den i sarklass lagsta andelen satsningar
per invanare. En relativt stor andel gar till underhall och vidmakthallande
av Olandsbron, vilket inte &r direkt offensivt spenderade pengar éver hu-
vud taget.

I den underhallsplan som statsradet hanvisar till i sitt svar finns inte
heller pengar for spar, ralsbyten, signalatgarder eller elektrifiering av
namnda banor. Nagonstans har kvarstar fragan: Pa vilket satt, herr alders-
president, kommer statsradet och regeringen att arbeta for att se till att det
blir en mer proportionell fordelning av infrastrukturpengar sa att det finns
en koppling till att man ska kunna bo, verka och leva i hela Sverige?

Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Det &r onekligen sd, Mattias Backstrom Johans-
son, att den nationella plan som finns innefattar infrastrukturinvesteringar
i hela landet. Har &r det rekordsatsningar inte bara pa jarnvag utan ocksa
pa jarnvagsunderhall och vagunderhall i hela landet, fran vagar i Vaster-
bottens inland, E10 i Kiruna, hamnen i Luled och Géteborgs hamn till E22
i JAmjo eller Sydostlénken i Blekinge. Har finns satsningar i hela landet,
och de &r en forutséttning for att landet ska fungera.

Efter &r av underinvesteringar dér fokus ibland enbart hamnade pé stor-
stddernas satsningar fick vi 100 miljarder kronor mer 2018, nér en social-
demokratiskt ledd regering prioriterade infrastrukturen och satsningar i
hela landet.

Jag ar kanske felunderrattad, men jag vill anda &n en géang stalla ett par
fragor till Mattias Backstrom Johansson. | det forslag som Sverigedemo-
kraterna har lagt fram for riksdagen, dér ni rdknar upp enskilda objekt, kan
jag inte se ndgot jarnvagsobjekt, till exempel Stangadalsbanan eller for den
delen Tjustbanan. Ska jag tolka det som att Sverigedemokraterna, nar man
sjalv preciserar fragan, valjer att inte ha med dessa, eller finns de med na-
gon annanstans? Utgangspunkten maste val anda vara att vi behover satsa
mer pa ett eftersatt jarnvagssystem? Jag tror att det ar helt nédvandigt efter
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tidigare underinvesteringar. Nar vi gor den storsta satsningen nagonsin,
rekordokar underhallssatsningen med 47 procent, marker vi ocksa att det
leder till resultat i forbattrad punktlighet. Relativt nyligen kom en rapport
som visade den basta punktligheten nagonsin. Det ska vi gladjas at. Men
nar trafiken vél 6kar, om pandemin avklingar, ska vi vara medvetna om att
vi ndr kapacitetstaket. Det ar trdngt pa sparen! Vi behéver bygga mer jarn-
Vag.

Jag noterar att Sverigedemokraterna inte prioriterar mer jarnvag.
Tvartom har ni varit uttalade motstandare till satsningar pa att forbattra
kapaciteten i det svenska jarnvagssystemet. Jag skulle naturligtvis valkom-
na om Sverigedemokraterna nu ocksa kunde se vikten av att satsa pa den
svenska jarnvagen. Men hittills har jag inte sett den prioriteringen.

Var sa god, Mattias Backstrom Johansson, beratta nu hur ni ska satsa
pa jarnvégen.

Anf. 27 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD):

Herr alderspresident! | Kalmar lan rader den i sarklass lagsta nivan per
medborgare i landet, som understiger den proportionerliga andel som rim-
ligtvis borde finnas. Det ar ndgot som har varit konsekvent under en langre
tidsperiod. Darfor blir det svart att uppratthélla en forstaelse for hur man
jobbar med dessa fragor. Det kianns som att det finns ett omtag att gora for
en regering framover, oavsett farg, for att uppratthalla en god infrastruktur
i landets alla delar.

Jag kan svara statsradet att vi inte dgnar oss at planekonomi pa det sat-
tet att vi pekar ut exakt vad som ska goras. Det verkar finnas en ingang
fran regeringens sida att oppositionen ska peka pa vilka projekt som ska
genomforas. Detta ska ndgonstans styras av principer.

Jag kan forsta att det finns en vilja till en budgetdebatt, men da val-
komnar jag statsradet att narvara nar det utgiftsomradet kommer att debat-
teras i riksdagens kammare, vilket ju inte & &mnet for just den hér debat-
ten.

Jag vill avslutningsvis framhalla att de regionala jarnvéagarna ar viktiga
och inte far glommas bort. De relativa avstanden inom landet riskerar i
stallet att 6ka, vilket for manniskor langre bort och gor det allt svarare att
hélla ihop landet, framfar allt om man vill leva upp till devisen att hela
landet ska leva.

For dem som bor pé landsbygden &r det svart att forsta det ensidiga
fokus som regeringen uppvisar for snabbtagen. Det &r inte sa att landsbyg-
den direkt imponeras av prioriteringar att spendera hundratals miljarder
for tdg som ska ga aningen fortare pa bekostnad av 6vrig infrastruktur och
av tdg som i manga fall inte gar alls, i 1ag hastighet eller pa fossil dieselolja.

Min férhoppning &r att man tar mojligheten att investera i den infra-
struktur som &r viktig for landet och olika arbetsmarknadsregioner, sa att
Sverige kan ga starkt ur detta. Det vore bra for landsbygden och ar viktigt
for att kunna bo, verka och leva i landets alla delar.

Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jag deltar i de budgetdebatter som trafikutskottet
haller. Jag ser att trafikutskottets ordforande &r har i kammaren, och han
kan intyga detta. Jag tycker att det &r viktigt, och jag tar gérna den debat-
ten.



Jag antar att det kan bli ett visst bekymmer for Mattias Backstrom Jo-
hansson eller for Sverigedemokraterna att & ena sidan tala sig varm for
satsningar pa Stangadalsbanan och Tjustbanan och & andra sidan att sats-
ningen inte finns med nar man sjalv ska precisera budgeten. D4 &r det bara
vagsatsningar, inte jarnvéagssatsningar.

Politik handlar ocksé om att kunna fullfélja det man sager, det vill sdga
att i realiteten foresla atgarder, redovisa dem och se till att det ar trovardigt
att det gar att finansiera dem. Har har Sverigedemokraterna uppenbarligen
en laxa att gora.

Jag kommer att lyssna pa alla regioner infor den nya nationella planen.
Det &r viktigt eftersom det &r sa Sverige fungerar. Vi har i regionerna ett
stort ansvar for prioriteringar i infrastruktur. De kopplas sa tydligt samman
med bostadsutvecklingen, forstoringen av arbetsmarknadsregioner och
forutsattningar att klara klimatkraven. Den dialogen kommer jag sjélvklart
att ha med Kalmar lan, Ostergétlands lan och andra delar av landet for att
lyssna in synpunkter och prioriteringar.

Min prioritering och regeringens prioritering ar tydlig: Vi ska klara kli-
matkraven. Vi ska halla ihop landet. Vi ska se till att forstora arbetsmark-
nadsregionerna sa att fler kan pendla till jobbet eller till vanner pa ett kli-
matsmart satt. Det kommer att innebdra mer resurser, och det ar viktigare
&n skattesankningar.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2020/21:32 om en avveckling av Bromma
flygplats

Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jens Holm har fragat mig om vilka slutsatser jag
drar av Swedavia AB:s Brommaanalys och om jag avser att agera mot de
hoga biljettpriserna pa Arlanda Express.

Spridningen av det nya coronaviruset och sjukdomen covid-19 har pé-
verkat flygresandet dramatiskt, och flygtrafiken har minskat kraftigt. Vi
befinner oss i ett lage dar framtidsutsikterna ar osakra, och bade minskat
flygande och covid-19 paverkar flygmarknaden pa bade kort och lang sikt.

Under radande marknadsférutsattningar har Swedavia utifran bolagets
uppdrag och affarsmassiga perspektiv gjort en konsekvensanalys av den
fortsatta driften av Bromma. Bolaget har presenterat sina slutsatser, och
jag kan konstatera att Swedavias bedémning &r att det under radande mark-
nadsforutsattningar inte &r affarsméssigt motiverat att driva Bromma vi-
dare. Konsekvenserna av Swedavias bedémning maste nu analyseras.

Att fler tar kollektiva fardmedel, som tag, till och fran Arlanda ar efter-
stravansvart. Biljettpriserna paverkas av stationsavgiften, som ar den sar-
skilda avgift som jarnvagsforetag ska betala till A-Train AB for varje rese-
nér eller pendlare som stiger av eller pa jarnvagsforetagets tdg pa Arlanda
central. Rétten att satta stationsavgifter tillkommer A-Train i egenskap av
nyttjanderattshavare till Arlandabanan. Regeringen har inte mojlighet att
paverka avgifterna.
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Anf. 30 JENS HOLM (V):

Herr alderspresident! Jag vill tacka ministern for svaret pa min inter-
pellation.

Under radande pandemi har flygandet i Sverige gatt ned med Gver
80 procent, och en av de absolut varst drabbade flygplatserna &r just Brom-
ma flygplats har i Stockholm. Utifran ett flygplatsperspektiv ar detta for-
stas inte positivt.

Vi ska dock komma ihdg att varje kris ocksa bar en majlighet inom sig.
Har ser vi att flygandet har gatt ned valdigt mycket, och detta ger en moj-
lighet att koncentrera flygandet till en flygplats hér i Stockholm i stallet
for att ha tva. Kanske kan en del flyglinjer ocksa Iaggas ned helt och hallet
och ersattas med tagresor. Jag ser att flygbolagen, inte minst flygbolaget
BRA, inte verkar beredda att 6ppna alla flyglinjer som de tidigare hade.

Jag tycker att det ar jattebra, herr alderspresident, att Tomas Eneroth
och regeringen gav Swedavia uppdraget att géra en konsekvensanalys av
Bromma flygplats framtid. Nu ar den konsekvensanalysen fardig, och
Swedavia konstaterar mycket riktigt att det inte &r hallbart att driva Brom-
ma flygplats vidare. | sin konsekvensanalys sager de bland annat att det
inte ar affarsméassigt motiverat att driva Bromma vidare samt att konse-
kvenserna av ett politiskt beslut om en fortida nedlaggning ar hanterbara
och sammantaget medfor fordelar for Swedavia.

Swedavia vill alltsd ha ett uppdrag fran regeringen om att fa avveckla
Bromma flygplats fortast mojligt. Det var ocksa slutsatsen da Swedavias
ledning uppvaktade trafikutskottet for ett par veckor sedan. De var tydliga
med att det finns stora méjligheter — inte bara kan Stockholms stad ut-
veckla Bromma flygplats till en levande stadsdel med kanske 30 000 nya
bostader och tusentals nya arbetsplatser, utan det finns ocksa klara miljo-
fordelar som minskat buller och minskade lokala utslépp. Det finns dess-
utom Kklimatférdelar i och med minskade utsldpp av vaxthusgaser, vilket
Swedavia var noggranna med att beratta for oss.

De var ocksé tydliga med att beratta att de inte tror att Bromma kom-
mer att aterga till fornstora flygnivaer pa drygt 2 miljoner passagerare per
ar, utan de tror att ungefar halften sd manga kommer att resa till och fran
Bromma om flygplatsen finns kvar. De konstaterar ocksa att det finns alla
mojligheter att flytta Over dessa passagerare till Arlanda och att det i det
korta perspektivet inte behGvs nagra nya stora investeringar i Arlanda flyg-
plats for att harbargera de nya resendrerna.

Med anledning av detta skulle jag vilja frga infrastrukturministern hur
lange infrastrukturministern och regeringen tanker analysera den konse-
kvensanalys som har kommit frdn Swedavia. Har man en tidsplan for
Bromma flygplats nedlaggning?

Kollektivtrafiken ar ndgonting som lyfts upp i denna rapport. Nar det
géller andra jamforbara flygplatser, som Gardermoen i Oslo eller Kastrup
i Kopenhamn, reser merparten kollektivt till och fran flygplatsen. Sa &r det
inte i fallet Arlanda. Dér har vi ett problem med ett privat monopol — Ar-
landa Express — som har bland varldens hdgsta biljettpriser. Detta kan re-
geringen paverka genom att aterta banan till statlig regi. Tanker ministern
verka for det?



Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! L&t mig forst ta det sistnamnda gallande Arlanda-
banan. Detta projekt beslutades den 8 juni 1994. Det var da en annan majo-
ritet. Det var en borgerligt ledd regering som, férenklat uttryckt, privatise-
rade denna del och gjorde en satsning pa ett jarnvagssystem som i ett lang-
siktigt avtal inte gav mojligheter for politiken att paverka forutsattning-
arna. Jag noterar att \Vansterpartiet da stédde Socialdemokraternas reserva-
tion i fragan. Nu har vi att forhalla oss till den drift och det avtal som finns.

Det ska anda tillaggas att Arlandabanan, trots diskussionen om pris-
erna, faktiskt skoter uppdraget pa ett val fungerande satt. Tagen gar i tid.
Men naturligtvis finns det alla skél i vérlden att forbattra forutsattningarna
fér an mer klimatsmarta resor ut till Arlanda. Det &r en diskussion som jag
tror kommer att bli &n mer aktuell nu nér vi ndrmar oss en revidering av
nationell plan. Jag noterar att man fran Stockholmsregionen lyfter upp fra-
gor om att hitta &n mer klimatsmarta resor framover, inte minst till Ar-
landa.

Nér det galler Swedavias rapport var det nog, mycket riktigt, klokt av
regeringen att ge detta uppdrag. Swedavia redovisade rapporten for mindre
an en manad sedan. Jag uppskattar verkligen att trafikutskottet tog utrym-
me och tid att fa sig en ordentlig genomgang av forutsattningarna, och sa
har vi naturligtvis ocksa gjort i regeringen. Det ar dock mindre &n en ma-
nad sedan, och forutsattningarna méste naturligtvis analyseras.

Jag kan ha all respekt for att Jens Holm &r ivrig i detta lage, men vi har
gatt fran ett lage dar vi for ndgot &r sedan hade en ordentlig 6kning av
flyget, inte bara i Sverige utan i hela varlden, till ett lage dar vi for nagra
manader sedan kunde konstatera att allt reguljart flyg mellan lander i prin-
cip har upphort. Det &r en ordentlig omstdpning av forutsattningarna for
flyget. Da bor man ocksa analysera de langsiktiga forutsattningarna for
flyginfrastrukturen, och det ar detta vi fran regeringens sida nu gor ordent-
ligt.

Men en sak ska ingen tvivla pa: Flyget behovs i Sverige, men flyget
behdver stilla om. Flyget behover stalla om — inte bara for att vi stéller
politiska krav pa det utan ocksa for att samhallet faktiskt stéller krav pa att
alla transportslag ska stalla om. Vi ska bli varldens forsta fossilfria val-
fardsland. Vi ska bli ett land som visar att det inte bara gar att stalla om
vagtransporter, jarnvag och sjofart utan ocksa att flyget med biobrénsle,
och for den delen med elektrifiering, klarar att stalla om. Det vill svenskt
flyg.

Hér finns en méjlighet — eller ett fonster, om vi nu ska anvénda det
uttrycket — att ocksa se till att den aterstart som kanske kommer inom fly-
get de kommande aren ska vara en gron aterstart, sa att det inte ska rada
nagon tvekan om att flyget, nar det aterstartar, ocksa staller om. Darfor ar
det viktigt att vi nu noggrant analyserar forutsattningarna, bade de infra-
strukturella forutsattningarna nér det galler flygplatskapaciteten och férut-
sdttningarna for flyget att klara omstallningen.

Man ska ha respekt for att det finns flygaktorer som nu &r ekonomiskt
svaga. Detta ar ett av skalen till att riksdagen har stéllt sig bakom regering-
ens forslag att g in med kreditgarantier eller annan typ av ekonomiskt stod
till flygets aktorer. Men resurserna ska framéver ocksa kunna anvéndas for
att flyget ska stalla om sd att vi klarar ett klimatsmart resande bade till och
fran Arlanda — dar ar Jens Holm och jag helt 6verens.
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Anf. 32 JENS HOLM (V):

Herr alderspresident! Lat oss forst avklara det privata monopolet Ar-
landa Express, som i dag &gs av australiska pensionsfonder och av den
kinesiska staten. Precis som ministern sa var det en tidigare borgerlig re-
gering som drev fram detta.

Men det &r ocksa sa att staten enligt det avtal som finns mellan Arlanda
Express och helstatliga Arlandabanan Infrastructure AB, som bolaget he-
ter, kan ta tillbaka driften av banan. Man far forstas kopa ut bolaget, men
man kan gora det.

An mer forvanad blev jag nér regeringen lat forlanga avtalet med Ar-
landa Express férra sommaren, sa att man far ha det har privata monopolet
inte bara till 2040, som det tidigare stod i avtalet, utan det ar nu forlangt
anda till 2050. Tomas Eneroth, det forenklar val inte det kollektiva resan-
det till och fran Arlanda att forlanga det privata monopolet med tio ar.
Varfor gjorde ni pa det viset?

Jag skulle aterigen vilja fraga ifall det finns en tidsplan hos regeringen
for avvecklandet av Bromma flygplats. Jag forstar att det ar en komplex
fraga. Det & mangder av olika dimensioner. Swedavia &r ocksa tydliga
med att de har analyserat utifran sina marknadsmassiga forutsattningar.
Det finns manga fler parametrar som sjalvklart maste ldggas in i detta. Men
vi ser ju ocksé att det finns ett valdigt stort intresse lokalt i Stockholms
stad av att gbra nagot battre av det har omradet an att ha en halvfull flyg-
plats. Jag laste en mycket intressant motion som det socialdemokratiska
partiet véackte i fjol. Den handlar just om att avveckla Bromma flygplats
och i stéllet bygga bostédder och Bromma parkstad dar.

Regeringen kan inte bara séga att man analyserar och analyserar, utan
man far nog ta och berétta vad man har for strategi for Bromma flygplats.
Vad &r nasta steg? Ar det nya rapporter, eller hur tanker man ga vidare?

Vi ska ocksa komma ihag att Swedavia anser, som jag tolkade det i alla
fall nar vi lyssnade pa dem, att det ar nu det har fonstret finns som minis-
tern sjalv talar om. Det &r nu flygandet har gatt ned. Det &r nu som de bésta
mojligheterna finns att flytta dver linjer och koncentrera dem till Arlanda
och ersatta en del flyglinjer med tag. Ifall man véntar 5, 10, 15 ar blir det
sannolikt mycket svdrare att gora detta.

Ska ingenting forandras efter corona? Jo, jag hoppas det. Jag hoppas
att mycket ska forandras efter coronapandemin.

Den rapport som vi har fatt & en sammanfattning pé tre sidor som
Swedavia har lagt ut pa sin hemsida och som vi i trafikutskottet fick och
aven naringsutskottet. Det &r en intressant sammanfattning som innehaller
véldigt mycket. Men det finns ju en mycket strre rapport bakom den. Jag
vill fraga ministern ifall han ar beredd att offentliggora hela rapporten om
en eventuell fortida nedldggning av Bromma flygplats. Jag tror att det vore
bra for alla parter ifall vi fick alla dokument pa bordet, sé att sdga.

Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Det sistnamnda ar nog en fraga som framst ska
stéllas till ansvarigt statsrad Ibrahim Baylan pa Naringsdepartementet.

Nér det géller Bromma flygplats noterar jag, precis som Jens Holm, att
det lokalt i Stockholmsregionen under senare ar inte bara funnits en bre-
dare uppslutning bakom en koncentration till Arlanda utan ocksa en annan



installning till Bromma och Brommas utveckling. Jag tror till och med att
Stockholms handelskammare senast hade ndgon uppfattning om detta.

| trafikutskottet, d&r Jens Holm &r ordférande, finns ett tillkdnnagivan-
de som talar om att regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av
Bromma flygplats. Fran regeringens sida har vi alltsa stallningstaganden i
riksdagen att ta h&nsyn till nér vi véljer att agera, vare sig det géller Brom-
ma, Arlanda eller andra delar av svensk infrastruktur.

Det kan vara sa att en pandemi och den utveckling som det innebér for
flyget forandrar forutsattningarna. Och jag tror att ett faktum ar att alla
inser att det ar helt andra férutsattningar for flyget nu &n tidigare. Det ar
ett av skalen till att jag &r valdigt noggrann med det uppdrag som vi nu har
att analysera Swedavias rapport, naturligtvis, men ocksa att bredare titta
pé konsekvenserna. Det &r ju naturligtvis sa att Swedavia utifran sitt och
bolagets perspektiv har talat om de marknadsmassiga forutsattningarna.
Lat oss ocksa ordentligt analysera andra forutsattningar for Brommas
framtid.

Auvslutningsvis: Ingen ska tvivla pa mélet. Och jag vill understryka for
dem som eventuellt foljer den hér debatten digitalt att vi &r dverens, Jens
Holm och jag, i fragan om att flyget ska stéllas om. Det tror jag &r en viktig
signal, for vi mérkte redan fore pandemin, innan vi sag den dramatiska
minskningen av flyget, att flygresandet faktiskt minskade. Flygskam blev
ju en debatt som exporterades fran Sverige ut i varlden. Och jag tror att det
ar viktigt att vi pAminner oss om vad det kom sig av. Jo, det kom sig av en
diskussion dar man inte tyckte att flyget tog klimatfragorna pa allvar. In-
divider sjalva sa: Jag vill fordndra mitt resande. Jag reser hellre till och
med bade dyrare och lite mer omstandligt med tag till europeiska destina-
tioner an med snabbt lagprisflyg. Darfor maste utgadngspunkten vara att ta
vara pa det engagemanget nu nar vi far en méjlighet att aterstarta trans-
portsektorn och se till att vi inte bara i Sverige utan hela Europa far i den
meningen en green new deal och en gron aterstart. Det handlar om bio-
bransle, introduktion for flyget, och det handlar ocksa om elektrifiering.
Det ar givet att elflyg inte i nartid kommer att ersatta flyg till valdigt manga
destinationer, men tanken kittlar. Eftersom vi har malet att inte bara mins-
ka transportsektorns utslapp med 70 procent till 2030 utan att vi ocksa ska
ha helt fossilfria resor 2045 behdver vi sékerstalla att vi kan hitta fler fos-
silfria alternativ, och bade biobransle och inte minst elflyg ger den mojlig-
heten.

Regeringens prioritering ar naturligtvis att titta pd de infrastrukturella
forutséttningarna for det hér skiftet, och den &r viktig i hela landet och inte
bara i Stockholmsregionen. Men vi maste naturligtvis ocksa titta pa forut-
séttningarna for flygets aktorer att géra den omstéliningen. Det handlar om
beskattning, om miljodifferentierade start- och landningsavgifter och en
mangd olika saker som vi nu kan gora for att flyget ska kunna stélla om.
Om den resan tror jag att Jens Holm och jag ar helt 6verens.

Anf. 34 JENS HOLM (V):

Herr alderspresident! Det ar mycket valkommet att infrastrukturmi-
nistern pratar om en green new deal. Vi behdver en gron omstart. Men jag
vill se att infrastrukturministern driver en grén omstart dven i praktiken
och inte bara star hidr och pratar om det. D& har vi hela flygsektorn, till
exempel, dér vi vet att utslappen ér alldeles for stora. Och vi kan inte drom-

Prot. 2020/21:20
13 oktober

Svar pa
interpellationer

29



Prot. 2020/21:20
13 oktober

Svar pa
interpellationer

30

ma om biobranslen och elektrifiering. Sadant ligger valdigt langt in i fram-
tiden, och vi vet ocksa att biomassan inte racker till for att vi ska kunna
producera s mycket drivmedel. Vi behover flyga mindre.

Nu har flygandet rasat, men precis som ministern sager gick det fak-
tiskt ned dven fore coronapandemin. Da vore det val inte sa markligt om
vi sa: Okej, vi borjar med att koncentrera flygandet till en flygplats i Stock-
holmsregionen. Vi ska inte ha tva.

Att flytta 6ver det som i framtiden kanske blir 1 miljon resenérer till
Arlanda med totalt drygt 26 miljoner resenarer gar att gora har och nu,
precis som Swedavia konstaterar. Och de vill ha ett snabbt beslut fran re-
geringen, inte att det har ska dras i langbdnk. Vad blir nasta steg nu for
regeringen gallande Brommas eventuella avveckling?

Jag tycker att det ar olyckligt att vi riksdagsledamoéter inte far ta del av
hela rapporten. Ministern har val rimligen tagit del av hela rapporten. Nog
skulle han kunna offentliggora rapporten och se till att alla kan fa ta del av
den.

Herr alderspresident! Jag tycker ocksa att det blir lite markligt nar mi-
nistern gémmer sig bakom trafikutskottet. Med all respekt for mitt utskott
— det &r ett fint utskott, kanske riksdagens viktigaste utskott — men nog ar
det sd att det ar regeringen som styr vdra statliga bolag. Och det finns en
bolagsordning fér Swedavia som séger att man ska driva det har affars-
massigt. Nu séger Swedavia: Vi kan inte driva Bromma flygplats affars-
maéssigt, vare sig nu eller efter corona. De vill ha ett beslut om att Bromma
flygplats ska avvecklas. Nar kommer det, Tomas Eneroth? Jag hoppas att
det kommer snart.

Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jag tror inte att ndgon kan ta miste pa vare sig
engagemanget eller viljan att snabbt kunna lagga ned Bromma fran Jens
Holms sida. Men jag tror ocksa att de flesta inser att regeringen, nar vi
handhar fragor som ror flygplatsstrukturer eller for den delen infrastruktur
i allmanhet, maste satta detta i ett perspektiv. Vi maste se det i ett samhal-
leligt perspektiv men ocksa se den situation som vi befinner oss i just nu
med en pandemi med dramatiska effekter pa resandet.

Vi ska naturligtvis ordentligt analysera den rapport som kom for
mindre &n en manad sedan och naturligtvis ocksa aterkomma.

Jens Holm sager att biobransle och elflyg ligger langt in i framtiden.
Det gor ju inte det; det &r hdr nu. Det &r nu vi har mojlighet att 6ka inbland-
ningen av biobransle och se till att det finns béattre forutsattningar an na-
gonsin for produktion av just biobransleravara. Lat den forhoppningsvis
vara svensk eller nordisk ocksa, sa att vi an mer minskar klimatavtrycken.

Det ar nu elflygsutvecklingen pagar. Jag var i Géteborg for bara nagra
veckor sedan och besdkte invigningen av en elflygsmotor till ett 19-perso-
nersplan, som Heart Aerospace presenterade. De tror att detta plan kom-
mer att vara uppe redan 2025.

N&r man bara for nagot ar sedan fick rapporter om elflygsutvecklingen
1&g detta 10—15 &r framat i tiden, sa det gar fort nu. Och det gér fort for att
de politiska signalerna &r tydliga om att det &r omstéllning som galler. Det
gar fort for att trycket fran omgivningen pa att stalla om &r stort. Det gér
fort for att marknadskrafterna ser detta och kanaliserar forskning och ut-



vecklingsresurser dit. Det kommer att ga fortare, och i den meningen ar
jag teknikoptimist. Vi ska klara av omstallningen; det ar jag 6vertygad om.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2020/21:38 om kostnader och tidsram for
inférandet av ERTMS i Sverige

Anf. 36 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Patrik Jonsson har stallt tva fragor till mig om
inforandet av ERTMS i Sverige.

ERTMS é&r ett EU-gemensamt signalsystem for jarnvagen. Det syftar
till att mojliggora effektiv gransoverskridande tagtrafik. Sverige och 6v-
riga medlemsstater ar enligt EU-lagstiftningen skyldiga att inféra ERTMS
pé stomnatet senast 2030.

F6r Sveriges del &r ERTMS-projektet forutom ett projekt for att framja
gransoverskridande tagtrafik dessutom att betrakta som ett underhalls- och
reinvesteringsprojekt. Det nya signalsystemet ersétter en sliten anlagg-
ning, driver pa digitalisering och forenklar trafikledning. ERTMS &r ett
modernare system med battre tillforlitlighet och lagre underhallskostnader
jamfort med nuvarande system.

Det har i omgangar varit mojligt att soka EU-stod for investering i om-
bordutrustning for ERTMS. Flera svenska jarnvagsforetag har sokt och
fatt EU-stod. For att starka jarnvéigens konkurrenskraft har regeringen un-
der perioden 2018-2020 satsat drygt 760 miljoner kronor i form av en mil-
jokompensation for godstransporter pa jarnvag.

| budgetpropositionen for 2021 foreslar regeringen att miljokompen-
sationen forlangs och vidareutvecklas. Det innebér att 400 miljoner kronor
per ar avsatts mellan aren 2021 och 2025. Regeringen gor saledes stora
satsningar pa saval jarnvagsinfrastrukturen som tagoperatorer.

Trafikverket har helhetsansvaret for planeringen och inférandet av
ERTMS i infrastrukturen for det svenska jarnvagssystemet. Planeringen
av inférandet ska goras i nara samarbete med foretradare for utrustnings-
industri, jarnvagsforetag och andra trafikorganisatorer.

Trafikverket har varit tydligt med att driftssattning bara gérs om syste-
met motsvarar de kvalitetskrav som stalls. Jag forutsatter att Trafikverket
lever upp till detta och kommer att halla mig informerad om hur arbetet
fortskrider.

Anf. 37 PATRIK JONSSON (SD):

Herr &lderspresident! Jag tackar Tomas Eneroth for svaret.

Jag vill for debattens skull vara tydlig med att Sverigedemokraterna &r
val medvetna om hur alderstigna manga av Sveriges stallverk ar. Ungefar
en tredjedel &r val pa gransen till att beh6va utrangeras akut.

Kostnaderna for detta projekt i sin helhet ar beréknat till 30 miljarder,
sa det &r ingen liten summa. Vi ser dock vinsterna av det med bland annat
battre punktlighet och lagre underhallskostnad.

Jag minns val nér detta projekt rullades ut pa Botniabanan 2010. Jag
var da anstalld pa Trafikverket som el- och bandriftledare, och jag féljde
det med stort intresse. Denna bana var forst ut med ERTMS, och detta
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system var valdigt upphaussat. Férvantningarna var héga, men man kan
séga att det tyvarr blev pannkaka av alltihop med méngder av instéllda och
forsenade tag. Det tog runt tre ar innan trafiken borjade flyta. Detta var en
stor snackis inom verket.

Ett av de storre problemen var att tagen nédstoppades ute pa linjen utan
anledning. Nattagen fick ledas om till Norra stambanan pa grund av detta.
ERTMS férsenade aven Adalsbanans upprustning.

Men tragen vinner, och till sist fick man bukt med problemen. Botnia-
banan har i dag hog punktlighet, och antalet fel kopplade till signalsyste-
met ar lagre 4n p& motsvarande banor med ATC.

Nu till mina fragor, och jag borjar med den forsta: Hur avser ministern
att agera for att utbyggnaden av ERTMS-systemet inte gors sa tidigt att det
innebdr att allvarliga driftsstorningar uppstar i jarnvagssystemet?

Kollektivtrafikforetagens branschféreningar besokte trafikutskottet
den 10 september for att informera om laget for kollektivtrafiken och den
pagaende coronakrisen. Det framgick att kollektivtrafiken upplever stora
ekonomiska och bemanningsméssiga problem till féljd av begrénsning-
arna i resandet under coronakrisen. Under den aktuella dragningen fram-
fordes att det ar olyckligt att tagbolagen under sadana omstandigheter for-
véntas gora stora investeringar for att anpassa sina lok till EU:s nya sig-
nalsystem ERTMS.

Men problemen stannar inte har. For fyra manader sedan gick Trafik-
verket ut med ett meddelande om att man &nnu inte ar fardig med att testa
den nya tekniken — detta trots att man s& sent som i véras havdade att sy-
stemet var Klart for utrullning. Nu riktar Trafikverket in sig pé att den ver-
sion av ERTMS for pilotbanorna som ska anvéandas vid den stora installa-
tionen pd Malmbanan 2022 och som skulle tas i bruk vecka 45 i host i
stéllet tas i bruk vecka 17 varen 2021. Detta kanns inte tryggt. | varje fall
blinkar det varningslampor for mig.

Flera av riksdagens partier, déribland Sverigedemokraterna, har krévt
att man skjuter fram inférandet av ERTMS till dess att Trafikverket kan
pavisa att en implementering kan ske utan risk for stora driftsstorningar.
Men nagot sadant har i alla fall inte jag sett i trafikutskottet.

Av det kortfattade svar jag erhéllit av statsradet konstateras det att vi
enligt EU:s lagstiftning ska vara klara med implementeringen till 2030 och
att ERTMS framjar gransoverskridande trafik och har lagre underhalls-
kostnader. Jag konstaterar dock att om det vill sig illa finns det ingen
gransoverskridande trafik alls da det inte finns en fungerande anlaggning
att kora pa och inte tillrackligt med ERTMS-utrustade fordon.

Jag valkomnar darfor ett fylligare svar fran statsradet Eneroth om huru-
vida planen ligger kvar till varje pris eller om statsradet 6vervager att skju-
ta upp implementeringen eller i varje fall ge direktiv till Trafikverket att
bdérja med mindre stérningskansliga banor efter Malmbanan.

Anf. 38 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jag uppskattar Patrik Jonssons arliga redovisning
av inforandet av ERTMS. Det &r sant att det var stora bekymmer i bérjan
med driftsstérningar, tekniska fel och anpassningsproblem, och det paver-
kade mycket riktigt Adalsbanan. Déarefter har det fungerat valdigt val med
fem ganger hogre punktlighet, tror jag, och valdigt god tillforlitlighet. Det



visar att vél intrimmat kan detta system vara till stor nytta for inte minst
ett jarnvagssystem som har kapacitetsproblem.

Aven om jag i nistan alla sammanhang argumenterar for att bygga mer
jarnvéag och bygga ut jarnvéagssystemet, for det behdver goras, ar det ingen
tvekan om att vi anda med den 6kning vi har i tagresandet, och det kommer
sakert att ta fart &ven efter pandemin, kommer att fa brottas med kapaci-
tetsproblem framover. D& & moderna signal- och ledningssystem helt av-
goérande.

Det ar ingen tvekan om att det ar dyra investeringar. Men fér den som
inte foljt debatten men nu gor det pa natet ar det viktigt att saga att i samma
stund som vi bromsar, skjuter upp, lagger ned eller struntar i ERTMS blir
det inte bara en diskussion om huruvida vi fullféljer vart dtagande som
medlemsstat gentemot EU utan om vad vi har for alternativ. ATC, det
gamla signalsystemet, ar inte tillforlitligt och skulle d& behéva renoveras,
vilket Patrik Jonsson ocksa tar upp.

Jag foljer detta noga, for det handlar om stora resurser. Det &r ocksa
darfor vi har varit noga med att peka pa forutsattningarna, for att hjélpa
tagoperatdrerna med investeringar, i form av de EU-stod som finns. Staten
tar dock den stora kostnaden i genomfoérandet av ERTMS.

Det ska vara tillforlitligt och noggrant, och i den man det sker forse-
ningar i implementeringen i detta lage ar det i huvudsak for att Trafikver-
ket vill och ska vara sakert pa att de basta forutsattningarna for att kunna
sétta systemet i drift finns.

Jag antar och forutsatter att Trafikverket gor sitt allra basta men att det
under radande pandemi kan finnas den typen av skl som gor att det kan
bli forseningar. Jag kan forsakra Patrik Jonsson att jag kommer att folja
implementeringen noga.

Jag vet att fragan har varit uppe i trafikutskottet manga ganger, men
hittills har utskottet stéllt sig bakom implementeringen av ERTMS darfor
att man har kommit till samma slutsats som regeringen, ndmligen att i detta
lage finns inte alternativet att backa och i den meningen upprusta ett
foraldrat ATC-system med en utrustning som, mycket riktigt, skulle be-
hdva bytas ut &nnu snabbare.

Snarare handlar det om att sdkerstélla kostnadsutvecklingen, teknik-
implementeringen och tagoperatorernas forutsattningar. Nar det galler tag-
operatdrernas forutsattningar lyfte Patrik Jénsson upp kollektivtrafikfore-
tradarna. Dar ska man vara medveten om att vi pa regeringens initiativ och
med riksdagens godkannande i stora delar hittills har tillskjutit 5 miljarder
kronor till kollektivtrafiken for att den ska fa forbattrade ekonomiska for-
utséttningar att hantera pandemin. De som driver och ar ansvariga for kol-
lektivtrafiken — Sveriges Kommuner och Regioner — har fatt den storsta
okningen av statshidrag nagonsin — generella statshidrag. Vi har alltsa gett
goda och bra ekonomiska forutséttningar att klara av den anspanning som
det hela innebér.

Jag forsékrar Patrik Jonsson att vi kommer att félja utvecklingen av
ERTMS noggrant. Jag tror att det ar viktigt att inse att det kommer att
kunna leda till bade forbattrad tillgénglighet, punktlighet och styrning av
jarnvégstrafiken.
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Anf. 39 PATRIK JONSSON (SD):

Herr &lderspresident! Infrastrukturministern slar sig for brostet for re-
geringens satsning pa kollektivtrafiken pa grund av corona. Det &r riktigt
att kollektivtrafikbolagen ar i behov av den, men den &r inte tankt att pa
nagot vis anvandas till att implementera ERTMS. Jag vill vara tydlig med
att regeringen bara anslar 2 miljarder nasta ar, medan Sverigedemokra-
terna anslar hela 8 miljarder for att kompensera for de stora brister i intak-
ter som vi ser och som formodligen &r i klass med intaktsbortfallet 2020
aven 2021.

Men om vi haller oss till &mnet ERTMS kan jag konstatera att flera
EU-lander precis som vi har valt att bromsa utrullningen och inte kommer
att hinna klart till 2030, som &r mélet. Det kommer med all sannolikhet att
behdva revideras. Det tror jag att infrastrukturministern ser en stor mojlig-
het eller sannolikhet i.

Nar det galler fragan om stdd till tAgoperatérerna & ERTMS ett kost-
samt projekt for branschens operatorer. For varje fordon som ska utrustas
med ERTMS kostar det i genomsnitt ca 10 miljoner for en pilotinstallation.
Det ar alltsd inte att man sétter en pilot i loket, utan det &r det forsta loket
som kallas for pilotinstallation. Dérefter kostar det drygt 3 miljoner for
serieinstallation, alltsa kommande lok. Det ar en kostnad som operatérerna
tvingas ta pa sig men som de inte ser ndgon egen vinning av.

Det kan tyckas att en kostnad pa mellan 3 och 10 miljoner per lok &r
en liten kostnad, men da maste man beakta att for bara till exempel Green
Cargos del ar det runt 400 lok som maste utrustas med den nya tekniken.
Jag har inte raknat pé det och vet inte om det finns 2 000 eller 2 500 lok i
landet, men det &r manga som ska utrustas. Om vi dartill lagger sjalva
verkstadsjobbet som maste utforas blir det ett par dagars arbete per lok,
detta inom en bransch som redan i dag upplever bemanningsproblem.
Vissa éldre lok saknar dessutom dokumentation, vilket forsvarar och for-
drojer installationsarbetet.

Branschen, som redan i dag har brist pa resurser och personal, har dessa
stora problem. Enligt Gustaf Engstrand pa Tagforetagen kommer varken
de kommersiella eller de regionala trafikbolagen att hinna utrusta sina tag
till 2023, da det ar meningen att ERTMS-tekniken ska implementeras pa
bland annat Sédra stambanan. | synnerhet ar det oroande att man véljer
just Sodra stambanan, som har s& mycket trafik.

Infrastrukturministern &r sékert medveten om att ett for tidigt inférande
av ERTMS-systemet riskerar att fa till foljd att det uppstar fordonsbrist
och driftsstrningar i stora delar av jarnvagsnatet, d tag som inte ar utrus-
tade med tekniken inte kan kora pa de banor som utrustats med ERTMS.
Att med dessa kanda faktorer implementera ERTMS pa stambanorna i ett
tidigt skede ar férenat med en uppenbar risk for saval stora driftsstorningar
som fordonsbrist.

Nér det géller svaret pd min frdga om ministern &r villig att ompréva
sitt stallningstagande att inte ge stod till tagoperatérerna i arbetet med att
ombordinstallera ERTMS tolkar jag det som ett nej. | svaret hanvisas till
eventuella mojligheter att soka EU-stdd, som Eneroth tog upp och som,
om jag har sett rétt, kan tacka upp till halva kostnaden for installationen,
samt till miljokompensationen pa 400 miljoner per ar till 2025. Men forst
och framst &r det inte sakert att EU-stodet kommer att kvarsta nar kost-
naden for ERTMS skenar i védg i andra l&nder, och miljokompensationens
syfte &r ju inte att implementera ERTMS.



Green Cargo bloder, och SJ blgder. Varifran ska de fa pengar? Visst
kan vi ge dem &gartillskott, men da blir det en snedvridning av konkurren-
sen. | slutdndan blir det kunden, det vill s&ga resenéren eller transportko-
paren, som far betala genom héjda priser, och detta leder ju inte till en
overflyttning av vare sig gods eller resenarer fran vag till jarnvag. Jag be-
klagar regeringens instéllning i denna fraga.

Min fraga till infrastrukturministern ar: Har ni nagon tanke pa att andra
installining?

Anf. 40 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Tack, Patrik Jonsson, for engagemanget!

Som jag sa tidigare tror jag att det ar viktigt att bade riksdagens trafik-
utskott och regeringen noggrant féljer implementeringen av ERTMS, bade
i Sverige och internationellt. Det handlar om en ordentlig uppgradering av
det europeiska jarnvagssystemet, och detta &r nddvandigt och dnskvart.

Ar 2021 har utnamnts till jarnvéagens &r i EU, och det hade varit ytterst
olyckligt om det skulle bli ett ar da man skjuter upp eller inte ger besked
om tillréckliga investeringar i jarnvagssystemet framéver. Europa, precis
som Sverige, behdver stalla om transportsystemen. Jarnvagssystemen &r
klimatsmarta. Huvuddelen drivs av el, inte minst i Sverige, och detta inne-
bér att vi kan lagga 6ver annu mer gods och for den delen persontrafik pa
det som &r langsiktigt hallbart.

Fragan om ekonomiskt stod till de olika tdgoperatorerna har provats av
riksdagen vid flera tillfallen, senast infor budgeten under foregaende ar.
Da fick det inte stdd. Jag tror att inte heller Sverigedemokraterna vid det
tillfallet stodde det forslag som fanns i riksdagen om att ge ekonomiskt
stod till tagoperatorerna.

| huvudsak star staten for en stor del av investeringarna, och sedan
pekar vi pd mojligheter for tgoperatdrerna att ansdka om inte minst
EU-medel. Men det ska sagas: Vi ar i en pandemi. Vi &r i ett lage da forut-
séttningarna for hela Transportsverige forandras, och precis som vi har re-
sonerat nér det géller flyget och sjéfarten ska vi naturligtvis inte utesluta
andra typer av insatser for att sékerstélla att vi har goda forutsattningar for
transporter i Sverige. Detta var ett av skalen till att vi i regeringen valde
att i budgeten redovisa 400 miljoner extra arligen, inte minst i miljokom-
pensation, till godsforetagen for att ge dem battre ekonomiska forutsatt-
ningar i en tid da de, precis som manga andra, prévas hart. Det ar s& det
maste fungera under en pandemi.

Nar bade persontransporter och godstransporter drabbas hért far vi an-
vanda vara gemensamma resurser for att sakerstalla att aktorerna kan fort-
sétta med sina uppdrag och att godstransporterna, livsmedelsforsorjning-
en, importen och exporten fungerar. Detta har fungerat forhallandevis val,
och det har jag redovisat for utskottet vid ett flertal tillfallen.

Vi maste ocksa se till att persontrafiken, som drabbas hart, far bra for-
utséattningar. Dér har vi nu gett totalt 5 miljarder till kollektivtrafiken och
annat stod till rederier och flygtrafiken for att uppratthélla kapacitet. Vi
har till och med fatt upphandla sérskild flygtrafik for att sikerstalla sam-
héllsviktiga transporter. Jag ser naturligtvis inte detta som ett argument for
att skjuta upp viktiga moderniseringar, digitaliseringar eller klimatinsatser.
Darfor ar regeringens besked att vi fortsatter med implementeringen av
ERTMS.
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Naturligtvis ska det ske pé ett driftssakert satt. Naturligtvis ska det ske
med noggrann kostnadskontroll, och det ska sakerstéllas att det &r ratt ut-
rustning som testas och prévas och sedan igangsatts. Och naturligtvis ar
det Trafikverket som har uppdraget att fullfélja implementeringen av
ERTMS. Nar det val ar utbyggt kommer det att tjana det svenska jarnvags-
systemet val och klara bade kapaciteten och tillgangligheten och framfor
allt, vilket jag tror att manga som féljer debatten uppskattar, punktligheten.

Anf. 41 PATRIK JONSSON (SD):

Herr &lderspresident! | slutet kommer Tomas Eneroth in lite grann pa
pudelns karna. Jag kdnner Tomas Eneroth s& pass mycket att jag vet att
han &r en klok herre.

Om det skulle visa sig att det gar riktigt illa nar vi rullar ut implemen-
teringen av ERTMS pé& Malmbanan — det kan dock oméjligt ga sé illa som
pé Botniabanan; det har jag mycket svart att tro — &r det min absoluta for-
hoppning att infrastrukturministern &r villig att stoppa utrullningen till dess
att Trafikverket verkligen kan sakerstélla att detta kan utforas pa ett for
jarnvagssystemet sakert satt satillvida att det inte orsakar storningar.

Jag skulle jattegarna vilja fa nagon form av svar pa detta, och jag hop-
pas att man da i stéllet for att rulla ut ERTMS pa framfor allt Sodra stam-
banan och andra av de viktigaste banorna véljer strak som helt enkelt &r
mindre stérningskansliga. Sverige ar inte betjant av mer stérningar i jarn-
vagssystemet, utan av mindre storningar. Jag skulle jattegérna vilja hora
nagon form av aterkoppling pa detta.

Slutligen vill jag bara sdga detta: Okej, ni har gjort ert val att inte stédja
tagoperatdrerna i utrullningen av ERTMS. Det kan jag bara beklaga. Vi
har valt — ratt eller fel — att lagga bland annat 4 miljarder extra nésta ar
utdver regeringen i investeringar till Trafikverket och en halv miljard extra
utéver regeringens anslag pa underhall. Vi 6kar dven Trafikverkets ramar
rejalt. Jag hade jattegérna sett ndgon form av liknande satsning fran rege-
ringens sida och att en del av detta skulle kunna komma tagoperatorerna
till godo genom stdd for att implementera ERTMS i fordonen.

Anf. 42 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Tack, Patrik Jénsson, for en bra diskussion och
debatt om ERTMS! Det &r sakert inte den sista, for detta kommer att vara
en implementering som pagar under lang tid. Jag tror att vi & manga som
kommer att folja den. Det ar naturligtvis en tuff uppgift for Trafikverket
med implementering.

For att lugna Patrik Jonsson kan jag séga att detta var ett av skalen till
att jag i svaret sager att driftssattning bara gérs om systemet motsvarar de
kvalitetskrav som stélls. Jag forutsatter att Trafikverket lever upp till detta.

Vi har inte rdd med stora storningar i svenskt jarnvagssystem, men vi
har inte heller rad med att langsiktigt lata bli att gora de investeringar som
kravs for att vi ska ha en bra punktlighet och tillgédnglighet. Det &r detta
som ar grundproblemet: Vi lat under valdigt Iang tid bli att investera i
svenskt jarnviagssystem och har déarfor under de har aren fatt arbeta valdigt
mycket med att komma ifatt med jarnvagsunderhall, med investeringar,
med renoveringar och med reparationer.

Jag tror att manga resendrer har markt att strackor har varit avstangda.
Getingmidjan var avstangd nu senast i somras, och tre somrar i rad har vi



alltsd stangt av en vital del av svenskt jarnvagssystem. Men vi har gjort det
for att antligen fa tid och utrymme att renovera i grunden. Nér trafiken nu
Oppnar ar det en helt annan getingmidja. Det gar ett tdg i minuten pa
strackan, och da kommer punktligheten att forbattras.

Det &r den grundrenovering som vi har arbetat med i den hér regeringen
och den forra socialdemokratiskt ledda regeringen for att vi véljer att prio-
ritera investeringar i infrastruktur, och inte minst klimatsmarta invester-
ingar, fore skattesankningar.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2020/21:20 om idrottsutbildningar i gym-
nasie- och gymnasiesarskola

Anf. 43 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S):

Herr alderspresident! Alexandra Anstrell har fragat mig vilka &tgarder
jag avser att vidta for att motverka att antalet platser till utbildningar som
ger mojlighet att utdva idrott vid gymnasiestudier minskar, hur jag avser
att hantera problematiken med lararbrist inom utbildningar i gymnasie-
och gymnasiesarskolan samt vilka atgarder jag avser att vidta for att framja
svensk folkhalsa genom idrottsutbildningar.

Regeringen anser att det ar viktigt att det finns idrottsutbildningar med
specialidrott i gymnasie- och gymnasiesérskolan for att ungdomar som &r
elitsatsande inom sin idrott samtidigt ska fa mojlighet att f& med sig en
gymnasial utbildning sa att de stér rustade infor framtiden, bade under och
efter en elitidrottssatsning.

Darfor remitterade Utbildningsdepartementet den 17 juli promemorian
Idrottsutbildningar i gymnasie- och gymnasiesarskolan (U2020/04134).
Forslagen i promemorian tar sin utgangspunkt i problem med nuvarande
idrottsutbildningar som har lyfts fram av bland andra Skolverket, Riks-
idrottsforbundet och Sveriges Kommuner och Regioner. Under den 6ver-
syn som gjorts inom Utbildningsdepartementet har dessutom diskussioner
forts med skolhuvudman och specialidrottsférbund.

Problem som lyfts och som knyter an till interpellantens fragestallning-
ar handlar bland annat om att de nationellt godké&nda idrottsutbildningarna,
som kallas NIU, i hog grad har expanderat och att det inte enbart &r ung-
domar som &r elitsatsande inom sin idrott som gar pa dessa utbildningar,
trots att dessa enligt gymnasieforordningen ska ha elitidrottskaraktar. Ett
annat problem som berdérts ar lararbristen.

Avsikten med idrottsutbildningar med specialidrott i gymnasie- och
gymnasiesarskolan &r att de elever som gar dessa ska fa en utbildning till-
sammans med andra som ocksa befinner sig pa elitniva inom sin alders-
klass. Eleverna kan da utbyta erfarenheter och dela de utmaningar som en
elitidrottssatsning som kombineras med en gymnasial utbildning for med
sig.

Ungdomar som inte &r elitidrottare inom sin alderskategori men som
anda vill satsa pé en idrott ska dock enligt det remitterade forslaget dven
fortsatt ges mojlighet att utdva idrott vid gymnasiestudier. Det &r lika vik-
tigt som att utbildningarna med specialidrott forbehalls de ungdomar som
tillhor elitidrottarna.
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Dérfor foreslar Utbildningsdepartementet i promemorian att de kurs-
planer inom amnet idrott och hélsa som mdjliggdr satsningar inom en id-
rott ska ses Gver av Statens skolverk sa att de battre kan anpassas till att
enbart avse utveckling inom en vald idrott. Huvudman som sa dnskar kan
pa detta sétt erbjuda en gymnasial utbildning som kombineras med en sats-
ning pa en viss idrott. Behoven hos bade elever som uppnatt elitniva och
ovriga idrottssatsande elever kommer darmed att kunna tas om hand pa ett
béattre satt &n i dag.

Den svenska folkhalsan framjas pé olika satt inom skolvasendet, inte
enbart inom amnet idrott och halsa utan ocksa i andra &mnen och genom
elevhélsans insatser. Inom idrottsutbildningar ar det viktigt att betona var-
det av balans mellan idrott, studier och fritid. Det &r ocksa viktigt att ung-
domarna har tillgéng till sddan kompetens som kan behovas for deras halsa
i denna sarskilda situation, till exempel vad géller naringslara och férebyg-
gande av skador.

Lérarbristen &r ett stort problem inte bara inom idrottsutbildningarna,
utan inom hela skolvasendet. Det &r lampligt att Gvervéaga atgarder for att
tillgodose behovet av larare i &mnet specialidrott, framst i samband med
de andra atgarder regeringen vidtar for att minska lararbristen. Nar det gal-
ler den specifika fragestallningen om ldrare i specialidrott framhalls det i
promemorian att Gymnastik- och idrottshégskolan tillsammans med 6v-
riga larosaten som anordnar utbildning i &mnet specialidrott for blivande
larare bor utveckla metoder for hur yrkesverksamma ldrare i amnet kan na
legitimation och behdrighet — vilket vore ett steg i ratt riktning.

Validering ar viktigt i detta sammanhang och i forekommande fall &ven
vissa amnesspecifika kompletteringar, bland annat med tanke pa tranares
tidigare kunskaper och erfarenheter. Jag vill ocksa lyfta fram att det inte
finns nagot som hindrar att skolhuvudmannen jamte legitimerade och be-
horiga larare i &mnet specialidrott kompletterar med tranare som &r exper-
ter inom en viss idrott.

Jag foljer saledes fragan nara och kommer att ta del av remissynpunk-
terna pa promemorian och darefter noga évervaga vilka eventuella forand-
ringar som behdver genomforas.

Anf. 44 ALEXANDRA ANSTRELL (M):

Herr alderspresident! Tack, utbildningsministern, for svaren! Jag ar
glad och tacksam Over att det finns férslag med i promemorian om att man
ska kunna losa den finansiering av visst material som elev eller vardnads-
havare har statt for.

I propositionen finns dock nagra andra fragor som jag undrar Gver. Det
ar just detta jag har stallt fragor till ministern om. Jag undrar vilka atgarder
ministern avser att vidta for att motverka att antalet platser till utbildningar
som ger mojlighet att utdva idrott vid gymnasiestudier minskar, hur minis-
tern avser att hantera problematiken med lararbristen inom utbildningarna
och vilka atgarder ministern avser att vidta for att framja svensk folkhalsa
genom idrottsutbildningar.

Herr &lderspresident! Jag uppfattade att svaret pa min forsta fraga var
att det i dag ar for méanga N1U- och LIU-utbildningar och att alla inte haller
mattet. Alltsa blir forslaget att i stallet lagga ned dem. Jag tycker att det
forslaget verkar konstigt. Om nagot inte &r bra, &r det da inte béttre att vara



tydligare i regelverket och ha bra resultatuppféljningar? Det ar ju ett
ganska vanligt tillvagagangssatt nar man vill fa fram béattre kvalitet.

Att lagga ned NIU och LIU, sa som beskrivs i promemorian, skulle
innebdra ungefar en halvering av dagens éver 9 000 platser. NIU och LIU
ger anda en stampel av lite hogre kvalitet jamfort med att bara byta ut dem
mot att ge fler skolor mojlighet att ge &mnet specialidrott.

Det sags att fyra av fem personer som natt vara landslag har gatt via ett
idrottsgymnasium, inte bara RIG. Elever som gar dessa gymnasier far moj-
lighet till anpassade studier, nutritionshjalp och mental traning. De far
trana pa sin skoltid. Men redan i dag finns det alltsd ungdomar som slutar
med sin sport darfor att de inte kommer in p& nagot av de alternativ som
finns. Om regeringen nu viljer att foresla att antalet platser ska halveras
tror jag att det blir &n fler som hoppar av.

Jag forstar att detta dr en jobbig fraga att 16sa. Men bara for att en fraga
&r jobbig att 16sa tycker jag inte att man kan l6sa den med att bara lagga
ned verksamheterna.

Herr alderspresident! Vad géller min andra fraga om hanteringen av
lararbristen har jag fatt bra svar av ministern. Svaret som framhalls i pro-
memorian &r att GIH tillsammans med 6vriga l&rosaten som anordnar ut-
bildning i dmnet specialidrott for blivande l&rare bor utveckla metoder for
yrkesverksamma larare i amnet att nd legitimation och behdrighet. Jag tror
verkligen att det &r ett steg i ratt riktning. Jag tror att det ar bra med vali-
deringen, och jag haller verkligen med utbildningsministern om det.

Dock ar det inte s& enkelt som att om vi bara utbildar dem kommer
detta att 10sa sig. Vi behdver fler som vill och kan. Till det ska ndmnas att
alla skolor kanske inte kan erbjuda en heltidstjénst. Just den idrotten kan-
ske bara behdver en tranare eller en specialidrottslarare pa, sag, 50 procent.
I det fallet kanske tranaren har en egen firma och gor nagonting annat ock-
sd och kanske inte vill vara anstalld utan vara sin egen. Manga ar ju mang-
sysslare inom den kategorin. Da tanker jag att det blir jattesvart for en
skola att anstélla ndgon som inte kan jobba bara 50 procent. Slapper man
dé inte fram mojligheten att anstalla nagon pa entreprenad tror jag att detta
kommer att vara ett stort hinder. Jag tror att den mojligheten &r jatteviktig,
inte minst p& manga sma orter. Det ligger ju méanga idrottsgymnasier ute i
landet, och det méste finnas forutsattningar for att alla ska kunna vara med.
Haller inte ministern med om det?

Anf. 45 ROGER HADDAD (L):

Herr &lderspresident! Jag tackar statsradet Anna Ekstrom for svaret pa
interpellationen fran Moderaterna om idrottsgymnasier.

Det forslag som departementet har skickat ut baseras ju bara delvis pa
det tillkdnnagivande som riksdagen gjorde pa initiativ av utbildningsut-
skottet for drygt ett ar sedan om att se 6ver avgiftsfragan for elitutbildning-
ar kopplat till idrottsgymnasierna. Det ar i den delen vi har stallt krav pa
regeringen att aterkomma med fortydliganden och géra det mojligt att un-
der vissa forhallanden, inte minst nar det galler dyra utbildningar och ut-
bildningar med dyr utrustning, géra undantag i skollagen sa att man slipper
kritik fran Statens skolinspektion.

Jag har tittat p& promemorian — regeringen har anda godkant att den
ska skickas ut, och det ar Klart att regeringen kan paverka innehallet och
vad man vill remittera i sina forslag — och det forvanar mig att en social-
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demokratisk regering skickar ut ett forslag som innebar langt farre idrotts-
gymnasieskolor och annu mer fokus pé elit, med risk att det sker pa be-
kostnad av bredd.

Alla politiker och kollegor runt om i landet som har hort av sig, kom-
menterat och gett inspel sdger: Vi vill ha bade elitsatsning och bredd. All
forskning och alla folkhélsovetenskapliga studier nar det géller idrottsut-
bildning séager att vi maste parera och varna de har tillsammans.

Om det &r s3, herr alderspresident, att det brister i uppféljning, i kvali-
tet, i ekonomiska hantering, i den interkommunala erséttningen och i alla
de har tekniska delarna ar det val i sa fall dem vi ska fokusera pa. Och detta
ar inte ndgot som bara poppar upp, utan det ar staten, representerad av
Skolverket och Statens skolinspektion, som gér en bedémning och god-
kanner dessa idrottsgymnasieutbildningar som kommunerna finansierar.
Det finns alltsa redan en statlig kontroll, men det &r uppenbart att det ar
dar det har brustit. Den nationella kvalitetskontrollen och tillstandsproces-
sen har uppenbarligen brustit. Det ar ocksa en kritik mot regeringens egna
myndigheter.

Jag nojer mig inte, herr alderspresident, nar regeringen hanvisar till att
man ska se dver kursplanerna. Vi har ju precis sett 6ver kursplanerna for
skolvasendet. For bara drygt en manad sedan beslutade regeringen de nya
kursplanerna. Det &r inget arbete som man bara kan dra igdng hipp som
happ.

Vi liberaler sdger: Skérp upp regelverket! Ta bort de oseridsa! Sékra
att pengarna anvands pa korrekt satt! Om det finns befogad tung kritik fran
bade Riksidrottsforbundet och specialférbunden ska vi lyssna pa den, men
dd ska vi skapa ett nationellt kvalitetssystem som rensar ut de oseriésa men
varnar bade elit och bredd. Jag hoppas innerligt att statsradet redan i dag
kan ge besked om att hon ska sikra bada delarna. Inte bara jag utan dven
avnadmarna, kommunerna, ar oerhoért oroliga 6ver huruvida de kommunala
och regionala idrottsuthildningarna kommer att fa finnas kvar eller inte om
regeringens forslag gar igenom.

Anf. 46 MALIN HOGLUND (M):

Herr alderspresident! Specialidrottsprogrammen spelar en stor roll for
manga elever pé vara skolor som har bade RIG, NIU och LIU. De har blivit
ett sétt att profilera sig som skola, men &ven som kommun. Fyra av fem
som nétt véra landslag har gétt via ett idrottsgymnasium. De som inte kom-
mer in slutar oftast med idrotten, tyvarr. Det finns inga andra vagar utanfor
gymnasiet.

Enligt regeringen ska antalet idrottselever halveras. Det har kommer
att paverka hela barn- och ungdomsidrotten. Det kan leda till att ungdomar
maste specialisera sig tidigare &n i dag, samtidigt som vi ocksa vet att
breddidrotten &r otroligt viktig.

Mora gymnasium har en Iang tid haft Iangdskidakning, skidorientering,
hockey, innebandy och fotboll. Totalt pA Mora gymnasium gér 40 procent
av eleverna — eller 330 elever — pa ett idrottsprogram. Av dessa ar det 40
pa RIG, 112 pad NIU och 178 pa LIU.

SCB:s undersokning av levnadsforhallanden, Barn-ULF, visar att ca
60 procent av ungdomarna i 12—18-arsaldern idrottade i forening eller
klubb under 2017-2018. Ar 2019 fanns det i Sverige ca 882 000 personer



som hade uppdrag som ledare, domare eller annat i féreningen, enligt RF
och SCB.

Idrotten engagerar och spelar en roll i det svenska samhallet. Jag ké&n-
ner mig mycket orolig att idrottandet nu kommer att minska bland ungdo-
mar nar RIG kommer att vara enda mojligheten for idrottsutovande pa
gymnasieniva. Detta kommer att vara mycket negativt for idrottande ung-
domar, men ocksa for en idrottskommun som Mora.

Anf. 47 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S):

Herr alderspresident! Jag vill tacka for den har fantastiska uppvis-
ningen av karlek och omtanke om vér ungdomsidrott. Det varmer en ut-
bildningsministers hjarta!

Jag har nagra korta papekanden. Forst och framst: Som regelverket i
dag ser ut ar syftet med den har typen av idrottsgymnasier som vi diskute-
rar nu att det ska ga att kombinera en elitsatsning med gymnasiestudier.
Det syftet &r valdigt viktigt. Det &r viktigt for att ungdomar som vill elit-
satsa pa sin sport ocksa ska kunna ga gymnasiet och kunna fullgéra sin
gymnasieutbildning och for att det ska finnas bade praktiska och tilltalande
mojligheter for ungdomar att satsa helhjartat pa sin elitidrott.

Men regelverket ar skrivet sa att det ska handla om en elitsatsning, och
bakgrunden till att den hdr promemorian har tagits fram ar de signaler som
har kommit inte bara fran Skolverket utan ocksa fran Sveriges Kommuner
och Regioner, Riksidrottsforbundet och en del specialidrottsforbund om
att systemet inte har fungerat pa ett tillfredsstallande satt. Det har &r inte
nya signaler, utan det har ar signaler som har kommit under ett antal ar.

En annan sak som jag verkligen vill pdpeka och pdminna om &r att den
svenska skolan har ett uppdrag i sina kursplaner och laroplaner att se till
att det finns en méjlighet for alla elever att vara fysiskt aktiva under skol-
dagen och under skolveckan. Det &r pa intet satt ndgonting som ska vara
forbehallet enbart de elever som gar pa riksidrottsgymnasium eller dagens
NIU eller LIU.

Jag vill ocksa paminna om att det pa intet satt finns nagon motséttning
mellan att man vill ha en breddsatsning pa idrott och att man vill ha en
elitsatsning. | min varld sporrar de elitsatsande ungdomarna méanga ung-
domar som satsar p& bredden, och férekomsten av en bred idrott ar ju
sjalva forutsattningen for att det ska finnas en elit.

Far jag pAminna om ytterligare en sak som kanske borde vara sjalvklar.
Det &r att det vi nu diskuterar inte &r en proposition, som jag tror att Alex-
andra Anstrell felaktigt rdkade saga i sin forsta replik, utan det ar en pro-
memoria. Den &r utskickad och framtagen inom Utbildningsdepartemen-
tet. Vi skickar ut den pé remiss av ett enda skal, och det &r att vi vill ha
synpunkter. Vi ar intresserade av synpunkter pa det har forslaget.

Att promemorian har tagits fram i nara samarbete med bade Sveriges
Kommuner och Regioner och Riksidrottsforbundet borde borga for att det
&r en promemoria som har ett ganska starkt stéd. Men sjalvklart kommer
regeringen att lyssna till och ta till sig de synpunkter som fors fram i re-
missomgéngen. Det ar, fru talman, sjalva orsaken till att ha en remiss-
omgang.

En sista sak vill jag papeka innan jag tackar for ordet den har gangen,
och det &r att Roger Haddad gjorde en poang av att det vore tokigt att titta
pé kursplanerna nu nar vi precis har andrat kursplanerna for grundskolan.
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Jag vill d& pdminna om att det vi diskuterar har ar gymnasieutbildning. De
kursplaner som vi dndrade for bara ndgra manader sedan i nara samarbete
mellan regeringen och bland annat Liberalerna var kursplaner som avsag
grundskolan.

Anf. 48 ALEXANDRA ANSTRELL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Jag ténker att det har med att vaska fram talanger inte &r alldeles enkelt,
speciellt inte i unga aldrar. D4 &r det bra att det finns manga att leta bland.

Ar 2019 rapporterades det att 12 procent av de svenska fyradringarna
lider av Overvikt eller fetma. Skillnaderna &r stora mellan barn i rika och
fattiga omraden, mellan stad och glesbygd och mellan pojkar och flickor.
Overviktiga barn far det svarare i skolan och har sdmre sjalvkénsla. Det
sdgs att det i dag endast ar 11 procent av alla 14-ariga flickor och 17 pro-
cent av pojkarna som ar regelbundet fysiskt aktiva en timme om dagen.
Resten ar sa kallade soffpotatisar. Man kan undra varfor det ser ut sa och
vad som gors for att vanda den trenden.

Fru talman! Regeringens nationella samordnare for att framja 6kad fy-
sisk aktivitet skrev pd DN Debatt haromdagen om att vart stillasittande liv
ar den allra farligaste pandemin. Jag citerar ur artikeln: ”Nar vi ser médnni-
skor jogga ar det latt att tro att alla motionerar. S &r det inte. En liten grupp
motionerar flitigt flera ganger i veckan, medan en allt stérre grupp &r helt
inaktiv. Den utvecklingen méste vi vinda.”

Vidare skriver han: ”For bara nagra decennier sedan rérde sig de flesta
maéanniskor tillrackligt varje dag. Man promenerade och cyklade och fick
pa ett naturligt satt ihop den rekommenderade dosen fysisk aktivitet. | dag
sker en polarisering: antingen gar man pa gym och springer i skogen. Eller
ocksa sitter man helt still. Den stillasittande gruppen blir allt storre.”

Fru talman! Jag undrar om inte ministern haller med om att forslaget i
regeringens promemoria om att dra ned pa antalet platser pa vara idrotts-
gymnasier rimmar ganska illa med uppdraget att framja dkad fysisk akti-
vitet.

Sedan ar det ocksa sa att sjalva idrotterna tillfor mycket av struktur for
manga ungdomar. Alla idrotter har regler under tavlingarna, alla idrotter
kraver traning och andra forberedelser, och pa lite hogre niva, elitniva,
kravs det ocksa att elitungdomarna reser till tavlingar, deltar i traningslager
och mycket mer for att kunna lyckas med sin sport. Det kravs lite mer.

Idrott forser ungdomar med fysisk aktivitet, absolut, men de far ocksa
mycket annat. Manga som har svart att koncentrera sig far ett redskap for
att kunna koncentrera sig battre. De allra flesta haller numera med om att
utan fysisk aktivitet ar det i det narmaste omajligt att fa ordentlig vila. Vara
kroppar &r konstruerade for att anvandas, och om vi inte later kroppen an-
véndas utsondras inte manga av de hormoner som till exempel gor att vi
kan sova pa natterna.

Ministern var sjalv inne pa att manga elitidrottare &r goda forebilder
for ungdomar. DA tianker jag att det finns en storre bredd aven i elitidrotten
— man behdver inte ha eliteliten. Jag tror att det ar viktigt att man forsoker
ge de signaler man kan om att det &ar viktigt med folkhalsa och att det &r
viktigt med idrott. Jag tycker inte att det rimmar speciellt bra med det hér
i promemorian om att dra ned antalet platser for att kombinera sin elitidrott
med gymnasiestudier. Skulle det inte vara en béttre idé att ha kvar bade



NIU och LIU, styra upp regelverken och kvaliteten och samtidigt 6ppna
upp for att fler skolor ska kunna ge dmnet specialidrott?

Anf. 49 ROGER HADDAD (L):

Fru talman! Vi levererade grundskolans kursplaner och ett antal &m-
nesplaner. Man sag ocksa Gver ett antal programstrukturer nar det géller
gymnasieskolan. Det &r sjalvklart sa att &ven gymnasiet kommer att for-
andras fran den 1 juli nésta ar. Eftersom tillkannagivandet redan var kant
nar det géller det har frageomradet, idrottsgymnasieskolorna, hade man i
sa fall kunnat passa pa nar Skolverket dnda holl pa. Det var det som var
min poang.

Kérnan i var kritik och oro, fru talman, ar att den har promemorian som
regeringen har skickat ut kommer att f konsekvensen att bredden kommer
att paverkas negativt. Upp till halften av antalet utbildningsplatser i landet
kan ryka samtidigt som alla politiker oavsett kulér sager att vi ska stimu-
lera till idrott, att vi ska varna och stétta rorelse, att vi ska réra pa oss mer
och att forskning och alla undersokningar visar att det dven har positiv
inverkan pa inlarningen. Nagra av de har gymnasieskolorna pa kommunal
niva har faktiskt lyckats vanda resultaten fran att vara skolor som man har
sokt sig bort fran till att man soker sig aktivt till dem for att de har den
inriktning som statens skolverk eller Skolinspektionen har godként. Det
tycker jag att vi ska ta till oss och bevara.

Det stér annu inte tydligt, fru talman, hur de skolorna ska kunna fun-
gera fortsattningsvis. Det ar det jag onskar att statsradet kommenterar lite
grann. Det racker inte att hanvisa till att det har kommer att I6sas och bli
&nnu béttre dn i dag och att man ger ett uppdrag till Skolverket att se dver
kursplanen.

Avnamarna, alltsi kommunerna och ett antal fristdende skolor — jag
har bara haft kontakt med kommunala skolor — &r oroliga och ser inte den
sjélvklara l6sningen som regeringen tar upp.

Anf. 50 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S):

Fru talman! An en géng méste jag siga tack for det engagemang som
visas for véra idrottande ungdomar.

Jag ska bara helt kort padminna om nagra viktiga utgangspunkter. Den
forsta utgangspunkten i den promemoria som ar utskickad &r att vi ska se
till att fa fler riksidrottsgymnasier, fler gymnasier dar vi kan kénna oss
hundraprocentigt siakra pa att eleverna far en elitidrottssatsning i kombi-
nation med sin gymnasieutbildning. Det har kommit bort lite i de har fra-
gorna. Men det &r en viktig utgangspunkt. | promemorian foreslas manga
fler platser pa riksidrottsgymnasierna.

En annan sak jag vill pAminna om i den hér debatten, som sjuder av
gladje over att ungdomar idrottar, &r att det ar viktigt att komma ihag att
dagens riksidrottsgymnasier, nationella idrottsutbildningar och lokala id-
rottsutbildningar inte nar hela arskurser. De nar en mindre del av ungdo-
marna.

| det utskickade forslaget star det klart och tydligt att ocksa de ungdo-
mar som inte elitsatsar, de ungdomar som enbart — om det nu skulle vara
enbart — vill anvdnda sin idrottstid p& gymnasiet till utveckling inom en
vald idrott ska fa storre chanser att géra det. Personligen tycker jag att det
ar en viktig sak att en ordentlig och stark satsning pa idrott och hélsa inom
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ramen for gymnasieutbildningen inte bara ska vara forbehallen, som det i
dag star i lagtexten, dem som elitsatsar. Det ska ocksa kunna avse utveck-
ling.

Fru talman! Sist men inte minst har jag nu hér i riksdagens talarstol
forklarat lite om skalen till att promemorian ar utformad pa det sétt den ar.
Jag vill saga som det ar: Skalet till att man skickar ut saker pa remiss ar att
man vill fa in synpunkter.

Jag har fatt hora ett antal synpunkter hér i talarstolen. En del har hand-
lat om elevers mojligheter att utvecklas och rora pa sig. Nagot fler har
handlat om kommuners och friskolors mdjligheter att marknadsféra och
profilera sig. Men vi ar férenade i 6nskemélet om att de svenska gymnasie-
eleverna ska ha goda och rika méjligheter att utveckla sig inom en idrott.
Jag ar dvertygad om att vi kommer att hitta bra lésningar som ska leda dit.

Anf. 51 ALEXANDRA ANSTRELL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for alla pAminnelser och for svaret!

Jag undrar vad man har ténkt sdga till eleverna om det férslag som nu
har gatt ut pa remiss. Det &r bra att det &r ute pa remiss. Men bara genom
att nagot skickas ut pa remiss ar det manga som tror att det ar vad som
kommer att gélla. Jag tror att manga kommer att tanka: Ar deras utbildning
inte tillrackligt bra? Ar det just den som kommer att bli utpekad for att inte
hélla bra kvalitet? Ar den sa délig att den méaste laggas ned? Vilka signaler
ger det till ungdomar och egentligen till hela samhallet?

Ministern sa att man hade tankt fa fram fler RIG-platser, men inte lika
manga platser som det ar i dag, eller hur? Jag tanker att det ger en signal
om att det bara ar eliteliten som réknas och att alla andra ar oviktiga. Jag
tanker ocksa att det ger en signal om att elitsatsa tidigare, langt ned i ald-
rarna, for att kunna fa en av de atravarda platserna. Vi inte far glomma att
det har med att leta fram talanger maste fa ta lite tid. Grundtanken har varit
att forsoka skjuta det hogre upp i aldrarna an tidigare.

En nedlaggning av halften av alla mojligheter att pa riktigt kunna satsa
pa sin sport samtidigt som man klarar av sin skola tror jag skulle vara rik-
tigt skadligt for hela Idrottssverige. Vi vet alla att det &r viktigt att klara av
skolan. D4 klarar man sig bra i livet. Vi vet ocksa hur bra det ar med id-
rottssatsningar for elevers ledarskap och struktur, for hela valméendet.

Fru talman! Visst vore det val battre om fler kunde kombinera sin elit-
idrott med sin skolgang pa riktigt och fa chansen till utbildning i nutrition,
mental traning och sé vidare. Det skulle ge bittre folkhélsa pa totalen. Hal-
ler inte ministern med om det?

Anf. 52 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S):

Fru talman! Alexandra Anstrell fragar mig vilka signaler regeringen
vill skicka genom att ldmna ut promemorian. En viktig signal &r att vi vill
ha in synpunkter. Vi vill sdkerstélla att det finns mojlighet for den stora
och breda folkrorelse som idrotten bland annat &r att lamna synpunkter och
svar pa remissen.

En annan viktig signal &r att vi vill att det ska vara mojligt att férena
elitidrottande med att g& en gymnasieutbildning av hdg kvalitet. Vi vill att
de som elitsatsar ocksa ska kunna ga pa gymnasiet.



Ytterligare en signal ar att vi garna ser att specialidrott som amne ut-
vecklas, ocksa pa ett sadant satt att det kan bidra till att ungdomar utveck-
las inom sin idrott och att fler ska fa chansen att gora det.

Annu en signal skulle kunna vara att fysisk aktivitet & négot som vi
vill ha mer, inte mindre, av i den svenska skolan i allménhet och i den
svenska gymnasieskolan.

Fru talman! Jag tackar s& mycket for den har debatten. Det ar alltid
trevligt att debattera om skolan. Det ar extra roligt att debattera om ett
amne som engagerar sd mycket som gymnasieskolan i kombination med
idrott. Jag ser den har debatten som ett uttryck fér hur viktig vi tycker att
gymnasieskolan ar men ocksa hur viktigt det ar att kunna forena gymna-
sieskolan med ett aktivt idrottsintresse.

Jag och regeringen kommer att ta del av de synpunkter som kommer
in pa remisspromemorian. Jag ser fram emot att sedan fortsatta diskutera
denna sak med kammarens ledamoéter.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

8 16 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2020/21:19 Vissa andringar i skattelagstiftningen till foljd av resolutions-
regelverket

2020/21:20 Omvand skattskyldighet vid omséttning av vissa varor

2020/21:23 Justerande bestammelser om avdrag for koncernbidragsspar-
rade underskott och avdrag for negativt rantenetto

2020/21:24 Andrade krav p& insiderforteckningar och nagra tillsynsfragor

2020/21:26 Motatgarder pa skatteomradet mot icke samarbetsvilliga juris-
diktioner och vissa andra inkomstskattefragor

2020/21:27 Nytt regelverk for handel med utslappsréatter

Skrivelse
2020/21:25 Riksrevisionens rapport om regionala strukturfondspartner-
skap

Motioner

med anledning av prop. 2020/21:12 Sarskilt investeringsutrymme for el-
natsverksamhet

2020/21:2488 av Birger Lahti m.fl. (V)

2020/21:2919 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD)

2020/21:3712 av Lars Hjalmered m.fl. (M, KD, L)

2020/21:3713 av Rickard Nordin (C)

med anledning av skr. 2020/21:3 Riksrevisionens rapport om Kommers-
kollegiums arbete med handelshinder

2020/21:2977 av Tobias Andersson m.fl. (SD)

2020/21:3502 av Arman Teimouri m.fl. (L)

2020/21:3503 av Lars Hjalmered m.fl. (M)

2020/21:3714 av Per Scholdberg m.fl. (C)

2020/21:3715 av Camilla Brodin m.fl. (KD)
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Prot. 2020/21:20 § 17 Anmalan om interpellationer

13 oktober
- Féljande interpellationer hade framstéllts:

den 2 oktober

2020/21:35 Atgéarder mot valds- och sexualbrott

av Tobias Andersson (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:36 Skatt pa dieseldrivna fordon

av Thomas Morell (SD)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

den 5 oktober

2020/21:37 Striderna i Nagorno-Karabach

av Arin Karapet (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:38 Kostnader och tidsram for inférandet av ERTMS i Sverige
av Patrik Jonsson (SD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2020/21:39 Misstéankta oegentligheter vid SMHI
av Mikael Oscarsson (KD)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:40 De nya uppgifterna om Estonia

av Mikael Oscarsson (KD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

den 6 oktober

2020/21:41 Den turkiska regimens expansiva utrikespolitik
av Amineh Kakabaveh (-)
till utrikesminister Ann Linde (S)

den 7 oktober

2020/21:42 Unga personers mojlighet att kdpa bostad
av Roger Hedlund (SD)
till statsradet Per Bolund (MP)
2020/21:43 Polisers trygghet och ekonomiska villkor
av Katja Nyberg (SD)
till statsradet Mikael Damberg (S)
2020/21:44 Chiles politiska fangar
av Lorena Delgado Varas (V)
till utrikesminister Ann Linde (S)
2020/21:45 Utredning av moéjlighet till bosparkassor
av Ola Johansson (C)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2020/21:46 Vardagsbrottslighet och otrygghet
av Lars Beckman (M)
46 till statsradet Mikael Damberg (S)



2020/21:47 Extratjanster Prot. 2020/21:20
av Lars Beckman (M) 13 oktober

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2020/21:48 Aganderéatten

av Kjell Jansson (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 8 oktober

2020/21:49 Bromma flygplats

av Lorena Delgado Varas (V)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)
2020/21:50 Nya mal for forenklingspolitiken
av Tobias Andersson (SD)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)
2020/21:51 Regelférenkling for naringslivet
av Tobias Andersson (SD)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

den 9 oktober

2020/21:52 Hjalp vid férlossningspsykos
av Robert Hannah (L)
till socialminister Lena Hallengren (S)

§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 2 oktober

2020/21:145 Sanningen om M/S Estonia
av Tobias Andersson (SD)
till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:146 Stod till idrottsrorelsen
av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm (M)
till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2020/21:147 Fordrdjd utbetalning av stédpengar till foretag
av Sten Bergheden (M)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2020/21:148 Skogsreservat som gynnar granbarkborren
av Sten Bergheden (M)
till statsradet Jennie Nilsson (S)
2020/21:149 Mal for konsumtionsbaserade utslapp
av Jens Holm (V)
till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:150 Sékrad kontanthantering
av Ann-Sofie Lifvenhage (M)
till statsradet Per Bolund (MP)
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Prot. 2020/21:20 2020/21:151 Antal platser pa Sis ungdomshem
13 oktober av Ann-Sofie Lifvenhage (M)
- till socialminister Lena Hallengren (S)
2020/21:152 Familjedaghem
av Malin H6glund (M)
till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)
2020/21:153 Kriminalitet och droger bland unga
av Malin Hoglund (M)
till statsradet Mikael Damberg (S)

den 5 oktober

2020/21:154 Konflikten i Nagorno-Karabach

av Robert Hannah (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:155 Uppfoljning av pandemin inom gymnasieskolan
av Maria Nilsson (L)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:156 Gamla samlingar i skolor

av Maria Nilsson (L)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:157 Torvbrytning pa dikade torvmarker

av Rickard Nordin (C)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:158 En utdkad sorgepeng

av Linda Lindberg (SD)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:159 Krankningar av kristna ungdomar i skolan
av Staffan EkI6f (SD)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:160 Ett samhallsekonomiskt perspektiv i Svenska kraftnats
arbete

av Arman Teimouri (L)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2020/21:161 Sveriges bistand till Palestina

av Elisabeth Bjornsdotter Rahm (M)

till statsradet Peter Eriksson (MP)

2020/21:162 Nedskrépning vid barplockarlager

av Lars Beckman (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 6 oktober

2020/21:163 Sakerhetskrav for leksaker
av Angelica Lundberg (SD)
till statsradet Lena Micko (S)
2020/21:164 Azerbajdzjans och Turkiets agerande mot Artsach och
Armenien
av Bjorn Soder (SD)
till utrikesminister Ann Linde (S)
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2020/21:165 Uttalanden fran palestinska foretradare angaende freds-
avtal

av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:166 Ny utredning om M/S Estonia

av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:167 Atgarder mot den turkiska regimen
av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:168 Graviditet och covid-19

av Linda Lindberg (SD)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:169 Medel till excellenscentrum

av Betty Malmberg (M)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2020/21:170 Ateranvéandning av it-produkter

av Betty Malmberg (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2020/21:171 Minsta avstand pa 1,5 meter vid omkérning av cyklist
av Nina Lundstrém (L)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

den 7 oktober

2020/21:172 Atgarder mot den 6kande trangboddheten
av Roger Hedlund (SD)

till statsradet Per Bolund (MP)

2020/21:173 Straffbarhet for uppmaning till sjalvmord
av Mikael Eskilandersson (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:174 Straffrattsligt skydd for barn

av Mikael Eskilandersson (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:175 Uppréattelse kring Estonia

av Angelica Lundberg (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:176 Forbifart Ornskéldsvik och Forbifart Harngsand
av Jorgen Berglund (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2020/21:177 Intyg las- och skrivsvarigheter

av Fredrik Christensson (C)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:178 Behovs- och solidaritetsprincipen i varden
av Karin Ragsjo (V)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:179 Sidas flytt till Botkyrka

av Serkan Kdose (S)

till statsradet Peter Eriksson (MP)
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den 8 oktober

2020/21:180 Lagstiftning for dronare vid brandbekdampning
av Jorgen Berglund (M)
till statsradet Mikael Damberg (S)

den 9 oktober

2020/21:181 Krav pa vattenfelsbrytare

av Lars Mejern Larsson (S)

till statsradet Per Bolund (MP)

2020/21:182 Undantag fran riskskatt for offentliga utvecklingskredit-
institut

av Jakob Forssmed (KD)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

den 12 oktober

2020/21:183 Bekampning av rattor inom lantbruket

av Mikael Larsson (C)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:184 Rysslands arresteringsorder mot Svetlana Tichanov-
skaja

av Hans Wallmark (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2020/21:185 Coronareglerna for arenor och events

av Niels Paarup-Petersen (C)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:186 Kriminell infiltrering av Arbetsformedlingen

av Ludvig Aspling (SD)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2020/21:187 EU:s uttalande mot bakgrund av Azerbajdzjans anfalls-
krig

av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

§ 19 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande frgor hade kommit in:
den 7 oktober

2020/21:81 Forebyggande sjukpenning for gravida
av Maria Malmer Stenergard (M)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:96 Kadmiumfonden

av Betty Malmberg (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)



2020/21:100 Schablonen for timersattning inom assistansersattningen
av Pia Steensland (KD)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2020/21:104 Utebliven proposition om statens stdd till trossamfund
av Bjorn Soder (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2020/21:105 Foretagsflykt pa grund av energikris
av Bjorn Soder (SD)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2020/21:102 Preems utbyggnad

av Jens Holm (V)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:111 En nationell plan for vag 171

av Ann-Sofie Alm (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2020/21:124 Forsvarsmaktens miljotillstand

av Caroline Nordengrip (SD)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2020/21:112 Processer for miljotillstand

av Ann-Sofie Alm (M)

till miljé- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:109 Kinas agerande mot Hongkong

av Robert Hannah (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:113 Villkoren for naringslivet

av Ann-Sofie Alm (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:107 Organiserad brottslighet inom Arbetsférmedlingen
av Magnus Persson (SD)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:106 Situationen for deltidsbrandman

av Caroline Nordengrip (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:108 Laga resultat for subventionerade anstallningar
av Magnus Persson (SD)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:130 Likvardighet i raddningstjénsten

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:114 Stod till resebranschen

av Alexandra Anstrell (M)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:115 Tillsyn av skyddsrum

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:122 Ekonomisk tillvaxt pa kommunal niva
av Margareta Cederfelt (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
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2020/21:119 Konsekvensanalys av fortida nedlaggning av Bromma
flygplats

av Asa Coenraads (M)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:134 Polisaspirants varderingar

av Bjorn Soder (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:120 Kommuners och regioners extra kostnader fér pandemin
av Asa Coenraads (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2020/21:121 Kommuners och regioners extra kostnader for pandemin
av Asa Coenraads (M)

till statsradet Lena Micko (S)

2020/21:128 Avbrott i markférlagda it- och telekomnét

av Anders Akesson (C)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2020/21:118 Mojligheterna att sélja vildsvinskott

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:126 Tidigarelaggning av Nya Ostkustbanan

av Jens Holm (V)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2020/21:131 De forenklingspolitiska malen

av Tobias Andersson (SD)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:138 Polisnarvaro i utsatta omraden

av Roger Haddad (L)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:135 Statligt bidrag till forening som hyllat terror

av Bjorn Soder (SD)

till statsrddet Asa Lindhagen (MP)

2020/21:136 En utbyggnad av Tidaholmsanstalten

av Cecilia Widegren (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:139 En battre fungerande hyresrattsmarknad

av Josefin Malmqvist (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:129 Sakerhetsrutiner for att granska anstallda pa Forsvars-
makten

av Alexandra Anstrell (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2020/21:143 Sakerstalld tillgang till jodtabletter

av Monika Lévgren (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:142 Bahaiers ratt till hogre utbildning i Iran

av Anders Osterberg (S)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:140 En nationell minnesdag for coronapandemins offer
av Margareta Cederfelt (M)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)



den 9 oktober Prot. 2020/21:20
13 oktober
2020/21:125 Massgripandena av oppositionella i Turkiet -
av Hakan Svenneling (V)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:116 Rysk krankning av svenskt territorialvatten
av Alexandra Anstrell (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

den 12 oktober

2020/21:123 Sveriges forbindelser med Schweiz

av Hans Wallmark (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:137 En internationell minnesdag for coronapandemins offer
av Margareta Cederfelt (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

§ 20 Kammaren atskildes kl. 15.36.

Sammantradet leddes
av tredje vice talmannen fran dess borjan till och med § 12 anf. 22 (delvis),
av alderspresidenten darefter till och med § 15 anf. 47 (delvis) och
av tredje vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet
EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo
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Stangadalsbanan, Tjustbanan och 6vriga regionala
JAMMVAGAT ..o 20
Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 20
Anf. 23 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD)....... 21
Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)......... 21
Anf. 25 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD) ...... 22
Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)......... 23
Anf. 27 MATTIAS BACKSTROM JOHANSSON (SD) ...... 24



Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
§ 13 Svar pa interpellation 2020/21:32 om en avveckling av
Bromma flygplats. ..o
Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
ANf. 30 JENS HOLM (V) .ottt
Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
Anf. 32 JENS HOLM (V) .ottt
Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
ANf. 34 JENS HOLM (V) cooiiiieee s
Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
§ 14 Svar pa interpellation 2020/21:38 om kostnader och
tidsram for inférandet av ERTMS i SVEFige ...cocovvvvvvevevcriecieane,
Anf. 36 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
Anf. 37 PATRIK JONSSON (SD) ..cvvvrerreiernieissreieensseenennns
Anf. 38 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
Anf. 39 PATRIK JONSSON (SD) .....cvveriieireiereieieieseissinn,
Anf. 40 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
Anf. 41 PATRIK JONSSON (SD) ....cvvreiireireierereieieseininn,
Anf. 42 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............
§ 15 Svar pa interpellation 2020/21:20 om idrottsutbildningar
i gymnasie- och gymnasiesarskola............ccocooveivininciieneene,
Anf. 43 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S)................
Anf. 44 ALEXANDRA ANSTRELL (M)...ccoeoverieiineirnienene
Anf. 45 ROGER HADDAD (L) ...oooeviiiieiiieeeierienene e
Anf. 46 MALIN HOGLUND (M) ...c.oviniiinieieiereeieneisneeen,
Anf. 47 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S)................
Anf. 48 ALEXANDRA ANSTRELL (M)....coceovniririnieerieienen,
Anf. 49 ROGER HADDAD (L) ...coveiiiieinieeisiee e
Anf. 50 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S)................
Anf. 51 ALEXANDRA ANSTRELL (M)....ccccovniririnieeninnenen,
Anf. 52 Utbildningsminister ANNA EKSTROM (S)................
816 BOrdl&ggning ......ccocerieiiiieiiie st
8 17 Anmalan om interpellationer...........cocovvviiniiiincisceeeens
§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar...........ccccceeeevieiccncnnn,
§ 19 Anmalan om skriftliga svar pa fragor............cccceeeveivveccencnnne,
§ 20 Kammaren atskildes Kl. 15.36.........cccoueurrrirenieneinieneniesneeeeeens

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2020
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