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Nationella infrastruktursatsningar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om nationella infrastruktursatsningar i hghastighetsbanor och tag med
Ostlénken som forsta stracka.

Motivering

Sverige star infor att fatta flera strategiskt viktiga beslut om en langsiktig
utbyggnad av infrastrukturen for framtidens transportsystem.

Trafikverken har utifrdn planeringsdirektiv som ldmnats av regeringen pre-
senterat ett forslag till nationell plan for 2010-2021 for de olika trafikslagen,
samtidigt som ldnen har i uppdrag att ta fram forslag till planer for respektive
lan. Trafikverkens forslag remissbehandlas under hosten 2009. I budgetpro-
positionen anges att: “Regeringen har for avsikt att under forsta kvartalet
2010 fatta beslut om definitiva ramar till respektive ldnsplan samt om inne-
hallet i den nationella planen.”

Utredningen om hoghastighetsbanor tillsattes i december 2008 och presen-
terade sitt betdnkande den 14 september. Utredningen har haft i uppdrag att
analysera om en eventuell utbyggnad kan bidra till att uppna samhillsekono-
miskt effektiva och hallbara transportldsningar for ett utvecklat transportsy-
stem med forbéttrad kapacitet, framkomlighet och tillgénglighet. I regering-
ens uppdrag har dven ingatt att studera effekter, kostnader och finansiering av
en eventuell utbyggnad samt foresla en versiktlig strackning och en eventu-
ell etappindelning.

I betinkandet foreslar utredaren att separata hoghastighetsbanor, Gota-
landsbanan respektive Europabanan, byggs pa strickorna Stockholm-—
Goteborg och Stockholm—Malmé for trafik i upp till 320 kilometer i timmen.
Utredaren lagger ett samhéllsbyggnadsperspektiv pa hoghastighetsbanor som
ett sétt att mota framtidens efterfrdgan pa transporter genom o6kad tillgénglig-
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het, mer kapacitet och att skapa forutsittningar for stiarkt utveckling, tillvaxt
och konkurrenskraft i Sverige.

Bland annat pekar utredningen pa att med hoghastighetsbanor fordubblas
antalet mojliga taglagen, och gjorda simuleringar visar att det gar att kora 23
ganger fler godstag pa Véstra och Sodra stambanan under dagen. Utredningen
anger att den kapacitet som frigérs inom det nuvarande jarnvigssystemet
kommer att ha en mycket stor betydelse for mdjligheten att oka jarnvégs-
transporternas andel av godstransporterna.

Aven denna utrednings betdnkande remissbehandlas nu, vilket innebér att
det pagér tva parallella men separata processer. Det dr angeldget att dessa
béda processer, efter genomford remissbehandling av forslagen, knyts ihop
till en sammanhallen helhet dir regeringen bade fattar beslut om anslagsni-
vaer och inriktning for den nationella infrastrukturplaneringen for aren 2010—
2021 samtidigt som en inriktning anges for det fortsatta arbetet med hoghas-
tighetsbanor och i samlad form redovisar detta for riksdagen.

Det finns en rad skl som talar for att knyta ihop arbetet med den nation-
ella infrastrukturplanen for 2010-2021 och en fortsatt arbetsinriktning i fra-
gan om hoghastighetsbanor. For detta talar exempelvis att utredningen om
hoghastighetsbanor anger en genomforandetid pa cirka 15 ar for de tva nya
banor som foreslds med successiv trafikstart ar 2023-2025, d.v.s. efter den
aktuella planperiodens slut.

Det ar naturligt att finansieringen av ett sa omfattande projekt som hoghas-
tighetsbanor i Sverige sker i ett sammanhang och vid sidan av anslagen i den
transportslagsovergripande nationella planen for 2010-2021. Projektet har i
sin storlek jamforts med den tidigare utbyggnaden av de befintliga stamba-
norna under mitten av 1800-talet.

Det &r naturligtvis angeldget att den nationella infrastrukturplan som nu
remissbehandlas huvudsakligen fullf6ljs enligt vad som framgér i utredning-
en.

Det dr emellertid i hogsta grad viktigt att de hoghastighetsbanor som fore-
slas i inriktningsutredningen snarast borjar projekteras och dérefter borjar
byggas ut i etapper.

Det star ocksa mycket klart att trafiktrycket pa bade vdgen E4 och jarnvé-
gen Stockholm—Malmé &r mycket stort. Darfor syns det naturligt att starta
bygget med hoghastighets-banan, etappen Stockholm-Linkdping (ofta be-
ndmnd Ostldnken), for att ddrmed kunna 6ka resandet och minska restiden
med tag samt avlasta E4 med bade resande och lastbilstransporter pd denna
hért anstrangda strécka.

Stockholm den 1 oktober 2009
Kjell Eldensjo (kd)
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