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Riksrevisionens styrelses
framstallning angdende
Arlandabanan

Sammanfattning

Riksrevisionen har granskat fragor om statlig styrning och insyn i byggandet
av Arlandabanan. Granskningen har redovisats i rapporten (RiR 2004:22)
Arlandabanan. Insyn i ett samfinansierat infrastrukturprojekt. Med anled-
ning av granskningen Overldmnar Riksrevisionens styrelse denna framstall-
ning till riksdagen.

Styrelsen betonar betydelsen av att stora infrastrukturprojekt planeras,
styrs och foljs upp pé ett kvalificerat sdtt samt att riksdagen far tillrdcklig
information om de finansiella risker och ataganden som sadana projekt ger
upphov till. Regeringens styrning och uppfoljning i samband med Arlanda-
banan, och regeringens information till riksdagen i dessa hdnseenden, har
enligt Riksrevisionens granskning varit bristfélliga.

Styrelsen foreslar sammanfattningsvis att riksdagen begér att regeringen
utvecklar sin styrning av A-Banan Projekt AB, sérskilt i de avseenden Riks-
revisionen har kritiserat i sin granskning, och aterkommer till riksdagen med
en redovisning av hur styrningen gar till. Riksdagen foreslés ocksé begira att
regeringen under ar 2005 aterkommer till riksdagen med en samlad redo-
visning av de statliga dtagandena i projektet, i enlighet med vad trafikutskottet
forutsatte i samband med att riksdagen godkdnde proposition 1993/94:213.
Vidare foreslar styrelsen att regeringen genomfor en samlad utvirdering av
savil effekterna av jarnvédgsforbindelsen till Arlanda som den valda finansie-
ringsformen och att denna utvirdering redovisas for riksdagen senast under ar
2007.
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Styrelsens forslag

Med hénvisning till de motiveringar som framfors under Styrelsens overvé-
ganden foreslar Riksrevisionens styrelse foljande:

1. Styrningen av A-Banan AB
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad styrelsen an-
for om att regeringen utvecklar sin styrning av A-Banan Projekt AB, sir-
skilt i de avseenden Riksrevisionen kritiserat i sin granskning, samt dter-
kommer till riksdagen med en redovisning av hur styrningen av A-Banan
gar till.

2. Redovisning av statliga dtaganden
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad styrelsen an-
for om att regeringen under ar 2005 dterkommer till riksdagen med en
samlad redovisning av de statliga atagandena i projektet, i enlighet med
vad trafikutskottet forutsatte i samband med att riksdagen godkénde prop.
1993/94:213.

3. Ensamlad utviirdering
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad styrelsen an-
for om att regeringen genomfor en samlad utvérdering av savél effekter-
na av jarnvagsforbindelsen till Arlanda som den valda finansieringsfor-
men och att denna utvirdering redovisas for riksdagen senast ar 2007.

Stockholm den 8 december 2004

Pé Riksrevisionens styrelses vignar

Soren Lekberg

Karin Rudberg

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Séren Lekberg (s), Gunnar Axén
(m), Eva Flyborg (fp), Rose-Marie Frebran (kd), Per Rosengren (v), Rolf
Kenneryd (c), Per Lager (mp), Laila Bjurling (s), Per Erik Granstrom (s),
Anne-Marie Pélsson (m) och Gunnar Andrén (fp).
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Riksrevisionens granskning

Bakgrund

Riksrevisionen har granskat Arlandabanan. Resultatet av granskningen har
presenterats i rapporten (RiR 2004:22) Arlandabanan. Insyn i ett samfinansi-
erat infrastrukturprojekt.

Jarnviagen mellan Stockholm och Arlanda invigdes i november 1999. En
forutséttning for att jarnvdgen skulle byggas var att investeringen var sam-
héllsekonomiskt l6nsam och att privata intressen stod for en del av finansie-
ringen.

Spérutbyggnaden mellan Stockholm och Rosersberg finansierades helt av
staten. Resterande investering genomfordes i form av ett samfinansierings-
projekt mellan staten och privata intressenter. Samfinansieringsprojektet
regleras i avtal mellan parterna. Den samfinansierade investeringen bestod av
banan mellan Rosersberg och Arlanda och sparutbyggnaden norr om Arlanda
till stambanan vid Odensala. Byggandet av stationer pd Arlanda och Stock-
holms central ingick ocksa i samfinansieringsprojektet.

Statens aktor i samfinansieringsprojektet dr A-Banan Projekt AB. Detta
statliga bolag bildades for att skdta upphandlingen av Arlandabanan och for
att hantera statens rittigheter och skyldigheter i samfinansieringsprojektet.
Det statliga bolagets motpart pa den privata sidan dr A-Train AB. Det privata
bolaget har ansvarat for att bygga anldggningen och driver numera Arlanda
Express. Som ersdttning for de dtaganden den privata motparten gjort har
staten Overlatit rétten att trafikera jarnviagen samt mdjligheten att ta ut ersitt-
ning av andra operatdrer som utnyttjar jarnvigen under de 45 ar som projekt-
avtalet géller. Samfinansieringsprojektet mellan A-Banan Projekt AB och A-
Train AB édr det forsta av sitt slag inom den svenska jarnvégssektorn.

Hela jarnvagsutbyggnaden berdknas ha kostat ca 6 miljarder kronor. Den
rent statliga delen kostade ca 1,9 miljarder och samfinansieringsprojektet ca
4,1 miljarder kronor. Staten har finansierat 60 % av samfinansieringspro-
jektets infrastrukturkostnader (ca 2,4 miljarder kronor). Den totala statliga
finansieringen uppgick séledes till ca 4,3 miljarder kronor.

De forvéntningar som fanns infor projektet vad géller utvecklingen av
flygtrafiken och av resandet med Arlanda Express har hittills inte infriats.
Villkoren for projektets utveckling har saledes éndrats. Detta kan ha paverkat
mdjligheterna att uppna sévél trafikpolitiska som statsfinansiella mal.

Mot denna bakgrund har Riksrevisionens granskning inriktats pa foljande
fragor:

e Styr regeringen och ansvariga myndigheter samfinansieringsprojektet i
enlighet med riksdagens beslut?

e Har riksdagen fatt den information den behdver for att folja projektets
utveckling?
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Iakttagelser 1 granskningen

Granskningen visar att byggandet av jarnvigsanldggningen har genomforts
inom uppstillda ekonomiska ramar och att flygpendeltrafiken (Arlanda Ex-
press) i allt vésentligt drivs med avsedd turtdthet. Enligt Riksrevisionens
bedomning har dock sdvil styrningen och uppfoljningen av samfinansierings-
projektet som redovisningen av projektets utveckling till regering och riksdag
varit otillrdckliga. lakttagelserna sammanfattas i foljande étta punkter.

A-Banans uppdrag ér delvis otydligt

A-Banan Projekt AB bildades for att tillvarata statens intressen i samfinansie-
ringsprojektet. Statens dgande i bolaget forvaltas av tre olika beslutsfattare:
regeringen, Banverket och Luftfartsverket. A-Banan tillhor enligt regeringens
beslut den grupp av statliga bolag som har sérskilda samhéllsintressen att
uppfylla. Vilka dessa samhillsintressen &r har dock inte angivits. Det finns
heller ingen koppling mellan de transportpolitiska mal riksdagen beslutat om
och de uppgifter bolaget fitt att genomfora. Riksrevisionen framhéller att
denna otydlighet i bolagets uppdrag begridnsar mojligheterna att utkrdva an-
svar av bolagets ledning.

A-Banan har ingen rapporteringsskyldighet till staten

Ett skél till att A-Banan bildades var att staten via bolaget skulle fa insyn i
samfinansieringsprojektet. Det finns dock inga fastlagda krav pa att bolaget
ska rapportera till regeringen eller andra myndigheter om hur samfinansie-
ringsprojektet utvecklas. De avtalsjusteringar som A-Banan godkédnner i
samfinansieringsprojektet och konsekvenserna hérav, och de finansiella risker
som bolaget/staten dr utsatta for, dr inte heller forknippade med négra krav pa
rapportering till regeringen.

Enligt Riksrevisionen innebér avsaknaden av rapporteringskrav att rege-
ringen inte kan sékerstilla att man fér tillrdcklig insyn. Det innebér ocksa en
risk for att regeringen i sin tur inte kan leva upptill sin redovisningsskyldighet
infor riksdagen. Riksdagens mojligheter till insyn och ansvarsutkrdvande har
hérigenom begrinsats.

Utebliven redovisning av statens dtaganden

Principerna for samfinansieringsprojektet godkéndes av riksdagen ar 1994.
Dirvid angavs att en redovisning av de slutgiltiga statliga dtagandena skulle
lamnas till riksdagen nér avtal mellan A-Banan och den privata motparten
hade tréffats. Detta avtal slots 1995. Regeringen har &nnu inte 1dmnat négon
sadan redovisning till riksdagen.

Samfinansieringsprojektet regleras i avtal mellan parterna. Riksdagen har
godként inriktningen av fyra avtal. Dessa avtal kompletteras med ytterligare
avtal. A-Banan &r for ndrvarande part i ett fyrtiotal avtal for statens rakning.
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Pa néagra viktiga punkter innebér dessa avtal ett Okat statligt atagande jamfort

med vad som redovisades till riksdagen infor beslutet att genomfora samfi-

nansieringsprojektet. I Riksrevisionens rapport framhalls foljande:

e A-Train har ritt att skjuta upp betalning av hyra pa Stockholms central
och Arlanda flygplats for de forsta sju aren som jarnvégen trafikeras. Var-
det av den réntefria skulden kan uppskattas till ndra 90 miljoner kronor ef-
ter sju 4r.

e Om det privata bolaget (A-Train) inte fullgdr sina ataganden har staten en
skyldighet och en rittighet att ta 6ver de sex tdg som A-Train leasar av
Nordea. Detta kan jamstéllas med en finansiell garanti.

Staten har finansierat en stor del av det privata bolaget A-Train

Fram till varen 2004, d& A-Train fick en ny dgare, har staten svarat for en
betydande del av det kapital som A-Train lanat for att finansiera sin verk-
samhet. De statliga langivarna Riksgéildskontoret, Svensk Exportkredit och
Nordiska investeringsbanken (som till 38 % &gs av svenska staten) svarade
under 2003 for ca 1,8 av de 2,2 miljarder kronor som A-Train lanat av andra
langivare én sina dgare. Dartill kommer att det statligt heldgda aktiebolaget
Vattenfall som deldgare i A-Train satsat 120 miljoner kronor (20 %) av A-
Trains aktiekapital.

Staten ir exponerad for en betydande del av riskerna

Riskerna i samfinansieringsprojektet dr inte likformigt fordelade mellan par-
terna. Den affdrsmdssiga risken birs i forsta hand av det privata bolaget A-
Train. Om — hypotetiskt — A-Train skulle ga i konkurs och bolagets langivare
véljer att avstd fran att ta Over driften av anldggningen atergér trafikerings-
ritten till A-Banan. Staten skulle ddrmed fa tillgang till anldggningen utan att
betala for den del av investeringen som finansierats utanfor statsbudgeten.

Den finansiella risk som bérs av staten dr ddremot betydligt stérre dn den
A-Trains dgare tar. Statens finansiella risk i samfinansieringsprojektet utgors
av ett villkorslan till A-Train pa 1 miljard kronor. Aterbetalningen av lanet &r
beroende av att A-Trains verksamhet gér med vinst. Vidare har staten ford-
ringar pd A-Train, motsvarande ca 60 miljoner kronor, for uppskjuten hyra
for Arlanda och Stockholms central. Den risk som tas av A-Trains dgare
framgar av villkoren for bolagets forséljning varen 2004. Den nya dgaren
betalade d& 70 miljoner kronor for bolaget och dvertog &taganden frdn bola-
gets tidigare dgare for motsvarande 330 miljoner kronor.

Staten &r salunda exponerad for en stor del av de risker som &r forknippade
med projektet. Nagon samlad redovisning av statens exponering for pro-
jektets risker har dock inte presenterats.
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Bristfillig redovisning av villkorslinet till A-Train

Uppfoljningen av det statliga villkorslanet har enligt Riksrevisionens bedom-

ning varit bristfdllig. Ansvaret for att folja och bevaka statens fordran pa A-

Train har varit oklart. Dessutom finns det oklarheter i hur lan med kreditrisk

ska redovisas. Riksrevisionen konstaterar foljande:

— Riksdagen och regeringen har inte fitt information om hur mdjligheterna
till &terbetalning av det statliga villkorslanet pdverkas av projektets svaga
affdrsméssiga utveckling.

— Virdet pa Riksgéldskontorets fordran pa A-Train har redovisats utan att
man beaktat det eventuella nedskrivningsbehovet.

— Staten har en fordran pa A-Train i form av aterbetalning av de ridntor Ban-
verket betalar pa villkorslanet. Denna fordran framgar inte i den statliga
redovisningen.

Riksrevisionen har i sin drliga granskning avseende 2003 kritiserat Riksgéilds-
kontorets nominella redovisning av villkorslanet. Frén och med 2004 &rs
delérsrapport, augusti 2004, redovisar Riksgéildskontoret A-Trains lan med
beaktande av forvintad kreditforlust. Dessutom redovisas nér aterbetalningen
av lanet berédknas starta. Ddrmed framgar numera att det for nidrvarande finns
ett nedskrivningsbehov motsvarande 100 miljoner kronor for lanet och att
aterbetalningen av lénet berdknas starta 2026 och inte 2014 som angavs i
samband med projektstarten.

Ingen samlad transportpolitisk analys vigledde projektet

I den beredning som foregick regeringens forslag om samfinansieringsprojek-
tet lades ett stort arbete ned pa att hitta 16sningar som skulle gora det mojligt
for en privat samarbetspartner att f avkastning pa satsat kapital. Darfor infor-
des begriansningar av konkurrerande tagforetags mojligheter att utnyttja Ar-
landabanan under den 45-ariga avtalsperioden. Syftet med jarnvigsforbindel-
sen till Arlanda var emellertid att den skulle gagna samhillet, bl.a. genom en
mindre belastning pd miljon, en sékrare trafiklosning och 6kad tillvéxt. Finan-
sieringsformen syftade till att begrinsa de statliga utgifterna.

Enligt de transportpolitiska principer riksdagen faststéllt ska planeringen
av trafikens infrastruktur genomfGras sd att bdsta samhéllsnytta nds inom
givna ekonomiska ramar. Det gjordes dock ingen samhéllsekonomisk kalkyl
av den investering som faktiskt kom att genomforas. Detta dr enligt Riksrevis-
ionen en brist som bl.a. innebar att det inte var mdjligt att fa en bild av de
samhillsekonomiska konsekvenserna av att triffa avtal som syftar till att ge
den privata motparten mojligheter att gora en foretagsekonomisk vinst.

De trafikpolitiska effekterna har inte foljts upp i efterhand

De avtal som reglerar hur jarnvédgen till Arlanda far trafikeras har givit A-
Train goda forutséttningar att skydda den marknad dér man opererar. Enligt



Fel! Okint namn pa dokumentegenskap.:Fel! Okéint namn pi dokumentegenskap.Fel! Okéint namn pa
dokumentegenskap. RIKSREVISIONENS GRANSKNING

Riksrevisionens bedomning underutnyttjas sannolikt jarnvégsforbindelsen till

Arlanda. Banans kapacitet medger att den skulle kunna utnyttjas mer.

En integration mellan lokal, regional och nationell tagtrafik och Arlanda
flygplats efterstrivas av riksdagen. En forutsittning for en sadan integration
dr att tadgoperatorer finner det ekonomiskt motiverat att betala de avgifter A-
Train kréver for att operatdrerna ska fa ta upp och ldmna passagerare pé flyg-
platsen.

Av Riksrevisionens rapport framgér att det inte har gjorts ndgon samlad
uppfoljning av effekterna av jarnvégsforbindelsen till Arlanda i forhéllande
till de trafikpolitiska mal som uttalats for projektet.

En sammanstéllning som Vég- och transportforskningsinstitutet gjort pa
uppdrag av Riksrevisionen visar foljande:

e Det finns for ndrvarande goda méjligheter att, med rimlig tidsatgang, resa
till och fran Arlanda flygplats med tag. En sddan resa kréaver dock i manga
fall ett byte fran en annan operatdr till Arlanda Express pa Stockholms
central. Detta minskar sannolikt resendrernas bendgenhet att utnyttja ta-
get.

e Mailet om att integrera Arlandabanan med den lokala pendeltigstrafiken
har hittills inte uppnatts. Det finns dock ett forslag frdn Storstockholms
lokaltrafik och Upplands lokaltrafik om att etablera pendeltagstrafik till
flygplatsen.

e Mainga resendrer som tidigare tagit flyget till Arlanda frén t.ex. Borlénge,
Karlstad, Orebro och Sundsvall aker nu i stillet tig till flygplatsen.

Riksrevisionens rekommendationer

Riksrevisionen ldmnar i sin rapport flera rekommendationer, varav flera avser

forhdllandet mellan regeringen och A-banan. Darutdver berdrs redovisningen

till riksdagen, behovet av utvdrdering samt hanteringen av lan med kreditrisk.

Rekommendationerna innebér att

e regeringen tydliggér A-Banans uppdrag genom att precisera vilka sam-
héllsintressen A-Banan har till uppgift att infria,

e A-Banan éaldggs att till regeringen och berérda myndigheter rapportera
hur statens ekonomiska och transportpolitiska intressen och risker utveck-
las i samfinansieringsprojektet,

e A-Banan aldaggs att till regeringen redovisa avtal och 6verenskommelser
som bolaget ingar som kan f& konsekvenser av betydelse for staten,

e cn samlad redovisning av de statliga atagandena i projektet gors till riks-
dagen i enlighet med vad trafikutskottet forutsatte i samband med att riks-
dagen godkénde proposition 1993/94:213 Godkénnande av grundldggande
principerna for avtal rérande Arlandabanan,

e regeringen beslutar att en samlad utvirdering av effekterna av jarnvags-
forbindelsen till Arlanda och av samfinansieringsprojektet genomfors i
god tid fore 2010 da staten har mdjlighet att 16sa ut A-Train,
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e regeringen i beredningen av Riksgdldskontorets forslag om hur 1&n med

kreditrisk till ndringslivet bor hanteras, som ett exempel beaktar de pro-

blem som redovisats rorande A-Trains villkorslén.
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Styrelsens dvervdganden

Riksrevisionens styrelse har funnit att slutsatserna av den granskning som
Riksrevisionen redovisat i rapporten (RiR 2004:22) Arlandabanan. Insyn i ett
samfinansierat infrastrukturprojekt bor 6verlimnas till och provas av riksda-
gen i form av en framstéllning. Med anledning av granskningen vill styrelsen
framfora foljande synpunkter.

Allménna synpunkter

Styrelsen vill betona omfattningen av den kritik som framkommer i Riksre-
visionens granskning av Arlandabanan. Det otydliga uppdraget till det statliga
bolaget A-Banan Projekt AB, den uteblivna redovisningen av statens &tagan-
den och av de finansiella risker som projektet innebar samt frdnvaron av
transportpolitisk végledning av projektet och trafikpolitisk uppfoljning i efter-
hand innebédr sammantaget att regeringens hantering av detta projekt varit for-
knippad med allvarliga brister.

Investeringar i infrastruktur &r i de flesta fall forknippade med svarigheter
som beror pa de stora kostnader och langa planeringshorisonter som kénne-
tecknar saddana investeringar. Stora krav maste darfor stillas pa kvalitet i sévél
beslutsunderlag som styrning och genomférande av projekten, liksom pa
analyser i efterhand av utfall och effekter av sddana infrastrukturprojekt.

Styrelsen vill i detta sammanhang erinra om en tidigare granskning gjord
av Riksdagens revisorer (férs. 2000/01:RR11). Revisorerna framforde da
forslag till riksdagen som bl.a. innebar att regeringen borde forbéttra sin re-
dovisning av finansieringsformen vid varje forslag om en vig- och jarnvégs-
investering som avsags bli finansierad pa annat sitt &n med anslag dver stats-
budgeten. Vidare borde regeringen ta initiativ till en Gversyn av planerings-
processen for investeringar i vigar och jarnvégar, sa att projekt med alternativ
finansiering inte gavs foretrdde framfor samhallsekonomiskt mer angeldagna
investeringar. Regeringen borde dven ta initiativ till en 6versyn av kraven pa
samhéllsekonomiskt underlag vid beslut om investeringar i vigar och jarnva-
gar. Revisorerna ansag att kraven pa kvalitet i beslutsunderlagen for projekt
med alternativ finansiering i princip borde vara lika hoga som for projekt i
den ordinarie planeringsprocessen.

Riksdagens revisorers forslag behandlades i riksdagen i maj 2001. Trafik-
utskottet instdimde i revisorernas slutsatser. Utskottet ansdg generellt att be-
slutsunderlaget for investeringar i viagar och jarnvégar borde forbéttras och
foreslog att riksdagen skulle tillkinnage detta for regeringen som sin mening.
Riksdagen beslot sa som utskottet foreslagit (2000/01:TU16, rskr.
2000/01:286).
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Den ovan ndmnda granskningen behandlade i forsta hand beslutsunderlaget
infor beslut om nya infrastrukturinvesteringar. Denna fraga har dven behand-
lats av Riksrevisionen i en nyligen genomford forstudie av regeringens bered-
ning av det senaste infrastrukturbeslutet (forstudie 2004-11-15). Forstudien
foranledde en skrivelse till regeringen vari patalades risken for 6kade kostna-
der och forseningar i samband med genomforandet av de planerade investe-
ringarna.

Riksrevisionens nu aktuella granskning av Arlandabanan tar sikte pa ge-
nomforandet och uppféljningen av detta jarnvagsprojekt. Styrelsen vill i detta
sammanhang sérskilt peka pa foljande punkter.

Styrningen av A-Banan Projekt AB

Regeringens styrning av A-Banan Projekt AB har varit bristfallig i flera avse-
enden. Riksrevisionen har i sin granskning pekat pa att statens uppdrag till A-
Banan ér otydligt i det att staten inte har preciserat vilka samhéllsintressen
som bolaget ska ta till vara. A-Banan har heller ingen rapporteringsskyldighet
till staten, vare sig till regeringen eller till ndgon myndighet, om hur samfi-
nansieringsprojektet utvecklas, vilka avtalsjusteringar som godkénns och
deras konsekvenser eller vilka finansiella risker bolaget/staten ar utsatt for.

Styrelsen finner dessa brister anmérkningsvirda. Regeringen maste siker-
stélla att den far tillrdcklig insyn i bolaget och att den kan leva upp till sin
redovisningsskyldighet infor riksdagen. Styrelsen anser att regeringen snarast
bor forbéttra sin styrning av A-Banan Projekt AB och aterkomma till riksda-
gen med en redovisning av hur styrningen gar till. Sérskild tonvikt bor laggas
vid de punkter Riksrevisionen kritiserat i sin granskning.

Redovisning av statliga dtaganden

Investeringar i infrastruktur har pd grund av sin omfattning stor statsfinansiell
betydelse. Brister i regeringens styrning av sddana investeringar kan dérfor ha
konsekvenser for statsutgifterna som helhet, bade pa kortare och lédngre sikt.
For att riksdagen ska ges reella mojligheter att utdva sin finansmakt pa detta
omrade maste regeringens information till riksdagen fylla hogt stéllda krav.
Nér det géller Arlandabanan vill styrelsen erinra om att trafikutskottet redan
da projektet godkéndes, dvs. vid behandlingen av regeringens forslag i prop.
1993/94:213, forutsatte att regeringen skulle aterkomma till riksdagen med
en samlad redovisning av de statliga atagandena efter det att avtal hade tréf-
fats mellan parterna i samfinansieringsprojektet. Ndgon sédan redovisning
har dock inte lamnats av regeringen.

Styrelsen anser att denna underlitenhet inte &r acceptabel och anser att
regeringen snarast bor aterkomma till riksdagen med en samlad redovisning
av de statliga atagandena i projektet, i enlighet med vad trafikutskottet forut-
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satte i samband med att riksdagen godkédnde proposition 1993/94:213. En

sddan redovisning bor ldmnas av regeringen under ar 2005.

En samlad utvérdering

Riksrevisionen har rekommenderat att regeringen genomfor en samlad utvér-
dering av jarnvigsforbindelsen till Arlanda och av samfinansieringsprojektet.
En sddan utvérdering har tvd syften: dels att ge underlag for ett stéllningsta-
gande till om staten bor utnyttja sin option att 16sa in A-Train ar 2010, dels att
dra lirdomar av statens genomforande av samfinansieringsprojektet.

Styrelsen instimmer i detta och anser att regeringen bor genomf6ra en sd-
dan utvirdering. Utvérderingen bor avse sivil effekterna av jarnvagsforbin-
delsen till Arlanda som den valda finansieringsformen. En utvérdering kan ge
kunskaper av stort vérde infor framtida transportpolitiska beslut. Utvérdering-
en bor enligt styrelsens mening redovisas for riksdagen senast under ar 2007.

Styrelsens forslag

Styrelsen foresldr sammanfattningsvis att riksdagen begir att regeringen
utvecklar sin styrning av A-Banan Projekt AB, sérskilt i de avseenden Riks-
revisionen har kritiserat i sin granskning, och dterkommer till riksdagen med
en redovisning av hur styrningen gar till. Riksdagen foreslés ocksé begira att
regeringen under ar 2005 aterkommer till riksdagen med en samlad redo-
visning av de statliga dtagandena i projektet, i enlighet med vad trafikutskottet
forutsatte 1 samband med att riksdagen godkénde proposition 1993/94:213.
Vidare foreslar styrelsen att regeringen genomfor en samlad utvirdering av
savil effekterna av jarnvégsforbindelsen till Arlanda som den valda finansie-
ringsformen och att denna utvirdering redovisas for riksdagen senast under
ar 2007.

12 Elanders Gotab, Stockholm 2004
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