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Motion till riksdagen
2006/07:T267

av Peter Danielsson (m)

Europakorridoren

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att strava efter att Europakorridoren fran Stockholm till Ham-
burg via Helsingborg—Helsingor blir en del i ett europeiskt hdghastig-
hetsnit.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om finansiering av stora infrastruktursatsningar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utredningar av
strackor som ingdr i Europakorridoren under planperioden 2004-2015
utgar fran en hastighetsstandard pa 350 km/timme.

Motivering

Europakorridoren ar ett infrastrukturprojekt som innebar utbyggnad av tva
jarnvégsstrackor for hoghastighetstdg. Den forsta 4r Europabanan, som foljer
E 4:an och stricker sig mellan Stockholm, Jonkdping, Képenhamn och Ham-
burg, via en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. Den andra &r
Gotalandsbanan, som foljer ett Ost—véstligt strak utmed riksvdg 40, mellan
Goteborg, Boras, Jonkoping och vidare till Stockholm.

Europakorridorens forverkligande ar viktigt for utvecklingen och tillvéxten
i Sverige i allméinhet och for orterna ldngs jarnvégsstrackningarna i synnerhet.
Europakorridoren innebédr nya och forbéttrade mojligheter till snabba, tillfor-
litliga och bekvdma persontransporter. Dessutom kommer utbyggnaden att
frigra kapacitet pd Sodra och Vistra stambanan, sé att gods- och regionaltag
kan fa bittre utrymme.

Idén bakom Europabanan och Gétalandsbanan &r att férena behovet av ef-
fektiva och vil fungerande transporter mellan Sverige och den europeiska
kontinenten med att fi en bittre fungerande dynamisk tillvixtregion fran



Fel! Okint namn pa

Milardalen till Oresundsregionen och Goteborg. I detta omride bor ca
65 procent av Sveriges befolkning. Hér produceras ca 65 procent av BNP och
hér studerar ca 80 procent av alla i Sverige som gér pa universitet eller hogs-
kola. Korridoren ldngs det nya jarnvidgssystemet omfattar ett stort antal stéder
och regioner vars attraktivitet ytterligare 6kar genom att dessa binds starkare
samman med s&vél varandra som kontinenten.

Tag har manga fordelar. De &r energisnala, miljovénliga, sékra och be-
kvéima. Moderna hoghastighetstag dr dessutom snabba, tillforlitliga och drar
mindre energi dn gamla langsammare tag. Restiderna skulle krympa drastiskt,
exempelvis skulle strdckan Stockholm—Kd&penhamn ta 2 timmar och 35 minu-
ter. Manga menar att hoghastighetstdg kan bidra till att fylla luckan mellan
langa flygresor och kortare resor med bil och tag.

Arbete med Gotalandsbanan pagér

Banverket arbetar nu med de inledande studierna av Ostldnken, som 4r den
nordligaste delen av Europakorridoren, frén Jédrna till Linkoping. Dessutom
skall Banverket inleda forstudierna for jarnvagen fran Goteborg till Borés och
eventuellt vidare till Jonkoping. Arbetet med den sé kallade Gdtalandsbanan
dr alltsé igdng och finns med i Banverkets framtidsplan. Darmed blir ocksé de
norra och vistra ldnkarna i Europakorridoren forverkligade. Efter det dterstar
endast den sddra ldnken fran Jonkoping till Helsingborg samt en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingor. Dessa utbyggnader bor snarast tid-
tabelldggas.

Europeisk standard for hoghastighet

Nar utbyggnader av hoghastighetsnit planeras och genomfors r det viktigt att
man som hastighetsstandard véljer samma standard som 6vriga Europa an-
vinder for hoghastighetstag. Sarskilt viktigt dr det for Sverige som har ett
avstandshandikapp gentemot Ovriga Europa. Genom att vélja en gemensam
hastighetsstandard mdjliggors dessutom att en framtida utbyggnad av andra
delar av Europabanan och Gotalandsbanan kan ske etappvis, utan lasningar
till £61jd av en alltfor 1&g hastighetsstandard vid tidigare genomforda utbygg-
nader.

Viktigt for framtiden

En framtida langsiktig planeringsinriktning i Sverige for hoghastighetstag pa
de mest trafikerade delarna av det svenska jarnvégsndtet bor ske med banor
som klarar 350 km/h. Banverket bor av regeringen ges i uppdrag att som
hastighetsstandard for aktuella utbyggnader och utredningar av strackor som
ingar i Europakorridoren utga fran 350 km/h.



Fel! Okidnt namn pa

For att Sverige verkligen skall komma nidrmare Europas centrala delar dr
det nu viktigt att vi paverkar danskarna och tyskarna sé att det blir hoghastig-
hetsstandard pa jarnvagsforbindelsen i nord—sydlig riktning. Nya grinsdver-
skridande jarnvdgar i Danmark, Tyskland och Sverige bor efterstrivas med
sikte pa att Fehmarn Bélt-forbindelsen mojliggor att hela Europakorridoren
fran Stockholm via K&penhamn till Hamburg kan bli en del i ett europeiskt
hoghastighetsnit.

Finansiering

For att kunna genomfOra stora infrastruktursatsningar i Sverige bor staten
lyfta dem utanfor de vanliga arliga anslagen till infrastruktur. Storre satsning-
ar bor finansieras i sirskild ordning for att skapa bittre stabilitet och forutse-
barhet. I de sammanhangen ar det viktigt att titta dver olika typer av finansie-
ringslosningar. PPP (public-private partnership) dr en finansieringsmetod som
med fordel kan anvéndas for att finansiera storre och angeldgna infrastruktur-
projekt.

Stockholm den 25 oktober 2006

Peter Danielsson (m)
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