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Miljokrav vid upphandling av bilar
och vissa kollektivtrafiktjanster

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen, infor utvdrderingen i december
2012, aktivt bor verka for dndringar som verkligen leder till att sy-
stemet pa ett béttre sitt tar hdnsyn till biobrénslenas mindre klimat-
paverkande effekt och att kostnadsvérderingen av koldioxid och for-
oreningar sétts hogre.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen bor undersdka om &dven sirskild
kollektivtrafik kan omfattas av lagstiftningen om miljokrav vid upp-
handling av bilar och vissa kollektivtrafiktjénster.

Bakgrund

I propositionen ldmnas forslag till en ny lag om miljokrav vid upphandling av
bilar och vissa kollektivtrafiktjédnster. Lagforslaget innebér att upphandlande
myndigheter och enheter vid kop och leasing av bilar ska beakta den energi-
och miljopaverkan som ar kopplad till driften under hela anvindningstiden.
Energi- och miljopéverkan kan alltsé ges ett virde i pengar som tas med vid
utvirderingen av anbuden.

Kritik mot berdkningsmetoden

Regeringens forslag till hur inkdp av bilar ska gé till &r att helt enkelt infora
EU-direktivets principer i svensk lagstiftning. Detsamma géller for hur man
ska beakta energi- och miljopaverkan i upphandlingen. Det 4r manga remiss-
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instanser som &r kritiska till reglerna for inkdp men &ven pa vilket sitt man
ska beakta miljopaverkan.

Det framfors bl.a. kritik mot att utvdarderingsmodellen inte styr mot poli-
tiskt beslutade miljomal, att det &r otydligt vad som menas med att “beakta”
energi- och miljopéverkan, att hdnsyn inte tagits till hur stor andel biodrivme-
del som finns i bensin, att det behdvs en genomgéng av hur el- och laddhy-
bridfordon ska hanteras i berdkningsmodellen, att metoden maste utvecklas
och i framtiden fa fram réttvisande och mer miljéanpassade sétt att rdkna fram
miljoprestanda, att biogas- och etanolfordon vérderas lagt i berédkningsmo-
dellen och att det behdvs en allmént accepterad testmetod dven for tunga
fordon.

Remissinstanser ser ocksa svagheter med att berdkningsmetoden sétter for
stort fokus pa energieffektivitet. Till skillnad frén miljokostnader &r ju bréns-
lekostnaden redan en reell kostnad som upphandlare tar hinsyn till. Det finns
alltsa redan ett incitament for energieffektivitet, eftersom det &r direkt kopplat
till kostnader. Storre fokus bor déarfor laggas pa miljokostnaderna.

Flera remissinstanser betonar dven vikten av att Sverige ska vara padri-
vande mot EU-kommissionen och bevaka och aktivt delta i den utvérdering
av den EU-gemensamma metoden som enligt artikel 10 ska ske vartannat ar
med start 2012.

Regeringen anfor att den i stort delar remissinstansernas synpunkter men
konstaterar att “syftet med direktivet dr att tillhandahélla en EU-harmoniserad
berdkningsmetod. Nagon dndring i modellen kan sédledes inte goras. Rege-
ringens avsikt dr att i en forordning nérmare beskriva sjdlva berdkningsme-
toden.”

Regeringen menar féljande:

Metoden &r resultatet av forhandlingar och kompromisser mellan EU-
kommissionen, medlemsstaterna och EU-parlamentet. Den svenska rege-
ringen hade Onskat, att metoden pa ett béttre sitt hade tagit hinsyn till
biobréinslenas mindre klimatpaverkande effekt, likasa att kostnadsvarde-
ringen av koldioxid och fororeningar varit hogre och dérvid béttre speglat
svenska vérderingar, vilket d&ven hade inneburit ett stdrre incitament for
renare och mer miljéanpassade fordon. Denna uppfattning delas ocksa av
ett stort antal remissinstanser. Genom forhandlingarna infordes intervall,
vilket inneburit att virderingen av miljopaverkan fordubblats jamfort
med kommissionens ursprungliga forslag. Metoden ska, enligt artikel 10,
utvarderas senast december 2012 av kommissionen, som vid behov ska
foresla lampliga anpassningar. Regeringen kommer att noga folja kom-
missionens arbete.

Det ér bra att regeringen tar till sig av kritiken och det 4r naturligtvis dven bra
att regeringen avser att noga f6lja kommissionens arbete. Men det krévs mer
an det. Det ricker inte med att dvervaka vad kommissionen gor och reagera
pé det som kommer fram fore motet. Langt innan utvirderingsmdotet gar av
stapeln krdvs paverkan och malmedvetenhet for att nd dnskvért resultat.
Regeringen bor dérfor aktivt, infor utvéarderingen i december 2012, verka
for andringar som verkligen leder till att systemet pé ett battre sétt tar hinsyn
till biobrénslenas mindre klimatpéverkande effekt och att kostnadsvérdering-
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en av koldioxid och fororeningar sétts hogre. Detta bor ges regeringen till
kénna.

Allmén och sarkskild kollektivtrafik

Regeringens forslag omfattar, vad vi kan se, endast den allménna kollektivtra-
fiken. Det betyder alltsé kollektivtrafik som erbjuds allménheten via tidtabel-
ler och annan information. Sédrskild kollektivtrafik handlar om férdtjanst,
riksfardtjanst, skolskjutsar och sjukresor.

Vi tycker det dr viktigt att dven sérskild kollektivtrafik omfattas av lagfor-
slaget. Det dr inte klarlagt i propositionen varfor regeringen begrinsat sig till
allmin kollektivtrafik. Forvisso talar EU-direktivet bara om kollektivtrafik
som beslutas genom allmén trafikplikt. Men det &r inte klarlagt om det inne-
bér att sirskild kollektivtrafik inte far omfattas eller att EU:s definition verk-
ligen motsvaras av det som vi i Sverige definierar som allmén kollektivtrafik.

Regeringen bor darfor undersdka om dven sdrskild kollektivtrafik kan om-
fattas av lagstiftningen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kol-
lektivtrafiktjdnster. Detta bor ges regeringen till kénna.

Stockholm den 14 april 2011
Siv Holma (V)
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