Trafikutskottets betdankande
2017/18:TU7

Nagra fragor om alkolas

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i
korkortslagen (1998:488) och avslar det motionsyrkande som har vackts med
anledning av propositionen. Lagéndringarna kravs for att Sverige ska uppfylla
sina skyldigheter enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG
av den 20 december 2006 om korkort (tredje korkortsdirektivet).

Forslaget till lagandringar togs fram med anledning av att Europeiska kom-
missionen, i en formell underréttelse och i ett motiverat yttrande till reger-
ingen, har identifierat en fraga om medicinska minimikrav nar det galler
alkohol, dar kommissionen anser att Sverige inte har uppfyllt sina skyldigheter
enligt direktivet. Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 mars 2018.

Utskottet foreslar inga atgarder med anledning av regeringens redovisning
av hanteringen av de tillkannagivanden fran riksdagen som tas upp i proposi-
tionen.

I betdnkandet finns en reservation (V) och en motivreservation (S, MP).

Behandlade forslag
Proposition 2017/18:63 Nagra fragor om alkolas.
Ett yrkande i en motion som vackts med anledning av propositionen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Nagra fragor om alkolas
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i korkortslagen
(1998:488).
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2017/18:63 och avslar motion
2017/18:3949 av Emma Wallrup m.fl. (V).
Reservation 1 (V)
Reservation 2 (S, MP) — motiveringen

Stockholm den 30 januari 2018

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic
(S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrom (L), Robert Halef (KD), Johan
Andersson (S) och Birger Lahti (V).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlar utskottet regeringens proposition 2017/18:63
Nagra fragor om alkolas och en motion som har véackts med anledning av pro-
positionen.

Ar 2011 antog riksdagen regeringens forslag till lagéndringar for att
genomféra Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den
20 december 2006 om korkort, det s.k. tredje korkortsdirektivet. | en formell
underrattelse till regeringen den 23 oktober 2015 och dérefter i ett motiverat
yttrande daterat den 16 juni 2016 har Europeiska kommissionen identifierat ett
antal fragor dar den anser att Sverige inte har uppfyllt sina skyldigheter enligt
det tredje korkortsdirektivet. Regeringen har funnit att kommissionens
tolkning av direktivet ar riktig, och pa ett antal punkter har de svenska
bestammelserna adndrats. Den punkt dar ndgon andring annu inte gjorts galler
direktivets minimikrav i friga om alkohol for att kérkort ska kunna utfardas.

Vid Naringsdepartementet utarbetades under 2017 promemorian Négra
fragor om alkolas. Promemorian innehaller forslag till lagandringar som kravs
for att Sverige ska uppfylla sina skyldigheter enligt det tredje korkorts-
direktivet i fraga om dess minimikrav i fraga om alkohol for att korkort ska
kunna utfardas. Promemorian remisshehandlades hosten 2017.

Regeringen har ocksa inhamtat Lagradets yttrande. Lagradet lamnade for-
slaget utan erinran. | férhallande till lagradsremissen har nagra redaktionella
andringar gjorts i propositionen. Regeringens lagférslag aterfinns i bilaga 2.

I detta betdnkande behandlas dven regeringens hantering av de fem till-
kannagivanden fran riksdagen som redovisas i propositionen.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslar regeringen vissa lagandringar som kravs for att
Sverige ska uppfylla sina skyldigheter enligt det tredje kdrkortsdirektivet.
Propositionen &r framtagen med anledning av att kommissionen, i en formell
underrattelse och i ett motiverat yttrande till regeringen, har identifierat en
frdga om medicinska minimikrav nar det galler alkohol, dar kommissionen
anser att Sverige inte har uppfyllt sina skyldigheter enligt direktivet.

For att bringa de svenska reglerna i 6verensstdmmelse med det tredje kor-
kortsdirektivet foreslar regeringen vissa andringar i korkortslagen (1998:488)
som galler regleringen av korkort med villkor om alkolas efter rattfylleri. |
propositionen foreslar regeringen andringar i 3 kap. 14 b och 14 ¢ 88 samt
5 kap. 15 b, 19 och 20 §§ korkortslagen. Bestammelserna foreslas trada i kraft
den 1 mars 2018.



Utskottets Overvdaganden

Nagra fragor om alkolas

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om d&ndring i
korkortslagen (1998:488) och avslar det motionsyrkande som har
vackts med anledning av propositionen. Utskottet anser att
regeringens forslag ar val avvagt och innebar att de svenska reglerna
darmed bringas i ©verensstimmelse med det tredje korkorts-
direktivet. Utskottet foreslar vidare inga atgarder med anledning av
regeringens redovisning av hanteringen av de tillkdnnagivanden
fran riksdagen som tas upp i propositionen.

Jamfor reservation 1 (V), motivreservation 2 (S, MP) och det
sérskilda yttrandet (KD).

Bakgrund

Tredje korkortsdirektivet

Den rattsliga ramen for kdrkortslagstiftningen utgors av EU:s korkortsdirektiv.
Det nu gallande direktivet ar Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort (det s.k. tredje kdrkorts-
direktivet), andrat genom direktiven 2009/113/EG, 2011/94/EU, 2012/36/EU,
2013/22/EU, 2013/47/EU, 2014/85/EU, 2015/653/EU och 2016/1106/EU.

Genom ett beslut den 14 december 2011 antog riksdagen regeringens
forslag till lagandringar for att genomfora det tredje korkortsdirektivet (prop.
2011/12:25, bet. 2011/12:TU4, rskr. 2011/12:80). | det sammanhanget be-
slutades inte nagra forandringar av méjligheterna fér dem som begatt ratt-
fylleribrott att fa korkort med villkor om alkol3s.

Generella regler om lamplighet for kérkortsinnehav

Allménna regler om utfardande av korkort finns i 3 kap. korkortslagen
(1998:488). Dér slas fast att korkortstillstind far meddelas endast for den som
med hansyn till sina personliga och medicinska férhallanden kan anses lamplig
som forare av ett korkortspliktigt fordon. Lamplighet med héansyn till de
personliga forhallandena forutsatter att sokanden inte ar opalitlig i nykterhets-
hénseende och i 6vrigt kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa
hansyn, omddme och ansvar i trafiken. Lamplighet med hansyn till de medi-
cinska forhéllandena forutsatter att skanden har tillfredsstéllande syn for att
kora fordon av det slag ansdkningen avser och att sékanden i 6vrigt uppfyller
de medicinska krav som ar ndédvandiga med héansyn till trafiksakerheten.
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Genom bestammelser i 3 kap. korkortsforordningen (1998:980) konkreti-
seras lagens allmant hallna krav sa att sokanden ska anses uppfylla dessa om
han eller hon inte forekommer i vissa specificerade register som ror belast-
ningar, misstankar eller omhéndertagande av berusade personer. | de fall
sokanden forekommer i nagot eller nagra av de aktuella registren Gvergar
myndigheten till en mera individualiserad handldggning av &rendet. Transport-
styrelsen kommunicerar med den sékande och kan begéra in yttranden av olika
myndigheter som bedéms kunna lamna upplysningar i drendet.

I 8 kap. korkortsférordningen stadgas att foreskrifter om medicinska krav
for behorighet far meddelas av Transportstyrelsen efter samrad med Social-
styrelsen.

Forutsattningar for villkor om alkolas

Alkolas ar ett instrument som méter alkoholkoncentrationen i férarens utand-
ningsluft. Instrumentet omojliggdr start och kdrning om det finns alkohol i
utandningsluften éver en viss installd niva. Det bestar vanligtvis av en hand-
enhet och en kontrollenhet integrerad med fordonets elektronik.

Ar 1999 infordes en forsdksverksamhet for den som begétt ett rattfylleri-
brott att i stallet for traditionell korkortséaterkallelse fa en villkorlig sddan med
ratt att under en viss tid fa fortsatta att framfora ett korkortspliktigt fordon,
under forutsattning att detta hade ett godkant alkolas.

Utifran erfarenheterna fran forsoksverksamheten lamnades ett forslag till
ett permanent system med majlighet att efter rattfylleribrott fa ett kdrkort med
villkor om alkolas. Forslaget lamnades i betankandet Alkolas for rattfyllerister
och korkortsprov i privat regi (SOU 2008:84). Beténkandet Iag till grund for
regeringens forslag till nya bestimmelser om alkolds i proposition 2010/11:26.
Efter ett riksdagsbeslut den 9 december 2010 tradde de nya bestdmmelserna i
korkortslagen i kraft den 1 januari 2012 (bet. 2010/11:TU7, rskr. 2010/11:83).

Reglerna om mojligheten att i stallet for aterkallelse fa ett korkort med
villkor om alkolés kan tillampas for forare vars korkort annars kan aterkallas
pa grund av rattfylleri eller grovt rattfylleri till foljd av alkoholfértaring, dvs.
vid brott mot 4 § respektive 4a§ lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott (trafikbrottslagen).

Den som har begatt ett rattfylleribrott och onskar ett fortsatt korkorts-
innehav med villkor om alkolds maste anséka om det. Enligt 5 kap. 19 § kor-
kortslagen ska en ansékan om villkor om alkolas bifallas endast om sékanden
med hansyn till sina personliga och medicinska férhallanden bedéms som
lamplig for korkortsinnehav med villkor om alkolas. Sadan lamplighet forut-
sétter att sokanden kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa
hansyn, omddme och ansvar i trafiken, inte brukar narkotika och uppfyller de
andra medicinska krav dn krav pa franvaro av alkoholmissbruk eller alkohol-
beroende som &r nddvéandiga med hansyn till trafiksékerheten. Det anses inte
som bruk av narkotika med en behandling dar narkotika intas i enlighet med
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en lakares eller ndgon annan behérig receptutfardares ordination, under forut-
sattning att bruket inte innebar nagon trafiksakerhetsrisk. Med lamplighet med
hansyn till de medicinska forhallandena avses att sékanden uppfyller de medi-
cinska krav som ar nddvéandiga med hénsyn till trafiksdkerheten, med undan-
tag for bruk av alkohol.

Eftersom alkolas inte kan avlasa bruk av andra droger an alkohol bor forare
som begar trafiknykterhetsbrott pd grund av annat drogbruk &n alkohol inte
medges ratt att kora fordon med alkolés. For dessa forare ska aterkallelse av
korkortet vara obligatoriskt. Detta géller dock inte om narkotikabruket utgor
en behandling dar narkotikan intagits i enlighet med en likares eller ndgon
annan behorig receptutfardares ordination.

I skélen till det tredje korkortsdirektivet ségs bl.a. att minimikrav av trafik-
sékerhetsskal bor faststéllas for utfardande av korkort och att minimikraven i
fraga om fysisk och psykisk lamplighet for att framféra motorfordon bor
definieras pa nytt. | en bilaga till direktivet ségs bl.a. att alkoholkonsumtion &r
en stor fara for trafiksakerheten. Med tanke pa problemets omfattning &r det
mycket viktigt att lakarna visar stor uppmarksamhet. Nér det galler bl.a.
personbilar och motorcyklar far kérkort inte utfardas eller fornyas for sokande
eller forare som &r beroende av alkohol eller inte ar i stdnd att avstd fran att
fora fordon i alkoholpaverkat tillstand. For sokande eller forare som tidigare
har varit beroende av alkohol far kérkort utfardas eller fornyas efter en intygad
avhallsamhetsperiod, om detta stods av ett lakarutlatande och pd villkor att
regelbundna hélsokontroller genomfors. N&r det géller behorigheter for tyngre
fordon ska lakare beakta de ytterligare risker och faror som &r férknippade
med att fora sadana fordon.

Utfall

Under 20132015 aterkallade Transportstyrelsen mellan 5 439 och 6 343 Kor-
kort per ar baserat pa den aterkallelsegrund i kérkortslagen (1998:488) som
omfattar rattfylleri, inklusive grovt rattfylleri, och grov vardsloshet i trafik. Av
dessa har en del personer fallts till ansvar for bade rattfylleri och grov vards-
loshet i trafik och en del personer fallts till ansvar endast for ett av dessa brott.

I genomsnitt beviljades narmare 2 000 personer per ar korkort med villkor
om alkolas under perioden 2013—-2015. | dag har ungefér 3 400 personer kor-
kort med villkor om alkolds. En femtedel av dessa (ca 660 personer) har kor-
kort med hégre behorigheter, dvs. kdrkort for tung lastbil och/eller buss. Av
dem som beviljats kdrkort med villkor om alkolas efter rattfylleri far omkring
en tredjedel (ca 640 personer per ar) en ettarig villkorstid och tva tredjedelar
far tva ars villkorstid (ca 1 290 personer per ar). Den tvaariga villkorstiden
beslutas for den som antingen gjort sig skyldig till grovt rattfylleri, som
aterfallit i rattfylleribrott eller som har diagnosen alkoholmissbruk eller alko-
holberoende. Omkring 20 procent av deltagarna i alkoldsprogrammet har en
alkoholrelaterad diagnos.
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En utvérdering av Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) visar
att de flesta personer som deltar i alkoldsprogrammet upplever en forbéattrad
hélsosituation ett tag efter rattfyllerihandelsen och att manga av deltagarnas
alkoholkonsumtion har minskat sedan de gick in i alkolasprogrammet.

Propositionen

Regeringen foreslar att den som efter ett rattfylleribrott anséker om korkort
med villkor om alkol3s i stéllet for korkortsaterkallelse fullt ut ska uppfylla de
medicinska krav som dr nédvandiga med hansyn till trafiksékerheten. Undan-
taget for kravet om franvaro av alkoholmissbruk eller alkoholberoende
foreslas darmed inte langre galla.

Eftersom korkort med villkor om alkolas inte langre ska beviljas personer
med alkoholmissbruk eller alkoholberoende foreslar regeringen att reglerna
om bestdmmande av villkorstiden &ndras.

Regeringen foreslar dessutom att nér villkorstiden ar slut far ett nytt kérkort
utan villkor om alkolas utfirdas efter ansokan.

Vidare foreslar regeringen att fér innehavare av behorigheter for tyngre
fordon ska giltighetstiden fér det nya korkortet utan villkor om alkolas, liksom
for ett korkort som utfardas efter aterkallelse under lépande villkorstid,
anpassas efter den giltighetstid som gallde for det kdrkort som var férenat med
villkor om alkolds. Regeringen foreslar att bestimmelsen om att femars-
fornyelse av korkort inte ska tillampas nar korkortsinnehavet ar forenat med
villkor om alkol3s ska tas bort.

Regeringen foreslar slutligen att de foreslagna lagandringarna ska trada i
kraft den 1 mars 2018. Aldre foreskrifter ska enligt forslaget fortfarande gélla
for beslut om villkor om alkolas som fattats fore ikrafttradandet.

Motionen

I kommittémotion 2017/18:3949 framfér Emma Wallrup m.fl. (V) att pro-
positionens forslag riskerar att forsamra trafiksékerheten. Motionérerna hén-
visar bl.a. till tidigare utvérderingar och forskning som visar att personer som
far korkortet aterkallat pd grund av rattfylleri normalt 6kar sin alkohol-
konsumtion och att manga av dem fortsatter att kora bil utan korkort. Vidare
lyfter man bl.a. fram att det inte &r sjalvskrivet att Sverige bor andra lagstift-
ningen i enlighet med regeringens forslag eftersom tredje korkortsdirektivet
inte uttryckligen anger alkoholmissbruk som ett hinder for kérkortsinnehav.
Sverige bor strida for att man som medlemsland ska ges utrymme att inom
direktivet behalla sin nuvarande nationella tillampning som varnar trafiksaker-
heten. Motionarerna foreslar darfor att riksdagen avslar regeringens pro-
position.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att kommissionen i ett motiverat yttrande
frdn 2016 har framfort att den svenska korkortslagen tillater att ett korkort
utfardas till en person dven om han eller hon inte uppfyller de medicinska
kraven pa franvaro av alkoholmissbruk eller alkoholberoende pa villkor att ett
alkolas anvands. Kommissionen har framfort att det tredje korkortsdirektivet
tydligt forbjuder personer som ar beroende av alkohol eller inte &r i stdnd att
avsté fran att framfora fordon i alkoholpaverkat tillstand att framfora fordon
eftersom de av medicinska sk&l anses vara oldmpliga som forare.
Kommissionen har konstaterat att direktivet inte medger ndgra undantag fran
denna begransning och att alkolas i forsta hand bor anvindas for att inskranka
rattigheterna for de forare som fortfarande kan anses medicinskt [&mpliga, t.ex.
for att kontrollera att de nationella bestammelserna fljs i friga om alkoholhalt
i blodet.

Utskottet vill framhalla att ambitionerna med de nuvarande reglerna har
varit goda. De grundades pa erfarenheter av den tidigare forsoksverksamheten
som visade goda resultat for deltagarna. Nar de nuvarande reglerna togs fram
efterstravades bl.a. att fler rattfylleridomda skulle vélja fortsatt koérkorts-
innehav med villkor om alkolés. Samtidigt pAminner utskottet om att det inte
gar att bortse fran bestammelserna i det tredje korkortsdirektivet. Utskottet
delar darfor regeringens bedémning att det darmed finns anledning att &ndra
korkortslagens bestdimmelse om medicinsk lamplighet i 5 kap. 19 8.

| detta sammanhang vill utskottet sarskilt framhélla att de allra flesta
deltagarna i alkolasprogrammet enligt regeringens konsekvensbedémning inte
kommer att pdverkas. Av totalt drygt 3000 personer som under en
tvaarsperiod beviljas korkort med villkor om alkolas har drygt 20 procent, dvs.
ca 600 personer, en faststdlld och kand missbruks- eller beroendediagnos.
Utskottet vill har understryka vikten av att &ven personer som har dessa
diagnoser kommer att ha majlighet att delta i alkolasprogrammet efter att de
har kunnat styrka varaktig nykterhet genom en intygad avhallsamhetsperiod.
Nérmare bestammelser om avhallsamhetsperioden kommer att meddelas i
Transportstyrelsens foreskrifter. Utskottet delar regeringens beddmning att
inférandet av en avhallsamhetsperiod innebar att de positiva effekterna av
alkolas i stora delar kan bibehallas samtidigt som de negativa effekterna for
vissa personer av att sakna korkort begransas till avhallsamhetsperioden. For
dem som genomgdr avhallsamhetsperioden och far tillstdnd att anvanda
alkolas innebar forslaget storre positiva halsoeffekter an i dag. Vissa av dem
som diagnostiserats med alkoholmissbruk eller alkoholberoende kommer dock
inte att kunna uppvisa tillracklig nykterhet under avhallsamhetsperioden for
att fa tillstdnd att vara med i alkolasprogrammet. For dessa personer véntar i
stallet en sparrtid pa ett eller tva ar inom vilken nytt korkort inte far utfardas.
Utskottet noterar att denna grupp enligt regeringens bedémning uppgar till ca
300 personer.

Utskottet beddmer att nér det géller trafiksdkerhet bor en positiv effekt
uppsta nar personer som trots alkolas inte kan avsta fran att bruka alkohol
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frantas behorigheten att framfora fordon i vagtrafiken. Utskottet bedémer dock
samtidigt att det finns en risk att forare fortsatter att kora bil trots att de har
frantagits korkortet. Utskottet menar darfor att det ar viktigt att folja denna
fraga.

Med hénsyn till att de foreslagna andringarna géller Sveriges skyldigheter
enligt det tredje korkortsdirektivet foreslar utskottet att andringarna trader i
kraft den 1 mars 2018. Utskottet delar vidare regeringens bedémning att det &r
rimligt att de som redan har fatt ett beslut om villkor om alkolas fore
ikrafttradandet ska omfattas av de gamla reglerna. Det bor dérfor tas in en
dvergangsbestammelse med denna innebord.

Utskottet anser sammanfattningsvis att regeringens forslag ar val avvégt
och innebér att de svenska reglerna bringas i éverensstdmmelse med det tredje
korkortsdirektivet. Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag
till lag om &ndring i korkortslagen (1998:488) och avslar det motionsyrkande
som har vackts med anledning av propositionen.

Regeringens hantering av riksdagens
tillkdnnagivanden

Bakgrund

| propositionen redovisar regeringen behandlingen av fem tillkdnnagivanden,
varav tre uppges vara slutbehandlade.

Den konstitutionella praxis som har vuxit fram i fraga om tillkdnnagivan-
den innebdr att utgangspunkten bor vara att regeringen tillgodoser ett till-
kannagivande. Tillkdnnagivanden &r dock inte rattsligt bindande, och om
regeringen inte delar riksdagens mening i en fraga och inte har for avsikt att
tillgodose riksdagens 6nskemél, bor den underratta riksdagen om detta inom
den eventuella tidsgrans som angetts i tillkannagivandet. Aven skalen till var-
for regeringen inte har tillgodosett tillkdnnagivandet bor redovisas. Konsti-
tutionsutskottet har i betdnkande 2016/17:KU21 framfort bl.a. att ett berort
utskott ldampligen kan redovisa sin syn i samband med att regeringen redovisar
sin behandling av ett tillkdnnagivande. Om regeringen har redovisat sin syn
for riksdagen i en proposition eller skrivelse och inte métt invandningar bor
den, infor framtagandet av skrivelse 75, kunna utga fran att riksdagen inte har
invandningar mot den hantering som redovisats.

Slutbehandlade tillkannagivanden

Kommunikationsutrustning och kérning

Riksdagen har tillkannagett for regeringen att den ska aterkomma till riks-
dagen med ett forslag till lagstiftning med skarpta regler mot viss mobil-
anvandning vid bilkérning (bet. 2013/14:TU9, rskr. 2013/14:181).
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Regeringen anger att den i april 2016 gav Transportstyrelsen i uppdrag att
utvdrdera den bestammelse i 4 kap. 10 e § trafikforordningen (1998:1276) som
infordes i december 2013 och som syftar till att minska det trafikfarliga an-
vandandet av mobiltelefoner och annan kommunikationsutrustning. | upp-
draget ingick aven, om det beddmdes vara lampligt, att foresld ytterligare
regeléndringar. Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 31 april 2017
med rapporten Forares anvandning av kommunikationsutrustning under férd.
Transportstyrelsen foreslar i rapporten att bestimmelsen kan kompletteras
med ett forbud mot att anvanda handhéllen mobiltelefon vid framférande av
fordon. Néringsdepartementet har remitterat rapporten.

Regeringen fattade den 30 november 2017 beslut om att &ndra 4 kap. 10 e §
trafikforordningen (1998:1276). Andringen innebar att foraren inte far
anvanda mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning pa ett sadant satt
att han eller hon haller den i handen. Denna éndring trader i kraft den 1 februari
2018. Riksdagen tillkannagav att regeringen skulle aterkomma till riksdagen
med forslag pd andrad lagstiftning. Regeringen anser dock att fragan
lampligen regleras i forordning och har déarfér genomfért den beskrivna
regelandringen pé det séttet. Regeringen anser att de nu beskrivna atgarderna
innebér att riksdagens tillkannagivande om kommunikationsutrustning och
korning &r slutbehandlat.

Insatser mot alkohol vid bilkérning

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen att den med skyndsamhet bor se
over fragan om hur ett inférande av alkobommar i granshamnarna ska kunna
genomforas (bet. 2014/15:TUS8, rskr. 2014/15:145).

Regeringen gav den 14 april 2016 Trafikverket i uppdrag att forbereda ett
inférande av anlaggningar for nykterhetskontroller i vissa hamnar. Uppdraget
redovisades till regeringen den 31 januari 2017 med ett forslag om ett stegvist
inférande. Regeringen beslutade den 14 september 2017 att ge Trafikverket i
uppdrag att infora anlédggningar for nykterhetskontroll i vissa hamnar. Trafik-
verket ska aven foresla hur mobila losningar for automatisk nykterhetskontroll
kan anvéandas vid dvriga hamnar och andra lampliga platser i trafikmiljon.

Regeringen anser att de atgarder som nu beskrivits innebar att riksdagens
tillkdnnagivande om insatser mot alkohol vid bilkdrning &r slutbehandlat.

Kontroller och tillsyn av &keribranschen

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen att den ska se 6ver mojligheten att
tillata mindre avvikelser fran kor- och vilotidsreglerna for yrkesmassig trafik
(bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206).

Regeringen gav den 1 oktober 2015 Transportstyrelsen i uppdrag att folja
upp genomforda reformer och utreda vissa aktuella frgor inom yrkestrafiken.
| uppdraget ingick bl.a. att se 6ver mojligheten att tillata mindre avvikelser
fran reglerna om kor- och vilotider. Transportstyrelsen redovisade uppdraget
den 2 maj 2017 med slutsatserna att generella toleranser vad géller kor- och
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vilotider inte &r forenligt med EU-bestdmmelserna och att det heller inte &r
lampligt att pa nationell niva skapa nya granser for hur mycket en forare far
kora eller ska vila. En sadan tillampning i Sverige skulle enligt myndigheten
aven innebdra att vi forsvarar harmoniseringen av regeltillampningen i Europa.
Transportstyrelsen éverlamnade i stallet ett forslag pd hur ett mer anda-
malsenligt sanktionssystem kan se ut med forslag om &andrade sanktions-
avgifter som har remitterats och sammanstéllts inom Regeringskansliet.
Regeringen fattade den 16 november 2017 beslut om andringarna av sank-
tionsnivaer i férordningen om kor- och vilotider samt fardskrivare (2004:865).
Sanktionsnivaerna anpassas darigenom till hur allvarlig regel6vertradelsen
anses vara.

Regeringen anser att de atgarder som nu beskrivits innebar att riksdagens
tillkannagivande om kontroller och tillsyn av akeribranschen ar slutbehandlat.

Tillkénnagivanden under beredning

Lastbilars och bussars langd och vikt

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen dels behovet av att skyndsamt
utarbeta erforderliga regelandringar s att lastbilar med en bruttovikt p& upp
till 74 ton tillats att trafikera de delar av det allmanna vagnatet som har
tillracklig bérighet, dels behovet av en generdsare dispensgivning och fortsatt
utredning nar det galler frigan om att tilldta fordonsekipage pa upp till
30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). | betdnkandet Behandlingen
av riksdagens skrivelser (bet. 2016/17:KU21) framforde riksdagen synpunkter
pa regeringens behandling av tillkannagivandet om lastbilars och bussars
langd och vikt.

Riksdagen har vidare tillkdnnagett for regeringen att den skyndsamt bor se
over hur langre fordonstég i hogre utstrackning kan tillatas pd det svenska
vagnatet (bet. 2016/17:TU14, rskr. 2016/17:238).

Regeringen beslutade den 16 februari 2017 om proposition 2016/17:112
Godstrafikfragor dar det foreslds en ny barighetsklass, BK4, som gor det
mojligt med tyngre fordon och fordonskombinationer &n vad som &r mojligt i
dag. Riksdagen har i enlighet med regeringens forslag fattat beslut om att det
ska inforas en ny barighetsklass i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. |
Regeringskansliet bereds nu nédvandiga férordningsandringar som en foljd av
riksdagens beslut. Férordningsandringarna foreslas trada i kraft den 1 april
2018. Regeringen beslutade den 30 november 2017 om andringar i trafikfor-
ordningen (1998:1276) for att mojliggora fard med langre och tyngre fordon
eller fordonstdg under en provperiod. Andringarna, som trader i kraft den
1 februari 2018, beddéms ge battre forutsattningar for att utveckla nya tekniker
och konstruktioner.

Regeringen uppger att drendena bereds vidare.
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Utskottets stallningstagande

Nar det galler fragan om insatser mot alkohol vid bilkérning vill utskottet
framhalla att utskottet senast i betankande 2016/17:TU11 betonade att det &r
angeléget att fortsatta driva arbetet med inférandet av alkobommar i grans-
hamnarna framat. Utskottet noterade att Sverige ligger i framkant nar det galler
teknik och kompetens, och att tiden & mogen for att inféra permanenta
bommar.

Utskottet valkomnar darfor att regeringen hdsten 2017 presenterade en
satsning pa alkobommar. Automatiserade nykterhetskontroller i hamnar &ar en
del i regeringens nysatsning pa trafiksakerhet och arbetet for 6kad sikerhet
och trygghet pa vigarna. Utskottet delar regeringens bedomning att auto-
matiserade anlaggningar for nykterhetskontroller i hamnar och pa andra
strategiska platser dkar polisens mojligheter till kontroller med alkoholutand-
ningsprov och bidrar till att reducera antalet omkomna och skadade i alkohol-
relaterade trafikolyckor. Utskottet beklagar samtidigt att det har tagit s& lang
tid att se 6ver fragan hur ett inférande av alkobommar i granshamnarna ska
kunna genomforas.

Utskottet konstaterar att relevanta hamnar som ett forsta steg i satsningen
ska forses med automatiserade nykterhetskontroller. For detta har riksdagen
beslutat om en satsning pa totalt 78 miljoner kronor perioden 2018-2020
under anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur, varav 63 mil-
joner kronor avser investeringar i anldggningarna och 15 miljoner kronor avser
drift av dessa.

Utskottet delar regeringens beddémning att fasta anldggningar i vissa ham-
nar kompletterat med mobila lésningar for automatisk nykterhetskontroll pa
andra lampliga platser férvantas bidra till en 6kad flexibilitet och en storre
mojlighet att pa ett kostnads- och resurseffektivt satt se till att samtliga
relevanta platser i trafikmiljon aterkommande kan bli foremal for nykterhets-
kontroller. Med mobila lésningar kan kontroller utféras vid samtliga hamnar
som antingen har farjor som trafikerar utldndska destinationer eller personbils-
och/eller lastbilstransporter vid sarskilda tillfallen och i form av stickprovs-
kontroller, vilket d&ven minskar risken for att trafik flyttar mellan hamnar pa
grund av kontrollverksamheten.

Utskottet uppmarksammar att regeringen den 14 september 2017 beslutade
att ge Trafikverket i uppdrag att infora anlaggningar for nykterhetskontroll i
vissa hamnar. Trafikverket ska aven foresld hur mobila lésningar for auto-
matisk nykterhetskontroll kan anvéndas vid 6vriga hamnar och andra lampliga
platser i trafikmiljon. Uppdraget till Trafikverket omfattar utveckling, anskaff-
ning och etablering av utrustning till fasta anlaggningar och mobila lésningar
for automatisk nykterhetskontroll, underhall, drift och teknisk forvaltning av
anlaggningarna, informationsinsatser med anledning av inférandet, ansvar for
att utvardering av verksamheten genomférs samt etablering av ett anvandar-
rad. Trafikverket ska ingd nodvandiga 6verenskommelser med berérda myn-
digheter, huvudman, markégare m.fl. I den utstrackning 6verenskommelserna
forutsatter utgifter pa statens budget ska dessa ingds med forbehall for att
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riksdagen och regeringen fattar nodvéandiga beslut. Om det beddms nédvandigt
ska Trafikverket lamna forslag till fordndringar i befintlig lagstiftning. Polis-
myndigheten och Tullverket ska beredas mdjlighet att inkomma med syn-
punkter under uppdragets genomférande. En delredovisning av uppdraget ska
lamnas till Regeringskansliet (N&ringsdepartementet) senast den 31 mars
2018. Utskottet vill i sammanhanget framhalla att inférandet ska ske stegvis
och med malet att minst en anlaggning ska vara i drift senast den 1 juli 2018.
Uppdraget ska darefter slutredovisas senast den 31 december 2020. Utskottet
emotser detta med stort intresse.

Utskottet delar mot den bakgrunden regeringens bedémning att de atgérder
som nu beskrivits innebdr att riksdagens tillkdnnagivande om insatser mot
alkohol vid bilkdrning &r slutbehandlat.

Nar det galler fragan om lastbilars och bussars langd och vikt konstaterar
utskottet att regeringen bereder arendet vidare. Utskottet vill har paminna om
att utskottet har framfort att vagarnas barighet ska vara avgérande for vilket
vagnat som upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt pa 74 ton och att
detta bor genomfdras skyndsamt. Utskottets uttalanden i denna del bér vara
till ledning vid upplatandet av ett vagnat for BK4 (bet. 2016/17:TU14, rskr.
2016/17:238). | sammanhanget vill utskottet uppmarksamma att det avser att
aterkomma till frégor rérande tunga fordon senare under véren i samband med
behandlingen av motionsyrkanden p& omradet.

I dvrigt har utskottet inga synpunkter pa regeringens redovisning.



Reservationer

1. Nagra fragor om alkolas (V)
av Birger Lahti (V).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut borde ha féljande lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3949 av Emma Wallrup m.fl. (V) och
avslar proposition 2017/18:63.

Stallningstagande

Regeringens forslag till lag om andring i kdrkortslagen

Jag vill inledningsvis betona att utgangspunkten for férandringar av korkorts-
lagen méste vara att dessa inte far innebara forsamringar av trafiksakerheten.
Jag menar att det finns en pétaglig risk att trafiksakerheten forsamras med
regeringens forslag.

Tidigare utvarderingar och forskning visar att personer som far korkortet
aterkallat pa grund av rattfylleri normalt okar sin alkoholkonsumtion och att
manga av dem fortsatter att kora bil utan korkort. Det finns ocksé forskning
som visar att det a&r mycket vanligare med aterfall i rattfylleribrott under
villkorstiden bland personer som inte har alkolas an bland dem som deltar i
alkolasprogram. Utvarderingar visar att de personer som gar in i alkolas-
programmet minskar sin alkoholkonsumtion kraftigt och i hogre grad &n i
andra behandlingsformer lyckas bryta sina destruktiva alkoholvanor. Jag anser
darfor att det ar viktigt att dessa personer i ndgon man kan behdllas i systemet
for korkort genom att erbjudas kérkort med villkor om alkolas. En aterkallelse
av korkortet utan négon annan preventiv atgard ger knappast nagon effekt om
malet ar att forebygga aterfall i rattfylleribrott.

Jag menar ocksa att det saknas en tydlig genomlysning av hur en korrekt
diagnostisering av missbruk eller beroende ska ga till vid ett enskilt lakar-
besok. Detta blir viktigare &n tidigare med regeringens forslag eftersom ut-
fallet kan fa stora konsekvenser for den enskilda foraren.

Jag delar regeringens beddémning att de nu géllande bestdimmelserna om
korkort med villkor om alkolas i visst avseende avviker fran korkorts-
direktivets krav pd medicinsk lamplighet. | och med detta finns i sak en grund
i kommissionens kritik. Men som Sveriges lakarforbund papekar anger tredje
korkortsdirektivet inte heller uttryckligen alkoholmissbruk som ett hinder for
korkortsinnehav. Jag menar att det darfor inte ar sjalvskrivet att Sverige ska
&ndra lagstiftningen i enlighet med regeringens forslag och darmed riskera att
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trafiksékerheten forsdmras. Jag anser att regeringen bor verka for att Sverige
som medlemsland ska ges utrymme att inom direktivet behalla sin nuvarande
nationella tillampning som véarnar trafiksékerheten.

Mot denna bakgrund anser jag att riksdagen bor avsla regeringens
proposition 2017/18:63 Nagra fragor om alkolas.

Regeringens hantering av riksdagens tillkdnnagivanden

Nar det galler frdgan om regeringens hantering av riksdagens
tillk&nnagivanden redovisar regeringen i propositionen sin hantering av fem
tillk&nnagivanden, varav ett handlar om insatser mot alkohol vid bilkérning.
Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen att den med skyndsamhet bor se
éver fragan om hur ett inférande av alkobommar i granshamnarna ska kunna
genomforas (bet. 2014/15:TUS8, rskr. 2014/15:145). Jag star bakom
utskottsmajoritetens text i stallningstagandet forutom den mening som anger
att det har tagit sa lang tid att se dver fragan hur ett inforande av alkobommar
i granshamnarna ska kunna genomforas. Jag anser inte att regeringen har
brustit i skyndsamhet, tvartom har regeringen genom en noggrann
beredningsprocess tagit fram ett valunderbyggt underlag.

Jag vill har sarskilt framhalla att regeringen pa ett noggrant och
systematiskt sétt har arbetat med fragan under hela mandatperioden. Jag vill
paminna om att forsoksverksamheten med alkobommar inleddes histen 2013,
och en utvérdering av MHF frdn 2014 visade att de fungerade béde snabbt och
effektivt. Ar 2015 gav darfor regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera
vad som kravs for att inféra alkobommar i vissa hamnar. Jag vill betona att
hdsten 2015 uttalade regeringen att alkobommar ar ett effektivt medel for att
kontrollera och stoppa rattfylleri och att det samtidigt ligger i linje med
nollvisionen (prop. 2015/16:1). | november 2015 redovisade Trafikverket sitt
uppdrag dar man kom fram till att alkobommar inte rekommenderas eftersom
de skulle riskera att pdverka aktuella myndigheters samlade verksamhet
menligt genom att resurserna endast skulle riktas mot en brottskategori.
Trafikverket uttalade bl.a. att om regeringen skulle vélja att ga vidare med
automatiska nykterhetskontroller borde ytterligare kunskaper utvecklas
genom att en pilotverksamhet genomfdrs och utvdrderas. Regeringen gav
dérefter i april 2016 Trafikverket i uppdrag att forbereda ett inforande av
anlaggningar for nykterhetskontroller i vissa hamnar. Detta nya uppdrag
redovisades till regeringen i januari 2017 med ett forslag om ett stegvist
inforande. Efter sedvanlig beredning inom Regeringskansliet presenterade
regeringen darefter hosten 2017 sin satsning pa alkobommar.

Jag kan konstatera att riksdagens beslut om statsbudgeten for 2018 innebéar
att medel nu finns avsatta till alkobommar. Riksdagen har beslutat om en
satsning pa totalt 78 miljoner kronor perioden 2018-2020 under anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur, varav 63 miljoner kronor avser
investeringar i anldggningarna och 15 miljoner kronor avser drift av dessa.
Trafikverket fick i september 2017 i uppdrag att infora anldggningar for
nykterhetskontroll i vissa hamnar. Inférandet sker nu stegvis och minst en
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anléggning ska vara i drift senast den 1 juli 2018. Trafikverkets uppdrag ska
slutredovisas senast den 31 december 2020. Jag vill mot den bakgrunden
understryka att regeringen har tagit initiativ till ett noggrant beredningsarbete,
vilket har varit nddvéndigt for att skapa ett val underbyggt beslutsunderlag.
Det har varit en noggrann beredningsprocess som har tagit den tid som
behdvdes.

2. Nagra fragor om alkolas — motiveringen (S, MP)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S) och
Johan Andersson (S).

Stallningstagande

Nar det galler frigan om regeringens hantering av riksdagens tillkdnna-
givanden redovisar regeringen i propositionen sin hantering av fem tillkanna-
givanden, varav ett handlar om insatser mot alkohol vid bilkérning. Riksdagen
har tillkéannagett for regeringen att den med skyndsamhet bor se Gver fragan
om hur ett inférande av alkobommar i grdnshamnarna ska kunna genomféras
(bet. 2014/15:TUS, rskr. 2014/15:145). Vi star bakom utskottsmajoritetens
text i stéllningstagandet férutom den mening som anger att det har tagit s lang
tid att se 6ver fragan hur ett inférande av alkobommar i granshamnarna ska
kunna genomfdras. Vi anser inte att regeringen har brustit i skyndsamhet,
tvartom har regeringen genom en noggrann beredningsprocess tagit fram ett
valunderbyggt underlag.

Vi vill hér sarskilt framhélla att regeringen pa ett noggrant och systematiskt
satt har arbetat med fragan under hela mandatperioden. Vi vill pAminna om att
forsoksverksamheten med alkobommar inleddes hdsten 2013, och en ut-
vardering av MHF fran 2014 visade att de fungerade bade snabbt och effektivt.
Ar 2015 gav darfor regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera vad som
kréavs for att infora alkobommar i vissa hamnar. Vi vill betona att hsten 2015
uttalade regeringen att alkobommar &r ett effektivt medel for att kontrollera
och stoppa rattfylleri och att det samtidigt ligger i linje med nollvisionen (prop.
2015/16:1). 1 november 2015 redovisade Trafikverket sitt uppdrag dar man
kom fram till att alkobommar inte rekommenderas eftersom de skulle riskera
att paverka aktuella myndigheters samlade verksamhet menligt genom att
resurserna endast skulle riktas mot en brottskategori. Trafikverket uttalade
bl.a. att om regeringen skulle valja att gd vidare med automatiska
nykterhetskontroller borde ytterligare kunskaper utvecklas genom att en
pilotverksamhet genomférs och utvédrderas. Regeringen gav darefter i april
2016 Trafikverket i uppdrag att forbereda ett inférande av anlaggningar for
nykterhetskontroller i vissa hamnar. Detta nya uppdrag redovisades till
regeringen i januari 2017 med ett forslag om ett stegvist inférande. Efter
sedvanlig beredning inom Regeringskansliet presenterade regeringen dérefter
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hosten 2017 sin satsning pa alkobommar. Vi kan konstatera att riksdagens
beslut om statsbudgeten for 2018 innebar att medel nu finns avsatta till
alkobommar. Riksdagen har beslutat om en satsning pa totalt 78 miljoner
kronor perioden 2018-2020 under anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur, varav 63 miljoner kronor avser investeringar i
anldggningarna och 15 miljoner kronor avser drift av dessa. Trafikverket fick
i september 2017 i uppdrag att infdra anldggningar for nykterhetskontroll i
vissa hamnar. Inférandet sker nu stegvis och minst en anlaggning ska vara i
drift senast den 1 juli 2018. Trafikverkets uppdrag ska slutredovisas senast den
31 december 2020. Vi vill mot den bakgrunden understryka att regeringen har
tagit initiativ till ett noggrant beredningsarbete, vilket har varit nédvandigt for
att skapa ett val underbyggt beslutsunderlag. Det har varit en noggrann
beredningsprocess som har tagit den tid som behévdes.

I propositionen redovisar regeringen dven tva tillkannagivanden som ror
lastbilars och bussars langd och vikt. Riksdagen har tillkdnnagett for
regeringen dels behovet av att skyndsamt utarbeta de regelé&ndringar som krévs
sd att lastbilar med en bruttovikt p& upp till 74 ton tillats att trafikera de delar
av det allmédnna védgnatet som har tillrdcklig barighet, dels behovet av en
generosare dispensgivning och fortsatt utredning néar det géller frdgan om att
tilldta fordonsekipage pa upp till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr.
2014/15:206). Riksdagen har vidare tillkdnnagett for regeringen att den
skyndsamt bor se 6ver hur langre fordonstag i hogre utstrackning kan tillatas
pa det svenska vagnatet (bet. 2016/17:TU14, rskr. 2016/17:238). Vi star aven
har bakom utskottsmajoritetens text i stallningstagandet men vi vill paminna
om att vi i var motivreservation i betdnkande 2016/17:TU14 valkomnade att
ett upplatande av ett vagnat for BK4 bor vagledas av vissa principer for att
sakerstalla att viagnatet oppnas upp pa ett ansvarsfullt stt. Detta motiveras av
dels infrastrukturens fysiska forutsattningar, dels regeringens ambition att
uppmuntra miljévanliga jarnvégs- och sjofartstransporter i de fall dar dessa
alternativ finns till hands. Ett generellt inférande av den nya bérighetsklassen
pé hela det vagnat som har de fysiska forutséttningarna riskerar att leda till en
overflyttning av gods fran sjofarten och jarnvagen till vagtransporter. Vi
noterar i sammanhanget att utskottet kommer att aterkomma till frdgan om
tunga fordon senare under varen i samband med beredningen av
motionsforslag pa omradet fran den allmanna motionstiden 2017.



Sarskilt yttrande

Nagra fragor om alkolas (KD)
Robert Halef (KD) anfor:

Jag vill inledningsvis betona att det rader bred politisk enighet om att alkohol
och trafik inte hor ihop. Det &r viktigt att personer som har démts for rattfylleri
och lider av missbruk eller beroende dven fortséttningsvis kommer att genom-
gé behandling och rehabilitering. Jag vill ocksa betona vikten av fortsatt arbete
for att svenska erfarenheter ska fa storre genomslag inom EU.

Forslaget till fordndrad lagstiftning innebdr att personer med en faststalld
och kénd missbruks- eller beroendediagnos forst ska kunna styrka varaktig
nykterhet genom en intygad avhallsamhetsperiod innan de i fortsattningen ska
kunna ga in i alkolasprogrammet. Jag kan konstatera att det finns utvarderingar
och forskning som visar att personer som far kérkortet terkallat pa grund av
rattfylleri normalt ékar sin alkoholkonsumtion. Manga av dem fortsatter ocksa
att kora bil sedan korkortet har dragits in. Jag konstaterar att Motorférarnas
helnykterhetsforbund (MHF) i sitt remisssvar befarar att den foreslagna lag-
andringen kan leda till att manga personer avstar fran alkolasprogrammet, okar
sin alkoholkonsumtion och dessutom fortsatter att kora bil utan kdrkort. MHF
menar att detta skulle leda till férsémrad trafiksékerhet och forsémrad framtida
hélsa i denna grupp. Vidare papekar Statens vag- och transportforsknings-
institut (VTI) i sitt remissvar att aterfall i rattfylleri under sparrtiden &r hogre
bland personer som inte har alkolas jamfort med dem som har alkolas.

Jag vill mot den bakgrunden starkt framhalla att det ar viktigt att trafik-
sakerheten inte forsamras och att ohalsan inom malgruppen inte okar. Jag vill
framhalla att Sverige inte ska retirera i det angelagna trafiknykterhetsarbetet,
och jag vill understryka vikten av att personer med missbruksproblematik
genomgar behandling for att undvika aterfall i rattfylleribrott. Jag vill upp-
marksamma att det ofta ar direkt efter det att missbruket har fatt en kannbar
konsekvens som t.ex. en rattfylleridom som motivationen att bryta missbruket
&r som storst. Detta mojligheternas fonster bor samhéllet &ven fortsattningsvis
forsoka ta vara pa.
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BiLAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen
Proposition 2017/18:63 Nagra fragor om alkolas:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i korkortslagen
(1998:488).

Foljdmotionen

2017/18:3949 av Emma Wallrup m.fl. (V):
Riksdagen avslar proposition 2017/18:63 Nagra fragor om alkolas.
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring i
korkortslagen (1998:488)

Hérigenom foreskrivs' i friga om korkortslagen (1998:488)>
dels att 3 kap. 14 ¢ § ska upphora att gilla,
dels att 3 kap. 14 b § och 5 kap. 15 b, 19 och 20 §§ ska ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
14b §°

Trots 14 § andra stycket ska ett
korkort med behorigheten CI,
ClE, C, CE, DI, DIE, D eller DE
som efter aterkallelse har utférdats
enligt 5 kap. 14 § andra stycket
forsta meningen fornyas forsta
gdngen vid utgdngen av den
giltighetstid som angavs pa det
aterkallade korkortet, om utfir-
dandet gjordes fore utgéngen av
denna giltighetstid. Korkortet ska
dérefter fornyas vart femte ar.

Trots 14 § andra stycket ska ett
korkort med behorigheten CI,
CIE, C, CE, D1, DIE, D, eller DE,
som efter aterkallelse har utfirdats
enligt 5 kap. 14 § andra stycket
forsta meningen eller enligt 5 kap.
15 a §, eller som efter villkor om
alkolas har utfdrdats enligt 5 kap.
15 b g, fornyas forsta gangen vid
utgédngen av den giltighetstid som
angavs pa det aterkallade korkortet
eller pa det korkort som varit
forenat med villkor om alkolds, om
utfirdandet gjordes fore utgéngen
av denna giltighetstid. Korkortet
ska dérefter fornyas vart femte ar.

Trots 14 § andra stycket ska ett kérkort med behérigheten C1, CIE, C,
CE, D1, DIE, D eller DE som har ldmnats i utbyte mot eller ersatt ett
korkort som har utfirdats i en stat inom EES fornyas forsta gangen vid
utgdngen av den giltighetstid som angavs pé& ursprungskorkortet, om
utbytet eller ersdttandet gjordes fore utgdngen av denna giltighetstid.
Korkortet ska dérefter fornyas vart femte ar.

Vid fornyelse enligt denna Vid fornyelse enligt denna
paragraf tillimpas 12 § och 14 a § paragraf tillampas 12 § och 14 a §.
forsta stycket.

5 kap.
15b §*

Nér villkorstiden &r slut far ett Nir villkorstiden &r slut fér ett
nytt korkort utan villkor om nytt korkort utan villkor om

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort, andrat genom direktiven 2009/113/EG, 2011/94/EU, 2012/36/EU, 2013/22/EU,
2013/47/EU, 2014/85/EU, (EU) 2015/653 och (EU) 2016/1106.

% Senaste lydelse av 3 kap. 14 ¢ § 2012:874.

3 Senaste lydelse 2012:874.

* Senaste lydelse 2010:1914.
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BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

alkolas utfirdas efter ansokan, om
sokanden har korkortstillstand.

alkolas utfirdas efter ansokan.

Om det i beslutet om villkor om alkolés finns krav som ska uppfyllas
for utfirdande giller de kraven i stdllet for forsta stycket. Detsamma
giller ett beslut av Transportstyrelsen som fattats efter beslutet om
villkor om alkol&s men innan villkorstiden 16pt ut.

19§
En ansokan om beslut om villkor om alkolas far bifallas endast om
s6kanden med héansyn till sina personliga och medicinska forhéallanden
bedoms som lamplig for koérkortsinnehav med villkor om alkolas. Sadan

lamplighet forutsdtter att sokanden

1. kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa hédnsyn,

omdome och ansvar i trafiken,

2. inte brukar narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen (1968:64),

och

3. uppfyller de andra medi-
cinska krav dn krav pa franvaro av
alkoholmissbruk  eller  alkohol-
beroende som dr nodviandiga med
hansyn till trafiksdkerheten.

3. uppfyller de medicinska krav
som &r nddvandiga med hansyn till
trafiksékerheten.

Som bruk av narkotika enligt forsta stycket 2 anses inte en behandling
dér narkotika intas i enlighet med lékares eller ndgon annan behorig
receptutfirdares ordination, under forutsittning att bruket inte innebar

négon trafiksidkerhetsrisk.

20 §°

Om ett beslut om villkor om
alkolas fattas, ska sokandens rtt
att framfora korkortspliktiga for-
don under villkorstiden vara be-
grénsad pa det sitt som anges i
22 §. Villkorstiden ska vara ett ar,
om inte annat foljer av andra eller
tredje stycket.

Villkorstiden ska vara tva ar, om

Om ett beslut om villkor om
alkolas fattas, ska s6kandens ritt
att framfora korkortspliktiga for-
don under villkorstiden vara be-
grdnsad pd det sétt som anges i
22 §. Villkorstiden ska vara ett ar,
om inte annat foljer av andra
stycket.

1. &terkallelse skulle ha skett enligt 3 § 1 p& grund av brott mot 4 a §
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott, eller

2. aterkallelse annars skulle ha
skett enligt 3 § 1 och s6kanden

a) under de senaste fem é&ren
fore det brott som har foranlett
aterkallelsen har gjort sig skyldig
till annat brott mot 4 eller 4a §
lagen om straff for vissa trafikbrott
till foljd av alkoholfortéring, eller

3 Senaste lydelse 2017:272.

2. aterkallelse annars skulle ha
skett enligt 3§ 1 och sokanden
under de senaste fem &ren fore det
brott som har foranlett aterkallel-
sen har gjort sig skyldig till annat
brott mot 4 eller 4 a § lagen om
straff for vissa trafikbrott till foljd
av alkoholfortéring.

¢ Senaste lydelse 2010:1914. Andringen innebir bl.a. att tredje stycket tas bort.



b) har diagnosen alkoholbero-
ende eller alkoholmissbruk.

Om villkorstiden har bestdimts
till ett ar och korkortshavaren
under denna tid visar sig ha
diagnosen alkoholberoende eller
alkoholmissbruk, ska villkorstiden
forldngas till tva ar. Om det finns
anledning att anta att korkorts-
havaren har ett sadant beroende
eller missbruk, far denne fore-
laggas att ge in ldkarintyg om
dessa forhallanden.

REGERINGENS LAGFORSLAG

BILAGA 2

Med aterkallelse avses i denna paragraf dven aterkallelse tills vidare

enligt 5 §.

1. Denna lag triader i kraft den 1 mars 2018.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for beslut om villkor om alkols

som fattats fore ikrafttrddandet.

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2018
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