Motion till riksdagen
1988/89:J0899

av EvaJohanssonm.fl. (s)
Miljon kring Arlanda flygplats

Flyget har under en rad ar 6kat kraftigt och har stor betydelse for landets
kommunikationer. Det ar i ménga avseenden virdefullt med snabba
kommunikationer. Det spar pengar och tid och bidrar sannolikt positivt till
en bittre regional balans nér det giller arbete, om man ser till fandet som
helhet.

Men det finns ocksd avigsidor med verksamheten.som man inte far blunda
for. Miljon runt en stor flygplats som Arlanda paverkas i flera avseenden
negativt. En del verkningar dr sddana som drabbar ménniskor och natur
omedelbart i den allra nairmaste omgivningen, andra paverkar pa langre sikt
och i ett storre omrade.

Buller

Med flygverksamhetens 6kning 6kar ocksa bullerstérningarna. Det giller

dels alla de 6 008-8 ()0 personer som i dag bor i bullerzonen, dels alla

mangdubbelt fler som bor strax intill. De drabbas ocksd bade av det

"tilldtna"" bullret och av det som dstadkommes av flygplan som inte haller sig

till de inflygningskorridorer som ar forutsdttningen for berdkningarna av

antalet storda. Det bor ndmnas att mycket flyg gr om ndtterna ndr bullret
upplevs som sarskilt storande.

Bullret far inte tillitas 6ka. Ambitionen maste tvartom vara att minska det,
dven om verksamheten 6kar. Darfér maste atgarder vidtas for att minska
bullerstorningarna. Vi skall peka pa négra:

Redan i dag ar de allra bullrigaste flygplanen forbjudna i Sverige liksom i
ménga andra liander. (Kategori 1. enligt den indelning som gors i Chicago-
konventionen.) De plan som nu anvédnds delas in i tvd kategorier. Kategori 2,
som innehaller de nu vanligast forekommande maskiner i trafik. som Fokker
och DC9. De ar ur bullersynpunkt inte de basta. I kategori 3 finns framst de
nyare planen, ddr bullret minskats visentligt.

- Vi anser att tiden dr mogen for att skdrpa grdnserna for bullret och
forbjuda fiygplan i kategori 2. Eftersom flygbolagen behover lang tid for
omstallning krdvs beslut nu for tystare trafik kring sekelskiftet.

-~ Redan nu kan inféras forbud for trafikering av de bullrigaste flygplansty-
perna under vissa tider av dygnet. Skdrpt 6vervakning av att trafiken
haller sig inom de korridorer som finns for start och inflygning kan ocksa
verksamt bidra till att minska bullret pa kort sikt, sarskilt nattetid. Det
bor overvagas att infora ndgon form av “"boéter” for den som, utan att ha
starka skdl, gar utanfor korridorerna.
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Hér bor sadrskilt uppmadrksammas att planen inte lastas tyngre dn att en

korrekt start kan goras i detta avseende. Det giller inte minst charter- och

fraktflyg, som utover att planen ofta lastas tungt och darfor har svart att

snabbt komma in i rdtt korridor, ofta startar pa tider da bullret upplevs som

mer storande.

- Man bor ocksé prova att differentiera landningsavgifternaoch géra dem
beroende av bl.a buller, men ocksa av andra miljo6faktorer som t.ex.
utsldpp i luften.

Luften

Utslapp fradn flyget bidrar till 6vergddning och forsurning over stora
omréden. Dess verkningar dr svédra att bedéma i sin helhet och det behovs
béttre underlag for framtida beslut. De nya, brénslesndla och tystare
flygplanen medfor paradoxalt nog 6kade utsldapp av kvdveoxider. Detta och
den snabba Okningen av trafiken hotar att ytterligare forsamra luften.

- Man boér nu Overvdga att dels hoja avgiften for stora utstapp. dels
overvdga hur den bor utformas for att battre relateras till de totala
utslappen i luften,

— Nir nya flygplatser koncessionsprévas ur miljésynpunkt maste hansyn tas
inte bara till miljon i den omedelbara omgivningen. Det maste ocksa
bedomas hur nya och storre flygplatser ute i landet péverkar antalet
flygrorelser vid Arlanda.

— Nair Arlanda skall koncessionsprovas ur miljésynpunkt maste det sittas
ettabsolut tak for sdvdlutslapp i luften som pd marken, liksom fér buller.
Det maste relateras till vad manniskor och natur tal — inte till antal
resande och flygrorelser eller andra relativa matt.

- Bil- och busstrafiken till och frdn Arlanda innebir i dag stora péfrestning-
ar pd miljon. For att ytterligare begrédnsa utslapp i luften bor jarnvigstra-
fiken prioriteras nar de framtida transporterna till och frdn Arlanda
planeras. En jarnvdgsforbindelse till Arlanda via en inkoppling till SJ:s
stambanendt kan f& betydelse for hela Mellansverige.

Mark

Sedan ldnge har glykolanvdndningen vid avisning av flygplan varit ett stort

miljoproblem vid Arlanda. Glykolen har runnit ner i marken och vattendra-

gen runt Arlanda. Det finns ménga tydliga tecken pad miljéskador. Den
nuvarande hanteringen dr ocksd ett arbetsmiljoproblem fér mé&nga som
arbetar pd Arlanda.

— For framtiden behovs fasta avisningsplatser for allt flyg vid Arlanda, dir
man kan ta hand om 6verskottsglykolen pa ett miljoriktigt sdtt. Ingen
glykol fa&r komma ut i naturen.

- Det ar viktigt att miljomyndigheterna noga féljer verksamheten och
agerar kraftfullt nar de uppsatta mélen inte uppfylls.

- Berérd myndighet bér aliggas att omedelbart uppritta en plan for
sanering av hela Arlandas ndromrdde och snarast pdboérja genomfo-
randet.
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1 dag anvidnds ureas for avisning av banorna. Det ar ett gédningsmedel som

anvinds i jordbruket, dar det inte ar farligt. P4 en plats som Arlanda daremot

bidrar det till 6vergodning och forsurning av marken, eftersom det inte finns

ndgon vixtlighet som kan ta upp det.

~ Det pagar forsknings- och utredningsarbete for att fA fram andra
miljovédnliga metoder att halla banorna fria fran is och sn6. Det ar viktigt
att detta arbete paskyndas och sa snart som mojligt leder till konkreta
resultat.

— I den man kemikalier maste anviandas ocksa i framtiden bor det goras i
sddana former att dverskottet samlas upp och forhindras att komma ut i
naturen runt Arlanda.

Formerna for ureashanteringen pd Arlanda far dven storre betydelse niar den
tredje banan byggs. Den skjuter in i en vattenforande rullstensas. Den, och
andra 4sar som har eller kan ha férbindelse med den, ar dricksvattentakt for
tusentals manniskor.

Hemstillan
Med hénvisning till det ovan anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen har framforts om atgarder for forbattrad miljé vid och
omkring Arlanda flygplats.
Stockholm den 24 januari 1989
Eva Johansson (s)

Sylvia Pettersson (s) Ingrid Andersson (s)

Gustav Persson (s) Ines Uusmann (s)
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