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Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag ur regeringsprotokollet den 27 augusti 1987.

Pé regeringens vignar

Ingvar Carlsson

Sven Hulterstrom

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen foreslas en ny- fartygssidkerhetslag, som skall ersitta den
nuvarande lagen (1965:7]9)' om sakerheten pé fartyg. 1 forslaget har ar-
betsmiljoreglerna for sjofarten omarbetats efter monster frn arbetsmiljo-
lagen (1977:1160). Den foreslagna lagen har dven i ett flertal andra hinse-
enden omarbetats i forhillande till gillande lag. Dessa andringar ar i
huvudsak redaktionella. Karaktidren av ramlag har forstéirkts.

Den nya lagen foreslas trada i kraft den 1 juli 1988.
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1 Forslag till
Fartygssédkerhetslag

Hirigenom foreskrivs féljande.

1 kap. Inledande bestimmelser
Lagens tillimpningsomrdade

1 § Denna lag giller alla fartyg som anvinds till sjéfart inom Sveriges
sjOterritorium samt svenska fartyg som anvinds till sjéfart utanfor sjoterri-
toriet. Lagen skall dock inte tillimpas i den man det dr sirskilt t6reskrivet
eller foljer av allmént erkinda folkrattsliga grundsatser.

Lagens bestaimmelser giller drlogsfartyg endast sdvitt regeringen fore-
skriver det.

Foreskrifter som avser forhdllandet mellan enskilda eller som annars
méste meddelas i lag far inte meddelas med st6d av lagens bemyndiganden.

Definitioner

2 § Vad som sigs i denna lag om redare skall géilla dven den som i

redarens stalle har befattning med fartyget.
Forsta stycket géller inte vid tillampning av 5 kap. 12§.

3 § Mecd ombordunstilld avses i denna lag den som till f6ljd av anstill-
ning tjinstgdér ombord pa fartyget med huvudsaklig uppgift alt utfora
fartygsarbete annat dn som enbart tillfilliga géromal.

Med fartygsarbete avses i denna lag arbete for fartygets rikning som
utfoérs ombord pa tartyget cller pa annat stille av ndgon som féljer med
fartyget. '

Certifikat

4 § Ett fartyg skall ha certifikat i de fall som anges i denna lag. Certifikat
skall utfiirdas f6r ett visst fartomride eller for en del av ett fartomride och
for bestiamd tid. vilken far forlingas. T certifikatet fir anges sérskilda
villkor for att det skall vara giltigt.

Ett fartvg som ar forsett med certifikat far inte anvindas i mer vidstriackt
fart éin vad certifikatet avser.

5 § Certifikat utfirdas av sjofartsverket, om regeringen inte foreskriver
nigot annat.

Bemyndiganden

6 § Certifikat som har utfirdats av féljande utlindska klassificeringssill-
skap, niimligen American Bureau of Shipping, Bureau Veritas, Det Norske
Veritas. Germanischer Lloyd, Lloyd’s Register of Shipping, Registro Itali-
ano Navale eller Klassiticcringssitlskapet i De socialistiska rdsrepubliker-
nas union (Register of Shipping of thc USSR), har samma giltighct som om

2

Prop. 1987/88:3

2



de utfirdats av sjofartsverket, om det mellan staten och sillskapet har
traffats avtal om utfirdande av certifikat for svenska fartyg.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, sjofartsverket far
foreskriva eller for siarskilda fall besluta att certifikat som utfirdas av en
sakkunnig och som bara avser utrustning till fartyg och personlig skyddsut-
rustning skall ha samma giltighet som certifikat som utfirdas av sjofarts-
verket.

7 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fore-
skriva att fartyg, utdver certifikat som anges i denna lag, skall ha certifikat
avseende nagot visst forhillande som regleras i denna lag eller i foreskrif-
ter som utfardas med stéd av lagen.

8 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far fore-
skriva att utlindska fartyg vid sjofart inom Sveriges sjoterritorium skall
inncha ett certifikat utfirdat av behorig utlandsk miyndighet cller en mot-
svarande handling.

9 § Regeringen far meddela foreskrifter om vilka fartomraden som skall
finnas och omfattningen av de olika omridena. Regeringen tar ocksa

meddela foreskrifter om ratt for sjofartsverket att i siarskilda fall bestimma

att ett fartygs fartomrade skall ha annan omtattning 4n vad som féljer av
forsta meningen.

2 kap. Fartygs sjovardighet

Sjovirdighet -

I § Ettfartyg ér sjévirdigt bara om det ar sd konstruerat, byggt: utrustat
och hallet i stind att det med hénsyn till sitt andamil och den fart som det

anvinds i eller avses att anvindas i crbjuder betryggande sikerhet mot
sjoolyckor. i

Fartcertifikat

2 § Ett fartcertifikat dr ett bevis att ett fartyg vid tillsyn har befunnits
sjovardigt.

3 § Ett svenskt fartyg skall ha fartcertifikat, om det har en bruttodraktig-
het av minst 100 eller om det ar ett passagerarfartyg.

Ett fartyg som igs eller brukas av svenska staten och som anvinds
uteslutande for statsandamal och inte {6r affarsdrift behdver inte ha fart-
certifikat. .

Sjofartsverket far befria ett fartyg fran skyldigheten att ha fartcertifikat,
om ett passagerarfartygscertifikat har utfardats {or fartyget enligt 4 kap.

4 § Sjofartsverket skall forklara ett fartcertifikat ogiltigt, om
I. fartyget eller dess utrustning har dndrats sa visentligt att dndringen
kan antas ha betydelse f6r sjoviardigheten.
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2. fartyget eller dess utrustning har skadats pd ett sitt som uppenbarli-
gen ér av betydelse for sjovardighcten och skadan inte avhjilps pa det sitt
som sjofartsverket bestammer,

3. ndgon annan omstindighet har forekommit som uppenbarligen kan ha
betydelsc for fartygets sjovirdighet, eller

4. fartyget inte undergar féreskriven tillsyn.

Bemyndiganden

5 § Regeringen elier den myndighet som regeringen bestimmer fir med-
dela foreskrifter om hur ett fartyg skall vara konstruerat, byggt, utrustat
och hallet i stand for att det enligt 1§ skall anses vara sjovirdigt.

6 § Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande. sjéfartsverket far
meddela foreskrifter om ratt att anvinda fartyg till sjofart utan hinder av
vad som sags i detta kapitel.

. 3 kap. Fartygs lastning
Lastning

1 § Ett fartyg fir inte vara sé lastat eller barlastat att dess stabilitet eller
birighet dventyras eller att sidkerheten for fartyget eller de ombordvarande
annars sitts i fara.

Fribordsmdrken

2 § For fartyg som har en bruttodriktighet av minst 20 och som beford-
rar passagerare eller gods skall sjofartsverket faststiilla fartygets minsta
tillitna fribord. Detta giller dock inte lustfartyg.

- Sjofartsverket far medge att ett fartyg anvinds till sjofart trots att tarty-
gets minsta tillatna fribord inte har faststillts.

3 § Varje factyg for vilket minsta tilldtna fribord har faststillts skall pa
vardera sidan ha fribordsmérken som utvisar minsta tillitna fribord.

4 § Ett fartyg far inte lastas djupare dn som anges av dess fribordsmér-
ken.

Fribords certifikat
5§ Ett fribordscertifikat ér ctt bevis att ett fartygs fribordsméirken vid

tillsyn har befunnits anbragta pa fartygets sidor pd ett riktigt och varaktigt
satt.

6 § Et fartyg som enligt 3§ skall ha fribordsmirken skall ocksa ha ett
fribordscertifikat.

7 § Sjofartsverket skall forklara ett fribordscertifikat ogiltigt, om
1. fartyget eller dess utrustning har dndrats pé ctt s& visentligt sitt att
fribordet bor dndras.
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2. fartyget inte dr i betryggande skick sdvitt ror nagot férhéllande som
har betydelse for certifikatets innchall, eller

3. fartyget inte undergdir foreskriven tillsyn betriffande fribordsutméirk-
ning.

Bemyndiganden

8 § Har minsta tillitna fribord faststillts av nigot av de Klassificerings-
séllskap som anges i | kap. 6 § forsta stycket och har det mellan staten och
sallskapet traffats avial om sadan faststillelse for svenska fartyg, skall
faststéllelsen ha samma giltighet som om den gjorts av sjofartsverket.

9 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-

dela ytterligare foreskrifter om minsta tillatna fribord, fribordsmiérken,
fribordscertifikat och lastning.

Utlindska fartvg

10 § Bestammelserna om fribordsmirken och fribordscertifikat géller
inte utlindska fartyg i vidare mén 4n regeringen foreskriver det.

11 § For ett utlindskt fartyg far som fribordscertifikat godtas cn annan
handling som anger fartygets minsta tillitna fribord.

4 kap. Passagerarfartyg
Passagerarfartyg

1 § Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfor fler én
tolv passagerare.

Som passagerare riknas varje person ombord utom

1. befilhavaren,

2. Ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pd grund av arbete for fartygets
rikning cller i offentlig {jinsteforrittning rérande fartyget,

4. birgare eller birgares medhjilpare som foljer med fartyget sedan
detta drabbats av sjoolycka.

5. personer som {ors in till hamn efter att ha raddats ur sj6n6d, samt

6. barn som inte har fyllt ett r.

Passagerarfartygscertifikat

2 § Ett passagerarfartvgscertifikar ar ett bevis om att ett fartyg vid
tillsyn har befunnits lampligt att transportera passagerare och om det
hogsta antal passagerare som fartyget far medfora.

Det hogsta tilldtna antalet passagerare skal) bestimmas si. att sikerhe-
ten fOr passagerarna dr betryggande. Avseende skall fistas sarskilt vid
fartygets stabilitet och birighet, vid de étgirder som har vidtagits for
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utrymning och overgivande av fartyget samt vid skyddet mot ohéalsa och
olycksfall ombord.

3 § Ett svenskt passagerarfartyg skall ha ett passagerarfartygscertifikat.
Ett utlindskt passagerarfartyg skall ha ctt certifikat eller en annan hand-
ling. som anger det hogsta tillitna antalet passagerare.

4 § Ett passagerarfartyg far inte medfora fler passagerare in som anges i
passagerarfartygscertifikatet eller, i friga om ett utlindskt fartyg, motsva-
rande handling.

5 § Bestimmelserna i 2 kap. 4§ om ogiltigforklaring av fartcertifikat
skall tillimpas éiven i friga om passagerarfartygscertifikat.

Bemyndiganden

6 § Regeringen eller. efter regeringens bemyndigande, sjofartsverket far
meddela foreskrifter om ritt att anviinda passagerarfartyg till sjéfart utan
hinder av vad som séigs i detta kapitel.

5 kap. Fartygs bemanning
Bemanning

1 § Ett fartyg skall vara bemannat pi ett betryggande siitt.

Skyidigherer for befil

2 § Befilhavaren skall sc till att han har den kinnedom om fartyget som
han bchover for att kunna fullgéra sina skyldigheter betraffande siakerhe-
ten pa fartyget.

Innan en resa paborjas. skall befilhavaren sc till att fartyget gors sjo-
klart.

Nir en ombordanstilld tilltrader sin befattning ombord, skall han genom
befilhavarens {orsorg fa behovlig kinnedom om fartyget samt om grund-
laggande sikerhetsbestimmelser och tgirder vid sjoolycka.

3 § Maskinchefen dr ansvarig for drift och underhall av fartygets maski-
neri med tillhérande anordningar samt for fartygets brandsikerhet.

Innan en resa piborjas, skall maskinchefen se till att maskineriet med de
anordningar som hdor till detta dr 1 behorigt skick. att brandskyddsanord-
ningarna ir klara till omedclbart bruk och att vad som behdvs for maskine-
riets drift finns ombord.

Svn och hérsel

4 § Varje medlem av ett fartygs besittning skall ha sa god syn och horsel.

som hans uppgifter kriaver.
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Bestimmelser om hz‘ilsoundersékning av sjoman finns i 18—21 §§ monst-
r_ingslagen (1983:929).

Minimibesdittning

5 § For varje passagerarfartyg och for varje annat fartyg med en brutto-
driktighet av minst 20 som transporterar gods eller passagerare skall
faststillas det minsta antalet beséittningsmin i olika befattningar som kan
anses vara betryggande fran sjosikerhetssynpunkt i den fart som fartyget
anvinds i eller avses att anvindas 1 (minimibesdttning ).

PA begiiran skall minimibesiittning faststillas ocksd for ett fartyg som '

avses i forsta stycket och som ar under byggnad eller projektering eller
som skall kdpas fran nigon annan.

6 § Eu fartyg for vilket minimibesittning skall faststillas enligt 5§ far
inte framforas innan ett sidant beslut har meddelats.

Ett fartyg for vilket minimibesittning har faststillts fir inte framforas,

om inte besittningen har den storlek och den sammansittning i 6vrigt som
anges i beslutet. Fartyget far inte heller framfOras i annan fart 4n som
anges i beslutet.

7 § Minimibesittning faststélls av sjofartsverket.

For fartyg som igs eller brukas av svenska staten och som anvinds
uteslutande for statsindamal och inte (or affirsdrift skall minimibeséattning
faststillas av den myndighet som forvaltar fartyget, om inte regeringen
foreskriver eller for sirskilda fall beslutar annat. Myndigheten skall samra-
da med sjofartsverket fore beslutet.

8 § Innan sjofartsverket meddelar ett beslut om minimibeséttning, skall _

verket samriida med organisationer som foretrader redare och ombordan-
stéllda.

En myndighet som med stdd av 7 § andra stycket beslutar om minimibe-
sittning skall fore beslutet samrida med de organisationer som foretrader
de anstillda inom myndigheten.

Sjofartsverket och andra myndigheter som faststéiller minimibesittning
far meddela provisoriska beslut om minimibeséttning utan att samrada
med organisationerna. Sadana provisoriska beslut fir meddelas endast om
drojsmél skulle medféra betydande kostnad eller annan avseviird oligen-
het. Ett provisoriskt beslut géller i hogst tva manader. ‘

9 § Den myndighet som har meddelat ett beslut om minimibeséattning far
aterkalla beslutet

1. om fartyget eller dess utrustning har dndrats pa ett sitt som kan antas
ha betydelse for minimibesattningens sammansitining, eller :

2. om andra visentliga forutsittningar for beslutet har dndrats.

10 § Ett fartygs befilhavare far besluta att fartyget skall framféras trots
att besdttningen inte uppfyllér kraven i beslutet om minimibesattning un-
der forutséittning
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att orsaken till att kraven inte uppfylls ar att det inom besittningen har
intriffat ett plotsligt sjukdomsfall eller ndgon annan ofdrutsedd handelse,

att bristen inte kan avhjilpas fore fartygets planerade avgang, och

att den besittning som finns pa fartyget ar tillfredsstillande sammansatt
med hinsyn till fartygets sékra framférande och sjosdkerheten i dvrigt.

Beslutet fér inte innebira att fartyget framf6rs i ndgon annan fart in som
anges 1 beslutet om minimibesittning eller att detta beslut frangds sévitt
avser kvalifikationerna hos befilhavaren, radiotelegrafister eller radiotele-
fonister. )

Beslutet far inte avse langre tid 4n en vecka eller, om resan till nairmaste
destinationshamn tar ldngre tid i ansprak. den tid som behovs for resan dit.

I ett beslut om minimibesittning far befalhavarens ratt att fatta beslut
cnligt forsta stycket inskrankas ytterligare.

11 § Innan befilhavaren fattar ett beslut enligt 10§ skall han samrada .

med skyddskommittén eller, om det inte finns nagon sidan pa fartyget,
med skyddsombudet.

12 § Fartygets redare eller dgare skall anstélla dem som ingér i minimibe-
sittningen och tillhor dacks- eller maskinpersonalen.

Om det finns sirskilda skl till det, far regeringen eller den myndighet
som recgeringen bestimmer medge att sidan personal anstills av nigon
annan. Innan ctt medgivande ldmnas, skall samrad ske med organisationer
som foretrader redare och ombordanstilida.

Bemanningsforeskrifter

13 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fore-
skriva eller i sarskilda fall besluta att for fartyg. som inte enligt 5§ skall ha
minimibesittning faststilld, skall gilla andra krav i friga om den beman-
ning som behdvs fran sjésikerhetssynpunkt (bemanningsforeskrifter).

14 § Ett fartyg for vilket bemanningsforeskrifter giller fir framféras
endast om besittningen dr sa sammansatt att foreskrifterna ar uppfylida.

Bemyndiganden

15 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare férskrifter om fartygs bemanning.

16 § Rcgeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela ytterligare foreskrifter om syn- och horselkraven enligt 4 § forsta
stycket samt om hélsoundersokning och likarintyg avseende dessa krav.

17 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far f6re-
skriva eller for sirskilda fall besluta att minimibeséttning skall faststillas
dven for andra fartyg dn sddana som avses i 5 §.
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18 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om anteckning av beslut enligt 10 § och om underrét-
telser om sédana beslut.

19 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om behorighet att fora fartyg eller att ha befattning pa
fartyg samt om avgifter till staten for utfardande av behdrighetsbevis och
for andra beslut som avser riitt att féra fartyg eller tjanstgora pa fartyg.

Utldndska fartyg

20 § Bestimmelserna i 5—19§$§ giller inte utlindska fartyg.
Bestimmelserna i 2 och 3 §§ giller utliindska fartyg endast i den méin
regeringen foreskriver det.

6 kap. Arbetsmiljon

1 § Vid fartygsarbete skall arbetsmiljon vara tillfredsstallande med hén-
syn till sjosdkerhetens krav, arbetets natur samt den sociala och tekniska
utvecklingen i samhallet.

Arbetsforhillandena skall anpassas till méinniskans férutsittningar i fy-
siskt och psykiskt avseende. Dct skall efterstrivas att arbetet anordnas sa,
att en arbetstagare sjalv kan paverka sin arbetssituation.

2 § Fartygsarbete skall planliggas och anordnas s, att det kan utféras i
sund och siaker miljo.

Fartyget skall vara s utformat och inrett att det ar lampligt fran arbets-
miljosynpunkt.

3 § De arbetshygieniska forhéllandena. bland annat savitt avser luft,
ljud, ljus och vibrationer, skall vara tilltredsstillande.

Betryggande skyddsatgirder skall vidtas mot skada genom véder eller
sjo eller genom fall, ras, brand, explosion, elcktrisk strom eller liknande.

4 § Maskiner. redskap och andra tekniska anordningar skall vara sa.

beskaffade och placerade och anviindas pa ctt sdant sétt att betryggande
siikerhet ges mot ohélsa och olycksfall.

5 § Amnen som kan foranleda ohalsa cller olycksfall fir anvindas endast
under forhallanden som ger betryggande sikerhet. :

6 § Kan betryggande skydd mot ohilsa eller olycksfall vid fartygsarbete
inte nas pé annat sitt, skall personlig skyddsutrustning anvindas.

7 § Eu fartyg skall erbjuda de ombordanstillda en tillfredsstéllande bo-
stads- och fritidsmiljo. Dir skall i behovlig omfattning finnas sovrum,
dagrum, maltidsrum, kok eller motsvarande utrymmen for matlagning,
utrymmen {or personlig hygicn, sjukrum och andra sérskilt inrattade ut-

Prop. 1987/88:3



rymmen for de ombordanstilldas personliga behov, bekvimlighet och
trevnad. Alla dessa utrymmen skall vara tillrickligt stora och inredda och
utrustade pa lampligt sétt. '

8 § For att hjalp och vird vid olycksfall eller sjukdom skall kunna limnas
ombord skall sddana atgirder vara vidtagna som beh6vs med hinsyn till
antalet ombordanstillda, fartygets beskaffenhet och den fart som det an-
vands i.

9 § Den kost som tillhandahélls de ombordanstillda skall vara tillricklig
" och av fullgod beskaffenhet.

Vatten for de ombordanstilldas behov. sisom till dryck, personlig hygi-
cn, matlagning och diskning, skall finnas latt tillgéngligt ombord i tillrdcklig
miéngd och av tillfredsstillande beskaffenhet.

Bestimmelser om livsmedel och om utrymmen f6r hantering av livsme-
del finns i livsmedelslagen (1971:511).

10 § Bestimmelser om arbetstiden ombord finns 1 sjdarbetstidslagen
(1970:105). : .

Bestimmelser om minimidlder foér fartygsarbete finns i sjomanslagen
(1973:282).

11 § Bestammelserna i 3—9 §§ giller inte utlindska fartyg i vidare mén
an regeringen foreskriver det.

7 kap. Allméinna skyldigheter i friga om arbetsmiljon

1 § Redaren och de ombordanstillda skall samverka for att dstadkomma
en god arbetsmiljo.

2 § Redaren och befilhavaren skall vidta alla atgéirder som behévs for att
forebygga att ndgon som utfor fartygsarbete utsatts for ohélsa eller olycks-
fall. De skall digna uppmirksamhet at att arbetet planliggs och anordnas
sd, att en tillfredsstillandc arbetsmiljé skapas. Fartyget samt maskiner.
redskap, skyddsutrustning och andra tekniska anordningar skall underhal-
las vil. '

Den sirskilda risk for ohdlsa och olycksfall som kan folja av att en -

arbetstagare utfor arbete ensam skall beaktas.
Vad som sidgs i denna paragraf om redaren skall gilla dven annan
arbetsgivare at den som utfor fartygsarbete.

3 § Befilhavaren skall sdrskilt se till att ingen minderdrig anlitas till
fartygsarbete pd ett sitt som medfor risk for olycksfall eller for Gveran-
strangning cller annan skadlig inverkan pad den minderdriges hilsa eller
utveckling.

Med minderérig avses i denna lag den som inte har fyllt 18 ar.
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4 § Redarcn skall se till att de som utfér fartygsarbete tar god kinnedom
om de forhillanden under vilka arbetet bedrivs och att de upplyses om de
risker som kan vara férbundna med arbetet. Redaren skall forvissa sig om
att arbetstagarna har den utbildning som behdvs och vet vad de har att
jaktta for att undgé riskerna i arbetet. Redaren skall dven i dvrigt ta hiinsyn
till en arbetstagares sarskilda forutsittningar for arbetet.

Vad som sédgs i forsta stycket om redaren giller iiven annan arbetsgivare
at den som utfér fartygsarbete.

Nar fartygsarbete skall utféras med anvéndande av personlig skyddsut-
rustning. svarar redaren for att limplig sddan utrustning tillhandahélls, om
inte nagon annan arbetsgivare, hos vilken arbetstagaren 4r anstilld, har
atagit sig detta ansvar.

5 § Redaren och andra arbetsgivare som samtidigt driver verksamhet pa
samma fartyg skall samrida och gemensamt verka for att dstadkomma
tillfredsstillande skyddsforhallanden pa fartyget.

6 § Redaren idr ansvarig fér samordning av dtgérder till skydd mot ohiilsa
och olycksfall pa ett fartyg som dr gemensamt arbetsstille for flera arbets-
givares anstallda. :

Om ctt fartyg har tagits in pa ett varv i Sverige, vilar ansvaret i stillet pa
den arbetsgivare som svarar for varvsdriften. Om det finns sirskilda skiil,
far den myndighet som regeringen bestimmer medge att ansvaret dverlats
pa redaren. )

I fraga om ctt fartyg i svensk hamn vilar ansvaret for sddan samordning
av skyddsatgiirder som pékallas av att fartyget dr under lastning eller
lossning pad den arbetsgivare som édr ansvarig for detta arbete. Ansvaret
kan 6éverlatas till redaren. . : )

Den som har ansvar enligt denna paragraf skall se till att skyddsatgéirder-
na pa fartyget samordnas. Ovriga arbetsgivare och de som arbetar p#
fartyget cller annars for fartygets rikning skall tolja de anvisningar som
han limnar i detta syfte.

7 § Befilhavaren skall se till att kost och vatten i tillriacklig mingd och av
fullgod beskaffenhet medfors péa fartyget. Han skall diven ha uppsikt dver
bostads- och hilsovardstorhillandena ombord.

8 § De som utfor fartygsarbete skall medverka till att Astadkomma en
tilifredsstéllande arbetsmiljé. De skall folja givna foreskrifter samt anvin-
da de skyddsanordningar och iaktta den forsiktighet i 6vrigt som behovs
for att forebygga ohélsa och olycksfall.

9 § Om en arbetstagare finner att ett visst arbete innebér omedelbar och
allvarlig fara for liv eller hélsa, skall han snarast underriitta en ansvarig
arbetsledare eller ett skyddsombud. Arbetstagaren ar fri frin ersittnings-
skyldighet for skada till foljd av att han underliter att utféra arbete i
avvaktan pa besked om det skall fortsittas,
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10 § Vad som sigs i detta kapitel skall iakttas i tillimpliga delar dven nir
en arbetsgivare utfor arbete sjalv. Detsamma géller nir nigon ensam eller
nér tva eller flera for gemensam rikning yrkesmissigt driver verksamhet
utan att ha nagon arbetstagare anstalld.

11 § Den som for anvindning pa fartyg tillverkar, importerar, dverléter
eller uppliter en maskin, ett redskap, en skyddsutrustning eller ‘nigon
annan teknisk anordning skall se till att anordningen erbjuder betryggande
sakerhet mot ohiilsa och olycksfall, nir den avlamnas t6r att tas i bruk cller
stalls ut till forsaljning eller i reklamsyfte. De anvisningar som behovs for
anordningens montering, anviandning och skotsel skall f6lja med vid av-
limnandet. Anordningen skall vara tydligt markt med de uppgifter som ar
av betydelse for att férebygga ohélsa och olycksfall.

12 § Den som for anvindning pa fartyg tillverkar, importerar eller dver-
later ett imne som vid sddan anviandning kan féranleda ohiilsa eller olycks-
fall skall vidta de atgirder som behovs for att hindra eller motverka att
amnets anvindning innebir risk frin skyddssynpunkt. Nar 4mnet avlam-
nas for att tas i bruk skall de anvisningar f6lja med som behovs for
hanteringen. Amnet cller férpackning, kiirl eller liknande, som det forvaras
i, skall vara tydligt mirkt med de uppgifter som ar av betydelse for att
forebygga ohilsa och olycksfall.

13 § Den som installerar cn anordning som avses i 11§ pé ett fartyg skall
se till att behévliga skyddsanordningar sétts upp och att i dvrigt behovliga
skyddsatgirder blir vidtagna.

14 § Bestimmelserna i detta kapitel giller utom i friga om 9§ inte
utlandska fartyg i vidare mén #n regeringen {oreskriver det.

8 kap. Bemyndiganden att meddela foreskrifter om arbetsmiljon

1 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela ytterligare foreskrifter om arbetsmiljons beskaffenhet och om alimén-
na skyldigheter i friga om arbetsmiljon.

2 § Om det i fraga om fartygsarbete behovs fran skyddssynpunkt, far
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer féreskriva

1. att en arbetsprocess eller en arbetsmetod far anvéndas endast efter
tillstand,

2. att en anordning som avses i 7 kap. 11 § endast efter godkannande far
anvindas eller aviimnas for att tas i bruk, varvid sirskilda villkor far
uppstéllas som forutsittning f6r godkédnnandet,

3. att ett Amne som avses 1 7 kap. 12 § far anvindas endast efter godkén-
nande eller under iakrtagande av sérskilda villkor.

Ett tillstand cller ett godkinnande kan férenas med villkor for anviand-
ningen.

1 anslutning till ett godkdnnande som avses i forsta stycket 2 far faststal-
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las krav pé att monterings- och bruksanvisning skall folja med néar en
anordning avlamnas for att tas i bruk.

Aven utan samband med en foreskrift enligt forsta stycket far i den
ordning som anges déar foreskrivas om kontroll, provning och fortlépande
tillsyn vid anviandning av en anordning som avses dir samt om undersok-
ning av de arbetshygieniska foérhéllandena i visst slag av verksamhet.

3 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far fore-
skriva .

1. att en anordning som avses i 7 kap. 11§ skall ha en skylt eller annan
mérkning, som upptar tillverkarens namn eller ndgon annan uppgift om
anordningen,

2. att ett 4mne som avses i 7 kap. 12 § eller en forpackning, ett kérl eller
liknande, som dmnet férvaras i, skall vara mirkt vid anvindningen,

3. att en forteckning skall foras over dessa anordningar eller amnen.

I samma ordning far meddelas foreskrifter i friga om installation av visst
slag av anordning som avses i 7 kap. 11§.

4 § Ar det av sarskild betydelse fran skyddssynpunkt, fir regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer foreskriva forbud att i
fartygsarbete anvinda en arbetsprocess, cn arbetsmetod, en anordning
som avses i 7 kap. 11 § eller ctt imne som avsesi 7 kap. 12§.

5§ Omettvisstslagav fartygsérbete innebir risk for ohdlsa eller olycks-
fall, far regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fére-
skriva om skyldighet att féranstalta om likarundersokning av dem som
sysselsitts eller skall sysselsiittas i arbetet. Foreskrift far ocksa meddelas
om forbud att till arbetet anlita den som vid lakarundersokning har foretett
nigon sjuklighet eller svaghet som goér honom sérskilt mottaglig fér en
sédan risk.

6 § Om ett visst slag av fartygsarbete medfor siarskild risk for vissa
grupper av arbetstagare, far regeringen eller den myndighet som regering-
en bestimmer foreskriva férbud mot att arbetet utfors av arbetstagarc som
tillhér en sddan grupp eller foreskriva att sirskilda villkor skall giilla nir
arbetet utfors av sadana arbetstagare.

Om ctt visst slag av fartygsarbete medfor pitaglig risk f6r minderéariga
arbetstagare, sasom olycksfall, overanstringning eller ndgon annan skadlig
inverkan pé deras hilsa cller utveckling, far i samma ordning foreskrivas
forbud mot eller villkor for att minderdriga anlitas till ett sidant arbete.

7 § Regeringen cller den myndighet som regeringen bestimmer l}‘lr fore-

skriva att redare, andra arbetsgivare eller andra som avses i 7 kap. 10§
skall gora anméilan eller lamna uppgiftcr till myndighet eller f6rvara hand-
lingar som har betydelse fran skyddssynpunkt. '

8 § Regeringen far foreskriva skyldighet for likare att géra anmiélan till
myndighet om sjukdom som han fir kinnedom om i sin verksamhet och
som kan ha samband med fartygsarbete.
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9 kap. Skyddsverksamhet

1 § Redaren och de ombordanstillda skall bedriva en skyddsverksamhet
som &r organiserad pa lampligt sitt. ' :

Om nigon annan in redaren ar arbetsgivare for ombordanstillda, skall
dven den arbetsgivaren delta i skyddsverksamheten, om det lampligen kan
ske. '

2 § Paectt fartyg med minst fem ombordanstillda skall bland dessa utses
ett eller tlera skyddsombud. Skyddsombud skall utses dven pa andra
fartyg, om det behovs. Ersittare bor utses for varje skyddsombud.

Skyddsombud utses av de ombordanstillda. 1 val av skyddsombud
deltar inte befiithavaren, maskinchefen eller sidan ledamot av skyddskom-
mitté som har utsetts av en arbetsgivare.

Sjofartsverket kan, om forhallandena kriver det, medge att ett eller flera
skyddsombud utses gemensamt for flera fartyg som har samma redare. Ett
sidant skyddsombud utses cnligt samma grunder som ett annat skyddsom-
bud cller av foretridare f6r de ombordanstillda pa fartygen.

3 § Omfler an ett skyddsombud har utsetts pa ett fartyg eller gemensamt
for flera fartyg. skall ett av ombuden utses att vara huvudskyddsombud
med uppgift att samordna skyddsombudens verksamhet.

4 § Skyddsombudet foretrader de ombordanstillda i skyddsfragor och
skall verka for tillfredsstillande skyddsforhéllanden. Ombudet skall inom
sitt skyddsomrade vaka 6ver skyddet mot ohélsa och olycksfall. Ombudet
skall i detta syfte delta vid plancring som avser nya eller dndrade lokaler,
anordningar, arbetsprocesser eller arbetsmetoder ombord cller anvand-
ning diar av damnen som kan foéranleda ohilsa eller olycksfall samt vid
planering av andra étgiirder av betydelse for sikerhetén i arbetet. Ombudet
skall vidare 6vervaka att fartyget dr vederborligen bemannat.

Skyddsombudet skall forsoka vinna arbetstagarnas medverkan i skydds-
arbetet.

Redaren och i forekommande fall andra arbetsgivare samt de ombordan-
stiillda svarar gemensamt for att skyddsombudet far behdvlig utbildning.

5 § Skyddsombudet har ritt att fullgéra sina uppgifter under arbetstid
med bibehéllna anstillningsforméner. Ombudet skall ges tillfille att om-
bord disponera en limplig lokal elier nigot annat utrvmme som behovs for
uppdraget.

delse for skyddsforhillandena pa fartyget.

Skyddsombudet har ritt att ta del av de handlingar och fi de upplysning-
ar i Ovrigt som behovs for ombudets verksamhet.

Vid tillsyn enligt denna lag skall tillsynsmyndighetcen tillstilla skyddsom-
budet kopia av de skriftliga meddelanden som giller fartyget i skyddsfri-
gor, om inte meddelandets innehall framgar av fartygets tillsynsbok.
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7 § Om visst fartygsarbete innebdr omedelbar och allvarlig fara for na- .

gon ombordvarandes liv eller hilsa och riattelse inte genast kan uppnas
genom hinvindelse till befilhavaren, fir skyddsombudet bestimma att
arbetet skall avbrytas.

Om det behovs fran skyddssynpunkt och rittelse inte genast kan uppnas
genom hénvandelse till befilhavaren, far skyddsombudet avbryta arbete
som en arbefstagare utfér ensam.

Om skyddsombudet finner att ett forbud enligt 11 kap. 1§ dvertrids, far

han avbryta arbete som avses med férbudet cller som behdvs for att
fartyget skall kunna pabérja eller fortsitta en forbjuden resa.

8 § Ett beslut av ett skyddsombud enligt 7§ giéller i fraga om ett fartyg
som 4r fortdjt eller ligger till ankars i svensk hamn till dess sjofartsverket
har tagit stéllning i saken.

I andra fall eller di det dr fraga om raddningstinst giller skyddsombu-
dets beslut till dess befdlhavaren har tagit stillning. Befilhavaren far
beordra arbete mot skyddsombudets beslut endast om han finner att beslu-
tet dr ogrundat eller att arbetet dr nddvindigt for att undanrdja eller
forebygga en fara som han bedémer vara stérre 4n den risk som har
foranlett skyddsombudets beslut. Innan befilhavaren beordrar arbete i
strid mot skyddsombudets beslut, skall han héra skyddskommittén, om

~ det finns en sddan ombord enligt 10§ forsta stycket och det inte foreligger. |

tvingande hinder.

9 § For skada till f5ljd av en atgiard som avlses 1 7% ar skyddsombudet fri .

fran ersitiningsskyldighet.

10 § Pa ett fartyg vars beséttning normalt uppgdr till minst tolv personer
skall det finnas en skyddskommitté, sammansatt-av foretradare for redaren
och de ombordanstillda. En skyddskommitté skall tillséittas dven pa ett
annat fartyg. om de ombordanstéllda begir det.

I skyddskommittén kan det ingd foretridare dven fOr andra arbetsgivare
in redaren. De ledaméter av kommittén som inte foretriider redaren eller
nagon annan arbetsgivare utses av de ombordanstillda. I val av sidana
ledaméter deltar inte befialhavaren. maskinchefen cller ledamot av l\om-
mittén som fore valet har utsetts av en arbetsgivare.

Sjofartsverket kan, om forhillandena kriver det, medge att en skydds-
kommitté utses gemensamt for flera fartyg som har samma redare. En
sidan gemensam skyddskommitté utses enligt samma grunder som andra
skyddskommittéer.

11 § Skyddskommittén skall planera och 6vervaka skyddsarbetet pé ftar-
tyget. Den skall noga folja utvecklingen i fragor som ror skyddet mot
ohillsa och olycksfall, verka for tillfredsstillande skyddsforhillanden i
fartvgsarbetet och Gvervaka att fartyget ar vederborligen bemannat.
Skyddskommittén skall behandla frigor om de ombordanstilldas hal-
sovard och om plancring som avser nya eller éindradce lokaler. anordningar,
arbetsprocesser eller arbetsmetoder ombord eller anvindning diar av
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amnen som kan foranleda ohélsa eller olycksfall samt vidare andra atgér-
der av storre betydelse for sikerheten i arbetet och frigor om upplysning
och utbildning rérande arbetsmiljon.

12 § Ett skyddsombud far inte hindras att fullgoéra sina uppgifter.

Den som har utsetts till skyddsombud fér inte ges férsdmrade arbetsfor-
hallanden eller anstéillningsvillkor med anledning av sitt uppdrag. Nér
uppdraget upphor skall den som har haft det vara tillforsikrad arbetsfor-
héllanden och anstéllningsvillkor som dverensstimmer med eller &r likvir-
diga med dem som skulle ha ritt om han inte hade haft uppdraget.

13 § Den som bryter mot 12 § skall ersitta darav uppkommen skada. Vid
bedémande om och i vad méan skada har uppstatt skall hansyn tas dven till
omstandigheter av annan én rent ekonomisk betydelse. Om det #r skaligt
med hinsyn till skadans storlek eller andra omstiindigheter, kan skadestén-
det sdttas ned eller helt falla bort. :

Ar flera ansvariga for en skada. skall skadestindsskyldigheten fordelas
mellan dem efter vad som é&r skiligt med hinsyn till omstindigheterna.

14 § En avtalsuppsigning eller en annan sddan réttshandling som sker i
strid mot vad som sigs i 12 § ar ogiltig.

Om ett skyddsombud gor géllande att han med anledning av uppdraget
att vara skyddsombud har blivit uppsagd frin sin anstéllning eller har fatt
sina arbetsforhéllanden eller anstéllningsvillkor forsamrade, har han ritt
att st kvar i sin befattning under oférindrade arbetsférhallanden och
anstéllningsvillkor till dess frigan har provats slutligt. P4 yrkande av
redaren fir dock domstol férordna att vad som har sagts nu inte skall galla.

Om ett skyddsombud efter det att anstillningen upphért har viickt talan
om att anstillningsférhallandet skall besta pa grund av att uppsiigningen ir
ogiitig enligt forsta stycket, fir domstol pd yrkande férordna att skyddsom-
budet skall fi atergd i arbetet for tiden till dess ett besiut elier en dom i
fragan vunnit laga kraft. For den tid forordnandet géller har skyddsombu-
det ratt till de anstillningsvillkor som ér forenade med hans tidigare befatt-
ning. '

Vad som sigs i denna paragraf om ratt att std kvar i befattning eller
aterga i arbetet utesluter inte tillimpning av 17 eller 18§ sjomanslagen
(1973:282).

15 § Den som vill fordra skadestind enligt 13§ cller vicka talan som
avscs i 14§ skall underriatta motparten om detta inom ctt ar och sex
manader frin avslutandet av den 1giird som anspriket grundas p4. Har
inom den tiden forhandling rorande anspriket pakallats enligt lagen
(1976:580) om medbestimmande i arbetslivet eller med stod av kollektiv-
avtal. skall talan vickas inom sex ménader efter det att férhandiingen
avslutades. T annat fall skall talan vackas inom-tva ar frin avslutandet av
den atgird som anspriket grundas pa.

Forsta stycket skall tillimpas ocksa i friga om ansprak pa anstillnings-
formaner enligt S §.
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Iakttas inte vad som foreskrivs i forsta cller andra stycket, ar ratten till
talan forlorad. :

16 § Mal om tillimpningen av 12—14 §§ handliiggs enligt lagen (1974:371)
om riftegangen i arbetstvister. I friga om talan mot arbetstagare giller
dock vad som ér foreskrivet om rittegdng i allminhet.

17 § 1forhillande till redaren eller annan arbetsgivare skall 4—9 och 12—
16 §§ borja tillimpas nir de som har utsett skyddsombudet har underriittat
redaren eller arbetsgivaren eller befathavaren om valet.

18 § Vad som sigsi S och 12—17§%§ skall tillampas ocksé pa ledamoterna
av en skyddskommitté,

19 § Betriffande ett skyddsombud och sddan ledamot av en skyddskom-
mitté som har utsctts av de ombordanstillda skall lagen (1974:358) om
facklig fortroendemans stilining pd arbetsplatsen tillampas som om han
vore facklig fortroendeman utsedd av den lokala arbetstagarorganisation
han tillhor. Detta giller dock inte i den mén hans rittigheter enligt detta
kapitel ddrigenom skulle inskrénkas.

20 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om anteckning av beslut. enligt 7 och 8 §§ samt om
underrittelser om sidant beslut.

21 § Bestammelserna i detta kapitel giller inte utlandbl\d fartyg i v1dare
maén in regeringen foresknver det. : :

10 kap. Tillsyn

Tillsvnsmyndigheter

1 § Tillsyn av fartyg och deras utrustning och drift enligt denna lag och

enligt foreskrifter som utfirdas med stod av lagen utovas av sjéfartsverket,

om négot annat inte anges i lagen.

I frigor som avser arbetsmiljén skall tillsynen utévas i samverkan med

arbetarskyddsstyrelsen. '
Bestammelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedels-

lagen (1971:511).

2 § Tillsyn av fartyg som #gs eller brukas av svenska staten och som

anvands for annat Andamal 4n att i allmiin trafik befordra passagerare eller-
gods-utovas av den myndighet som forvaltar fartyget, om regeringen inte .

foreskriver nagot annat. Myndigheten skall samrida med sjofartsverket.

3 § Regeringen far besluta att en svensk utlandsmyndighet skall utéva
tillsyn utanfor Sverige. Regeringen far vidare foreskriva att tillsynen av
vissa slag av fartyg, viss utrustning eller vissa forhllanden ombord skall
utovas av en sarskilt forordnad tillsynsmyndighet. '

2 Riksdagen 1987/88. 1 saml. Nr 3
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4 § Sjofartsverket och svenska utlandsmyndigheter som har férordnats
att utova tillsyn av fartyg far uppdra at

1. svenska sakkunniga att verkstilla tillsynsforrittningar utanfér Sveri-
ge,

2. svenska cller utliindska sakkunniga att bitrida vid siddana forriattning-
ar.

Erséttning at sakkunniga som avses i denna paragraf betalas av redaren.

Tillsynsforrdttningar

5 § Tillsynen av fartyg och deras utrustning och drift utovas vid tillsyns-
forrattningar. Sidana férrittningar utfors som besiktningar eller som in-
spektioner.

Besiktningar foretas planmissigt. Nar det finns sarskild anledning till
det, kan en besiktning féretas dven utom planen.

Besiktningar skall foretas framst

for att undersoka om ectt fartyg ar sjovirdigt,

for att undersdka om det ar lampligt att anvindas som passagerarfartyg,
och ‘ :
for att bestimma dess minsta tillatna fribord.
Inspektioner foretas nér en tillsynsmyndighet finner det motiverat.

6 § Ett fartyg som byggs for cn svensk bestéllare skall besiktigas innan
det anvinds till sjofart for undersdkning om det ar sjovirdigt.

Har ctt utlindskt fartyg blivit svenskt, skall besiktning betriiffande
sjovédrdigheten dga rum, om inte tillsynsmyndigheten finner det obehovligt
med hinsyn till fartygets beskaffenhet eller omstiandigheterna i 6vrigt.

Bestimmelserna i denna paragraf géller passagerarfartyg, oavsett drak-
tighet, och andra fartyg med en bruttodriktighet av minst 20.

7 § Ett fartyg som har besiktigats enligt 6 § skall besiktigas sirskilt, om
det har genomgétt ndgon storre ombyggnad, reparation eller férnyelse eller
har lidit skada som kan inverka menligt pi sjévirdigheten.

8 § Vid en inspektion skall, om forhllandena inte féranleder annat,
undersokas

om arbetsmiljon ér tillfredsstéllande,

om fartyget dr behorigen lastat eller barlastat,

om fartyget 4r bemannat pa betryggande sitt, och

om fartyget i évrigt dr i behorigt skick.

9 § Tillsyn av utlindska fartyg sker genom inspektion. Nir det géller
forhillanden som omfattas av certifikat, skall inspektionen begrinsas till
granskning av fartygets certifikat eller motsvarande handlingar enligt 1
kap. 8 §, om det inte finns grundad anledning att anta att fartyget eller dess
utrustning avviker frin uppgifterna i certifikaten eller handlingarna i nagot
visentligt avseende.

Pi framstillning av en myndighet i en frimmande stat far dock sjofarts-
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verket besluta om en annan tillsynsforrittning dn inspektion for ett fartyg
som hor hemma i den fraimmande staten och, om si erfordras, utfirda ett
certifikat eller en annan handling som avses i denna lag eller i foreskrifter
som utfirdas med stdd av lagen.

10 § Den som verkstilleren tillsynsforrittning eller bitrader vid en saddan
forrattning skall lamnas tilltrade till fartyget. Han far dar gora de undersok-
ningar och ta de prov som han behéver och ta del av de handlingar rérande
fartyget som finns ombord. For uttagna prov limnas inte ndgon ersittning.

Vid forrittningarna skall savitt mojligt undvikas att fartyget fordrojs
eller att ndgon annan olidgenhet uppkommer.

11 § Polismyndigheter, tullmyndigheter, miljo- och hdlsoskyddsniémnder
samt lakare ar skyldiga att lamna tillsynsmyndigheterna det bitrade och de
upplysningar som de behover for att utéva tillsyn enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som har utfardats med stéd av lagen.

Nir en tullmyndighet pd begiran enligt forsta stycket medverkar vid
tillsyn enligt denna lag. har tjdnstemin vid tullverkets kustbevakning de
befogenheter att vidta atgarder som anges i 2 och 4 §§ lagen (1982:395) om
tullverkets medverkan vid polisidr dvervakning. Darvid galler foreskrifter-
nais, 6,8 och9§§ namnda lag.

Skyldigheter for redare m.fl.

12 § Ett fartygs redare och #gare ansvarar for att fartyget undergar
tillsyn enligt denna lag och enligt foreskrifter som meddelas med stod av
lagen. )

Redaren samt befilhavaren och Ovrigt befil ombord skall limna tillsyns-
myndighcten det bistand den behdver vid tillsynsforriattningar och lamna
varje upplysning som den begir vid sddana forrittningar.

13 § Paanmodan av sjofartsverket eller av annan tillsynsmyndighet som

regeringen bestammer ir redaren skyldig att lata undersoka dmnen och_

material som anvinds pa fartyget eller ingdr i dess last och att tillhandahal-
la prov for sidan undersékning. Samma skyldighet galler i fraga om maski-
ner, redskap eller andra tekniska anordningar pa fartyget.

I friga om dmnen och material, vars inlastning 4r forestiende men som
annu inte har kommit under redarens vard, har lastidgaren den skyldighet
som fvilar redaren enligt forsta stycket.

En undersékning enligt denna paragraf skall bekostas av den som har
alagts att foranstalta om undersokningen cller att tillhandahélla prov for
undersokningen, om inte myndigheten beslutar att kostnaden helt eller
delvis skall erséttas av statsmedel.

Om ndgon underlater att folja en anmodan enligt denna paragraf eller
inte kan underrittas om ett beslut med cn sddan anmodan utan dréjsmal
som édventyrar syftet med beslutet, far tillsynsmyndigheten lata verkstilla
atgirderna pa hans bekostnad. Detsamma giller dven i andra fall nir ett
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beslut har meddelats, om omedelbar atgird krivs men inte kan férvéntas

bli vidtagen av den som avses med beslutet.
En anmodan enligt denna paragraf far forenas med vite.

14 § Den som anvinder en viss produkt vid fartygsarbete eller som har
uppdragit t ndgon annan-att utfora ett visst fartygsarbete ar skyldig att pd
anmodan av en tillsynsmyndighet limna upp\ysnmg om vem $om har
levererat produkten eller utfér arbetet.

En anmodan enligt denna paragraf far férenas med vite.

Ritningar

15 § Om ett fartyg byggs eller byggs om for svensk ritkning och fartyget
enligt denna lag eller foreskrifter som utfirdas med stéd .av lagen skall
underga besiktning. skall ritningar till fartyget ges in till sjofartsverket i god
tid innan det arbete paborjas som ritningarna avser. I tringande fall far
ritningarna séindas in snarast dircfter. '

Ritningar till ctt utlindskt fartyg som har blivit svenskt och darfor skall
undergé besiktning i friga om sjov ardigheten skall ges in till sJofartsverket
sa snart det kan ske.

16 § Ett fartygs redare eller bestillare skall se till att ritningar som avses
i 15§ ges in till sjofartsverket inom den tid som anges dér.

17 § Pi begiran av en bestillare, reddre eller skeppsbyggare skall sjo-
fartsverket granska ritningar som avses i 15§ och avge det yttrande som
granskningen gér anledning till med héinsyn till bestammelscrnd i denna lag
eller i foreskrifter som utfirdas med stod av lagen.

Ritningar till maskineri, utrustning eller sarskilda dnordmngar ombord
skall granskas dven pd framstéllning av en tillverkarc.

Tillsynsbok

18 § Ett svenskt passagerarfartyg, oavsett dréaktighet, och ett annat
svenskt fartyg med en bruttodriiktighet av minst 20 skall ha en tillsynsbok.

Nir en tillsynstorrattning har utforts, skall forrattningsmannen i tillsyns-
boken anteckna forrittningen, anmirkningar som har framkommit vid
forrattningen och dtgirder som har vidtagits med anledning av anmirk-
ningarna. Forrattningsmannen skall Aven underritta tillsynsmyndigheten
och fartygets redare om det som har antecknats i tillsynsboken.

19 § Befillhavaren skall se-till att fartygets tillsynsbok och de certifikat
som har utfardats for fartyget enligt denna lag eller-foreskrifter som har
utfirdats med stod av lagen finns ombord och hélls tillgangliga vid tillsyns-
forrittningar. ;
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Ingen far- forvigras att ta del av innchillet i tillsynsboken, om han
.behover det for att kunna ta till vara sin ratt.

Bemyndiganden

20 § Undersokningar av fartyg och utrustning som féretagits av de klas-
sificeringssillskap som anges i 1 kap. 6§ forsta stycket far godtas. som
tillsynstorrittningar, verkstéllda av svensk myndighet, om det mellan sta-
ten och sillskapet har traffats avtal om tillsyn av svenska fartyg.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, sjofartsverket far
féreskriva eller for sirskilda fall besluta att undersékningar som bara avser
utrustning tilf fartyg och personlig skyddsutrustning och som foretagits av

sakkunniga far godtas som tillsynsforrattningar verkstillda av en tillsyns- . -

myndighet.

21 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om tillsynsforrattningar och om tillsyns-
bocker. . :

22 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter till staten {or tillsyn av fartyg. Detsamma

giller avgifter for provning och granskning av material och utrustning samt

for granskning av ritningar till fartyg.

23§ Recgeringen 'ell_er den myndighet som régeringen bestimmer far

meddela de foreskrifter som behdvs om granskning och godkénnande av '

ritningar och om vilka ritningar som skall ges in. Regeringen cller myndig-
heten f&r ocksé foreskriva eller i sarskilda fall medge undantag frén skyl-

digheten att ge in ritningar till vissa typer av fartyg och till fartyg som

innehar klass i ett klassificeringsséllskap.

11 kap. Inskrinkningar i ritten att anvinda fartyg
Forbud

1 § Ett fartygs resa far forbjudas tills rittelse har skett, om det finns
skilig anledning att anta

att fartyget inte 8r sjovérdigt for resa i den avsedda farten,

att det i nagot visentligt avseende har brister i friga om skyddet mot
ohilsa eller olycksfall, '

att det inte 4r lastat cller barlastat pa ett betryggande sitt,

att det medfor passagerare utéver det hogsta tillatna antalet, eller

att det inte dr bemannat p3 ett betrvggande sétt for den avsedda resan.

Om det &r frﬁ__ga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap, far i stillet anviandningen av'anordningarna eller redskapen
forbjudas tills réttelse har skett.

Om det finns skilig anledning att anta att anviindningen av en viss lokal,
arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst 4mne innebir risk for
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ohilsa eller olycksfall, far denna anvindning forbjudas tills rattelse har
skett.

Ett fartygs resa far ocksa férbjudas, om fartyget inte halls tillgidngligt for
tillsynsforrittning eller om fartyget saknar ett certifikat eller en motsvaran-
de handling som fartyget skall ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stdd av 1 kap. 7 eller 8 §.

2 § Ett beslut enligt 1§ meddelas av sjofartsverket eller av annan myn-
dighet som regeringen foreskriver.

Beslutet skall innehalla uppgifier om skilen for forbudet och om de
atgarder som skall vidtas for rattelse.

3 § Den myndighet som har forbjudit ett fartygs resa skall, om fartyget

befinner sig inom Sveriges sjoterritorium, genast anméla beslutet till polis-, -

tull- och lotsmyndigheterna.
. Polismyndigheten skall vidta de atgéirder som behévs for att hindra att
forbudet dvertrids.

Lotsmyndigheten skall instélla de forrattningar for fartygets resa som
ankommer pa den.

Om fartyget star under tullkontroll, far tullmyndigheten inte tilidta det
att avgd. Tullmyndigheten far ocksa tillfilligt ta hand om fartygets nationa-
litetshandling, nir det behovs f6r att hindra fartygets avgang.

Om forbudet géller ett svenskt fartyg som befinner sig utomlands, ar
befilhavaren skyldig att pa begiiran av en svensk utlandsmyndighet limna
den for fartyget gillande nationalitetshandlingen till myndigheten.

4 § For att siikerstilla ett forbud enligt 1§ andra eller tredje stycket far
den myndighet som har meddelat beslutet dven besluta om forsegling eller
annan avstdngning av anordningar eller utrymmen som &r bristfélliga. Ett
sadant beslut verkstills genom myndighetens férsorg.

Foreligganden

5 § Om det foreligger en brist som avses i 1 § men det inte finns tillrackli-
ga skil att meddela ett forbud, fir en myndighet som enligt 2 § far meddela
ett forbud i stéllet foreligga fartygets redare eller dgare att avhjilpa bristen
inom viss tid.

Gentemot den som har skyddsansvar enligt 7 kap. 2—13 §§ far en myn-

dighet som avses i 2§ meddela foreliggande som behovs for att bestdm-
melserna i 6 och 7 kap. eller féreskrifter som har meddelats med stod av 8
kap. skall efterlevas.

Om den som har fatt ett foreldggande inte foljer det eller om han inte-kan
underrittas om foreliggandet utan sidant dréjsmél som dventyrar syfiet
med det, far myndigheten lata verkstélla atgirden pa hans bekostnad.
Detsamma giller dven i andra fall nir ett foreliggande har meddelats, om
omedelbar atgard kridvs men inte kan forvintas bli vidtagen av den som
avses med forelaggandet. '
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Vite

6 § 1 ett beslut om forbud eller foreliggande enligt detta kapitel fir vite
séttas ut.

12 kap. Ansvarsbestammelser
Péfolider
1 § Till boter eller fingelse i hogst ett ar doms

1. den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot en foreskrift eller
ett villkor som har meddelats med stod av 8 kap. 2 eller 4 §,

2. den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot ett forbud enligt
11 kap. 1§ mot ett fartygs resa cller mot anvindning av en anordning for
" arbetet eller annat som nidmns i andra eller tredje stycket av nimnda
paragraf,

3. den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot ett féreliggande
som har meddelats med stod av 11 kap. 5§.

Om ett forbud eller foreliggande som avses i forsta stycket 2 eller 3 ar
forenat med vite, skall den som bryter mot det inte domas till ansvar.

2 § Till boter eller fingelse i hogst sex manader ddms

1. den som uppsatligen lamnar oriktiga uppgifter for att fa ett certifikat
som utfirdas enligt denna lag eller enligt en foreskrift med stod av 1 kap.
7% eller for att 4 giltighetstiden for ett sidant certifikat fériangd.

2. redare och befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvén-
der ett fartyg till sjofart utan att ha certifikat eller motsvarande handling
som skall ha utfiardats for fartyget eller dess utrustning enligt denna lag
eller enligt vad som har foreskrivits med stod av 1 kap. 7 eller 8§,

3. redare och befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvin-
der ctt fartyg eller dess utrustning i strid mot nagon bestimmelse i ett
certifikat eller en motsvarande handling som avscs i‘2,

4. redare och betilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvin-
der ett fartyg till sjéfart utan att det ar forsett med foreskrivna fribordsmér-
ken,

5. redare och befilhavare som uppsatligen cller av oaktsamhet underla-
ter att gora vad som skiligen kan fordras for att forhindra att den som ingér
i minimibesittningen och tillhor décks- eller maskinpersonalen utan till-
stind anstills av ngon annan 4n redaren eller dgaren,

6. en befalhavare som uppsétligen eller av grov oakisamhet framfor ett
fartyg i strid mot vad som giller i friga om minimibesattning eller beman-
ningsféreskrifter,

7. redare som uppsitligen eller av grov oaktsamhet underlater att gora
vad som skaligen kan fordras for att férhindra att fartyget framfors i strid
mot vad som géller i frAga om minimibesittning eller bemanningsforeskrif-
ter,

8. redare eller dgare som uppsatligen cller av oaktsamhet underlater att
se till att fartyget undergdr tillsyn enligt denna lag cller en foreskrift som
har meddelats med stod av lagen, och
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9. den som uppsatligen eller av oaktsamhet underliter att anlita lots, nir
han ir skyldig att gora det pa grund av en sarskild féreskrift.

3 § Till boter doms

1. befialhavare och maskinchef som uppsatligen eller av oaktsamhet
underlater att fullgora vad han enligt 5 kap. 2 § andra stycket och 3§ andra
stycket dlagts att gbra innan en resa paborjas,

2. befilhavare som uppséitligen eller av oaktsamhet underlater att se till
att nytilltridande ombordanstéllda far kinnedom om fartyget, grundlag:
gande sikerhetsbestammelser eller atgarder vid %Joolyuka enhz,t Skap. 2§

tredje stycket, . o

3. befilhavare som av oaktsamhet framfor ctt fartyg i strid med vad som

galler i friga om minimibeséttning eller bemanningsforeskrifter, om inte

forseclsen dr ringa,

4. redare som av oaktsamhet underlater att géra vad som skéligen kan
fordras av honom for att férhindra att fartyget framférs i strid mot vad som
giller i frga om minimibeséittning cller bemanningsféreskrifier, om inte
forseelsen dr ringa,

5. den som uppsatligen eller av oaktsamhet tjénstgor pa ett fartyg som

befialhavare, maskinchef eller ansvarig for vakt utan att inneha den beho-
righct som ér foreskriven i minimibeséttningsbeslutet eller i bemanningsfo-
reskrifterna, dock inte om han har Uppehdlllt befattningen pa grund av ett
plétsligt sjukdomsfall eller en annan liknande hiindelse,

6. befalhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sina
skyldigheter betriffande kost och vatten samt bostads- och hilsovardsfor-
héllanden enligt 7 kap. 78§, .

7. den som uppsétligen eller av oaktsamhet utan giltigt skil tar bort en
skyddsanordning eller sétter den ur funktion,

8. den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot en freskrift som
har meddelats med stod av 8 kap. 3eller 5—7§8,

9. befilhavare som uppsatligen beordrdr arbete i strid mot ett beshut av
ett skyddsombud enligt 9.kap. 7§ utan att nagot sédant skil som anges i 9
kap. 8§ foreligger, om darmed intresset av att skyddsarbetet ombord
bedrivs i behdrig ordning uppenbart dsidosiitts.

10. den som uppsétligen eller av oaktsamhet férsummar sina skyldighe-
ter betriiffande rltmngdr till ett fartyg eunligt 10 kap. 16§ eller ullsynsbol\
och certifikat enligt 10 kap. 19§,

11. den somiandra fall in som sigsi2§ 1 uppsatligen eller av oaktsam-
het ldmnar oriktiga uppgifter till en tillsynsmyndighet vid fullgérande av
skyldighet enligt 10 kap. 12 § andra stycket eller 14 § eller annars i fraga om
en atgird som har lagts av myndigheten. och

12. den som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar att fullgdra
anmalningsskyldighet som har &lagts honom med stdd av 13 kap. 5§.

4 § Bestaimmelser om ansvar for den som Overtrader vad som sigs om
tystnadsplikt i 13 kap. 9§ finns i 20 kap. 3 § brottsbalken.

5 § Ingen far domas till ansvar cnligt denna lag, om gérningen dr belagd
med stringare straff i brottsbalken cller sjolagen (1891:35 s. 1).
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Forverkande

6 § Har vid ett brott som avses i detta kapitel en anordning eller ett imne

anvints i strid mot ett forbud cnligt 8 kap. 4§ eller 11 kap. 1§ andra och

tredje styckena, skall egendomen forklaras forverkad, om det inte &r.

uppenbart oskéligt.
I stillet fér egendomen kan dess virde forklaras forverkat.,

Behorig domstol

7 § Mal om ansvar och férverkande enligt denna lag eller enligt foreskrif-
ter som har meddelats med stod av lagen handlaggs av domstol som &r
behorig enligt bestimmelserna i 336 och 338 §8 sjolagen (1891:35 s. ).

13 kap. Ovriga bestaimmelser
Beslut

1 § Ett beslut enligt denna lag skall gilla omedelbart, om det inte fore-
skrivs ndgot annat i beslutet eller den domstol eller myndighet som skall
prova en understillning eller ett dverklagande forordnar annat.

‘Understillning och éverklagande

2 § Har ett beslut om forbud enligt 11 kap. 1§ meddelats av en annan
myndighet an sjofartsverket, skall det genast undersiéllas verket.

Ett beslut som skall understillas sjofartsverket far inte overklagas. -

Detsamma géller ett beslut som har meddelats inom sjofartsverket och
som, enligt vad regeringen foreskriver, skall understéllas ndgon inom
verket.

3 § Ett beslut enligt denna lag som inte skall understllas nagon far-

Odverklagas

1. hos sjofartsverket, om beslutet har meddelats av en myndighet som
inte 4r central forvaltningsmyndighet,

2. hos regeringen, om beslutet avser ett fartygs bemanning eller ett
medgivande enligt 5 kap. 12§ andra stycket och har meddelats av en
central forvaltningsmyndighet,

3. hos kammarritten i andra fall in som avses i | och 2. .

Ett provisoriskt beslut om minimibesiittning fir intc 6verklagas.

4 § For att ta till vara arbetstagarnas intresse far ett beslut enligt denna
lag 6verklagas av ett huvudskyddsombud eller. om ett sddant ombud inte
finns, av ett annat skyddsombud.. Aven en arbetstagarorganisation fir
overklaga ett beslut i den man saken ror medlemmarnas intresse.
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Bemyndiganden m. m.

5 § Bestdmmelser om befidlhavarens skyldighet att anmala vissa hiandel-
ser ombord till sjofartsverket finns i sjélagen (1891:35 5. 1).

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far féreskri-
va skyldighet for redare och befilhavare att anmila

1. intraffade olycksfall eller olyckstillbud eller sjukdomsfall utover vad
som anges i sjélagen,

2. uppkomna skador eller vidtagna atgirder som har betydelse for ett
fartygs sjovardighet.

6 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela foreskrifter om skyldighet att anlita lots och om lotsavgift.

7 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér be-
triffande fiskefartyg och andra fartyg som ar av sirskild beskaffenhet
meddela sirskilda foreskrifter i de avseenden som lagen omfattar och i
enskilda fall medge undantag fran lagens bestimmelser.

8 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela sérskilda foreskrifter for totalférsvaret med avvikelse frin bestimmel-
serna i 6—9 kap. i denna lag.

Sekretess

9 § Den som har tagit befattning med tillsyn enligt denna lag eller utsetts
till skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté far inte obehérigen réja
eller utnyttja vad han under uppdraget eller i sin tjinst har fatt veta om
yrkeshemligheter eller arbetsforfaranden eller 1 6vrigt om enskildas ekono-
miska eller personliga forhdllanden ecller forhillanden av betydelse for
rikets sidkerhet.

I det allminnas verksamhet tillimpas bestimmelserna i sekretesslagen
(1980: 100) i stéllet for vad som ségs i forsta stycket. I friga om den som &r
skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté pa fartyg i det allménnas
verksamhet tillimpas 14 kap. 7, 9 och 10 §§ sekretesslagen.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988. da lagen (1965:719) om sékerhe-
ten pa fartyg skall upphora att gilla.

Bestidmmelserna om preskription i 9 kap. 15§ i den nya lagen tillimpas
endast om den atgird som anspraket grundas pé har foretagits efter ikraft-
triadandet. I annat fall tillimpas bestimmelserna om preskription i 3 kap.
11§ sjatte stycket i den gamla lagen.

Beslut som har mcddelats fore ikrafttradandet 6verklagas cnligt aldre -

bestimmelser.

En foreskrift som har meddelats med stod av den gamla lagen och som
giiller vid ikrafttriadandet skall fortfarande gilla cch vid tillimpning av den
nya lagen anses ha meddelats enligt denna. I friga om pafolid f6r dveriri-
delse av cn foreskrift som har meddelats med stéd av den gamla lagen
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giller dock alltid #ldre bestéimmelser, om dessa leder till lindrigare pafolid  Prop. 1987/88:3
eller frihet fran pafoljd.
Om det i en lag eller i en forfattning hdnvisas till en foreskrift som har
ersatts genom en foreskrift i denna lag, tillimpas i stéllet den nya féreskrif-
ten.



2 Forslag till : Prop. 1987/88:3
Lag om dndring i sjéarbetstidslagen (1970:105) '

Hirigenom foreskrivs i fraga om sjdarbetstidslagen (1970: 105)
dels att 3 och 17 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inf6éras en ny paragraf, 21§, av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

38

1 denna lag forstas med

sjoman: den som utfor skeppstjanst for vilken lagen giller,

ekonomipersonal: personal som ér anstéilld for besittningens eller passa-
gerarnas forplagning eller uppassning, fér andra sysslor som har samband
med sadant arbete eller fér expeditionsgéromal eller annan liknande tjanst-
géring, .

dagman: sjoman vars skeppstjianst ej ar indelad i vakter och som ej
tillhor radio- eller ekonomipersonalen,

passagerarfartyg: fartyg som har passagerarfartygscertifikat,

dygn: tiden frin klockan 0 till klockan 24,

vecka: cn fast period av sju pa varandra foljande dygn,

oavbruten ging: firdsitt som kinnetecknas av att fartyget ej anloper
hamn eller annars kommer i berdéring med land under liangre tid dn 2
timmar vid négot tillfille,

lokalfart: resa till cller fran svensk hamn med fartyg, vars bruttodriktig-
het understiger 500, vilken under vanliga férhillanden ¢j kriaver mer én 12
timmars oavbruten géng,

narfart: fart, dock ¢j lokalfart, inom Sveriges sjoterritorium eller annars i
Ostersjon eller med denna i sjofartsforbindelse varande farvatten innanfor
linjen Trondheims(jorden—Shetlands nordpynt, dérifrin visterut till 11°
vistlig longitud, darifran lings denna longitud 6ver Irlands viistkust till 48°
nordlig latitud och darifrin 6sterut langs denna latitud till Brest,

oceanfart: fart bortom den for nirfart angivna linjen.

Fartyg anses under resa hela tiden anvindas i den vidstricktaste fart
som resan omfattar. Hiansyn tages dock ej till sidan of6rutsedd utstriick-
ning av resan som féranledes av storm, sjoskada eller annan nédsituation.

Forordnande enligt [/ kup. 11§ Forordnande enligt 1 kap. 8§
tredje stvcket lagen (1965:719) om  andra meningen fartygsséikerhets-
séikerheten pd furtyg géller dven vid  lagen (1987:000) galler dven vid till-
tillimpningen av sjoarbetstidslagen  ldmpningen av sjbarbetstidslagen i
i den méan férordnandet har bety- den min forordnandet har betydcl-
delse for tillimpningen. se for tillampningen.

Vid berdkningen av arbetstid undantages, utom i fall som avses 188§, dels
maéltidsrast, dels annat uppehall i skeppstjdnsten, om sjémannen enligt
formans besked far avligsna sig {rin arbetsplatsen uander uppehéllet och
detta varar minst 1 timme.

! Senaste lydelse 1982:257.



Nuvarande lydelse

Foreslagen Ivdelse

17 §

Tillsyn Over efterlevnaden av
denna lag och foreskrifter for till-
laimpningen av lagen utdvas av
myndighet som regeringen bestim-
mer. Darvid dger I kap. 6. 8 och
1588, 7 kap. 1 och 16 §§ och 11 kap.
38 lagen (1965:719) om sikerheten
pa fartyg motsvarande tillimpning.

Tillsyn over efterlevnaden av
denna lag och foreskrifter for till-
limpningen av lagen utovas av
myndighet som regeringen bestim-
mer. Darvid ager 10 kap. och 13
kap. 1-38§ fartvgssikerhetslagen
(1987:000) motsvarande tillamp-
ning.

Anteckningar om arbetstid skall hallas tillgingliga vid tillsynsforritt-

ning.

"

L

1§

Regeringen eller den m_vndighet
som  regeringen bestimmer fdr
meddela séarskilda foreskrifter for
totalforsvaret med avvikelse frdn
denna lag. Féreskrifter som avser

forhdllandet mellan enskilda eller

som annars mdste meddelas i lag
[fdr dock inte meddelas med stod av
denna paragraf.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988.

* Senaste lydelse 1975:729.
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3 Forslag till

Lag om &ndring i livsmedelslagen (1971:511)

Hirigenom foreskrivs att 4 § livsmedelslagen (1971:511) skall ha féljan-

de lydelse.

Nuvarande lvdelse

Foreslagen Ivdelse

4§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om undantag fran lagens tillimpning i friga om vissa slag av

livsmedel eller livsmedelstillsatser.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer fér
meddela foreskrifter om undantag
frén lagens tillimpning pé forsvars-
makten.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om undantag
frin lagens tillampning pa forsvars-
makten och sdvitt avser fartyg och
luftfartyg.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988.

! Senaste lydelse 1982:1081.
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4 Forslag till

Lag om dndring i sjomanslagen (1973:282)

Hirigenom foreskrivs att 58 § sjomanslagen (1973:282) skall ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

58§

Befilhavaren skall sc till att ex-
cmplar av denna lag. semesterlagen
(1977:480), lagen (1965:719) om
sdkerheten pd fartyg. forordningen
(1965:908) om sdikerheten pd fartyg
och tillampliga kollektivavtal finns
tillgéingliga pa fartyget.

Befilhavaren skall se till att ex-
emplar av denna lag, semesterlagen
(1977:480), fartvgssikerhetslagen
(1987:000), de foreskrifter som re-

geringen har utfirdat i anslutning |

till sistndamnda lag och tillimpliga

kollektivavtal finns tillgingliga pa

fartyget.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far medge

undantag fran forsta stycket.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1988.

! Senaste lydelse 1982:199.
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5 Forslag till
Lag om andring i arbetsmiljolagen (1977:1160)

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § arbetsmiljolagen (1977: 1160) skall ha
f6ljande lydelse.

Nuvarande Ivdelse Foreslagen lvdelse
1 kap.
3§
Lagen giiller ej ' Lagen giller ej _
1. skeppstjdnst pd andra fartyg 1. fartygsarbeté som avser andra
an orlogsfartyg. fartyg én o6rlogsfartyg,
2. arbete som utfores i arbetsgi- '2. arbete som wifors i arbetsgiva-

varens hushall. rens hushéll.

Denna lag trader i kraft den | juli 1988.

! Senaste lydelse 1982:674.
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6 Forslag till

Lag om andrmg i lagen (1980:424) om atgarder mot

vattenférorening fran fartyg

Harigenom foreskrivs att 6 kap. 6§ lageri (1980:424) om atgarder mot
vattenfororening fran fartyg! skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6 kap.
6§

Regeringen far foreskriva att un-
dersokning av fartvg och utrustning
som foretas av en utlindsk myndig-
het eller av en klassificeringsan-
stalt skall godkdnnas som tillsyns-
Sforrittning  verkstilld av  svensk
myndighet samt att ett certifikat
som utfdrdats efter en sadan under-
sokning har samma giltighet som
ett certifikat utfirdat av svensk
myndighet.

Har ndgor av foljande utlindska =

klassificeringssillskap, ndamligen
American Bureau of Shipping, Bu-

-reau Veritas, Det Norske Veritas,

Germanischer Lloyd, Lloyd's Re-
gister of Shipping, Registro Itali-
ano Navale eller klassificerings-
séllskapet i De socialistiska rddsre-
publikernas union
Shipping of the USSR) foretagit
undersokning av fartvg och utrust-
ning eller utfirdar etr certifikat ef-
ter en sddan undersékning, har un-
dersékningen eller certifikatet sam-
ma giltighet som en undersékning
verkstilld av eller ett certifikat ui-

firdat av en svensk myndighet.

Detta giller dock endast om det
mellan staten och sdllskapet fére-
ligger avtal om undersékning av
svenska fartyg och utrustning eller
utfirdande av certifikat for svenska

fartyg.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988.

' Lagen omtryckt 1983:463.

3 Riksdagen 1987/88. 1 saml. Nr 3

(Register of
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7 Forslag till

Lag om dndring i monstringslagen (1983:929)

Hirigenom foreskrivs att 14§ monstringsiagen (1983:929) skall ha fol-

jande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

14 §

Redaren och befilhavaren &r
skyldiga att pa begiran hélla sj6-
mansrulla och andra handlingar ro-
rande bemanningen ombord till-
gingliga for sjofartsverket eller an-
nan tillsynsmyndighet som férord-
nats med stod av lagen (1965:719)
om sikerheten pd fartyg.

Redaren och befalhavaren é&r
skyldiga att pd begiran hélla sjo-
mansruila och andra handlingar ro-
rande bemanningen ombord till-
géingliga for sj6fartsverket eller an-
nan tillsynsmyndighet som f6érord-
nats med stdd av fartygssikerhets-
lagen (1987:000).

Fackliga foretradare for sjdomin ombord pa fartyget har motsvarande
rdtt att ta del av handlingarna rérande bemanningen.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988.
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Kommunikationsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 27 augusti 1987

* Nirvarande: statsministern Carlsson, ordforande, och statsriden Feldt, -

Leijon, Hjelm-Wallén, Peterson, Bodstrom, Goransson, Gradin, Dahl,
Holmberg, Hellstrém, Wickbom, Johansson, Hulterstrom. Lindqvist, G.
Andersson, Lonnqgvist '

Foredragande: statsridet Hulterstrém

Proposition om en ny fartygssdkerhetslag

1 Inledning

Fartygsmiljéutredningen tillkallades ar 1973 for att utreda fragor som hang-'

er samman med de ombordanstélldas arbets- och miljoforhailanden m. m.
Utredningen avlimnade ar 1975 delbetankandet Bittre fartygsmiljo (Ds
K 1975:2), ar 1976 delbetiinkandet Bostader, medinflytande och miljo
ombord pa fartyg (Ds K 1976:1) och ar 1980 delbetinkandet Sjdarbetstids-
fragor (Ds K 1980:17). Av dessa betidnkanden ledde det forsta, Bittre

fartygsmiljé, till omfattande andringar i lagen (1965:719) om sikerheten pi

fartyg (sjosdkerhetslagen) genom lag 1978:109. Det andra betinkandet,
Bostider, medinflytande och miljé ombord pa fartyg, ledde till éindringar i
sjosikerhetslagen genom lag 1979: 1107 samt i férordningen (1965:908) om
sikerheten pa fartyg m.fl. forordningar. Det tredje betinkandet, Sjoar-
betstidsfragor, ledde till vissa dndringar i sjomanslagen (1973:282) genom
lag 1982:199. ’ '

Utredningen (f. d. hovrittspresidenten Karl Sidenbladh) avgav i mars
1982 slutbetinkandet Ny sjosdkerhetslag, del I och II (Ds K 1982: 2 och 3).
Till protokolict i detta drende bor fogas utredningens sammanfattning av
betdnkandet som hilaga ! och de lagforslag som liggs fram i betinkandet
som bilaga 2. Betriffande gillande ordning. direktiven fér utredningen och
utredningens narmare éverviiganden far jag hiinvisa till betinkandet.

Betankandet har remissbehandlats. En forteckning éver remissinstan-
serna och ¢n inom kommunikationsdepartementet upprittad sammanstill-
ning av remissyttrandena bor fogas till protokollet i detta drende som
bilaga 3. '

19 kap. 1§ andra stycket sjosidkerhetslagen foreskrivs att fartygets
redare skall anstélla den som ingéar i fartygets minimibesittning och tillhér
dicks- eller maskinpersonalen. Sveriges redareforening har i en skrivelse

den 17 september 1981 hemstillt att majligheter till dispens fran denna

regel infors. Skrivelsen, som har remitterats till sjofartsverket och perso-
nalorganisationerna, behandlas i det foljande.

I mars 1985 tillsattes asbestkommissionen for att inom regeringskansliet
skyndsamt utarbeta forslag till digirder mot asbest. Kommissionen har
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avgivit en delrapport (Ds A 1985:5) Handlingsprogram mot asbest. Rap-
porten avser huvudsakligen asbest i arbetsmiljon. 1 rapporten féreslas

bl. a. att det under arbetet med en ny lag om sékerheten pa fartyg 6vervigs .

att infora straffsanktion for brott mot de av sjofartsverket utarbetade
foreskrifterna rorande asbest. Aven rapporten kommer att behandlas i det
foljande.

Regeringen bcslutade den 21 maj 1987 att inhamta lagradets yttrande
Over forslag till ny fartygssakerhetslag och forslag till lagar om andring i
sjoarbetstidsiagen, livsmedelslagen och arbetsmiljolagen. De till lagradet
remitterade lagforslagen bor fogas till protokollet i detta drende som-bilaga
4.

Lagrddet har yttrat sig over forslagen. Yttrandet bor fogas till protokol-
let som biluga 5. | samband med att jag behandlar de enskilda paragraferna
i mitt forslag kommer jag att ga in pd lagradets synpunkter. Som kommer
att framgd instimmer jag, mcd ndgot undantag, i vad-lagridet -anfort.
Lagridets granskning har ocksa lett till vissa redaktionella dndringar i
lagtexten.

I det foljande foreslas vissa lagindringar som inte har granskats av
lagradet. Det dr hir friga om foljdlagstiftning till fartygssikerhetslagen.
Lagindringarna dr av den beskaffenheten att lagradets hérande skulle
sakna betydelsc. ' ’

2 Allmédn motivering
2.1 Bakgrund

Sjosakerhetslagen ar vid sidan av sjolagen (1891:35 s. 1) den viktigaste
lagen rorande sjofartens forhallanden. Den innehaller bl. a. bestammelser
om certifikat, sjovirdighet, dtgirder till forebyggande av ohilsa och
olycksfall, lastning, passagerarfartyg, bemanning. tillsyn, forbud att an-
vanda fartyg eller utrustning och om skyddsverksamhet. I anslutning till
lagen har utfardats férordningen (1965:908) om sidkerheten pa fartyg.

Att sjofarten i hog grad dr internationell aterspeglas av det stora antal
internationella overenskommelser som finns pa omradet. Detta gdller inte
minst i friga om de dmm,n som reglerd% i sjosékerhetslagen. Salunda
innehéller t.ex. 1974 ars s. k. SOLAS-konvention (Safety of Life at Sea),
liksom dess _t‘ércgimgérc, mycket detaljerade regler om konstruktion och
skeppsbyggnad, sjovirdighet, utrustning, inspektioner m,m. IRégl_er av
den karaktdren har cmcllertid inte tagits upp i sj(')séikerhet_slagcn'utan i
tilimpningsforeskrifter utfirdade av frimst sjéfartsverket. Sjésiikérhets-
lagen har darfor i stora delar en utpriglad karaktar av ramlag med ganska
allméint hallna bestimmelser och bemyridigandcn for regeringen och andra
myndigheter att utfirda narmare foreskrifter.

Oversynen av lagstiftningen om sikerheten pa fartyg har framst foran-
letts av dnskemal att bringa lagstiftningen om arbetsmiljon till sjoss i niva
med vad som giller for arbetsmiljon pa land. Samtidigt har sjsikerhets-
lagen behovt en allmin forfattningsteknisk dversyn. '

Den centrala lagen pa zirbefﬁmilj(jns omride ir arbetsmiljolagen
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(1977: 1160). Denna omfattar i stort sett inte arbete ombord pé fartyg. De
regler som &r tillimpliga pé fartyg finns i stéiliet i'sjésﬁkerhetslagen. Regler-
na i den lagen ir huvudsakligen avpassade efter vad som gillde enligt
tidigare lag pad arbetsmiljons omride, nidmligen arbetarskyddslagen
(1949: 1). Arbetarskyddslagen genomgick ar 1973 betydelsefulla dndringar,
och dessa foranledde dndringar dven i sjosikerhetslagen. Arbetsmiljolagen
“innebar emellertid i viisentliga delar en helt ny reglering. Lagens évergri-
pande karaktir i férhallandc till annan sclkerhetsmnktad lagstiftning beto-

nades. En utgangspunkt var att arbetsmiljolagen skulle vara allmangiltig -
och omfatta s gott som allt arbete. En nyhet var silunda att forsvaret 1.

princip fordes in under lagens tillimpningsomrade.

Lagen utgar frin att arbetsgivaren har huvudansvaret for arbetsmiljon.
Arbetsgivaren skall vidta alla atgirder som behdvs for att forebygga att de
anstiillda utsitts for ohilsa eller olycksfall. Aven de anstillda har emeller-
tid ett skyddsansvar. En arbetstagare skall sélunda fSlja givna foreskrifter

samt anvinda de skyddsanordningar och iaktta den forsiktighet i ovngt '

som behovs for att férebygga ohilsa och olycksfall.

I lagen anges ocksé vilket ansvar i skyddshinscende som finns for dem '

som framstaller eller 6verlater anordningar cller amnen som sedan utnytt-
jas i arbetslivet och for dem som upplater lokaler eller markomréden for
arbete. Lagen utvecklar ocksd de regler som ar 1973 infordes om ett

sirskilt skyddsansvar for dem som driver verksamhet pa ett gemensamt

arbetsstille.

Frigan om de anstilldas medverkan vid utformningen av arbetsmiljon,

som haft en framtridande roll redan vid 1973 ars reform av arbetarskydds-
Iagstiftningcn fordes genom arbetsmiljolagen dn mer i forgrunden. En
strivan skall sélunda vara att anordna arbetet s3 att den anstéllde SjalV kan
paverka sin arbetssituation.-

Genom arbetsmiljolagen infordes nya regler nar det géller de anstélldas
medverkan vid arbetsmiljons ‘utformning. Skyddskommittéernas och
skyddsombudens deltagande redan pé planeringsstadiet har uppmérksam-
mats ytterligare och skyddsombudens méjligheter att ingripa utvidgats.
Den enskilde arbetstagaren har numecra en uttrycklig ritt att i farosituatio-
ner avbryta sitt arbete for att raidgéra med skyddsombud och arbetsledare.
All lokal tillsyn enligt arbetsmiljolagen sker genom yrkesmspektlonens
olika distrikt.

Pafoljdsreglerna i arbetarskyddslagen kompletterades genom 1973 ars
delreform. Bl. a. fick yrkesinspektionen mdjlighet att foreldgga vite. Ar-
betsmiljolagen bygger vidare pd denna grund. Arbetarskyddsmyndigheter-
nas befogenheter att géra direkta ingripanden har stiarkts. Nya regler har
ocksa inforts om fullféljd av talan. Bl. a. far huvudskyddsombud eller, om
sadant inte finns, annat skyddsombud fora talan mot beslut i drende enligt
arbetsmiljolagen. ’

Liksom arbetarskyddslagen tar lagen upp sérskilda regler om minderéri-
ga. Den allminna minimi&ldern for tilltride till arbete hojdes med hansyn
till bestimmelserna om skolging. '

I arbetsmiljolagen har efter ar 1977 gjorts dndringar huvudsakligen ge-
nom lagarna 1980:428, 1982:674 och 1985:321 om éandring i arbetsmilj6-
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lagen. Genom 1980 ars lag gjordes arbetsmiljolagen tillamplig pa skepps-
tjanst pa orlogsfartyg. Sjéfartsverket blev tillsynsmyndighet enligt arbets-
miljolagstiftningen for 6rlogsfartygens del. Genom 1982 ars lag Overfordes
arbetsmiljolagens regler om arbetstidens forlaggning till den nya arbets-
tidslagen (1982:673). 1985 &rs lag, slutligen, inneholl nyheter i friga om
féretagshilsovéard samt arbets-, 'anpassnings- och rehabiliteringsverksam-
het. ' '

Samtidigt med att arbetsmiljélagen infordes gjordes omfattande éndring-
ar i sjosakerhetslagen. Dessa dndringar byggde pa fartygsmiljéutred-
ningens forsta delbetinkande och utgjorde ett led i stravandena att anpassa
lagstiftningen pa detta omrade till vad som gillde pa land. Andringarna
avsag huvudsakligen skyddsarbetet pé fartygen. Skyddsarbetet effektivi-
serades och skyddsombuden fick vidgade befogenheter. Skyddsombud
skulle utan undantag finnas pa alla fartyg med minst fem ombordanstéllda.
Begreppet huvudskyddsombud introducerades. Skyddsombud skulle kun-
na utses gemensamt for flera fartyg inom ett och samma rederi. Skyddsom-
budens uppgifter breddades och grundliggande regler om deras verksam-
het fordes in i lagen. Skyddskommitté skulle finnas pé fartyg med minst
femton ombordanstillda och dven pa andra fartyg om de ombordanstillda
begirde det. Aven skyddskommittéernas uppgifter breddades.

Andringar i sjosikerhctslagen av betydelse har direfter gjorts genom
lagarna 1979:1107 och 1981:318 om é#ndring i lagen om sikerheten pa
fartyg. 1979 ars lag innebar dndringar frimst av bemanningsreglerna men
ocksé av ansvarsreglerna. 1981 ars lag rorde tillsynen i sjosdkerhetshinse-
ende.

2.2 Behovet av atgirder

2.2.1 Arbetsmiljon pa fartyg

Mitt forslag: Reglerna om arbetsmiljén pa fartyg anpassas till arbets-
miljolagens regler.

Utredningens forslag 6verensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: De remissinstanser som uttalat sig tillstyrker utred-
ningens forslag.

Skiilen for mitt forslag: Som jag tidigare har redovisat har reglerna om
arbetsmiljon pé fartyg redan till en del anpassats till reglerna i arbetsmiljo-
lagen. I vissa avseenden har dock ndgon anpassning dnnu inte skett.

Salunda har en hel del av bestimmelserna i 3 kap. en lydelse som ansluter

till den numera upphévda arbetarskyddslagen.

I samband med att arbetsmiljélagen infordes gjordes vissa dverviaganden
om forfattningens utformning (sc prop. 1976/77: 149 s. 219). Enligt vad som
dé anfordes kan en upprikning av olika atgéarder till skydd mot skador i
arbetslivet av naturliga skél aldrig bli fullstindig. Nér det giller arbets-
miljdlagens uppliggning ansigs det, med hanvisning till den mingd olika
verksamhetsomraden som skulle tickas. inte lampligt att i lagen eller dess
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titlimpningsférordning meddela nigra detaljforeskrifier om arbetsmiljons
utformning. En sddan detaljreglering skulle dessutom inte vara forenlig
med att regler av detta slag av den ansvariga myndigheten méste kunna
anpassas till den snabba utvecklingen med minsta mdjliga tidsutdrékt.

Dessa uttalanden far alltjimt anses giftiga. Det finns skél att ytterligare
minska detaljregleringen dven savitt giller reglerna om arbetsmiljén pa
fartyg.

Reglerna i den nuvarande sjosikerhetslagen syftar formellt frimst till att
— efter monster fran 1949 drs arbetarskyddslag — undanrgja faktorer som
ar omedelbart riskabla for den arbetandes sakerhet och att forebygga vissa
speciclla yrkessjukdomar. Denna tekniska och fysiologiska syn pa arbets-
platsens hilsorisker har efter hand avlgsts av en insikt att man for att viarna
om hélsan bér striava efter basta mojliga arbetsforhéllanden ocksa fran
social och psykologisk synpunkt. Arbetsmiljolagen ger uttryck for denna
insikt. Det dr angelédget att reglerna om arbetsmiljon till sjoss moderniseras
pé motsvarande sitt. .

Den nya lagstiftningen méste dessutom driva fram effektiva insatser mot
daliga arbetsmiljéer. Ingripanden maste kunna ske pa ett tidigt stadium
dven nir arbetsforhéllandena har sidana negativa verkningar pa hilsan
som yttrar sig forst efter lang tid. Efter monster fran arbetsmiljélagen
foreslar jag att regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer be-
myndigas att utfdrda generella foreskrifter om olika slag av férhandsbe-
domning. Harigenom skapas en ordning som dven till sjoss ger tillfille till
forhandsbedomning i ett lige da atgiirder i ett visst skede kan bli styrande
for mojligheterna att forma arbetsmiljon i ett senare skede.

Jag vill emellertid framhalla att nigon fullstindig Overcnsstimmelse
mellan bestimmelserna om arbetsmiljon i land och den till sjéss knappast
kan astadkommas. Forhallandena skiljer sig at i atskilliga hinseenden.
Sjofartens i hog grad internationella prigel medfor ocksé att vad som skall
anses vara en god arbetsmiljo paverkas av forhallandena i andra traditio-
nella sj6fartsnationer.

2.2.2 Tillampning av utlindsk lagstiftning pa svenska fartyg och svensk
lagftiftning pa utlindska fartyg

Mitt forslag: Nigra nya mdjligheter till dispens frdn den svenska
lagens tillimpning infors inte i detta sammanhang, inte heller regler
om tillimpning av svensk lag pd utlindska fartyg.

Utredningens forslag: Utredningen foreslar att mojlighet till dispens in- .

fors efter monster frin sjomanslagen (betiinkandet del 11 s. 40 ).

Remissinstanserna har inte uttalat sig i frigan.

Skalen for mitt forslag: Sjomanslagen och numera dven ménstringslagen
(1983:929) innehaller mojligheter till dispens frin de svenska bestimmel-
serna dé ett svenskt fartyg hyrts ut helt eller delvis tilt en utlindsk redare.
Utredningen har, frimst med tanke pa arbetsmiljéreglerna, foreslagit en
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motsvarande mojlighet savitt galler lagen om sikerheten péfartyg. Som
utredningen papekat kan det, da ett svenskt fartygs drift upplétits till ett
utlindskt rederi och fartyget har satts i trafik kanske i en annan virldsdel,
vara mindre lampligt att tillimpa svenska regler om skyddsvefksamhet_en
'pa en i huvudsak utlindsk besittning, som &r van vid helt andra bestam-
melser i &mnet. Det kan enligt utredningen 4 andra isdan vara 6nskvirt att
kunna tillimpa svenska bestiammelser pa ett utlindskt fartyg som en
svensk redare hyrt in for att forstirka kapaciteten hos en linje som i 6vrigt
trafikeras med svenska fartyg. ' '

En del av problemen med skeppslega har behandlats i promemorian (Ds
K 1978:8) Skeppslega till utlanning (bare-boat charter). Utgingspunkten
for denna promemoria var de formellt otilifredsstiillande férhallanden som
kan intrida, om ett svenskt fartyg hyrs ut till en utlinning génom ett avtal
som i huvudsak utformats enligt internationell forebild. Ett siddant avtal
forutsatter vanligen att Atminstone vissa svenska offentligrittsliga fore-
-skrifter inte tillimpas. Forslagen i promemorian har inte lett till nigon
lagstiftning utan frdgorna i samband med skeppslega #r nu féremal for en
mera omfattande utredning av skeppslegoutredningen (K 1985:01).
Skeppslegoutredningen har till uppgift bl. a. att ta stillning till om det i
Sverige bor inforas utdkade mojligheter att meddela dispens fran svensk
lagstiftning vid uthyrning respektive att tillimpa svensk lagstiftning vid
inhyrning. _ o

Aven om det finns skil som talar for fartyg_smiljéutrednihgens forslag
om dispensmojlighet m. m. dven i lagen om sﬁke_fheten pa fartyg, kan det

konstateras att man levt med problemet med svensk respektive utlindsk

arbetsmiljo- och sikerhetslagstiftning under ganska lang tid. Svérigheterna

*bor inte bli sdrskilt mycket storre med den nya lagen. Skeppslegoutred-
ningens betinkande bor darfoér lampligen avvaktasliﬁnan man tar slutlig
stillning. ' '

2.2.3 Arbctsmilj6bcstﬁmmelsernas tillamplighet pa olika arbetstagare

Mitt forslag: Bestimmelserna om arbetsmiljon till sjéss gérs tillamp-
liga pa alla som utfor fartygsarbete, varc sig de 4r att anse som
ombordanstillda eller ej.

Utredningens forslag 6vercnsstimmer med mitt férslag.

Remissinstanserna: De bada remissinstanser som uttalat sig tillstyrker

forslaget.

- Skilen for mitt forslag: Arbctsmiljobestimmelserna i sjosikerhetslagen
-ar tillampliga endast pa arbetstagare som dr anstéllda ombord pd fartyget
(ombordanstillda). Begreppet ombordanstilining innefattar ocksa det fal-
let att arbetstagaren ar anstilld av rederiet men att en befattning pa
fartyget tilldelats honom. Rederianstillning 4r numera regel och alltsi
mycket vanligare dn det tidigare systemet med anstéllning pa ett bestamt
fartyg. ' _

Frén arbetsmilj6lagens tillimpning undantas enligt 1 kap. 3 § i den lagen
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skeppstjianst pa dndra farlyg éin orlogsfartyg. Skeppstjanst kan enligt forar-
betena till sjdarbetstidslagen (1970: 105) utforas endast av sadana arbetsta-
gare vilkas vistelse ombord édr av viss varaktighet, i princip minst en vecka.
For en arbetstagare som under langre tid arbetar till sjéss men som byter
fartyg ofta med korta mellantider till lands kan &ven en Kortare tid &n en
vecka foranleda att arbetet betraktas som skeppstjianst (prop. 1970:29
s. 40). Det fordras inte att arbetstagaren skall vara anstélld av redaren. Han
anses utfora skeppstjanst dven om han ir anstalld av en annan arbetsgiva-
re, exempelvis en entreprendr for intendenturtjinsten ombord.

Den nu lamnade redogorelsen har tagit sikte pd svenska fartyg som
befinner sig i Sverige. Sa linge fartyget befinner sig inom Sveriges sjoterri-
torium, ar den nu berorda gransdragningen mellan de béida lagarnas
tillimpningsomraden inte av si stor betydelse.” Bida lagarna far anses
innehilla en ganska tilliredsstéllande reglering av hithorande forhéllanden,
dven om arbetsmiljolagen inte dr anpassad for tillimpning ombord. Géar
fartyget utom riket, blir liget didremot strax ett annat, eftersom arbets-
miljélagen i princip inte géller utanfor Sveriges granser (prop. 1976/77:149
s.2131). Det forekommer alltsi fall di arbetstagare ombord pa svenska
fartyg intc skyddas av ndgon svensk arbetarskyddslagstiftning annat én
indirekt satillvida att en bestimmelse som skyddar de ombordanstillda
ofta verkar till férman dven for annan arbetskraft ombord.

Problemet vilka regler som skall gilla i friga om arbetarskyddet for dem
som utfor arbete for ett fartygs rikning men som inte 4r ombordanstallda
utan foljer med fartyget mera tillfalligt 4r av atskillig praktisk betydelse.
Det kan t.ex. vara friga om en inspektor fran ett Klassificeringssallskap

eller reparatorer vilka soker avhjilpa ctt fel som har uppstatt under farty- -

gets pagdende resa. Listan pa sidana personer kan géras ling, nigot som
stir i visst samband med att moderna fartyg i regel ar tekniskt komplicera-
de men har en forhallandevis fatalig besittning. Den specialkunskap och
den arbetskraft som finns ombord méste da ofta forstarkas utifrén. Det kan
emellertid ocksd vara friga om mindre Kvalificerat arbete, exempelvis
enkla underhallsarbeten som utfors av arbetstagare som gar ombord i en
hamn och lamnar fartyget i nista. '

Det maste anses Klart otillfredsstillande, att en del arbetstagare pi
svenska fartyg inte omfattas av nagon arbetarskyddslagstiftning. Alla som
arbetar for fartygets rakning bor i princip stallas lika, dven om vissa regler
sirskilt bor avse de ombordanstillda, vilka pa ett annat sitt 4n de tillfalligt
medféljande arbetstagarna har sin tillvaro forlagd till fartyget.

2.2.4 Arbetsgivare for minimibesattning

Mitt forslag: Nuvarande bestimmelse i 9 kap. 1§ andra stycket
sjosikerhetslagen att endast redaren skall kunna anstilla den som
ingér i minimibesiittningen och tillhér déicks- cller maskinpersdnalen
mjukas upp. I fortsittningen skall minimibesittningar kunna anstél-
las dven av fartygets dgarc. Dessutom inférs mojligheter till dispens.
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Utredningens forslag: Utrcdningen har foreslagit majligheter till dispens
fran regeln.

Remissinstanserna: Sveriges redareforening och sjéfartsverket tillstyrker
att dispens skall kunna meddelas. medan personalorganisationerna avstyr-
ker det.

Skilen for mitt forslag: Regeln att de som ingdr i minimibeséttningen och
tillhor dicks- eller maskinpersonalen skall anstillas av redaren infordes ar

1973 pa forslag av 1964 ars sjomanslagskommitté. Kommittén aktualisera-

de fragan om en begrinsning av friheten att Gverlita pa foretag utanfor
rederiet att som entreprendr anstilla personal for fartygsdriften. Hérvid
foreslog kommittén att den ifrigavarande personalen skulle vara anstilld
av redaren eller den som i redarens stille brukade fartyget. Skilet for den
nya regeln var, enligt kommittén, att det inte kunde anscs foérenligt med
redarens och befilhavarens ansvar for sjosikerheten ombord att sddan
personal inom dicks- och maskinavdelningarna som tillhérde minimibe-
siltningen i sitt anstillningsforhallande var beroende av ndgon annan an
redaren. Genom att regeins rackvidd begriansades till personal som tillhor-
de dicks- eller maskinavdclningarna limnade den enligt kommittén rimligt
utrymme for den ofta tillimpadc ordningen att driften av ekonomiavdel-
ningen overlits pa ett specialforetag som anstillde erforderlig personal
(SOU 1971:6 5.26 och 103).

[ prop. 1973:40 s. 182 uttalade dvarande chefen fér kommunikationsde-
partementet att han bitridde kommitténs uppfatining. Emellertid fororda-
de han den begriansningen i kommitténs forslag att anstallningsforhillande
endast skulle fi férekomma med den som var att anse som redare. Den
nuvarande regeln i 9 kap. 1 § andra stycket sjosakerhetslagen ar utformad i
enlighet harmed. '

Sveriges redareforening har i en framstéllning till kommunikationsdepar-
tementet [6reslagit att mojlighet infors till dispens frin den ifrigavarande
regeln. En uthyrning av fartygsdriften till ett annat svenskt rederiforetag
savitt giller dacks- och maskinavdelningarna hade enligt foreningen ibland
visat sig vara rationell och ekonomiskt riktig. Vid sammanslagning av flera
rederiers trafik fér att mota svar konkurrens hade det t.ex. varit mest
rationellt om ett foretag statt som redare av fartyget och skott driften under
det att anstillningsforhallandet for viss personal stdtt kvar i ett annat
rederiféretag som da inte kunnat anses som redare av just det fartyget.
Enligt redareféreningen vore det olyckligt om konstruktioner av denna art,
som kan visa sig nédvindiga for ett eller flera rederiers fortlevnad, omoj-
liggjordes av en alltfor stelbent lagstiftning.

Sjofartsverket har i sitt yttrande 6ver redareféreningens skrivelse till-
styrkt forslaget. 1 sitt remissvar har verket bl. a. uppehéllit sig vid situatio-
nen vid s.k. bare-boat charter. dvs. di ett fartyg for viss tid hyrs ut
obemannat eller i huvudsak obemannat. I sidana situationer ir befraktaren
i allménhet att anse som redare. Enligt verket tillimpas lagen i dag — utan
stod i lagtexten — sd att Agaren i stéllet for befraktaren anstiller befilhava-
ren och eventuellt maskinchefen. Verket foreslar att det overvdgs om
denna praxis kan lagfistas. Om i stillet mojligheter till dispens skulle
inforas for denna situation. kompliceras frigan av att det vid bare-boat
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charter till utlindska redare redan nu vanligen sker en dispensprovning

dels hos regeringen angdende dispens fran sjomanslagen och dels hos
arbetsmarknadsstyrelsen angdende dispens fran kungérelsen (1974:262)
om anstillningstillstind for utlinning pa svenskt fartyg. Det vore enligt
verket mindre praktiskt om en tredje dispensmyndighet, sjofartsverket, nu
skulle tillkomma.

I sitt remissvar pekar verket vidare pd tva andra typsituationer dar
dispens borde ifrigakomma. Det ena fallet ir ndr en 6verenskommelse
gors mellan tva etablerade rederier. Det andra fallet 4r dd nfgon med
endast begriinsad erfarenhet av rederiverksamhet finner sig bora 6verléta
ansvaret for bemanningen till ndgon med béttre kunskaper pa detta omré-
de. .

De ombordanstalldas organisationer har i sina remissvar avstyrkt reda-
reféreningens forslag. De pekar pa risken att man Oppnar vagen for s. k.
bemanningsbolag eller managementbolag. Hirmed avses bolag som var-
ken ar fartygsiigare eller redare och som har som enda uppgift att bemanna
fartyg. Den som dr anstilld i ett sddant bolag saknar lagligt stod for
inflytande i redarens verksamhet. Hans anstéllningstrygghet ar délig ge-
nom att redaren nir som helst kan séiga upp avtalet med bemanningsbola-
get, vilket d inte lingre kan erbjuda sina anstiilllda négra arbetsuppgifter.
Dessutom forsamras sikerheten for arbetstagarnas lonefordringar.

Fartygsmiljoutredningen har foreslagit en dispensregel av samma inne-
bérd som den som redareféreningen foreslagit. Som skél harfor har utred-
ningen anfért att det i undantagsfall visat sig vara pakallat med méjlighet
till dispens. Som exempel nimner utredningen att fartygets dgare sjilv bor
kunna anstiilla i forsta hand befilhavaren men kanske ocksa andra om-
bordanstillda, dven om en befraktare — sérskilt en utlindsk befraktare —
har overtagit flertalet av redarfunktionerna. Det kan ocksa enligt utred-
ningen vara friga om att nigon utan fullstindig redarerfarenhet blir redare
for ett fartyg for en kortare tid cller att ett konkursbo finner sig vara dgare
och redare av ett fartyg. I dessa fall kan det enligt utredningen vara
lampligt att verlata ansvaret for bemanningen till ett viletablerat svenskt
rederi.

Utredningen erinrar om ett par lagbestimmelser som innebédr att de
ombordanstilldas intressen tillgodoses i ett visentligt avseende. Enligt
61 § sjidmanslagen giiller, i fall d& en sjéman i sin anstillning har en annan
arbetsgivare in redaren, att redaren svarar jamte arbetsgivaren for dennes
skyldigheter mot sjémannen enligt lagen i friga. Utredningen nimner
ocksa 244 § sj6lagen om sjopantritt i fartyget fér fordran mot redaren som
avser Ion till ombordanstillda pd grund av deras anstillning pé fartyget:
sjOpantratten giller &ven om fordringen riktar sig mot fartygets dgare som
inte dr redare eller mot den som i egenskap av befraktare eller eljest
handhar fartygets drift i redarens stille.

Av remissinstanserna har redareféreningen tillstyrkt utredningens for-
slag, medan Svenska sj6folkstorbundet och Svenska maskinbefilsférbun-
det har avstyrkt det. .

For egen del vill jag anfora foljande.

Den nuvarande regeln innehdller ett kategoriskt forbud for annan &n
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redaren att anstilla den personal som ingar i minimibesittningen och
tillhor dicks- cller maskinpersonalen. Skélet for denna regel ir att det inte
kan anses forenligt med redarens och befilhavarens ansvar for sjosikerhe-
ten ombord att denna personal i sitt anstéllningsférhéllande 4r beroende av
annan 4n redaren. Vidare kan hiinsynen till personalens anstillningstrygg-
het &beropas som ett.ytterligare skil att behdlla regeln oférindrad.

Av sjofartsverkets yttrahde dver redareforeningens framstiillning fram-
ghr art fartygets Agare — @ven om han inte r att anse som redare — i vissa
fall kan ha ett legitimt intresse av att vilja anstilla viss personal sjilv.
Uppenbart ir att den aktuella regeln i sjdsdkerhetslagen inte tar sikte pi
dessa situationer. Att fartygets dgare anstéller personalen kan inte anses
inverka menligt pa sjésidkerheten cller pa personalens anstillningstrygg-
het. Jag forordar dirfor den andringen i regeln att bide dgaren och redaren
fir anstilla den personal som ingdr i minimibesittningen och tillhér dicks-
eller maskinpersonalen.

Erfarenheten har visat att det finns situationer di dven annan 4n redaren
och dgaren bor kunna fi anstiilla den 1fragavardnde personalen. Det &r hir
friga om undantagsfall, och dispens fran tillimpning av huvudregeln bor
~ kunna ges av regeringen eller den myndighet som regeringen utser. Vid
dispensprovningen bor samrid ske med de ombordanstilldas orgamsatlo-
ner.

Jag kommer att i specialmotiveringen till 5 kap. 12§ i mitt forslag till ny

lag om sidkerheten pa fartyg nirmare redogom for i v1lka situationer jag
anser att dispens bor kunna beviljas.

2.2.5 Asbesthantering

Asbest och asbesthaltiga produkter har anvénts under lang tid. De har
dérfor fatt en bred spridning. Asbest dterfinns i dag inom praktiskt taget
alla samhillsomraden, bl.a. som isolering i fartyg. 'Det'_problcm som &r
aktuellt i det hiar sammanhanget dr emellertid hanteringen av asbest som
last pé fartyg. '

Sjofartsverket har med beropande av férordningen (1965:908) om si-
kerheten pd fartyg utfirdat foreskrifter (SJOFS 1976:A3) om asbest pd
fartyg. Foreskrifterna ar inte straffsanktionerade.

De 6vergripande bestimmelserna finns i 9 kap. 4§ lagen samt i 3 kap.
12§ och 9 kap. 4 § forordningen om siikerheten pa fartyg. Bestimmelserna
avser vad som skall iakttas for att undvika ohilsa och olycksfall. Inte
heller dessa bestimmelser ér straffsanktionerade.

[ bakgrunden till asbestkommissionens forslag om inforande av straff-
sanktion for brott mot sjﬁfart.%verkcls foreskrifter om asbest finns en
handelse fran ar 1982. Ett svenskt torrlastfartyg hade i juni 1982 lastat
krokidolit — bla asbest — i en sydafrikansk hamn, varvid sjofartsverkets
foreskrifter dvertritts i flera avseenden. Sjofartsverket anmilde saken till
aklagare med dberopande av ansvarsbestimmelser i 324 § sj6lagen (brister
i gout sjomanskap) clier 3 kap. 9§ brottsbalken (framkallande av fara for
annan). Aklagaren fann dock saken inte kunna leda till tal. vare sig enligt
dessa lagrum eller enligt lagen (1973:329) om hilso- och miljofarliga varor.
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Det ar givetvis angeldget att det finns mojlighet att beivra dvertridelser
av de regler som utfirdas med stod av lagen. Under avsnitt 2.2.1 har jag
dversiktligt redogjort fér mitt forslag till nya regler om arbetsmiljon pa
- fartyg. Som jag ndrmare kommer att utveckla i specialmotiveringen ger de
foreslagna reglerna goda mojligheter att dstadkomma en effektiv straff-
sanktionering av den typ av féreskriftclr som dct hér &r friga om.,

2.2.6 Livsmedelslagstiftningen

.

Mitt férslag: En mojlighet infors att gora undantag fran den svenska
livsmedelslagstiftningen savitt géller fartyg och luftfartyg.

Utredningens forslag verensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: -Tvi remissinstanser har yttrat sig och tillstyrker
utredningens forslag. '

Skiilen for mitt forslag: Regler om livsmedelshantering finns i livstn_edels-
lagen (1971:511) och i livsmedelsforordningen (1971:807). Livsmedels-
lagen reglerar i skilda avdelningar bl.a. livsmedels beskaffenhet — dven
vatten riknas i princip som livsmedel — och vidare mirkning och saluhdl-
lande av livsmedel, personalhygien. livsmedelslokaler och tillsyn &ver
efterlevnaden av lagen jimte tillﬁmpningsfg’ireskﬁfter. Den centrala tillsy-
nen utdvas av statens livsmedelsverk, medan lansstyrelser och miljo- och
hilsoskyddsnimnder utdvar tillsyn inom linen och kommunerna. Enligt
livsmedelsforordningen har dven bl.a. forsvarets sjukvéardsstyrelse och
lantbruksstyrelsen vissa centrala tillsynsfunktioner, varvid dock samrad
med livsmedelsverket forekommer.

Det rider inte ndgon tvekan om att den svenska livsmedelslagstiftningen

som sédan ocksd ar tillimplig pa fartyg. Vad som kan ifrigasattas &r i

vilken omfattning lagstiftningen bor tillimpas pa svenska fartyg utom riket

och i vilken mén utlandska fartyg som befinner sig i svenska farvatten bor

vara underkastade den svenska lagstiftningen pa omrédet.

Den svenska livsmedelslagstiftningen kan i allménhet inte anses gilla

svenska fartyg som befinner sig utanfor svenska farvatten. Vad angér
utlindska fartyg inom Sverige torde ddremot den svenska lagstiftningen
gilla i princip utan andra undantag &n som beror pd den folkré'm.éliga
grundsatscn om havens frihet och den niraliggande regeln om ritt till
oskadlig genomfart i territorialhavet. _ ) '
Fartygsmiljoutredningen har inte ansett sig bora foresla att livsmedels-
lagen pd samma sitt som sjosikerhetslagen skall gilla svenska fartyg som
anvinds till sjofart utanfor svenska farvatten, savitt det 4r forenligt med
sddan utvidgning méaste forses med ett stort antal undantag. Utredningen
har i stillet sokt ange en ram for hur lagstiftningen skall kunna anpassas till
vad sjofarten och sjosidkerheten kriver. Utredningen har darfor foreslagit
inforande av en regel i livsmedelslagen om mgjlighet for regeringen eller
den myndighet som regeringen utser att forordna om undantag fran lagens
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tillimpning savitt avser fartyg. Utredningen har vidare foreslagit en mot-
svarande regel betriffande tuftfartyg. '

Statens livsmedelsverk, som tillstyrkt utredningens forslag, har for egen
del foreslagit att mojligheten att férordna om undantag inte skall avse
fartyg och luftfartyg utan att bestimmelsen skall avse “’viss hantering av
livsmedel’’. Skilen for livsmedelsverkets forslag ar dels att det inte ar
lampligt att generellt undanta fartyg och luftfartyg fran den svenska livs-
medelskontrollen, dels att man genom den av livsmedelsverket foreslagna
formuleringen haller méjligheterna $ppna att ge dispens dven for annan
livsmedelshantering diir erfarenheten visat pa onodiga praktlska svarighe-
ter att tillimpa livsmedelslagstiftningen.

For egen del instimmer jag med utredningen i att den foreslagna mojlig-
heten till undantag fran den svenska livsmedelskontrollen for fartyg och
luftfartyg bor inforas. Det finns inte anledning att i sjilva lagen precisera i
vilken omfattning som undantag skall kunna goras. Ej heller finns det
anledning att i férevarande sammanhang dverviiga en lagindring som ger
utrymme for dispenser pa andra omraden.

2.2.7 Overklagande

Mitt forslag: Regeringen skall — med ett undantag — inte lingre vara
Overprovningsinstans. Centrala forvaltningsmyndigheters beslut
overklagas hos kammarritten, medan andra myndigheters beslut
overklagas hos sjofartsverket. '

Utredningens forslag innebér i stort sett att den nu gillande ordningen
behalls.

Remissinstanserna har med ett undantag inte berort fragan.

Skilen for mitt forslag: Manga av reglerna i sjosékerhetslagen innefattar
bestimmelser om myndighetsutévning. De flesta beslut med saddan inne-
bord fattas av sjofartsverket, men dven andra myndigheter kan ifrigakom-
ma. Exempelvis kan vissa beslut fattas av svenska utlandsmyndigheter.

Det karakteristiska for sjosikerhetslagens regler om éverklagande &r att
det finns tv4 skilda fullfsljdsvagar beroende p& om beslutet giller en fréga
som avses i 8 kap. 18§, alltsd nyttjandeforbud, eller om det giller nagon
annan fraga. Om det dr friga om ett besiut om nyttjandeforbud foreskrivs i
slutet av 8 kap. 2§ forsta stycket att beslutet genast skall understillas
chefen for den avdelning till vilken hor frigor om sidkerheten pé fartyg
(sjosikerhetsdirektoren), om det har meddelats antingen inom sj6fartsver-
ket av ndgon annan dn sjosikerhetsdirektéren eller ocksa'av ndgon annan
myndighet. Enligt forsta stycket av 11 kap. 3§ far ett sddant beslut inte
Overklagas. Om beslutet diremot har meddelats av sjoéfartsverket genom
sjosdkerhetsdirektéren, overklagas det enligt 11 kap. 3§ andra stycket
genom besviar hos kammarrétten.

Om ater beslutet giller ndgot annat &n ctt nyttjandeférbud, gor lagen
skillnad mellan beslut som har meddelats av en tillsynsmyndighet som inte
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ir central forvaltningsmyndighet och andra beslut. Mot beslut av en myn-
dighet som inte ar central forvaltningsmyndighet fors talan enligt 11 kap.
1§ forsta stycket genom besvir hos sjofartsverket. Om beslutet har med-
delats av sjofartsverket eller av nigon annan tillsynsmyndighet som &r
central forvaltningsmyndighet 6verklagas det enligt 11 kap. 3 § tredje styc-
ket genom besvir hos regeringen. Provisoriska beslut om minimibesétt-
ning far dock inte 6verklagas (11 kap. 3 § forsta stycket).

Det har linge varit en strivan att avlasta regeringen besvarsirenden av

- 1opande art s3 att statsrdden och departementen far béttre tid for storre och
overgripande frigor. I prop. 1983/84:120 om regeringens befattning med
besvarsarenden har uttalats att regeringen inte bor vara besvirsinstans
annat 4n nir det behovs en politisk styrning av praxis. I de fall da besvirs-
provningens huvudsakliga funktion ar att tillgodose ett rittsskyddsbehov
bor pr(")vn'ingen normalt liggas pa regeringen bara om det inte gér att ordna
en tillrickligt kvalificerad besvirsprévning pa lagre niva. Propositionen
har antagits av riksdagen.

Med anledning hirav méste overvigas huruvida den nu gilllande ord-
ningen for dverklagande skall behéllas. '

I sjosidkerhetslagen foreskrevs ursprungligen att besvir dver alla sorters
beslut enligt lagen skulle anfoéras hos Kungl. Maj:t. Mal om forbud mot
fartygs resa m. m. (nyttjandeférbud) provades av regeringsritten medan
andra administrativa besviarsmal provades av regeringen (Kungl. Maj:t i
statsraddet). Den nu gillande ordningen — att beslut om nyttjandeforbud
skall 6verklagas hos kammarrétt — inférdes i samband med forvaltnings-
domstolsrcformen den 1 januari 1972 pa forslag av férvaltningsdomstols-
kommittén. Kommittén anforde harom, att ett beslut om forbud mot far-
tygs resa innebdr ett s allvarligt och betungande ingrepp i enskilds riitt. att
besvir 6ver sadant beslut bor handliaggas av administrativ domstol. Over-
vigande skil syntes enligt kommittén tala for att ocksé férbud att begagna
arbetsinrittning elier arbetsredskap pa fartyg avgjordes av administrativ
domstol (SOU 1966:70 s. 584).

Fartygsmiljoutredningen har foreslagit att den nuvarande ordningen be-
hélls i stort sett oforandrad. Utredningen har dock dvervigt om inte beslut
om foreldgganden enligt forslagets 9 kap. 5§ borde anses std besluten om
anvindningsforbud s nira att samma fullfljdsregler borde gilla. For en
sédan likstéllighet talade enligt utredningen framst att det i bada fallen ér
fraga om négon bristfillighet hos ett fartyg eller dess utrustning som
behover avhjilpas och att det kan vara en omdomesfriga om rittelse
behdver framtvingas genom ett forbud eller om det kan récka med ett
toreldggande. Utredningen konstaterade emellertid att foreliggandena var
talrika, medan besluten om anvindningsforbud var ganska fataliga. Om
alla foreldgganden skulle understallas sjosdkerhetsdirektoren, skulle det
enligt utredningen medftra en s stor belastning f6r denne att organisato-
payrka nigon dndring i friga om vilka beslut som skulle fullféljas pa det
ena eller det andra séttet. Utredningen foreslog dock regler med innebord
att besvir over besiut om foreldgganden, som meddelas i samband med
nyttjandeforbud, skulle anféras hos kammarritten.
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Kammarritten i Jonkdping har i sitt remissyttrande papekat att flera skiil
talar for att prévningen av besvir §ver forelagganden bor dverforas fran
regeringen till forvaltningsdomstol, Kammarriitten har déarvid hinvisat till
att man sedan liange har efterstriavat en utflyttning av besviirsprévningén
frin regeringskansliet. Foreldggandena ar ocksd enligt kammarritten till
sin karaktir sddana att de vil kan prévas-av férvaltningsdomstol. De skl
som utredningen aberopat for att inte 6verfora besvirsprovningen rorande
forelagganden till kammarritt framstar enligt kammarriitten som nistan
obegripliga. De hanfor sig helt till den interna handliggningen inom sjo-
fartsverket och tycks utgé frin att kammarritten inte kan. prova fragor som
dessférinnan inte provats av sjosdkerhetsdlrektoren Enligt kammarrit-

tens mening torde en sddan provning kunna goras lika val av kammarritten

som av regeringen. Ett skil att ha kvar viss provning hos regeringen kan
enligt kammarratten vara att motsvarande friga enligt arbetsmiljélagen
provas av regeringen. Enligt kammarrittens mening borde emellertid dven
arbetsmiljolagens besvirssystem kunna omprovas.

For egen del vill jag anfora foljande.

De beslut som enligt nu géllande lag kan éverklagas till regermgen ar av
skiftande slag. Som exempel kan nimnas beslut i frigor om utfardande och
ogiltigforklaring av certi'fil_\'at. dispenser frin skyldigheten att ha passage-
rarfartygscertifikat, beslut om minimibeséttning och bemanningsforeskrif-
ter samt beslut om foreligganden enligt lagens 8 kap. Det kan knappast
hévdas att det i alla dessa fragor behovs en politisk styrning av praxis, och
att det darfor &r motiverat att dven i forts*tttnmgen lagga provningen av
dverklaganden pa regeringen. Fragan ar da om det gar att ordna en kvalifi-
cerad sddan prévning pa lagre niva.

Den fullféljdsinstans over sjofartsverket som, fransett regeringen, ligger
nirmast till hands torde vara Kammarritten. En princip.'som tillampas vid
val av fullféljdsinstans dr att drenden dir riittsfrfigéq ar huvudsaken skall
ga till domstol medan &drenden dir lﬁmplighetsbcdémningar domincrar
skall prévas i administrativ ordning. Mindre avsteg fran denna grundsats
anses dock kunna gdras i bada riktningarna (fr prop. 1983/84:120 s.32).

Redan cnligt gillande ritt skall, som jag tidigare nimnt, sjofartsverkets
beslut om nyttjandeforbud éverklagas till kammarritten och inte till rege-
ringen. Dessutom skall vissa beslut enligt sjosikerhetsférordningen anga-
ende dispenser fran behoérighetskrav overklagas hos kammarritten. Det
kan visserligen sdgas att den provning som enligt nu géllande lag gors av
regeringen nir ctt beslut har verklagats dit i flera fall innehiller inslag av
lamplighetsbeddmning. Provningen skiljer sig dock inte i detta hianseende
p4 nigot avgdrande sétt frin den som kammarritten nu har att gora nir

beslut overklagas dit enligt sjdsakerhetslagen och sjbsiikérhetsférordning-'

en. Jag anser darfor att det basta sittet att ordna éverprévningen i framti-
den ar att lata kammarrétten préva i princip alla beslut som dverklagas fran

sjofartsverket eller frin nigon annan central férvaltningsmyndighet enligt .

sjosakerhetslagen.
Frin denna ordning bor dock tva undantag goras. Jag har tidigare (av-

snitt .2.2.4) foreslagit cn mojlighet till dispens fran regeln att fdrtyget.s__

redare eller dgare skall anstiilla den diacks- och maskinpersonal som ingér i
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minimibesittningen. Beslut som meddelats av en myndighet i sidana fré-
gor bor dverklagas till regeringen. Vidare bor beslut som rér fartygs
bemanning dven i fortsittningen dverklagas hos regeringen. Aven i friga
om sidana beslut ar inslaget av limplighetsbedémning betydande.

2.2.8 Ovriga fragor

Som framgar av remissammanstallningen i detta drende har flera remissin-
stanser tagit tillfillet i akt och Jatit sina yttranden inneh3lla en katalog 6ver
krav och 6nskemadl vad giller sikerhet och arbetsmiljé inom sjéfarten. De
flesta sddana fraigor kommer jag att redogora for i specialmotiveringen. En
del av fragorna hor emellertid inte hemma i sjosikerhetslagen utan far
behandlas i arbetet med tillimpningsforeskrifter.

Under remissbehandlingen har vidare foreslagits inférande av en lag-
stiftning om foretagshilsovard till sjoss. Denna fraga vill jag kommentera
niarmare.

Inom det omrdde av arbetslivet som regleras av arbetsmiljolagen har
sedan linge funnits avtal mellan arbetsmarknadens parter om foretagshal-
sovird. Avtalen innebir bl.a. att foretagshilsovérden' som en opartisk,
radgivande expertresurs till den lokala skyddsverksamheten skall medver-
ka till att arbetsmiljon i stérsta méjliga utstrackning anpassas till manni-
skans forutséttningar. Genom lag 1985:321 infordes regler i arbetsmiljo-
lagen i syfte att mojliggora for arbetarskyddsmyndigheterna att i enskilda
fall, om arbetsférhallanden sé kriver, foreskriva att en arbetsgivare skall
foranstalta om foretagshilsovard. Vidarc dlades skyddskommittéerna ett
ansvar for att en organiserad arbetsanpassnings- och rehabiliteringsverk-
samhet bedrivs pé arbetsstillet.

Inom sjdsdkerhetslagens omréde erbjuder vissa rederier foretagshélso-
vard. Nigon for hela avtalsomradet gemensam organisation finns dock
inte. Redareféreningen och de ombordanstilldas organisationer triffade ar
1986 ett avtal av innebord att forctagshilsovard skulle erbjudas de anstall-
da hos féreningens medlemmar. Emellertid har detta avtal d4nnu inte kun-
nat verkstillas.

For egen del anser jag att det finns skiil som talar for att foretagshélso-
varden till sj6ss regleras i lag cfter monster av 1985 ars dndringar i arbets-
miljélagen. Denna friga kriver emellertid ytterligare 6vervaganden och
kan inte tas upp i detta sammanhang.

2.3 Den lagtekniska 1(jsningen

Mitt forslag: En ny lag om sikerheten pa fartyg (fartygssikerhets-
lagen) utfiardas. Lagen bygger pd den gamla lagen om sikerheten pa
fartyg men karaktiren av ramlag forstarks. Uppstillningen av de
avsnitt som behandlar arbetsmiljon till sjoss anpassas sd ndra som
mojligt till arbetsmiljolagen (1977: 1160).

4 Riksdagen 1987/88. I saml. Nr 3
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Utredningens forslag overensstimmer i huvudsak med mitt men gér
mindre lingt i friga om ramlagskaraktiaren. Dispositionen avviker delvns
frin vad jag [oreslar.

Remissinstanserna stoder utrednmgem forslag eller limnar det utan erm-
ran.

Skilen for mitt f(")rslag' Férfattningsf(irslaget har foranletts av (')nskemfil

arbetsmlljoldgcn. Andrd mojligheter dr alt reglerna tas in i en séarskild lag
eller i den lag som reglerar sikerheten i Gvrigt pa fartyg.

Arbetsmiljoreglerna for sjofarten bor ansluta till. de.allmidnna reglerna

om arbetsmiljon och avvika frin dem endast nér det finns barande skil for
avvikelsen. Detta talar for att reglerna bor tas in i den allménna arbets-
miljolagen. Arbetsmiljolagen ticker emellertid ett stort och varierande félt.
Dess bestammelser dr forhéallandevis allmént hillna och férutsitter i bety-
dande utstrickning att detaljbestimmelser meddelas i tillampuningsfore-
skrifter. -

Nir det giller arbetsmiljon pa fartyg finns det ofta anledning att gora -

avvikelser fran de allminna reglerna med hinsyn framst till sjofartens
sarskilda forhéllanden. Bl. a. dr arbetsstillet, dvs. fartyget, rorligt och kan
darfér befinna sig utanfor Sveriges sjoterritorium under langa tidsperioder,

under vilka det kan vara oatkomligt eller. svaratkomligt f6r svensk myndig-.
hetsutdvning. Befalhavarens sirskilda stillning inverkar ocksd i skilda.

sammanhang. Det skulle stora arbetsmiljolagens uppstilining och karak-
tar, om man forsokte att infoga ett stérre antal specialregler {or sjofartens
térhillanden i den lagen.

Alternativet att ta in bestimmelscrna om arbetsmiljon pé fartyg i en

sirskild lag innebér att sambandet bide med arbetsmiljolagen och med
lagen om sikerheten pd fartyg skulle brytas. Ménga stadganden skulle
dtminstone delvis behova dubbleras. kanske t. 0. m. tas tre ganger.

Det tredje alternativet innebir att arbetsmiljébestammelserna tas in i
samma lag som reglerar sikerheten i dvrigt pd fartyg. Det finns minga
anknytningspunkter mellan dessa regler. Forutom den omstandighet som
papekats nyss, namligen att fartyget dr rorligt och diarfor kan befinna sig
utanfdr svenskt farvatten under langa tidsperioder. ir ocksa att beakta den
omstiindigheten att fartyget utgdr ett enhetligt arbetsstélle som tillkommit
efter noggrann planliggning och under omfattande kontroll bade av tarty-
gets sjosikerhet och den arbetsmiljé det erbjuder. Med tanke pa samban-
det mellan de sjdsikerhetsmissiga reglerna. som ofta dessutom ér konven-
tionsbundna. och reglerna om arbetsmiljon bor darfor reglerna om arbets-
miljon pa fartyg meddelas i samma lag som reglerar siikerheten i dvrigt pd
fartyg.

For att det skall vara sd litt som mdjligt att jamfora sjofartens arbets-
miljéregier med de allmanna arbetsmiljoreglerna bor de. si langt mojligt,
meddelas i samma inbordes ordning i de bida lagarna. Detta forutsitter en
omredigering av den nuvarande lagen om sikerheten pa fdrtyg vars dispo-
sition niirmast dl' historiskt betingad.
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Béade den nuvarande lagen om sikerheten pa fartyg och fartygsmiljout-
redningens forslag till sddan lag innchéller en hel del bestimmelser som

inte kriver lagform. En omredigering ger tillfille att sortera foreskrifterna
pa omradet pa den niva dir de olika foreskrifterna hor hemma, dvs. lag,
torordning respektive myndighetsforeskrifter.

Vid valet mellan att géra omfattande éndringar i den nuvarande lagen om
sikerheten pd fartyg och att skriva en heit ny lag som bygger pa den g'amia'

lagen, anserjag darfor att Andringarna blir s omfattande att en ny’lag ar att
foredra. '

Jag vill ocksd siiga nigot om lagens rubrik. Den nuvarande lagens rubrik
ar Lagen om sikerheten pa fartyg. Lagen kallas emellertid i dagligt tal
“sjosikerhetslagen. Denna beteckning ér inte helt lyckad, eftersom lagen
endast reglerar den del av sjosidkerheten som kan hinforas till fartyget i vid

mening, medan andra viktiga delar av sjosiikerhetsbestimmelserna, exem-’

pelvis sjovagsreglerna och bestaimmelserna om utmirkning av farleder inte
ingar i lagen. Beteckningen bor diarfor inte upphojas till officiell rubrik.
Som fartygsmiljéutredningen papekat skulle bendmningen ““fartygssiker-
hetslagen™" vara riktigare. Utredningen har ansctt den bendmningen alltfor
klumpig for att komma i friga. Jag delar intc helt utredningens uppfattning
i det avscendet. Eftersom rubriken “'sjosikerhetslagen™ inte r bra, star
valet mellan den nuvarande fullstindiga rubriken och den kortare “*fartygs-
sdkerhetslagen™. : . .

Nar jag i det t6ljande talar om den nya lag som jag {6reslar; kommer jag
att anviinda beteckningen “fartygssikerhetslagen’ . Denna beteckning ar
visserligen cn stavelse lingre dn den redan langa 'sjosékerhetslagen®,
men jag anser inte detta vara nagon avgorande nackdel. Beniamningen har
den fordelen att det klart framgéar att det dr den nya lagen som avses. Jag
anser vidarc att benimningen dr anviindbar ocksd som officiell rubrik och
foreslar den som sddan i stillet {6r den finnu lingre “’lagen om sékerhetcn
pa fartyg.

" Till sist ndgra ord om kapitelindclningen. Utredningen har ansett det
angeliget att i storsta mojliga utstrackning behalla den gamla lagens kabitc-

lindelning. Jag anser inte att resultatet dr helt lyckat. I valet mellan & -

kapitel med ménga paragrafer i varje och ett storre antal kapitel med farre
paragrafer i varje foredrar jag det senare. Vidare bor kapitlen ordnas mera
systematiskt. De kapitel som hiinger samman med fartygs sjévirdighet bor
ordnas tillsammans. De kapitel som nirmast anknyter till arbetsmiljon bér
ocksa ordnas in efter varandra.

3 Upprittade lagférSlag

I enlighet med vad jag nu har anfért har inom kommunikationsdepartemen-
tet upprittats forslag till . ' '

i. fartygssikerhetslag,

2. lag om éindring i sjéarbetstidslagen (1970: 103),

3. lag om dndring i livsmedelslagen (1971:511),

4. lag om dndring i sjdmanslagen (1973:282).
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5. lag om &ndring i arbetsmiljélagen (1977:1160),

6. lag om éandring i lagen (1980:424) om #tgirder mot vattenférorening
fran fartyg,

7. lag om édndring i monstringslagen (1983:929).

Det under 3 angivna lagférslaget har upprittats i samradd med chefen for
jordbruksdepartementet och det under 5 angivna forslaget i samrdd med
chefen for arbetsmarknadsdepartementet.

Lagradet har granskat lagforslagen under 1, 2 (delvis), 3 och 5.

4 Specialmotivering
4.1 Forslaget till fartygssikerhetslag
Rubriken

Overvigandena i friga om rubriken redovisas i den allminna motiveringen
(avsnitt 2.3).

1 kap. Inledande bestiz’mme[_ser'

Med hinsyn till lagens dndrade disposition har det inledande kapitlet fatt
ny rubrik. Dessutom har en del mellanrubriker inforts.

1 kap. 2 § sjosdkerhetslagen innehéller ett stadgande enligt vilket lagens
bestdmmelser skall linda till efterrittelse for att trygga sikerheten pa
fartyg. En motsvarande bestimmelsc har tagits upp i 1 kap. 1§ utredning-
ens forslag. Hovritten for Vistra Sverige har i sitt remissyttrande anfort
att bestimmelsen dr onddig och kan utgd. Jag dclar den uppfattningen.
Bestimmelsen har siledes ingen motsvarighet i den nya lagen.

1§
Denna lag giller alla fartyg som anvinds till sjéfart inom Sveriges sj6terri-
torium samt svenska fartyg som anvinds till sjofart utanfor sjoterritoriet.
Lagen skall dock inte tillimpas i den méan det adr sirskilt foreskrivet eller
foljer av allmint erkénda folkrattsliga grundsatser.

Lagens bestdammelser giller érlogsfartyg endast sdvitt regeringen fore-
skriver det. . '

Foreskrifter som avser foérhallandet mellan enskilda eller som annars
méste meddelas i lag far inte meddelas med stod av lagens bemyndiganden.

Paragrafen motsvarar | kap. 1§ sjosikerhetslagen och | kap. 2 § utred-
ningsforslaget. :

Utredningen har, i dverensstimmelse med vad som nu galler, foreslagit
att lagen skall tillimpas pa alla fartyg som anvinds till sjoéfart i svenska
farvatten. Utanfor svenska farvatten skall lagen tillimpas pa svenska
fartyg sdvitt det dr férenligt med lagen i en frimmande stat som efter
overenskommelse.- eller annars ér tillimplig. Under remissbehandlingen
har den sistndmnda begriinsningen kritiserats av en remissinstans frimst
med motiveringen att den inte dverensstimmer med brottsbalkens regler
om svensk strafflags tillimplighet pd svenska fartyg utom riket.
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1 férarbetena till sjosikerhetslagen uttalade departementschefen (prop.
1965:132 5.92) i denna friga bl. a. foljande.

Lagen om sikerheten pé fartyg bor komma att gélla pa fartyg, oavsett
nationalitet, i svenskt farvatten och pa svenska fartyg utanfor svenskt
farvatten savil pa internationellt vatten som i annat lands farvatten. I
sistnimnda hinseende skall dock den inskrdnkningen giila — som for
Gvrigt foljer av allmént godtagna folkrattsliga grundsatser — att den svens-
ka lagstiftningen mdste vika for de lagbestimmelser som géller i det land
vari fartyget befinner sig. Da sjosikerhetsbestimmelserna genom tillkoms-
ten av internationella konventioner pd omradet i huvudsak &r lika i sjo-
fartslanderna, lar knappast i praktiken intriffa att svenska bestdmmelser ar
oférenliga eller strider mot sikerhetsforeskrifter i det land déar svenskt
fartyg befinner sig. Négot sirskilt uttalande i lagtexten om denna fraga
anser jag darfor ej behova ske. — — — I svenskt farvatten skall lagen i
princip tillimpas pA utlindskt fartyg. Vissa av bestdimmelserna 4r dock av
nationell natur varfor de icke utan vidare bor tillimpas pa andra fartyg dn
svenska. . '

For cgen del vill jag tilligga foljande. I lagen (1966:374) om Sveriges
sjoterritorium finns bestammelser om vad Sveriges sjoterritorium omfat-
tar. Till sjdterritoriet hor dels inre vatten. dels territorialhavet. Inre vatten
omfattar insjoar, vattendrag och kanaler, vid kusterna beldgna hamnar,
bukter och vikar samt vattenomriden innanfér och mellan 6ar, holmar och
skir. Grinsen mot territorialhavet utgors av riita linjer, de s. k. baslinjerna,
“som bestdms pd visst sitt. Territorialhavet stricker sig tolv sjomil utanfor
dessa linjer. Sarskilda regler giller bl.a. i friga om Oresund och vid
grinsen mot Finland och Norge.

Enligt allméint erkanda folkrittsliga grundsatser anses frimmande fartyg
ha ratt till s. k. oskadlig genomfart genom kuststatens territorialhav. En
genomfart anses oskadlig om den inte stor kuststatens lugn, ordning och
sikerhet. Ett frimmande fartyg under genomfart anses skyldigt att folja
kuststatens bestimmelser hanforliga till bl. a. sikerheten vid framférande
av fartyget, sjovigsregler och regler som stéllts upp till skydd for fisket och
den marina miljon. Didremot anses fartyget inte skyldigt att félja kuststa-
tens regler om t. ex. utformning, konstruktion, utrustning och bemanning
av fartyget, sivida inte sddana regler grundas pa konventioner eller all-
miént erkinda folkrittsliga grundsatser (jfr artikel 21 1 1982 ars havsratts-
konvention; konventionen har undertecknats av Sverige men dnnu inte
tilitrétts). Den viktigaste konventionen pa sjosidkerhetsomradet dr 1974 ars
SOLAS-konvention (Safety of Life at Sea).

Nér det géller inre vatten anses varje stat ha oinskrinkt ritt att sjalv
bestimma i vad man dess lagstiftning skall tillaimpas i friga om frimmande
fartyg. Detta galler savil offentligrittslig som civilrattslig lagstiftning. Un-
dantag kan naturligtvis dven hir folja av internationella 6verenskommel-
ser.

Enligt min mening ar det inte mojligt att i lagtexten nirmare ange i vilken
utstrackning den nya lagen skall gélla i olika situationer. Huvudregeln om
att lagen skal! gélla alla fartyg inom svenskt territorium och svenska fartyg
utanfér territoriet bér emellertid slds fast. Lagen innchéller i foljande
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paragraferen hel del undantag frén tillimpligheten nar det giller fraimman-de
fartyg. Sddana undantag kan folja Aven av andra foreskrifter. Detta bor
lampligen, i linje med vad utredningen har foreslagit, komma till u\tryck'i
lagtexten. :

1 det till lagradet r;mllterade lorsldg,gt foreskrevs undantag fran lagens
tillamplighet dven nir det foljde av internationella 6verenskommelscr.
Lagrﬁdet‘har kritiserat forslaget pa denna punkt under hénvisning till att
sidana dverenskommelser for att vara bindandé i princip miste ha inforli-
vats med svensk riitt och diarmed ticks av uttrycket i den mén det ar
sirskilt foreskrivet™'. Jag godtar lagradets p'ftpekémde -och har utformat
paragrafen i enlighet med vad lagradet foreslagit.

Med anledning av vad en remissinstans anfort vill jag framhalla att den
svenska straffrittsliga kompetensen dr oinskriinkt i fall som avses i 2 kap.
3§ 1 brottsbalken, sdledes dven om fartyget befunnit sig i en frimmande
stats inre vatten. Har nigon démts for samma girning i den l'rii'rpmande
staten, tillimpas 2 kap. 6 § brottsbalken. ' ’ '

Med stod av den nuvarande motsvarigheten till bestammelsen i andra
stvcket har utfirdats forordningen (1980:431) om sékerheten pa orlogsfar-
tyg. Enligt dess 1§ géller bl. a. bestimmelserna i | kap. 3§ forsta stycket
sjosikerhetslagen for orlogsfartyg. dvs. sjofartsverket ar tillsynsmyndig-

het for orlogsfartygen. For andra icke kommersiella statsfartyg giller

enligt 1 kap. 4§ sjosiikerhetslagen att tillsynen utévas av den myndighet
under vars foérvaltning fartyget star, om regeringen inte bestimmer nigot
annat. Generaltullstyrelsen har under remissbehandlingen foreslagit att
bestimmelserna om tillsynen dver orlogsfartyg dndras sa att tillsynen skall
utdvas av forsvaret i samrad med sjofartsverket. Jag dr emellertid inte
beredd att i detta sammanhang féresli nigon forindring av de nuvarandc_
reglerna. -

Bestimmelsen i tredje stycket har lnforts efter forslag av lugrddet.
Genom bestammelsen klargors att de olika bemyndiganden att meddela
foreskrifter som lagen innchéller inte kan utnyttjas {6r att meddela sddana
foreskrifter som entigt regermgsformen faller under det s. k. obligatoriska
lagomradet.

28

Vad som sigs i denna lag om reddr; skall gilla dven den som i redarens
stille har befattning med fartyget.

Férsta stycket giller inte vid tillampning av § kap. 128,

Paragrafen saknar motsvarighet i sjosikerhetslagen. Forsta stycket mot:
svarar | kap. 5§ utredningsforslaget medan andra stycket saknar motsva-
righet aven i utredningsforslaget. '

I sjosiikerhetslagen talas omvixlande om “redaren’ och om ‘redaren
eller den som i redarens stélle brukar fartyget™. Detta uttryckssétt tynger
framstéllningen. Det kan undvikas genom en generell bestimmelse. Man

behover di genomgéende nidmna endast redaren nir man avser den som

fyller redarfunktionerna.
Det gér inte att med en enkel formel klargdra vem som skall anses vara
ett fartygs redare. I princip kan redaren sdgas vara den som utrustar ett
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" fartyg s& att det kan anvindas for sitt indamdl. Redarens funktioner kan
dock vara dclade mellan flera pa olika sitt. Redaren behdver inte vara
fartygets dgare. Agaren kan ha upplatit sitt fartyg. T ildre tid var friga

frimst om skeppslega cller om ren befraktning, antingen tidsbefraktning
eller resebefraktning. Utvecklingen har emellertid medfort charteravtal .
som innefattar mellanformer mellan de éldre avtalstyperna. Redarfunktio-

nerna kan férdelas mellan dgaren och befraktaren pa skilda sétt. For att
avgdra vem som i det enskilda fallet skall anses vara redare maste man
genom en helhetsbedéhning av omstindigheterna i det konkreta fallet
bilda sig en uppfattning om p& vem den dvervigande delen av de typiska
redarfunktionerna vilar. Detta medfor att bedomningens resuliat kan vixla
beroende pi vilka regler man fister sirskilt avseende vid. (Se t. ex. Gron-

fors, Om trafikskadeansvar utanfor kontraktsforhéllanden, Stockholm
1952, s:303f, och Sjorittens kollisionsansvar, Arkiv for Sjgrett, band 12,.

Oslo. 1975, s.340. Se ocksa riittsfallet NJA 1978 s. 14, siirskilt s. 20.) Det dr
alltsd inte givet att den som anses som ett fartygs redare i ett fraktréttsligt
sammanhang ocksa bor be'traktas som redare vid tillimpning av fartygssi-
kerhetslagen. '
Siosiikerhetslagens uttryck *‘redaren eller den som i redarens stille
brukar fartyget™ maste anses vara svargenomtringligt (jir prop. 1965:132
s.194). Den som brukar fartyget torde i allminhet vara redaren. Det &r
svart att se i vilka situationer man kan ansc att ndgon brukar fartyget i

redarens stalle. I sjolagens 58, 214, 3’19_0ch 333 §§ anvands i stallet uttryc-

ket *“den som i redarens stille har befattning med fartyget’ eller ett
liknande uttryck. Hirmed avses den som rittsligen 4gt disponera over
fartyget. exempelvis ndgon som fitt fartygel upplatet 4t sig genom avtal
om tidsbefraktning (NJA 11 1915 s.397 och 401, prop. 1965:132 s. 164,
prop. 1966:145 s.213, prop. 1970:29 s.85). Motsvarande uttryck anvinds
ocksa i annan lagstiftning, sc t.ex. 18 § sjdarbetstidslagen (1970:105).

I likhet med utredningen och i enlighet med den terminologi som an-
vénds i bl. a. sjolagen foreslar jag alltsi en generell bestimmelse som gor
lagens regler om redare tillimpliga dven pd den som i redarens stalle har
befattning med fartyget. ' _

Enligt andra stycket giller intc forsta stycket vid tillimpning av 5 kap.
12§ om vem som skall anstilla den déicks- och maskinpersonal som ingér i
minimibeséttningen. Som jag redogjort for under avsnitt 2.2.4 togs, nir
motsvarigheten till-5 kap. 12§ inférdes i sjosikerhetslagen, uttrycklig
stéllning mot att med redaren skulle jamstillas dven sidana arbetsgivare
som var i redarens stille. Jag ﬁnncr-inte'anledning att frangd den bedom-
ningen.

3§ .
Med ombordanstilld avses i denna lag den som till f6ljd av anstillning
tjanstgdr ombord pé fartyget med huvudsaklig uppgift att utfora fartygsar-
bete annat dn som enbart Gllfilliga géromal.

Med fartvgsarbete avscs i denna lag arbete for fartygets rikning som
utférs ombord pa fartyget eller pd annat stille av nigon som féljer med
fartyget. i
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Paragrafen, som innehaller definitioner av begreppeﬁ “ombordanstalld™
och "'fartygsarbete’ (jfr 3 § sjomanslagen), saknar motsvarighet i gillande
lag. Den motsvarar 1 kap. 6 § utredningsforslaget.

En ombordanstilld 4r numera, sdsom berorts i den allminna motivering-
en (avsnitt 2.2.3), i allmiinhet inte anstilld pa det fartyg dir han tjanstgér
utan av redaren, som har tilldelat honom en befattning pé fartyget. Arbets-
tagaren behdver emellertid inte heller vara rederianstalld. Hans arbetsgi-
vare kan vara en annan dn redaren, t. ¢x. en entreprenér for intendenturav-
delningen ombord. Han skall emellertid ha till huqusaklig uppgift att
utfora fartygsarbete annat dn som enbart tillfalliga gdromal, dvs. tillhora
dem som fullgdr det rutinméssiga arbetet for fartygets drift.

Definitionen av "fartygsarbete™ skiljer sig frin motsvarande definition i
3§ sjobmanslagen pd det sdttet att med fartygsarbete enligt forevarande
paragraf avses dven arbete som utférs av nigon som inte ar att anse som
anstilld, t. ex. en seglande deldgare i fartyget eller annan som nidrmast far
anses som arbetsgivare.' Fran sikerhetssynpunkt dr det av underordnad
betydelse om den som utfor fartygsarbete ar att betrakta som anstalld eller
inte.

Den som utfor fartygsarbete utan att vara ombordanstélld har. vanligen

arbetsuppgifter ocksé i land. Arbetet ombord ir av tillfillig art &ven om det
ibland kan ta avsevird tid i ansprak. Arbetet dr cmellertid inte att anse som
ett naturligt led i fartygets sedvanliga drift. Det kan inte ségas vara av
rutinkaraktir ombord. Inte heller har arbetstagarna priméirt anstéllts for
arbete pa fartyg. Exempel pa sadant fartygsarbete ér arbete som utfors av
resereparatdrer, garantipersonal eller rederiets fartygsinspektorer (jff
© prop. 1973:40 s.115). Det kan emellertid ocksd forekomma arbete pa
fartyg som inte ir fartygsarbete, eftersom det inte utfors for fartygets
rikning. Jag tinker framfér allt pd dvervaknings- och justeringsarbeten
eller slutfasen i ett annat arbete som varvspcrsonal uttor under korta
provturer eller eljest under géng som ett led i ett arbete som l_liJvudsakligen
utfors pa varvet.

Det kan i sammanhanget nimnas att arbetsmiljolagen i princip géller
verksamhet i vilken arbetstagare utfér arbete for arbetsgivares riakning (se
1 kap. 1 och 2 §§). Nagon motsvarande bestimmelse finns inte i férevaran-
de lag. Bestimmelserna i t.ex. 6 kap. om arbetsmiljon vid fartygsarbete
giller sdlunda dven den som utan att vara anstélld utfor fartygsarbete. 17
kap. 10§ finns vidare cn bestimmelse av innebord att foéreskriftér i det
kapitlet eller som utfirdats med stod av det och som nidrmast tar sikte pa

_anstdllda i tillampliga delar géller i friga om arbcte som en arbetsgivare
utfor sjalv.

48
Ett fartyg skall ha certifikat i de fall som anges i denna lag. Certifikat skall
utfirdas for ett visst fartomride cller for en del av ett fartomride och for
bestamd tid, vilken far forlingas. I certifikatet far anges sarskilda villkor
for att det skall vara giltigt.

Ett fartyg som ar forsett med certifikat far inte anvindas i mer v1dstrdckt
fart dn vad certifikatet avser.
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Forsta stycket motsvarar 1 kap. 11§ forsta stycket sjosdkerhetslagen
och 1 kap. 8§ forsta stycket utredningsférslaget med tilligget i forsta
meningen om att fartyg skall ha certifikat i fall som anges i lagen. Bestam-
melser om detta finns i 2—4 kap. Andra stycket motsvarar 1 kap. 14§
sjosakerhetslagen och 1 kap. 9§ utredningsforslaget.

Enligt hovritten for Vistra Sverige bor uttrycket “'certifikat’’, som hir
anvinds for forsta gangen i lagen, presenteras narmare. Hovritten efterly-
ser en sirskild bestimmelse som ger en allmin upplysning om certifikat
enligt lagen. — For cgen del menar jag att uttrycket "certifikat™ ar vl kint
i de kretsar till vilka lagen framst vander sig. Definitioner av olika former
av certifikat har tagits in i de kapitel dér de olika certifikaten behandlas.

Av 9§ framgér att regeringen far meddela foreskrifter om vilka fartomra-

den som skall finnas och omfattningen av dessa. F.n. 4r fartomridena

angivnai | kap. 11 § sjosakerhetslagen.

5§
Certifikat utfirdas av sjofartsverket, om regeringen inte foreskriver nagot
annat.

Paragrafen motsvarar 1 kap. 13 § sjosékerhetslagen och 1 kap. 10§ andra
stycket utrednings{orslaget. :

6

Certifikat som har utfirdats av foljande utlindska klassificeringssillskap,
nimligen American Bureau of Shipping, Bureau Veritas, Det Norske Veri-
tas, Germanischer Lloyd. Lloyd's Register of Shipping, Registro Italiano
Navale eller klassificeringssallskapet i De socialistiska radsrepublikernas
union (Register of Shipping of the USSR), har samma giltighet som om de
utfardats av sjofartsverket, om det mellan staten och sillskapet har triiffats
avtal om utfardande av certifikat for svenska fartyg.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, sjofartsverket far
foreskriva eller for sarskilda fall besluta att certifikat som utfirdas av en
sakkunnig och som bara avser utrustning till fartyg och personlig skyddsut-
rustning skall ha samma giltighet som certifikat som utfirdas av sjofarts-
verket.

Paragrafens forsta stvcke skall jamforas med 1 kap. 15§ sjosdkerhets-
lagen och 8 kap. 7 § utredningsforslaget.

Enligt 1 kap. 15§ sjosakerhetslagen far regeringen férordna att under-
sGkning rérande fartyg och utrustning, som foretas av utlandsk myndighet
eller av Kklassificeringsanstalt, skall godkdnnas som tillsynsforrittning,
verkstilld av svensk myndighet samt att certifikat som har utfirdats efter
en sddan undersdkning har samma giltighet som certifikat utfirdade av
svensk myndighet.

Detta stadgande ar av stor praktisk betydelse. Kommersiella fartyg ér i

regel underkastade privat kontroll av de internationella klassificeringssall-

skapen. Hos sillskapen fors en registerbok over de registrerade fartygen
med uppgifter om deras tekniska beskaffenhet. Uppgifterna tjanar till
ledning nir avtal skall slutas om befraktning eller om forsikring av fartyg
cller last. Vid inregistrering i ett klassificeringssallskap erhéller fartyget en
viss klass som anger att det med hansyn till beskaffenheten av skrov,
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‘maskineri och viss utrustning anses fran befraktnings- och forsékringssyn-
punkt betryggande och att det uppfyller kraven i siillskapets reglemente.
Rcdogorelscr for de ll’llCI‘ﬂdIlOl’lC“d klasmﬁcermgssa\lskapcns verksam-
het finns i bl. a. betdnkandena (DsK 1981:17) Samordnad sakerhetstlllsyn
av fartyg och (Ds K 1984:4) Tillsyn av fartyg. Av redogorelserna framgar

bl. a. att sillskapen har omfattande tekniska resurser och att de far anses

vara palitliga. -

Sedan ldnge laggs kldsemcermgssallqkapcts atgarder och bekriftelser av
fartygets tillstind till grund for bedémningen av ett Klassat fartyg. Betrif-
fande det praktiska tillsynsarbetet innebir detta att klassificeringssaliska-
pets atgirder och bedémningar vad géller skrov och maskineri inte nirma-
re kontrolleras av sjofartsverket. Den av verket utdvade tillsynen i dessa
delar bestar i praktiken av att pa grundval av en rapport fran sallskapet
utfirda de officiella certifikat som fartyget skall ha.

1 kap. 15§ sjosikerhetslagen innehéller f. n. bemyndigande att dverlata
bade tillsyn och certifiering av fartyg till klassificeringssillskap. Bemyndi-
gandet i sistnimnda del har utnytijats endast i fraga om fribordscertifikat,
se 1 kap. 15§ tredje stycket forordningen (1965:908) om sikerheten pa
fartyg. :

Enligt 10 kap. 5§ tredje stycket regeringsformen kan riksdagen éverlata
vissa forvaltningsuppgifter till bl. a. andra stater eller utlindska inrattning-
ar eller samfiélligheter. Riksdagen far ocksé i lag bemyndiga regeringen
eller myndighet som regeringen bestimmer att i siarskilda fall besluta om

sidan Overlatelse. Innefattar uppglften myndlghetsulovnmg, krivs beslut’

av riksdagen med tre fjirdedels majoritet.

Det ar i hog grad dnskvirt att certifikat som har utfardats av ett klasstﬁ-
ceringssallskap kan godtas pd samma sitt som om en svensk myndighet
hade utfiirdat certifikatet.” Det ir 1 s& fall friga om 6verlatande av en
forvaltningsuppgift.

I samband med remissen till lagradet anforde jag att frigan huruvida
overlatande av certifieringsuppgiften kan delegeras till regeringen eller
annan myndighet beror pa om uppgiften dr s fspeciﬁcerad. och avser en sd
begrinsad krets att regeringsformens krav pd aut det skall réra sig om
“sirskilda fall”” kan anses uppfyllt. For egen del anség jag att ett 9verlatan-
de av certifieringsuppgitt enligt fartygssakerhetslagen till vissa bestimda
utlandska myndigheter eller klassificeringssillskap var en siadan overlatel-
sc i sarskilda fall som avses i regeringsformen. I det till lagradet remittera-
de forslaget foreslog jag darfor bestimmelser om bemyndiganden for rege-
ringen eller sjofartsverket att foreskriva att certifikat som utfirdats av
bl. a. viss utlandsk myndighet eller ett visst svenskt eller utlandskt klassifi-
ceringssillskap skulle ha samma giltighet som certifikat utfiardade av sjo-
fartsverket.

Jag vill erinra om att den i remissen foreslagna regleringen i forevarande
paragraf och 10 kap. 20§ i princip dverensstimmer med vad som nu giller
enligt 1 kap. 15§ sjosdkerhetslagen och 6 kap. 6§ lagen (1980:424) om
atgarder mot vattenférorening fran fartyg (vattenféroreningslagen).

Lagridet har betriffande overldtelse av- certifieringsuppgifter till ut-
lindska subjekt anfort atskilliga synpunkter och pekat pa en annan 16sning,
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" ndamligen att det direkt i lag dverlats till angivna utlandska rattssubjekt att
utfirda vissa typer av certifikat.

Jag godtar den l6sning som lagridet har foreslagit. I enlighet hirmed
foreslar jag att man direkt i lagen dverlater certifieringsuppgiften till vissa
bestimda utléindska inrdttningar med stod av 10 kap. 5§ tredje stycket
férsta meningen regeringsformen. :

Jag forordar att uppgiften dverliits till de klassificeringssallskap som nu
anges i 1 kap: 9§ férordningen (1965:908) om siikerheten pa fartyg (jfr 6
kap. 2 § forordningen 1980:789 om atgérder mot vattenférorening fran
fartyg). Diaremot finns det inte i detta lagstiftningsirende underlag tor att

foresla overlatelse till utlindska myndigheter. t. ex. tillsynsmyndigheterna

i de 6vriga nordiska linderna. F.n. torde det knappast hcller foreligga
nigot egentligt behov av en mdjlighet till sddan dverlitelse.

De klassificeringsséllskap som anges i | kap. 9 § Sjéséikerhetsférordning-
en ir alla vilrenommerade och har erforderlig kompetens pd omradet.
Férhallandena kan emellertid dndras. Det dr darfor viktigt att den nérmast
ansvariga svenska myndigheten, sjofartsverket, ges tillfille att fortlopande
" folja verksamheten vid sillskapen for kontroll av att den‘kvalitetsmssigt
haller tillrdcklig nivd. Fragor som ror en sadan kontrollverksamhet méste
regleras i avtal med sillskapen. Avtalsvigen bor vidare vissa andra frigor
regleras, 1.ex. ansvaret vid fel eller forsummelser {rin sélllskapens sida.
Vilka fragor som i 6vrigt bor avtalsrcglcras bor lampligen sjofartsverket
bcdoma
ella klassnﬁccrmgssdllsl\apen gors beroende av att det foreligger ett avtal
om detta mellan staten och siliskapet i fraga. Att ett sddant villkor stills
upp kan inte anses strida mot 10 kap. 5§ eller ndgon annan bestimmelse i
regeringsformen. Det bor ankomma pa regeringen eller sjofartsverket att
pé lampligt sitt ge tillkdnna med vilka av de aktuella klassificeringssallska-
pen som avtal har tréiffats och vars certifikat sdlunda skall ha samma
verkan som om de utfiirdats av sjofartsverket.

Vattenfororeningslagen innehaller i 6 kap. 6% en bestammelse motsva-
rande den som nu finns i I kap. 15§ sjésiakerhetslagen. Aven den bestim-
melsen bor dndras till 6verensstimmelse med vad jag nu har foérordat.

Andra stvcket i forevarande paragraf saknar motsvarighet i sjosikerhets-
lagen men motsvarar 8 kap. 7§ utredningsforslaget. Genom forordnanden
som avses i paragrafen kan befintlig specialkunskap pa skilda omraden
tillgodogoras pa ett praktiskt sitt. Som lagradet framhéllit giller bestim-
melsen enbart svenska sakkunniga (jfr 11 kap. 6 § tredje slyd\el regerings-
formen). ‘-

Forevarande paragraf maste savitt avser forsta stycket antas av riksda-
gen med tre fjardedels majoritet fér att bli gillande.

78

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far féreskriva
att fartyg, utdver certifikat som anges i denna lag, skall ha certifikat
avseende nagot visst torhallande som regleras i denna lag eller i foreskrif-
ter som utfirdas med stéd av lagen. o
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Paragrafen motsvarar | kap. 12§ sjosikerhetslagen och I kap. 10§ forsta
stycket utredningsforslaget.

8 §

Regeringen cller den myndighet som regeringen bestammer far foreskriva
att utlandska fartyg vid sjofart inom Sveriges sjoterritorium skall inneha ett
certifikat utfirdat av behorig utlindsk myndighet eller en motsvarande
handling.

Paragrafen saknar motsvarighet i sjosakerhetslagen men motsvarar 1
kap. 11§ utredningsforslaget. Den har ocksa viss motsvarighet i 4 kap. 2 §
vattenfororeningslagen. '

Bestammelsen skall {orsvara anvdndningen av undermiliga utlindska
fartyg, vilket dr séirskilt viktigt nir det giller fartyg som for laster av
speciellt farlig art. Genom internationella dverenskommelser kan faststél-
las att fartygen i vissa avseenden skall uppfylla viss standard, samtidigt
som det slds fast att fartyg frn icke fordragsslutande stater inte skall
behandlas formanligare dn konventionsstatcrnas fartyg. Sarskilt i sist-
namnda hinseende ir ett bemyndigande som det férevarande av virde.

9%

Regeringen far meddela foreskrifter om vilka fartomraden som skall finnas
och omfattningen av de olika omridena. Regeringen far ocksid meddela
foreskrifter om ritt for sjofartsverket att i sirskilda fall bestimma att ett
fartygs fartomrade skall ha annan omfattning 4n vad som f6ljer av forsta
meningen.

Paragrafen ersitter 1 kap. 11§ andra och tredje styckena sjosiikerhets-
lagen och 1 kap. 8§ andra och tredje styckena utredningsforslaget.

Bestimmelser om vilka {artomraden som skall finnas och omfattningen
av dessa bor limpligen meddelas av regeringen. Regeringen bor ockséd
bemyndigas att éverlata at sjofartsverket att prova fragan om ctt fartygs
fartomrade i sirskilda fall. '

2 kap. Fartygs sjovirdighet

Utredningen har till 2 kap. fort ett par bestimmelscr fran 9 kap. sjoséker-
hetslagen om befilhavares och maskinchefs skyldigheter. Jag anser emel-
lertid att de bestimmelserna knappast har sin plats hir utan foreslar att de
tas in i S kap. tillsammans med bemanningsbestimmelserna.

I sjoséikerhetslagens 2 kap. 5§ finns bestimmelser om att ett fartcertifi-
kat bl. a. nir det inte Jangre ar giltigt skall limnas till sjofartsverket. Denna
bestimmelse har utgitt ur lagen. Den kan i stillet meddelas som cn
verkstillighetsforeskrift.

I

Ett fartyg ar sjovérdigt bara om det 4r sa konstruerat, byggt, utrustat och
hallet i stind att det med hiinsyn till sit indamal och den fart som det
anvands I eller avses att anvandas i erbjuder betryggande sikerhet mot
sjoolyckor.
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Paragrafen motsvarar i sak helt 2 kap. 18§ sjosdkerhetslagen och 2 kap.
1 § utredningsforslaget.

298
Ett faricertifikar ar ett bevis att ett fartyg vid tillsyn har befunnits sjévar-
digt. '

Till paragrafen har forts den definition av fartcertifikat som nu aterfinns i
"2 kap. 2§ forsta stycket sjosikerhetslagen och som i utredningsforslaget
har tagits upp i 2 kap. 1§ forsta meningen.

3§ .
Ett svenskt fartyg skall ha fartcertifikat, om det har en bruttodriktighet av
minst 100 eller om det ir ett passagerarfartyg.

Ett fartyg som égs eller brukas av svenska staten och som anvands
uteslutande for statsindamal och inte for affiarsdrift behover inte ha fart-
certifikat.

Sjofartsverket far befria ett fartyg frin skyldigheten att ha fartcertifikat,
om ctt passagerarfartygscertifikat har utfirdats for fartyget enligt 4 kap.

Paragrafen, som motsvarar 2 kap. 2 och 3 §§ sjosidkerhetslagen samt 2
kap. 2 § andra och tredje meningarna samt 3 § utredningsforslaget, reglerar
skyldigheten for fartyg att ha fartcertifikat. Den definition av passagerar-
fartyg som nu finns i 2§ andra stycket har flyttats till 4 kap. 1§ i den nya
lagen. .

Formuleringen i andra stycket angiende vilka statsfartyg som ér uteslut-
na fran certifikatskyldigheten skiljer sig frin den tidigare och ansluter i
stallet till sjolagens uttryckssitt (se 11 och 2308§ sjolagen). Andringen
innebir att bl. a. vagverkets firjor inte langre behdver ha fartcertifikat.

TCO har ifragasatt undantaget fran fartcertifikatskyldigheten for kust-
bevakningens fartyg. Enligt TCO skulle ett av sjofartsverket utfardat
sjovérdighetsbevis vara av virde savil for de ombordanstillda som for
myndigheten eftersom kustbevakningens fartyg ofta anvénds under extre-
ma betingelser, t.ex. i samband med sjordddning och miljoskyddsopera-
tioner. TCO har pipekat att ett antal samarbetsavtal har triffats med andra
linder i fraga om sjériaddning och miljoskydd, vilket innebir att fartygen
lamnar sitt ordinarie verksamhetsomrade och dvergdr i en vidare fart.

For egen del anser jag inte att det finns skél att 4ndra den nu géllande
ordningen som innebér att generaltullstyrelsen, liksom andra férvaltnings-
myndigheter, sjalv svarar for att dess fartyg édr sjosikra. Jag vill ocksé
~erinra om den i tillsynskapitlet (10 kap.) foreskrivna skyldigheten f6r
saddana myndigheter att i tillsynsfragor samrada med sj6fartsverket.

4§
Sjofartsverket skall forklara ctt fartcertifikat ogiltigt, om

1. fartyget eller dess utrustning har dndrats s& visentligt att dndringen
kan antas ha betydelse for sjévardigheten,

2. fartyget eller dess utrustning har skadats pi ett sétt som uppenbarli-
gen ir av betydelse for sjovirdigheten och skadan inte avhjilps pa det sitt
som sjofartsverket bestimmer,

3. ndgon annan omstindighet har férekommit som uppenbarligen kan ha
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betydelse for fartygets sjovirdighet, eller
4. fartyget inte undergar foéreskriven tillsyn.

Paragrafen motsvarar utan dndring i sak 2 kap. 4 § SJosakerhetslagen och
2 kap. 4§ utredningsforslaget.

5%

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om hur ett fartyg skall vara konstruerat, byggt, utrustat och
héllet i stand for att det enligt 1 § skall anses vara sjovardigt.

I férordningen (1965:908) om séikerheten pa fartyg och i foreskrifter som
utfirdats av sjéfartsverket finnsett stort antal regler om fartygs konstruk-
tion m. m., avsedda att garantera sjovardigheten. Dessa regler har medde-
lats med st6d-av 11 kap. 4 § forsta meningen sjosdkerhetslagen. Som jag
kommer att redogéra for i anslutning till 13 kap. foresldr jag att den
bestimmelsen inte far ndgon motsvarighet i fartygssikerhetslagen. I den
mén sirskilda bemyndiganden behovs i fortsattningen, har de tagits upp i
de kapitel dér de sakligt sett hor hemma. I enlighet hiirmed har i férevaran-
de paragraf tagits in ett bemyndigande for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om farty;,s konstruk-
tion m. m.

6-§

Regeringen cller. efter regeringens bemyndigande. sjofartsverket far med-
dela foreskrifter om ritt att anvinda fartyg till sjéfart utan hinder av vad
som sigs 1 detta kapitel.

Paragrafen motsvarar 2 Kap. 6§ sjosikerhetslagen och 2 kap. 6§‘ utred-
ningsforslaget. Till skillnad fran vad som nu giller kan regeringen delegera
sin ratt att meddela foreskrifter till sjofartsverket. '

Under remissbehandlingen har sj(')furtsvcrk_ct foreslagit att mdjlighet
infors att befria fartyg som har certifikat enligt vissa internationella kon-
ventioner frin skyldigheten att ha fartcertifikal. Dcn férevarande paragra-
fen ger enligt min uppfattning erforderliga majligheter hartill.

3 kap. Fartygs lastning

Utredningen har foreslagit att det i kapitlet om lastning skall tas in en
hinvisning till bl. a. sjolagens regler om befélhavarens skyldigheter betrif-
fande lastning nir fartyget skall goras sjoklart. Jag anser emellertid en
sidan hianvisning onddig vid sidan av den regel om befilhavarens skyldig-
heter som jag foreslari s kap. 28§.

I§

Ett fartyg fir inte vara sa lastat eller barlastat att dess stabilitet eller
birighet dventyras cller att sikerheten for larlyg,cl cller de ombordvarande
annars sitts i fara.

Paragrafen motsvarar utan dndring i sak 4 kap. 1§ sj()sdkcrhetsldgen och
4 kap. 1 § utredningsforslaget.
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28
For fartyg som har en bruttodriktighet av minst 20 och som befordrar
passagerare eller gods skall sjéfartsverket faststilla fartygets minsta tiliat-
na fribord. Detta giller dock inte lustfartyg.

Sjofartsverket far medge att ett fartyg anvinds till sjofart trots att f'lrty-
gets minsta tilldtna fribord inte har faststallts.

38

Varje fartyg for vilket minsta tlllatna fribord har faststéllts 5l\all pé vardera

sidan ha fribordsmirken som utvisar minsta tillatna fribord.

Paragraferna motsvarar nirmast 4 'kap. 2§ sjosiakerhetslagen och 4 kap.
2§ utredningsforslaget.

Enligt gallande lag faststéller SJofartsvcrket lastmarkcn (lnbordsmarken)
for fartyg som anges i den aktuella bestimmelsen. Dirmed avses dock inte
mérket som sadant utan dct minsta tillatna fribordet. Detta kan vara olika
for olika forhéllanden under vilka fartyget anvinds. Sjilva utmérkningen
sker sedan i enlighet med vad som faststillts angdende fribord. Dessa
forhallanden bor komma till direkt urtryck i lagtexten. - :

* Utredningen har foreslagit att det nuvarande undantaget for lustfartyg
inarbetas i bestimmelsen pé s sétt att denna endast skall gilla fartyg som

anvands till att i forvirvssyfte transportera gods cllér passagerare. Sjo- -

fartsverket och generaltullstyrelsen har pipekat att hirigenom undantas
dven vissa fartyg i allmin trafik som framfors utan forvirvssyfte. t.ex.
avglftsfna végfirjor. — Avs1kten har inte varit att andra regelns lllldmp-
[3§ har nuvarande uttryck ° ’laslmarl\en ersatts med det mer traffande
uttrycket "*fribordsmirken™
Av 8% framgdr att uppgiften att faststélla minsta tillitna fribord kan
delegeras till vissa klassificeringssallskap.

48
Ett fartyg far inte ldstds djupare dn som anges av dess fribordsmiirken.

Paragrzifen motsvarar 4 kap. 4§ Sj(isiikerhetslagen och 4 kap. 3§ utred- -

ningsforslaget.

58 .
Ett fribordscertifikar ir ett bevis att ctt fartygs fribordsméarken vid tillsyn
har befunnits anbragta pa fartygets sidor pa ett riktigt och varaktigt sitt,

6§
Ett fartyg som enligt 3 § sl\all ha fribordsmirken skall ocksd ha ett fribords-
certifikat.

Paragraferna motsvaras nirmast av 4 Kap. 3§ sjosiikerhetslagen och 4
kap. 4 § utredningsforslaget. :

78 _
Sjofartsverket skall forklara ett fribordscertifikat ogiltigt, om

1. fartyget eller dess utrustning har dndrats pi ctt si vésentligt sitt- att’

fribordet bor andras,
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2. fartyget inte dr i betryggande skick sdvitt rér nagot férhéllande som
har betydelse for certifikatets innehdll, eller

3. fartyget inte undergér foreskriven tillsyn betriiffande fribordsutméark-
ning.

Paragrafen motsvarar 4 kap. 5§ forsta stycket sjosdkerhetslagen och
bestimmelser i utredningsforslaget med samma beteckning.

I forhallande till den nu gillande bestimmelsen har paragrafen forenk-
lats. I stdllet for den nuvarande upprikningen av detaljer har de bakomlig-
gande principerna angetts. '

4 kap. 5§ andra stycket sjosdkerhetslagen rér avlimnande av fribords-
certifikat som blivit ogiltigt. Denna bestimmelse har inte fatt ndgon mot-
svarighet i den nya lagen. Det dr har friga om en verkstillighetsforeskrift
som kan meddelas av regeringen. ' '

8§

Har minsta tiliitna fribord faststéllts av ndgot av de klassificeringssillskap
som anges i 1 kap. 6§ forsta stycket och har det mellan staten och
sillskapet trdffats avtal om sadan faststillelse for svenska fartyg, skall
faststillelsen ha samma giltighet som om den gjorts av sjofartsverket.

Bestammelsen saknar motsvarighet i sivil sjosidkerhetslagen som i ut-
redningens forslag.

I specialmotiveringen till 1 kap. 6§ har jag redogjort for bestammelsen i
1 kap. 15§ sjosdkerhetslagen. Den nu foreslagna bestimmelsen gor det
mdjligt att férutom tillsyn och utfiardande av certifikat lata de i 1 kap. 6§
angivna klassificeringssillskapen faststalla minsta tillatna fribord. P4 dctta
omride giller vissa internationellt godtagna regler, fraimst 1966 ars last-
linjekonvention. ' ’

I det till lagrddet remitterade forslaget innefattade paragrafen ratt for
regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket att fore-

skriva att minsta tilldtna fribord far faststillas av ett klassificeringssall-

skap.. Efter pdpekande av lagridet (se under 1 kap. 6§) har paragrafen
erhallit den nu foreslagna lydelsen. Att ett klassificeringssillskap som har
faststiillt minsta tilldtna fribord under vissa forutsittningar ocksé kan utfir-
da ett giltigt certifikat om detta foljer av 1 kap. 6 §.

I enlighet med vad som giller i friga om 1 kap. 6§ forsta stycket maste
férevarande paragraf antas av riksdagen med tre fjardedels majoritet for att
bli gillande.

93

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestidmmer far meddela
ytterligare foreskrifter om minsta tillitna fribord, fribordsmirken, fri-
bordscertifikat och lastning.

Regeringen och sjofartsverket har med stod av bemyndigandet i 11 kap.
4§ sjosikerhetslagen meddelat ytterligare foreskrifter om lastning m. m.
Eftersom nigon motsvarighet till 11 kap. 4 § sjosiikerhetslagen inte foreslas
i fartygssikerhetslagen, har ett bemyndigande savitt giller de imnen som
avses i kapitlet tagits upp i forevarande paragraf. '
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10 §
Bestimmelserna om fribordsmérken och fribordscertifikat géller 1nle ut-
lindska fartyg i vidare méin dn regeringen fOreskriver det.

i $
For ett utlindskt fartyg far som fribordscertifikat godtas en annan handling
som anger fartygets minsta tillatna fribord.

Paragraferna motsvarar 4 kap. 6% sjosidkerhetslagen och 4 kap. 7 §
utrcdningsforslaget.

4 kap. Passagerarfartvg

l§
Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfor fler dn tolv
passagerare. '

Som passagerare riknas varjc person ombord utom

. befilhavaren,

". dvriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pa grund av drbelc for fartygets
rakning eller i offentlig tjansteforritining rorande fartyget,

4. bargare eller biirgares medhjilpare som foljer med fartyget sedan
detta drabbats av sjoolycka,

5. personer som {ors in till hamn efter att ha riddats ur sjondd, samt

6. barn som inte har fylit ett ar.

Paragrafen motsvarar 2 kap. 2§ andra stycket och 5 kap. 4§ andra
stycket sjosidkerhetslagen samt 1 kap. 7 § utredningsforslaget. Bestimmel-
serna har samlats till en paragraf som inleder kapitlet om passagerarfartyg.
Nagra sakliga forandringar ar inte avsedda.

S kap. 4§ tredje och fjirde styckena sjosakerhetslagen fir anscs obsoleta
och saknar motsvarighct i den nya lagen.

24

Ett passugerarfartvgscertifikat ir ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har
befunnits lampligt att transportera passagerare och om det hdgsta antal
passagerare som fartyget {ar medfora.

Det hogsta tillitna antalet passagerare skall bestimmas si, att sikerhe-
ten for passagerarna ir betryggande. Avseende skall fistas sarskilt vid
fartygets stabilitet och birighet, vid de atgiarder som har vidtagits for
utrymning och dvergivande av fartyget samt vid skyddet mot ohélsa och
olycksfall ombord.

Definitionen av passagerarfartygscertifikat i férsta stycket &r densamma
som i sjosikerhetslagen, dér den &terfinns i 5 kap. 2 §. liksom i utredning-
cns forslag.

Andra stycker motsvarar nidrmast 5 kap. 1§ i saval sjosidkerhetslagen
som utredningens forslag. I enlighet med vad utredningen har foreslagit har
sirskilt utsagts att sikerheten for passagerarna skall vara betryggande.
Dessutom anges vissa sirskilda omstindigheter som skall beaktas. Vid

prévningen blir det naturligt att fista avseende dven vid exempelvis brand-

AY

skyddet ombord.
S Riksdagen 1987/88. I'.\'aml. Nr3
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I férordningen (1965:908) om sédkerheten pé fartyg finns f. n. regler om
berikningen av hdgsta tilldtna antal passagerare. Regler av detta slag kan
meddelas utan sirskilt bemyndigande med stod av 8 kap. 13§ forsta
stycket 1 regeringsformen.

1 5 kap. 3§ sjosidkerhetslagen foreskrivs att ett passagerarfartygscertifi-
kat inte far utfirdas {or langre tid &n den som géller {or fartygets fartcertifi-
kat. Denna regel saknar motsvarighet i fartygssiakerhetslagen. Den Kan
lampligen utfardas av regeringen som en verkstéllighetsforeskrift.

39
Ett svenskt passagerarfartyg skall ha ett passagerarfartygscertitikat.

Ett utldndskt passagerarfartyg skall ha ctt certifikat eller en annan hand-
ling, som anger det hogsta tillatna antalet passagerare.

Paragrafen motsvarar S kap. 2 § sjosikerhetslagen och samma paragraf i
utredningens forslag.

Av bestammelsen i andra stycket foljer att man inte frin svensk sida
skall prova pa vilket sdut ctt utlindskt passagerarfartyps hogsta tillatna
passagerarantal har faststallts.

4§

Ett passagerarfartyg fir inte medfora fler passagerare d4n som anges i
passagerarfartygscertifikatet eller, i friga om ett utlandskt fartyg, motsva-
rande handling.

59§
Bestimmelserna i 2 kap. 4§ om ogiltigférklaring av fartcertifikat skall
tillimpas dven i friga om passagerarfartygscertifikat.

Paragraferna motsvarar 5 kap. 4 § forsta stycket och § kap. 5 § sjoséker-
hetslagen samt 5 kap. 4 och 5 §§ utredningsforslaget.

2 kap. 5§ sjosikerhetslagen har inte nfigon motsvarighet i den nya lagen,
Nuvarande hinvisning i 5 kap. 34 till den paragrafen har sdlunda utgatt.

68

Regeringen, eller efter regeringens bemyndigande. sjofartsverket far med-
dela foreskrifter om ritt att anvinda passagerarfartyg till sjéfart utan
hinder av vad som siigs i detta kapitel.

Paragrafen motsvarar 5 kap. 6 § sjosédkerhetslagen och samma paragraf i
utredningsforslaget. Till skillnad fran vad som nu giller kan regeringen
delegera sin ritt att meddela foreskrifter till sjofartsverket.

Bestammelsen tillkom for att forenkla forfarandet i samband med prov-
turer med nybyggda eller ombyggda fartyg (prop. 1965:132 5.107). Vid
sidana tillfillen brukar bl.a. redare och varvspersonal samt gister f6ja
med ombord. Enligt den fore sjosikerhetslagen gillande lagstiftningen
fordrades att fartyget forst undergick passagerartartygsbesikining med
dartill horande prov, innan det fick ta ombord passagerare for den slutliga
provturen. Detta ansiigs vl omstindligt. Redan fore sjosikerhetslagen
fanns vidarc magjlighet att meddela foreskrifier om att passagerarfartygs-
certifikat inte heller behdvdes for resor med dickade fiskefartyg till sam-
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mankomster av gemensamt intresse for den bofasta skirgérdsbefolkning-
cn. Aven sidana {oreskrifter omfattas av bestimmelsen.

5 kap. Fartygs bemanning

1 sjosiikerhetslagens 6 kap. 8 § finns foreskrifter om hur linge ett beslut om
minimibesittning giller. Dessa regler behdver inte sta i lagen utan kan med
stdd av 8 kap. 13 § forsta stycket 1 regeringsformen meddelas av regering-
en. Foreskrifter motsvarande 6 kap. 7§ sjosidkerhetslagen om anteckning
av beslut av befilhavare m. m. kan i fortsittningen meddelas av regeringen
eller forvaltningsmyndighet med stéd av bemyndigandet i 18§ av foreva-
rande kapitel (se vidare lagrddets yttrande).

Sjofartsverket har i sitt remissyttrande tagit upp frigan om ett bygg-
nadsvarvs ansvar for bemanningsférhillandena under provturer. Enligt
verkets uppfattning bor en bestimmelse om att ansvaret for en betryggan-
de bemanning dvilar varvsforetaget tas in i bemanningskapitlet.

Enligt 58 § sjolagen skall fartygets befiilhavare innan en resa antriads se

till att fartyget 4r bemannat pa betryggande sitt. Denna bestimmelse giller
dven under provturcr. Nigon ytterligare bestimmelse om byggnadsvar-
vets ansvar anscr jag inte erforderlig.

1§ :
Ett fartyg skall vara bemannat pa ett betryggande sitt.

Paragrafen motsvarar 6 kap. 1§ forsta stycket i savil sjosikerhetslagen
som utredningens forslag.

De foreskrifter som nu finns i 6 kap. 1§ andra och tredje styckena
sjosdkerhetslagen kan meddelas av regeringen cller den myndighet som
regeringen bestimmer med stéd av bemyndigandet i 15§ (se vidare lagrd-
dets yttrande).

298
Befiilhavaren skall se till att han har den kdnnedom om fartyget som han

behdver for att kunna fullgdra sina skyldigheter betriffande sikerheten pa -

fartyget.

klart.

Nér en ombordanstilld tilltrader sin befattning ombord, skall han genom
befilhavarens forsorg fa behovlig kiinnedom om fartyget samt om grund-
liggande siikerhetsbestimmelser och atgarder vid sjdolycka.

Forsta stycket motsvarar 9 kap. 15§ forsta stycket sjosdkerhetsiagen
och 2 kap. 7 § forsta stycket utredningsforslaget.

Enligt utredningen skulle det battre svara mot nu tillimpade tjanstgo-
ringsforhallanden att foreskriva att befalhavaren skulle skaffa sig den
behovliga kiinnedomen nir han tilltriider sin befattning ombord.

Vad som ér relevant ir enligt min uppfattning att befillhavaren inte bara
ndr han bérjar sin anstgéring utan dven vid resa med fartyget har den
behdvliga kinncdomen. I hans ansvar ingér att inf6r en resa cller infor

Innan en resa paborjas, skall befilhavaren se'till att fartyget gors sjo-
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tilltrddandet av sin befattning beddma om han i omedelbart samband med
detta tillfillc behover skaffa nagon ytterligare kinnedom om fartyget eller
om den kdnnedom han har sedan tidigare ar tillricklig.

Andra stvcket motsvarar 9 kap. 16§ forsta stycket och i viss mén andra
stycket sjdsdkerhetslagen samt 2 kap. 7§ andra stycket utredningsforsla-

“get. Det ar i detta fall naturligt att anknyta skyldigheten i tiden till innan en
resa paborjas. '

Lilkso'm fartygsmiljoutredningen anser jag att upprikningar av det slag
som 9 kap. 16§ andra stycket innehéller om mdjligt bor undvikas. En
sadan upprikning blir latt missvisande och féraldrad. Lagen bor i stillet
ange de huvudsakliga riktlinjerna. '

Nirmare bestimmelser om vad befdlhavaren har att iaktta finns i sjo-
lagen. framst i dess 58 §. Dar anvénds dock inte uttrycket *“sjoklart’ utan
uttrycket “"behorigt skick™", vilket innefattar olika moment sdsom sjoviir-
dighet, bemanning, utrustning m.m. 1 fératbetena till sjdsikerhetslagen
(prop. 1965:132 s. 119f) uttalade departementschefen bl. a. att ordet sjo-
klart — som betyder klart for den avsedda resan — torde vara allmant
vedertaget i sjofartskretsar och synes vara en sprikligt klar sammanfatt-
ning av de olika dtgérder betriaffande fartyget som skall ha vidtagits fére en
resa. — Jag dclar den uppfallningénf

Ytterligare bestimmelser om vad befidlhavaren har att jaktta kan medde-
las genom verkstéllighetsforeskrifter.

Bestiammelscn i tredje stvcket, som utgjorde 7 kap. 8§ i det remitterade
forslaget, har pa inrddan av lagrddet i stillet tagits upp i forevarande
paragraf. Bestimmelsen motsvarar 9 kap. (5§ tredje stycket sjdsikerhets-
lagen och 3 kap. 15§ utredningsforslaget. Genom den Andrade placeringen
betonas att befilhavarens skyldigheter i de hinseenden som anges i be-
stimmelsen framst tar sikte pd sjosiikerheten och mindre pé arbetsmiljon.
Vidare har ordet ““fartygsolycka®" bytts ut mot “sjﬁolifcka“ Gfr 2 kap. 1 §
och 4 kap. 1§ andra stycket).

3§
Maskinchefen ir ansvarig for drift och underhéll av fartygets maskineri
med tillhérande anordningar samt for fartygets brandsikerhet.

Innan en resa . piborjas, skall maskinchefen se till att maskineriet med de
anordningar som hor till detta ér i behorigt skick, att brandskyddsanord-
ningarna ir klara till omedelbart bruk och att vad som behdvs for maskine-
riets drift finns ombord.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 15§ aln_dra stycket och 16§ tredje stycket .

sjosidkerhetslagen samt 2 kap. 8 § utredningsforslaget.

Maskinchefens aligganden enligt [orsta stycket i forcvarande paragraf
omfattar hela den tid han 4r i gjanst. Han ir skyldig se till inte bara att
maskineriet och évriga anordningar kan fungera utan ocksa att vederbérlig
tillsyn sker inom hans ansvarsomréade. 1 sjosékerhetslagen talas om maski-
neriet med tillhorande anliaggningar och inrédttningar™. 1 denna paragraf
anvinds i stdllet termen ““anordningar’ Gfr 2 kap. 5 § arbetsmiljolagen).

Maskinchefen ir ansvarig for driften och underhallet av maskineriet med
tillhdrande ;.mordni'ngar samt for fartygets brandsiikerhet. Utredningen har
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med forebild i 9 kap. 15§ andra stycket sjosidkerhetslagen foreslagit en
andra mening i samma stycke meq innchall att maskinchefen dr skyldig att
skaffa sig behdvlig kiinnedom om vad han enligt férsta meningen dr ansva-
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rig for. Jag anser att det ar sjalvklart att han har den skyldigheten. Nagon . |

sarskild bestimmelse héirom behdvs inte.

1 paragrafens andra stvcke regleras maskmchefens aligganden nir en
resa skall paborjas. Den nuvarande foreskriften om att uppgift om medfor-
da drivmedel skall lamnas till befdlhavaren har inte tagits med eftersom
den avser en enda detalj och inte den viktigaste. Foreskrifter om detta kan
vid behov meddelas i tillaimpningsforeskrifter. :

Sveriges fartygsbefalsférening har i sitt remissyttrande hemstallt att det -

av lagtext eller kommentarer klart skall framga att den forcvarande para-
grafen inte inskrianker befilhavarens 6vergripande ansvar for hela fartyget
enligt Sj(’ilagen gentemot myndigheter, rederi och andra intressenter.
Befilhavarens ansvar och befogenheter enligt sjolagen framgflr framst
av dess 58—708§. Den nu forevarande paragrafen inskrinker inte vad som
salunda géller.

Det ar uppenbart att bestimmelserna om maskinchefens ansvar inte har’

nédgon aktualitet om en maskinchef inte ingér i beséttningen.

4§
Varje medlem av ctt fartygs besittning skall ha sd god syn och hérsel som
hans uppgifter kriver.

Bestimmelser om hdlsoundersnknmg av sjomén finns i 18 21 §§ monst-
ringslagen (1983:929).

Forsta stvcket motsvarar utan andring i sak 6 kap. 2 § sjosikerhetslagen
och samma paragraf i utredningsforslaget.

Den nuvarande bestimmelsen i sjéséikerhetslagen inférdes genom lagen
1979:1107 (se prop. 1978/79:117 s.75 och 89). Bestimmelsen galler all
slags sjofart, alltsi dven sddan dir personalen inte behdver gi igenom
regelbunden hiilsokontroll och skall kunna visa upp likarintyg. Den avser

alla som har befattning pa ett fartyg, alltsd dven den eller de ansvariga p& _

en fritidsbit och hela besittningen pi ett fartyg som inte pi annat sitt
berdrs av bemanningsreglerna.

Kraven pé syn- och horselforméga kan variera mellan olika befattnings-
havare i besittningen. Utredningen har foreslagit att paragrafen utformas
sa att det gors klarare att kravet pa tillrdcklig syn och horsel giller varje
medlem av besittningen, envar med hénsyn till de upp;_.lftcr som ﬁllgger
honom. Jag bitrider detta forslag.

Hovritten for Vastra Sverige har efterlyst en bestimmelse i detta sam-
manhang som tar sikte pa vikten fran sikerhetssynpunkt av nykterhet till
sjdss. T 13 -kap. sjolagen finns bestammelser om ansvar for olika klan-
dervarda beteenden till §j0ss. bl. a. onykterhet (325§, jfr 1 kap. 6§ sjotra-

fikforordningen 1986:300). Enligt min mening finns det inte tillrdcklig '

anledning att ta upp en liknande bestimmelse 4ven i detta sammanhang.
1 andra stycket har tagits in en hianvisning till ménstringslagens béstdm-
melser om hillsoundersdkning av sjomaén.
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5%
For varje passagerarfartyg och for varje annat fartyg med en bruttodriktig-
het av minst 20 som transporterar gods eller passagerare skall faststillas
det minsta antalet beséttningsmiin i olika befattningar som kan anses vara
betryggande frin sjosakerhctssynpunkt i den fart som fartyget anvénds i
eller avses att anvindas i (minimibesdttning).

Pa begiran skall minimibeséttning faststiillas ocksa for ett farlvg som
avses i forsta stycket och som ir under byggnad eller projektering eller
som skall kopas frin nigon annan.

Paragrafen motsvarar 6 kap. 3 § forsta stycket forsta och andra mening-
arna samt delar av andra stycket sjosidkerhetslagen. Den motsvarar 6 kap.
3§ forsta stycket utredningsforslaget. Definitionen av vad som avses med
minimibesattning har gjorts tydligare.

De nidrmarc anvisningar om vad som skall beaktas vid faststillandet av
minimibeséttning som nu {inns i 6 kap. 4 § har utgétt. De behdver inte std i

lagen utan kan meddelas i annan ordning. Bestimmelserna om vem som.

skall faststilla minimibeséttning i normalfallet och i andra fall har flyttats
till en sirskild paragraf (78), liksom bestimmelserna om samrad fore
beslut (8 §).

6§
Ett fartyg for vilket minimibesittning skall faststillas enligt 5§ fér inte
framf6ras innan ett sddant beslut har meddelats.

Ett fartyg for vilket minimibesattning har faststéllts far inte framféras,
om inte beséttningen har den storlek och den sammanséttning i dvrigt som
anges i beslutet. Fartyget far inte heller framforas i annan fart 4n som
anges i beslutet.

Paragrafen motsvarar 6 kap. 5§ sjosikerhetslagen och 6 kap. 6 § utred-
ningsforslaget. Den anger betydelsen av bestimmelserna om minimibesétt-
ning. Nigon #ndring i sak har inte gjorts. Detta innebér att férbudet att
framfora fartyg innan beslut om minimibeséttning har fattats allljéim't galler
endast fartyg for vilka foreskrift om fastillande av minimibesittning med-
delats direkt i lagen, didremot inte fartyg for vilka foreskrifter meddelats i
annan form enligt 17 §.

78
Minimibeséttning faststills av sjofartsverket.

For fartyg som égs eller brukas av svenska staten och som anvinds
uteslutande for statsindamal och inte for affarsdrift skall minimibesittning
faststéillas av den myndighet som forvaltar fartyget, om inte regeringen
foreskriver eller for sdrskilda fall beslutar annat. Myndigheten skall samra-
da med sjofartsverket fore beslutet.

I paragrafen dterfinns de bestimmelser om vem som skall faststalla
minimibeséttning som finns i 6 kap. 3§ sjosdkerhetslagen och samma
paragraf i utredningens forslag. Definitionen av icke kommersiella statsfar-
tyg har pa forslag av utredningen findrats till dverensstimmelse med mot-
svarande definition i sjdlagen. Andringen medfor bl. a. att minimibesétt-
ning savitt géller viagverkets farjor i forekommande fall faststills av vig-
verket.

Prop. 1987/88:3

70



I paragrafen har ocksa tagits in cn bestimmelse om samrid med sjofarts-
verket. T samband med 1979 ars dndringar i1 sjosdkerhetslagen (prop.
1978/79:117 s.63f) uttalade foredraganden att han fann det naturligt att
den myndighet som forvaltar ett tartyg samrader med sjofartsverket och
utnyttjar dess sakkunskap i bemanningsfrigor och andra siikerhetsfrigor,
da tveksamhet uppstér cller di ny matericl eller ny organisation skall
inforas. Nagon foreskrift om samrid ansigs emellertid inte behévlig.

Fartygsmiljoutredningen har foreslagit att en sadan foreskrift tas in i
lagen med motiveringen att det ansetts riktigast att dar uttrycka vad som
oftast tillimpas i praktiken. Remissinstanserna har inte berort fragan.

For egen del anser jag att en foreskrift om samrad skulle ha sitt vérde.
Foreskriften kan i och for sig meddelas i forordning. Jag férordar iind att
foreskriften i syfte att 6ka lasbarheten tas upp i sjélva lagen.

8§
Innan sjofartsverket meddelar ett beslut om minimibeséttning. skall verket
samrada med organisationer som foretrider redare och ombordanstillda.

En myndighet som med stod av 7 § andra stycket beslutar om minimibe-
sittning skall fore beslutet samrdda med de organisationer som foretrader
de anstillda inom myndigheten.

Sjofartsverket och andra myndigheter som faststdller minimibesittring
fir meddela provisoriska beslut om minimibesittning utan att samrida
med organisationerna. Sadana provisoriska beslut far meddelas endast om
drojsmaél skulle medfora betydande kostnad eller annan avseviard oldgen-
het. Ett provisoriskt beslut giller i hogst tva manader.

1 paragrafens bada forsta stycken upptas de bestimmelser om samrid
med redares och ombordanstilldas organisationer som finns i 6 kap. 3§
sjosiikerhetslagen och 6 kap. 4 § forsta stycket utredningsférslaget.

Paragrafens tredje stycke upptar de bestimmelser om provisoriska be-
slut om minimibeséttning som nu aterfinns i 6 kap. 3 § tredje stycket och 8 §
andra stycket sjosikerhetstagen. I utredningsforslaget motsvaras bestim-
melserna av 6 kap. 4 § andra stycket och 9§ andra stycket.

9§
Den myndighet som har meddelat ett beslut om minimibeséattning far
aterkalla beslutet

1. om fartyget eller dess utrustning har dndrats pa ett sitt som kan antas
ha betydelse {6r minimibesittningens sammansittning, eller

2. om andra visentliga forutsittningar for beslutet har dndrats.

Paragrafen innehéliler bestimmelser om aterkalielse av beslut om mini-
mibeséttning och motsvarar med endast redaktionella dndringar 6 kap. 9§
sjosakerhetslagen och 6 kap. 10§ utredningsforslaget.

10 §
Ett fartygs befilhavare fir besluta att fartyget skall framforas trots att
besdttningen inte uppfyller kraven i beslutet om minimibesittning under
forutsattning
att orsaken till att kraven inte uppfylls ar att det inom beséttningen har
intraffat ett plotsligt sjukdomsfall eller ndgon annan oforutsedd hindelse,
att bristen inte kan avhjalpas fore fartygets planerade avging. och

Prop. 1987/88:3

71



att den besittning som finns pa fartyget r tillfredsstillande sammansatt
med hiansyn till fartygets séikra framforande och sjoséikerheten i dvrigt.

Beslutet far inte innebiira att fartyget framfors i nigon annan fart in som
anges i beslutet om minimibesiittning eller att detta beslut fringds savitt
avser kvalifikationerna hos befilhavaren, radiotclegrafister cller radiotele-
fonister.

Beslutet far inte avse lingre tid 4n en vecka cller, om resan till nirmaste
destinationshamn tar ldngre tid i ansprdk, den tid som behovs for resan dit.

I ett beslut om minimibesittning far befilhavarens riitt att fatta beslut
enligt forsta stycket inskriinkas ytterligare.

118

Innan befilhavaren fattar ett beslut enligt 10§ skall han samridda med
skyddskommittén eller. om det inte finns ndgon séddan pa fartyget, med
skyddsombudet. :

Paragraferna innchéller bestdmmelser om s.k. befilhavarbeslut och
motsvarar utan andringar i sak 6 kap. 6§ sjosiakerhetslagen och 6 kap. 7§
utredningsforslaget. | friga om de situationer for vilka mdéjligheten till

befilhavarbeslut dr avsedd far jag hdnvisa till prop. 1978/79:117 s. 53 och

92. Det dr naturligt att befilhavaren fore beslutet éverligger dven med
maskinchefen och 6vrigt sjobefil, jfr prop. 1978/79:117 s. 56.

12§
Fartygets redare eller dgare -skall anstalld dem som ingér i minimibesatt-
ningen och tilthoér dicks- eller maskinpersonalen.

Om det finns sarskilda skil till det, far regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer medge att sidan personal anstiills av nigon
annan. Innan ett medgivande lamnas, skall samrad ske med organisationer
som foretrader redare och ombordanstéllda.

I paragrafen anges vem som skall anstilla den dicks- och maskinperso-
nal som ingdr i minimibeséttningen. Paragrafen ersiitter 9 kap. 1§ andra
stycket sjosdkerhetslagen. Den motsvarar 6 kap. 5§ andra stycket utred-
ningsférSlagct.

Bestammelsen har i fartygssikerhetslagen dndrats 1 tvd hinseenden.
Dels har en mojlighet inforts att lata fartygets dgare anstilla personalen
dven om han inte sjdlv ar redare. Betriffande skilen hirtill far jag hdnvisa
till den allmédnna motiveringen (avsnitt 2.2.4). Vidare har inforts en mojlig-
het till dispens fran regeln. Den mojligheten vill jag kommentera nidrmare.

Den huvudregel som har slagits fast i paragrafen ar av stor vikt for
sjosikerheten och {0r de ombordanstilldas anstillningstrygghet och moj-
ligheter till medinflytande pé arbetsplatsen. Det bor darfor finnas vigande
skil for att dispens skall kunna medges. Detta har i lagtexlcn markerats
genom uttrycket *“sirskilda skal™

En forsta forutsattning for dlspcns bor vara att sjosikerheten inte for-
samras. Vidare méste i dispensarendet klarlaggas att den tilltdnkte arbets-

givaren kan erbjuda en anstallningstrygghet som ér likvirdig med den sofn -

personalen skulle ha haft om dispens inte hade meddelats. Slutligen maste
naturligtvis den som anséker om dispens kunna visa att det forellgger ett
verkligt behov diirav.
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Om dessa grundforutsitiningar ir uppfyllda bér dispens kunna meddclas
frimst i tva typer av situationer. Den ena &r nir en svensk redare vill anlita
ett annat seridst svenskt rederiféretag for driften av fartyget. Som redare-
foreningen papckat kan det féorekomma fall da ett sadant samarbete ar
motiverat av forctugsekonomiska skil. Den andra typsituationen som be-
rorts under remissbehandlingen dr nir nigon med ingen eller endast be-
gransad redarerfarenhet blir redare for ctt fartyg. Det har exempelvis
forckommit att ett till svenska varvsforetag nirstdende foretag genom
omstindighcternas makt har blivit dgare till fartyg. Vidare kan det tankas
att ett konkursbo ar dgare och redare av ett fartyg. Under {6rutsiittning att
den tilltiinkte arbetsgivaren &r ett etablerat svenskt rederiforetag bor di-
spens kunna meddelas.

Det ligger i sakens natur att det intc i dag gar att forutse huruvida dispens
kan vara mojlig dven i andra situationer dn de berorda. Jag vill dock
understryka att det kriavs sarskilda skil for dispens. :

I anledning av farhdgor som under remissbehandlingen har uttalats av de
ombordanstalldas organisationer vill jag anfOra att jag inte avsett att Oppna
viigen for andra bemannings- cller managementbolag &n sddana som'pfi
grund av att de ansvarar {or sjosiikerheten ombord och ir arbetsgivare for
de ombordanstillda ar att anse som redare.

13§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far foreskriva
eller i sarskilda fall besluta att for fartyg, som inte enligt 5§ skall ha
minimibesittning faststilld. skall gilla andra krav i friiga om den beman-
ning som behovs fran sjgsiakerhetssynpunkt (bemanningsforeskrifter).

Bestdammelsen har aviattats i enlighet med vad tva av lugrddets ledamé-
ter har foreslagit. Den motsvarar det bemyndigande angicnde beman-
ningsforeskrifter som ingéri 6 kap. 3 § andra stycket sjosiikerhetslagen och
utredningsforslaget. '

14§
Ett fartyg for vilket bemanningsforeskrifter géller far framforas endast om
besittningen 4r s sammansatt att foreskrifterna ar upplylida.

Paragrafen motsvarar 6 kap. 10§ sjosikerhctslagen och 6 kap. 11§
utredningsforslaget..

5§ -
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
ytterligare foreskrifter om tartygs bemanning.

Paragrafen har inforts efter forslag av lagrader. Den ger mojlighet att
meddela bl. a. saddana foreskrifter som nu aterfinns i 6 kap. 1§ andra och
tredje styckena sjosikerhetslagen.

1
16 § .
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer {#r meddela
ytterligarc foreskrifter om syn- och horselkraven enligt 4§ forsta stycket
samt om hélsoundersokning och likarintyg avseende dessa krav.
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16 kap. 3§ forordningen (1965:908) om sikerheten pa fartyg foreskrivs
att for kravet pé tillricklig syn- och hérseltorméga hos besittningen skall
gilla de foreskrifter som utfirdats med stod av férordningen (1979:38) om
lakarintyg for sjofolk. Vidare foreskrivs att fordringarna pa syn- och hor-
selférmaga skall styrkas med likarintyg. Sjofartsverket har med stéd av 6 §
forordningen om lakarintyg for sjofolk i sjofartsverkets forfattningssamling
1981:56 preciscrat kraven pa syn- och horsclforméga.

Den férevarande paragrafen, som saknar direkt motsvarighet i utred-
ningsforslaget, ger erforderligt bemyndigande for utfirdande av féreskrif-
ter om syn- och hérselkraven samt om hilsoundersékning och lakarintyg.

Lagrddet har, under hédnvisning till sitt yttrande betriiffande 8 kap. 5§.
uttalat foljande om forevarande paragraf, som i lagradsremissen beteckna-
des 5 kap. 15%:

Paragrafen upptar ctt bemyndigande f6r regeringen och myndighet som
regeringen bestammer att meddela foreskrifter om bl. a. halsoundersok-
ning avscende syn- och horselkrav for besittningsmedlemmar. Néigon
bestimmelse som straffbelidgger véigran att lita undersoka sig foreslis inte
i sjilva lagen. och det far forutsittas att bemyndigandet inte skall utnyttjas
for en sidan straffregel i en {6rordning. 1 sjilva verket torde avsikten vara
att de tilltankta foreskrifterna i férsta hand har arbetsgivaren som adressat.
Under sidana forhillanden far bemyndigandet anses godtagbart frian
grundlagssynpunkt.

Jag delar lagradets uppfattning.

17 § .

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far foreskriva
eller f6r siirskilda fall besluta att minimibesittning skall faststiillas dven for
andra fartyg dn sidana som avses i 5 §.

Paragrafen motsvarar det bemyndigande angdende minimibesattning
som ingar i 6 kap. 3§ andra stycket sjisidkerhetslagen och utredningsfor-
slaget.

18 ¢

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om anteckning av beslut enligt 10§ och om underrittelser om
sddana beslut.

Paragrafen har inforts efter papekande frin lagrddet. Den ger bemyndi-
gande att utfirda sddana foreskrifter som aterfinns i 6 kap. 7§ sjosiker-
hetslagen och 6 kap. 8 § utredningsforslaget.

19 §

Regeringen cller den myndighet som regeringen bestdmmer {ar meddela
foreskrifter om behérighet att fora fartyg eller att ha befattning pa fartyg
samt om avgifter till staten tor utfirdande av behdérighectsbevis och for
andra beslut som avser riitt att {ora fartyg eller tjiinstgéra pd fartyg.

Paragrafen motsvarar 11 kap: 4§ forsta stycket andra meningen och
andra stycket sjosdkerhetslagen samt dclvis 6 kap. 12§ utredningsférsla-
get.
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20 ¢
Bestammelserna i 5—19 §§ géller inte utlandska fartyg.

Bestimmelserna i 2 och 3 §§ giller utliindska fartyg endast i den mén
regeringen foreskriver det.

Enligt 6 kap. 11§ sjosiikerhetslagen giller de flesta bestimmelserna i
bemanningskapitiet intc utlindska fartyg. Endast | § forsta stycket och 2 §
har ansetts hora gilla alla fartyg, dven utlindska. Det forsta stycket av
forevarande paragraf innebér ingen foriandring i sak.

2 och 3 §§ i mitt forslag motsvaras av bestimmelser i 9 kap. sjosdkerhets-
lagen. De bor liksom tidigare giilla utlindska fartyg endast i den mén
regeringen foreskriver det.

6 kap. Arbetsmiljon

Sjosikerhetslagens 3 kap. innehdller bestimmelser om atgirder till tore-
byggande av ohilsa och olycksfall m. m.. av vilka en del avser imnen som i
arbetsmiljolagen behandlas i kapitlet om arbetsmiljons beskaffenhet, nam-
ligen 2 kap. I férevarande 6 kap. fartygsséikerhetslagen har nu inarbetats
regler som motsvarar arbetsmiljélagens regler om arbetsmiljons beskaffen-
het. Till skilinad fran utredningen anser jag att bestimmelser motsvarande
siosikerhetslagens 9 kap. och arbetsmiljdlagens 3 kap. lampligen bor tas
upp i ett siarskilt kapitel, 7 kap.

6 kap. fartygssiikkerhetslagen féreslas alltsd bli parallelit till 2 kap. arbets-
miljolagen och innehalla grundliggande regler om arbetsmiljon.

I§
Vid fartygsarbete skall arbetsmiljon vara tillfredsstallande med hédnsyn till
sjosidkerhetens krav. arbetets natur samt den sociala och tekniska utveck-
lingen i samhiillet.

Arbetsforhdllandena skall anpassas till ménniskans forutsattningar i fy-
siskt och psykiskt avsecnde. Det skall efterstriivas att arbetet anordnas s,
att en arbetstagare sjilv kan piverka sin arbetssituation.

Paragrafen. som motsvarar 3 kap. [§ sjosdkerhetslagen och samma
paragraf i utredningsforslaget, avviker ndgot frin motsvarande bestimmel-
se i arbetsmiljélagen (2 Kap. 1 §). Ombord pé fartyg méaste {ore allting annat
beaktas vad sjosikerheten kridver. Hiansynen till sjosakerhetens krav
niamns dirtér fore dvriga hiinsyn. '

Motsvarande paragraf i sjosiikerhetslagen avser alla ombordvarande och
inte bara arbetstagare. I fartygssikerhetslagen har Kapitlet reserverats for
bestimmelser om arbetsmiljon vid fartygsarbete och de ombordanstilldas
milj6 i dvrigt. Hansynen till passagerarnas sikra miljo regleras i 4 kap.

1 arbetsmiljolagen foreskrivs att det skall efterstravas att arbetet anord-
nas s, att arbetstagare sjilv kan pverka sin arbetssituation. Utredningen
har inte foreslagit att ndgon motsvarighet till denna regel tas med i fartygs-
siikerhetslagen. Skilet till utredningens standpunkt ér att det synts nagot
falla ur ramen att i en sddan speciallag som fartygssiakerhetslagen niimna
detta forhallande, at vilket siikerligen indi mycken uppmiirksamhet ignas
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nir det géller fartygs byggande och fartygsarbetets planliggning. Under
remissbehandlingen har Sjéfolksforbundet kritiscrat utredningens i"('jrslag i
denna del. '

For egen del anser jag att ett stadgande om mdjlighet for arbetstagare att
sjilva paverka sin arbetssituation vil motiverar sin plats i fartygsséiker-
hetstagen. Jag har darfér som en sista mening i paragrafens andra.stycke
tagit upp en motsvarighet till arbetsmiljdlagens foreskrift harom.

2§
Fartygsarbete skall planldggas och anordnas sa, att det kan ut{oras i sund
och siker miljo.

Fartyget skall vara sd utformat och inrett att det dr lampligt frén arbets-
miljésynpunkt.

Paragrafen har inte nigon motsvarighet i sjosikerhetslagen men motsva-
rar 2 kap. 2 och 3 §§ arbetsmiljélagen och 3 kap. 2 § utredningsforslaget.

38 :
De arbetshygieniska férhillandena. bland annat savitt avser luft, ljud, ljus
och vibrationer, skall vara tillfredsstillande.

Betryggande skyddsitgirder skall vidtas mot skada genom vider eller
sjo eller genom fall, ras. brand. explosion. elektrisk strom cller liknande.

Paragrafen motsvarar 3 kap. 3 § andra stycket sjosikerhetslagen, 2 kap.
4§ arbetsmiljolagen och 3 kap. 3 § u'redningsf{orslaget.

Utredningen har féreslagit att som cxempel pa arbetshygieniska forhél-
landen skall namnas “'ljus, varme, ljud och vibrationer™. Utredningen har
ocksa pekat pd att luftforhdllandena nimns sirskilt 1 arbetsmiljolagen.
Enligt férarbetena till den lagen (prop. 1976/77:149 s. 233) skall till luftfor-
héllandena riknas t.cx. luftféroreningar genom farliga 4mnen och olika
klimatfaktorer sasom virme, kyla, drag och luftfuktighet. Enligt utredning-
en kan inom sjofarten allt sadant bli aktuellt. kanske sirskilt besvirande
véarme. Svenska maskinbefilsforbundet har pipekat att dven faktorn
“luft’” bér ndmnas. Sjilv anser jag att om en av faktorerna inom exemplet
lufiférhillanden dras fram finns en risk for att de 6vriga kommer i skymun-
dan och foreslar darfor att samma cxempel anges som i arbetsmiljélagen.

I de nyss naimnda forarbetena till arbetsmiljolagen anges ocksa strélning
och vibrationer som ytterligare exempel pd arbetshygieniska frégor som

bestimmelsen omfattar. Utredningen har valt att dven sirskilt nimna’

“vibrationer™ som exempel. Jag godtar detta. Sdsom utredningen vill jag
dock ocksa understryka att minga andra férhillanden kan vara av arbets-
hygienisk betydelse. Bl a. maste tillses att otillfredsstillande stralning frén
exempelvis mikrovagsugnar och radaranldggningar inte forckommer.

Den langa uppriikningen i 3 kap. 3 § andra stycket sjosidkerhetslagen av
de sarskilda risker som skall forebyggas har ersatts av en kortare exempli-
ficring. Exemplen ar hamtade fran sjosikerhetslagen (vider cller sjo) och
frdn arbetsmiljolagen. '

49§
Maskiner, redskap och andra tekniska anordningar skall vara sé beskaffa-
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dc och placerade och anviindas pa ctt sddant siitt att betryggande sikerhet
ges mot ohilsa och olycksfall.

Paragrafen motsvarar 3 kap. 3 § forsta stycket sjosikerhetslagen. 2 kap.
5§ arbetsmiljolagen och 3 kap. 4§ utredningsforslaget.

58
Amnen som kan féranleda ohilsa eller olycksfall fdr anvandds endast
under férhallanden som ger betryggande sédkerhet.

Paragrafen saknar direkt motsvarighet i sjosiikerhetslagen, lat vara att 3
kap. 3 § andra stycket i den lagen till en del avser hithérande forhéllanden.
Bestimmelsen har sin motsvarighet i 2 kap. 6 § arbetsmiljélagen och 3 kap.
5§ utredningsforslaget. :

Svenska sj6folksforbundet har i sitt remissyttrande foresldz,ll en ytterli-
garc inskrankning, namligen att dmnen som kan foranleda ohilsa eller
olycksfall fir anvindas endast om ofarliga Amnen ¢j finns att tillgd. Jag
anser emellertid inte att det finns tillricklig anledning att fringd den i
arbetsmiljolagen anvinda formuleringen.

6§
Kan betrygg'mde skydd mot ohiilsa eller olycksfall vid fartygsarbete inte
nés pa annat sitt, skall personlig skyddsutrustning anvindas.

Paragrafen motsvarar delvis 3 kap. 4§ sjosdkerhetslagcn och 2 kap. 7§
arbetsmiljolagen. Den verensstimmer i huvudsak med 3 kap 6§ utred-
ningsforslaget. :

En bestimmelse om att utrustningen i princip skall tillhandahallas ge-
nom arbetsgivarens forsorg har tagits upp i 7 kap. 4 § tredje stycket.

7§

Ett fartyg skall erbjuda de ombordanstalldd en tillfredsstillande bostads-
och fritidsmiljo. Dir skall i behdvlig omfattning finnas sovrum, dagrum,
maltidsrum, kok eller motsvarande utrymmen for matlagning, utrymmen
for personlig hygien, sjukrum och andra sérskilt inrdttade utrymmen for de
ombordanstilldas personliga behov, bekviamlighet och trevnad. Alla dessa
utrymmen skall vara tillrickligt stora och inredda och utrustade pa limp-
ligt satt.

Paragrafcn motsvarar 3 kap. 2§ sjosidkerhetslagen, 2 kap. 8§ arbets- -

miljélagen (delvis) och 3 kap. 7 § utredningsforslaget.

Svenska maskinbefalstérbundet har i sitt remissyttrande anfort att
motionsutrymmen bor vara krav i fartyg dver en viss storlek. Som framgar
av lagtexten skall det ombord pa fartyget finnas en tillfredsstillande fritids-
miljo. Hur denna bor vara utformad kan knappast anges generelit. Enligt
min mening skulle en uttrycklig skyldighet att inrdtta motionsutrymmen
fora for langt. Fragan lampar sig bittre for avtalsreglering.

Vigverket har foreslagit att regeln i 7§ inte skall gélla for vigverkets
farjor. :

Det ligger i sakens natur att det ombord pa fartyg som enbart gar korta
turer i farjetratik mellan inrikes hamnar, exempelvis vigverkets farjor, i
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allménhet inte erfordras sarskilda utrymmen {6r bostads- och fritidsdanda-
mal. Det behdver enligt min mening inte sarskilt utsigas i lagtexten.

8§

For att hjilp och vird vid olycksfall cller sjukdom skall kunna limnas
ombord skall sddana atgirder vara vidtagna som behévs med hinsyn till
antalet ombordanstéllda, fartygets beskaffcnhet och den fart som det an-
vands i.

Paragrafen motsvarar 3 kap. 5§ sjosidkerhetslagen, 2 kap. 8§ arbets-
miljélagen (delvis) samt 3 kap. 8 § utredningsforslaget.

Sjosiakerhetslagen talar i detta sammanhang endast om de ombordan-
stillda och arbetsmiljélagen avser ju endast skydd for arbetstagare. Utred-
ningen har betriffande denna och féljande paragraf férordat att “om-
bordvarande™ skall omfattas i stillet {or endast "ombordanstallda™. For
egen del anser jag det riktigast att i detta sammanhang endast nimna
ombordanstillda. Av paragrafen foljer emellertid att t. ex. passagerarfar-
tyg dven skall ba den utrustning som behdvs for att limna hjilp at skadade
eller sjuka passagerare.

93¢
Den kost som tillhandahalls de ombordanstilida skall vara tillricklig och
av fullgod beskaffenhet.

Vatten for de ombordanstilldas behov. sdsom till dryck, personlig hygi-
en, matlagning och diskning, skall finnas latt tillgangligt ombord i tlllrdcl\llg
mingd och av tillfrcdsstillande beskaffenhet.

Bestdmmelser om livsmedel och om utrymmen for hantering av livsme-
del finns i livsmedelslagen (1971:511),

Paragrafen motsvarar 3 kap. 6§ sjosidkerhetslagen och 3 kap. 9§ utred-
ningsforslaget.

I ett tredje stycke har tagits upp en erinran om att livsmedelslagstiftning-
en giller i friga om livsmedel och utrymmen fér hantering av livsmedel.
Dessa forhallanden har jag redogjort for i avsnitt 2.2.6,

Vagverket har foreslagit att regeln i 9§ inte skall gilla for viagverkets
farjor.

I enlighet med vad jag anfort vid 7§ om bostads- och fritidsutrymmen
ligger det i sakens natur att det ombord pd vissa fartyg i allminhet inte
erfordras kost eller vatten. Nagot sérskilt stadgande hiirom torde inte
behovas.

10 §
Bestaimmelser om arbetstiden ombord finns i sjoarbetstidslagen
(1970: 105).

Bestimmelser om minimidlder for fartygsarbete finns i sjdmanslagen
(1973:282).

Paragrafen motsvarar 3 kap. 7§ sjosdkerhetslagen och 3 kap. 10 §
utredningsforslaget med den skillnaden att hinvisningar gjorts till de lagar
som dr aktuella 1 sammanhanget.

Ytterligare bestimmelser om minderérigas fartygsarbete har tagits upp i
bl.a. 7 kap.
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11§
Bestammelserna i 3—9 §§ giller inte utlindska fartyg i vidare mén in
regeringen foreskriver det.

Péragrafcn motsvarar 3 kap. 12§ sjosdkerhetslagen och 3 kap. 318§
utredningsforslaget.

7 kap. Allménna skyldigheter i frdga om arbetsmiljon

Rubriken

Rubriken anknyter till rubriken till 3 kap. arbetsmiljolagen. Kapitlet inne-
haller bestimmelser om de skyldighcter som maste uppfyllas for att arbets-

miljon skall vara tillfredsstallande. Motsvarande bestimmelser atcrfinns
huvudsakligen i 9 kap. sjosiikerhetslagen och i 3 kap. arbetsmiljélagen.

1§
Redaren och de ombordanstillda skall samverka for att astadkomma en
god arbetsmiljo.

Paragrafen motsvarar 3 kap. 8§ sjosikerhetslagen, 3 kap. 1§ arbets-
miljolagen och 3 kap, 11 § utredningsforslaget. :

Det forhillandet att endast redaren nimns pd arbetsgivarsidan fram-
hdaver paragrafens karaktir av principfﬁrk'laring. Andra forekommande
arbetsgivare har ocks3 sina skyldigheter, men det huvudsakliga ansvaret 4r

redarens. P4 arbetstagarsidan 4r endast de ombordanstillda namnda. An-

ledningen till detta 4r att man knappast kan aldgga tillfilliga arbetstagare
ombord nagot ansvar for [artygsmiljéns utveckling p 1ang sikt.

2§ :
Redaren och befilhavaren skall vidta alla &tgirder som behovs for att
forebygga att nigon som utfor tartygsarbete utsitts for ohilsa eller olycks-
fall. De skall 4gna uppmirksamhet at att arbetet planlédggs och anordnas
sd, att en tilifredsstillande arbetsmiljé skapas. Fartyget samt maskiner,
redskap. skyddsutrustning och andra tekniska anordningar skail underhal-
las val.

Den sirskilda risk for ohillsa och olycksfall som kan folja av att en
arbetstagare utfor arbete ensam skall beaktas.

Vad som siigs i denna paragraf om redaren giller 4ven annan arbetsgiva-
re it den som utfér fartygsarbete.

Paragrafen ar att jamfora med 9 kap. 4§ forsta stycket sjosiikerhets-
lagen, 3 kap. 2 § {0rsta och tredje styckena arbetsmiljolagen och 3 kap. 12§
utredningsforslaget. '

I sjosdkerhetslagen dr ““redarcn cller den som i redarens stille brukar
fartyget, befilhavaren och den som eljest leder arbete ombord™ angivna
som ansvariga for skyddet mot ohilsa och olycksfall. I arbetsmiljolagen
har ansvaret lagts pA arbetsgivaren.

Fartygssikerhetslagen har utformats nirmast efter monster fran arbets-
miljolagen. Befilhavarens sirskilda stillning gér att diven han har alagts ett
ansvar enligt forevarande paragraf.
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Forsta styckets bada sista meningar ansluter nirmare till arbetsmiljola-
gens uttryckssitt dn vad utredningen foreslagit.

Paragrafen avser, liksom de ndrmast féljande, inte bara ombordanstillda
utan ocksé andra som utfor fartygsarbete. Detta framgér av bestimmelser-
nas avfatining.

Med forebild i 3 kap. 2§ tredje stycket arbetsmiljélagen har i andra
stycket tagits upp en bestimmelse enligt vilken skall beaktas den sérskilda
risk for ohiilsa och olycksfall som kan f6lja av att en arbetstagare utfor
arbete ensam. '

I forarbetena till bestimmelsen i arbetsmiljdlagen (prop. 1976/77:149

s. 253) uttalade foredragande statsradet foljande: Det dr — — — nddviandigt .

med en nyanserad beddmning nir man stéller kraven pa arbetsmiljon. De
insatser som krivs for att forbétira arbetsmiljon far inte vara orimliga i
forhallande till de resultat som kan uppnis. Inte bara arbetets natur utan
dven yttre forhéallanden av olika slag kan inverka.

3§ :
" Befiilhavaren skall sirskilt se till att ingen minderérig anlitas till fartygsar-
“ bete pa ett sitt som medfor risk for olycksfall eller for 6veranstrangning
eller annan skadlig inverkan pa den minderériges hilsa eller utveckling,
Med minderirig avses i denna lag den som inte har fyllt 18 ar.

Paragrafens forsta stycke motsvarar 9 kap. 4§ tredje stycket forsta

meningen sj0sidkerhetslagen. S kap. 3 § forsta stycket arbetsmiljolagen och
3 kap. 13§ utredningstorslaget. Bestammelsen har avfattats i huvudsaklig |

dverensstammelse med arbetsmiljélagens innehall.

Sadsom ctt andra stycke har tagits upp cn med 5 kap. 1§ arbetsmiljélaéen
likalydande definition att med minderérig avses i lagen den som inte har
fylit 18 ar.

Det bemyndigandc att meddela foreskrifter som nu finns i sjiiséikerhets-'

lagen (ndmnda lagrums tredje stycke andra meningen) har flyttats till det
siarskilda kapitlet med bemyndiganden.

43
Redaren skall se till att de som utfor fartygsarbete far god kinnedom om de
forhallanden under vilka arbetet bedrivs och att de upplyses om de risker
som kan vara forbundna med arbetet. Redaren skall forvissa sig om att
arbetstagarna har den utbildning som behévs och vet vad de har att iaktta
for att undga riskerna i arbetet. Redarcn skall 4ven i dvrigt ta hiinsyn till en
arbetstagares sirskilda forutsittningar for arbetet.

Vad som siigs 1 forsta stycket om redaren giiller Aven annan arbetsgivare
at den som utfor fartygsarbete. 5

Nir tfartygsarbete skall utféras med anvdndande av personlig skyddsut-
rustning. svarar redaren for att lamplig sidan utrustning tillhandahélls, om
intc nigon annan arbetsgivare, hos vilken arbetstagaren ér anstalld, har
ftagit sig detta ansvar.

Motsvarighet till firsta och andra stvekena finns 1 9 kap. 4§ sjosiker-
hetslagen. 3 kap. 3 § arbetsmiljélagen och 3 kap. 14 § ulredningsférsléget.

Paragrafen ror de viktiga frigorna om arbetsgivarens skyldighet att
introducera och instruera arbetstagarna och att férvissa sig om att de har
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behovlig utbildning. Endast redarcn och andra arbetsgivare har angetts
som ansvariga i paragrafen. De kan sedan pa limpligt siitt delegera sitt
ansvar. Varje arbetsgivare svarar for sina anstillda.

I tredje stycket fastslds, efter monster fran 2 kap. 7§ andra meningen
arbetsmifjolagen (jfr 3 kap. [4§ andra stycket utredningsforslaget) att
personlig skyddsutrustning skall tillhandahéllas genom redarens t6rsorg,
om inte nigon annan arbetsgivare har dtagit sig detta ansvar.

59

Redaren och andra arbetsgivare som samtidigt driver verksamhet pa sam-
ma tartyg skall samrada och gemensamt verka for att dstadkomma till-
fredsstillande skyddsforhdllanden pa fartyget.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 5 § forsta stycket sjosikerhetslagen, 3 kap.
6 § arbetsmiljélagen och 3 kap. 19 § utredningsforslaget. Paragrafen uttryc-
ker principen om samrdd och samverkan mcllan arbetsgivarna néir de
samtidigt driver verksamhet pd samma fartyg. Sjosikerhetslagens ordaly-
delse har dndrats sd att dndamdlet for de gemensamma anstriingningarna
anges vara tillfredsstillande skyddsforhdllanden. Ddarmed uppnas Gverens-
stammelse med arbetsmiljélagens uttryckssitt.

6§

Redaren dr ansvarig for samordning av atgirder till skydd mot ohilsa och
olycksfall pa ett fartyg som ir gemensamt arbetsstélle (6r flera arbetsgiva-
res anstillda.

Om ett fartyg har tagits in pé ett varv i Sverige, vilar ansvaret i stillet pa
den arbetsgivare som svarar for varvsdriften. Om det finns sérskilda skél,
fir den myndighet som regeringen bestimmer medge att ansvarct overlats
pa redaren.

1 fraga om ett fartyg i svensk hamn vilar ansvaret for sidan samordning
av skyddsatgiirder som pékallas av att fartyget dr under lastning eller
lossning pa den arbetsgivare som dr ansvarig for detta arbete. Ansvaret
kan dverlatas till redaren.

Den som har ansvar enligt denna paragraf skall se till att skyddsatgirder-
na pa fartyget samordnas. Ovriga arbetsgivare och de som arbetar pa
fartyget cller annars for fartygets rakning skall folja de anvisningar som
han lamnar i detta syfte.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 5§ andra—femte styckena sjosikerhets-
lagen och 3 kap. 20 § utredningsforslaget. En liknande bestimmelse finns i
3 kap. 7§ arbetsmiljélagen. Jamfort med de angivna bestimmelserna i
sjosiikerhetsiagen har gjorts den dndringen i sista stycket att allt fartygsar-
bete omfattas. '

78

Befilhavaren skall se till att kost och vatten i tillrdcklig médngd och av
fullgod beskaffenhet mediors pa fartyget. Han skall dven ha uppsikt dver
bostads- och hillsovirdstorhiallandena ombord. '

Paragrafen motsvarar 9 kap. 13§ sjosikerhetslagen och 3 kap. 16§~

utredningstorslaget. Bestimmelserna skall ses i samband med 6 kap. 7—
9§¢ med deras materiella innehill. T den nu aktuclla paragrafen konstate-
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ras att det ytterst dr befidlhavaren som har ansvaret for att de bestimmel-
serna 6ljs, 14t vara att under numera radande forhéllanden befilhavarens
mdjligheter att sorja for proviantering och hilsovard ofta dr begrinsade.

Vagverket har téreslagit att bestimmelsen inte skall gélla for vigverkets
fartyg. Jag far i denna fraga hinvisa till vad j Jag anfort i anslutning till 6 kap.
7 och 9§3.

8%

De som utfor fartygsarbete skall medverka till att &stadkomma en tillfreds-
stallande arbetsmiljo. De skall folja givna foreskrifter samt anvinda de
skyddsanordningar och iaktta den forsiktighet i 6vrigt som behdvs for att
forebygga ohilsa och olycksfall.

Bestimmelserna, som i det remitterade forslaget togs upp som forsta
stycke i 9 §. skall jimforas med 9 Kap. 4§ andra stycket sjosakerhetslagen,
3 I\ap 43§ forsta stycket arbetsmiljélagen och 3 l\dp 17§ forsta stvcl\et
utredningsforslaget.

1 denna paragraf, liksom i den foljande. avhandlas 1rbelslagarnas alig-
ganden nidr det-giller att dstadkomma en tillfredsstillande arbetsmiljo.
Utredningen har foreslagit att den inledande meningen, som himtats frin
arbetsmiljélagens motsvarande lagrum. skall utelimnas. Jag finner dock
inte anledning att i detta hinseende del\a frin arbetsmiljolagens regle-
ring.

Andra meningen har utformats i nira anslutning till andra meningen i det
nimnda lagrummet i arbetsmiljolagen. Enligt motiven (prop. 1976/77:149
$.259) inncfattas i den bestdmmelsen att arbetstagare ar skyldiga att an-
vinda foreskriven skyddsutrustning och att varda utrustningen. Utred-
ningen har foreslagit en utforligare skrivning men jag anser att man inte
heller hiir bor gé ifran den ordalydelse som anvinds i arbetsmiljolagen.

9§

Om en arbetstagare finner att ctt visst arbete innebidr omedelbar och
allvarlig fara for liv eller hilsa. skall han snarast underritta en ansvarig
arbetsledare cller ett skyddsombud.. Arbetstagaren ir fri fran ersittnings-
skyldighet for skada till f6ljd av att han underliter att utfora arbete i
avvaktan pi besked om det skall fortsittas.

Paragrafen saknar motsvarighet i sjosikerhetslagen. Den skall jéimféfas
med 3 Kap. 4 § andra stycket arbetsmiljélagen och 3 kap. 17 § andra stycket
utredningsforslaget. Bestimmelsen hinger ndra samman med ritten (6r
skyddsombud att i vissa fall avbryta arbete (se¢ 9 kap. 7§). I férevarande
lag bor man dock helire tala om ansvarig arbetsledare — till vilka ocksa
betilhavaren rilknas — dn om foretridare for arbetsgivaren.

10§

Vad som sigs i detta kapitel skall iakttas i tillimpliga delar dven nir en
arbetsgivare utfor arbete sjilv. Detsamma gélier nir ndgon ensam eller nir
tva eller flera for gemensam rikning yrkesméssigt driver verksamhet utan
att ha nagon arbetstagarc anstélld.
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Paragrafen motsvarar 9 kap. 5§ sjiitte stycket sjosikerhetslagen, 3 kap.
5§ forsta stycket arbetsmiljolagen och 3 kap. 18 § utredningsforslaget.”

113

Den som for anvindning pd fartyg tillverkar, importerar. overlater cllcr
upplater en maskin, ett redskap, cn skyddsutrustning eller niigon. annan
teknisk anordning skall se till att anordningen erbjuder betryggande siker-

het mot ohiilsa och olycksfall. niar den avlimnas for att tas i bruk eller stélls .

ut till forséaljning eller i reklamsyfte. De anvisningar som behdvs tor anord-
ningens montering. anvindning och skotsel skall t6lja med vid avlamnan-
det. Anordningen skall vara tydligt mirkt med de uppgifter som ar av
betydelse for att forebygga ohélsa och olycksfall.

Paragrafen motsvaras i sjésiikerhetslagen av en hinvisning i 9 kap. 6§°

till arbetsmiljolagen. Den bestimmelse dir som nédrmast ar aktuell ar 3
kap. 8 §. L utredningsforslaget motsvaras paragrafen av 3 kap. 21§.
Forslaget till andring i-1 kap. 3§ arbetsmiljélagen innebir att den lagen
inte blir tillamplig pa nigon form av fart'ygsarbcte. For att ticka den lucka
som annars skulle uppstd har cn motsvarighet till 3 kap. 88§ arbetsmiljo-
lagen tagits med éven i fartygssiikerhetslagen med tilligget att tillverkning-
en e. d. skall avse anvindning pi fartyg. Det ér for att namna ett exempel

tankbart ate tillverkningen avser en anordning som inte dr avsedd att

komma till marin anvindning men att nigon annan senare upplater ett
exemplar av.anordningen for anvindning pa ett visst fartyg. Tillverkarens
ansvar skall da bedémas enligt arbetsmiljélagen, medan upplitarcns an-
svar bedoms enligt fartygssikerhetslagen. '
Bestimmelserna i paragrafen befriar intc redaren eller andra som éar
ansvariga enligt nagon annan bestimmelse fran dirigenom alagt ansvar.

12 §

Den som for anviindning pé fartyg tillverkar. importerar eller Gverlater ett
amne som vid sddan anvindning kan foranleda ohélsa cller olycksfall skall
vidta de &tgiirder som behovs for att hindra eller motverka att amnets
anvindning innebir risk fran skyddssynpunkt. Nir damnet aviamnas for att
tas i bruk skall de anvisningar folja med som behdvs {or hanteringen.
Amnet eller forpackning, karl cller liknande. som det forvaras i, skall vara
tydligt mirkt med de uppglftcr som ar av betydelse for att forebygga ohiilsa
och olycksfall.

Paragrafen, som motsvarar 3 kap. 22§ utredningsforslaget. har inte
nagon motsvarighet i sjésikerhetslagen. Forebild ar 3 kap. 9§ arbetsmiljo-
lagen. De skil som anforts vid 11§ giller pA motsvarande sitt for denna
paragraf. '

13§

Den som installerar en anordnmg som avses i 11§ pa ett fartyg skall se till
att behovliga skyddsanordningar siitts upp och att i ovrigt behdvliga
skyddsatgirder blir vidtagna.

Paragrafen motsvaras i utredningsforslaget av 3 kap. 238 meni s_|osdkcr-
hetslagen endast av hidnvisningen i 9 kap. 6 § till arbetsmiljolagen. I arbets-
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miljolagen finns motsvarande bestaimmelse i 3 kap. 10§, De skil som
anforts vid 11§ giller pa motsvarande sétt for den nu aktuella paragrafen.

4§
Bestimmelserna i detta kapitel giller utom i friga om 9§ inte utliéindska
fartyg i vidare min &n regeringen foreskriver det.

Paragraten motsvarar 9 kap. 20§ sjosidkcrhetslagen och 3 kap. 31§
utredningsforslaget. '

[ det til] lagridet remitterade forslaget foreskrevs i férevarande paragraf
betriffande samtliga tidigare paragrafer i kapitlet att de inte skulle gilla
utlindska fartyg i vidare man an regeringen foreskrev det. Lagrdder har
pipekat att det bland Kapitlets bestimmeclser finns en av civilritislig natur
— namligen regeln i 98§ om arbetstagares frihet fréin ersittningsskyldighet
vid underlitenhet att utfora farligt arbete. Eftersom regeringsformen inte
medger att tillimpligheten av en siadan bestimmelse gors beroende av
regeringens forordnande, har lagradet ifrdgasatt om inte bestimmelserna i
9§ dirckt i lag kan forklaras gilla ocksi utlindska fartyg.

Jag delar lagradets uppfattning. Paragrafen har avfattats i enlighet med
av lagradet foreslagen lydelse. Fragan i vad mén lagen dver huvud taget ir
tillimplig pa utlindska fartyg framgér av I kap. 1§.

8 kap. Bemyndiganden att meddela foreskrifter om arbetsmiljon

Arbetsmiljdlagen ir en ramlag. vars niirmare innehéll bestims av verkstil-
lighetsforeskrifter till lagen. Arbetsmiljélagens tredje kapitel innchaller i
12— 18 §§ en serie bemyndiganden for regeringen eller, efter regeringens
bestimmande, arbetarskyddsstyrelsen att utfirda foreskrifter i sarskilda
hanseenden. Bemyndigandenas frimsta dndamal har i forarbetena till ar-
betsmiljélagen angivits vara att skapa en ordning som ger tillfille till
forhandsbeddmning i varje lige da atgarder i en viss etapp av planerings-
processen Kan bli styrande for mdjligheterna att forma arbetsmiljén 1 ett
senare skede. Sjosikerhetslagen saknar, med obetydliga undantag, mot-
svarigheter till dessa bemyndiganden. Sadana bestimmelscr dr dock péakal-
lade ocksi i frdga om sjofarten. De har har placerats i ett eget kapitel efter
de bida kapitlen med materiella regler om arbetsmiljon.

For en utforlig redogérelse for motiven till bestimmelserna far jag hanvi-
s till prop. 1976/77:149 s, 272-300.

1 det till lagridet remitterade forslaget inneholl 8 kap. 9§ en bestimmel-
se enligt vilken tillimpningen av dvriga bestimmelser i kapitlet pa utlinds-
ka fartyg gjordes beroende av regeringens forordnande. Efter pipekande
fran lagrddet har denna bestimmelse i propositionen utgitt som overfls-
dig.

l§

Regeringen cller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
ytterligare foreskrifter om arbetsmiljons beskaffenhet och om allminna
skyldigheter i fraga om arbetsmiljon,
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1 forordningen (1965:908) om sikerheten pa fartyg och i foreskrifter
utfirdade av sjofartsverket finns detaljerade regler bl. a. om arbetsmiljons
beskaffenhet. Dessa [Oreskrifter torde ha utfirdats med stéd av 11 kap. 4§
sjosdkerhetslagen. Forevarande paragraf ger erforderligt bemyndigande
att aven i fortsittningen meddcla sddana foreskrifter.

2§
Om det i friga om fartygsarbete behdvs frin skyddssynpunkt, far regering-
¢n eller den myndighet som regeringen bestimmer foreskriva

1. att cn arbetsprocess eller en arbetsmetod far anviindas endast efter
tillstand,

2. att en anordning som avses i 7 kap. 11§ endast efter godkdnnande far
anvéindas eller avlamnas {or att tas i bruk, varvid sirskilda villkor far
uppstillas som forutsittning fér godkinnandet,

3. attett Amne som avses i 7 kap. 12 § far anvindas endast efter godkén-
nande eller undcer iakttagande av sirskilda villkor.

Ett tillstind cller ett godkinnande kan forenas med villkor tor anviind-
ningen. '

I ansiutning till ett godkinnande som avses i forsta stycket 2 far faststii-
las krav pd att monterings- och bruksanvisning skall folja med nir en
anordning avlamnas tor att tas i bruk.

Aven utan samband med cn foreskrift cnligt forsta stycket far i den
ordning som anges diir féreskrivas om kontroll, provning och fortlépande
tillsyn vid anvindning av en anordning som avses dir samt om undersok-
ning av dc arbetshygieniska forhillandena i visst slag av verksambhet.

Paragraten motsvarar 3 kap. 12 § arbetsmiljolagen och 3 kap.-24 § utred-
ningstorslaget.

Bestimmelserna i forsta stvcket 1 och andra stycket gor det mojligt att
med avscende pa visst slag av riskfylld verksamhet féreskriva till-
standstvang innan en arbetsprocess eller en arbetsmetod tas i bruk och att i
tillstandsbeslutet ange de villkor som skall gilla. Med arbetsprocess avses
en del av ctt produktionsforlopp som utfors med hjilp av ett system av
tekniska anordningar. Begreppet arbetsmetod ticker samspelet mellan
flera olika komponenter eller aktiviteter pd arbetsplatsen. Hirvid kan dven
innefattas vissa arbetsorganisatoriska fragor.

Nigon motsvarighet till arbetsmiljélagens regel om méjlighet till till-
stdndstvang for anlaggningar har inte tagits upp i fartygssikerhetslagen. 1
arbetsmiljélagen innefattar detta uttryck arbetslokal med inredning och
utrustning liksom samtliga komponenter i en verksamhet som bedrivs i det
fria och dectla kan inte utan vidare tillimpas pa fartygstérhillanden.

Enligt forsta stycket 2 kan foreskrifter meddelas om obligatorisk for-
prévning av tckniska anordiningar av olika slag. Som forutsitining for
godkinnandc kan faststéllas villkor. Harmed avses villkor som skall pro-
vas vid officiell kontroll. Ett godkdnnande kan enligt andra stycket forscs
med villkor for anvindningen.

En foreskrift enligt forsta stycket 2 kan innebidra {orbud mot sévil
Gverlatelse och upplatelse som anviindning av en teknisk anordning som
inte 4r godkéand. Med anvindning avses varjc slag av hantering i fartygsar-
bete. siledes dven transport och forvaring. 1 vad féreskrifien riktas mot
dverlatelse och upplatelse inbegrips varje overlatelse och upplatelse av en
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teknisk anordning som kan anvindas yrkesmissigt. En foreskrift kan avse
enbart Gverlatare eller enbart brukare cller endast ¢n viss grupp, t.ex.
arbetsgivare, av dessa kategorier. Det ir viktigt att det tydligt framgar av
foreskriften mot vilka grupper den riktar sig. '

En foreskrift om krav pd godkinnande enligt forsta stycket 2 kan utfor-
mas antingen som ett typgodkdnnandekrav eller som ett krav pa godkiin-
nande vid individuell kontroll innan anordningen avlimnas eller tas i bruk.
En sarskild foreskrift om typgodkinnande torde ofta fi kompletteras med
en foreskrift om mirkning som visar att anordningén har utforts i enlighet
med uppstillda krav. En foreskrift om mérkning kan meddelas med stéd av
38.

En foreskrift om obligatoriskt typgodkinnande bor ange grundliggande
krav pa egenskaper eller funktion som idr av betydelse fran skyddssyn-
punkt. Mcra detaljerade regler om dimensioner eller andra egenskaper som
kan fordras i friga om en viss anordning for att den skall uppfylla dessa
krav bor undvikas i en féreskrift om typgodkinnande. ‘Foreskriften kan
annars & en himmande effekt pa den tekniska utvecklingen, hindra for-
battringar och begrdnsa en onskvird konkurrens. Diaremot bor till en
typgodkinnandeforeskrift kunna knytas provningsbestimmelser som stil-
ler detaljerade krav.

Ett typgodkinnande bor inte utan éversyn fa kvarstd under alltfor 1ing
tid. '

Villkor som enligt forsta stycket 2 anges som forutsitining for godkin-
nande kan avse bl. a. tillverkningskontroll. tillverkningsmetod, materialbe-
skaffenhet eller kunnighet hos tillverkaren. Prévningen av om sidana
villkor &r uppfyilda far skc i samband med att godkinnande soks. Paféljd
for underlatenhet att uppfylla villkoren kan sdlunda bli att godkdnnande
vigras.

Tiflverkningskontroll 0. d. bor kunna foreskrivas i anslutning till krav pa
godkinnande vare sig det géller typgodkéinnande eller individucll kontroll.

Faststillande av krav pd monterings- eller bruksanvisning ealigt tredje
stycket forutsitts ske forst i samband med godkdnnande.

Villkor for anvindningen kan avse (. ex. maximilast vid anvandning av
godkind kran eller hogsta tryck vid anvindning av godkiint tryckkirl.
Villkor bor ocksit kunna gilla instruktionskrav, kompetenskrav ¢.d. An-
viandning i strid mot faststillda villkor kan i sidana fall siitta férutsittning-
arna for ett godkinnande ur spel. Detta kan Sr att nimna ytterligare nigra
exempel ocksd vara fallet om en roterande slipskiva kors med for hogt
varvtal, om underhillsarbete utférs piA maskiner som inte har siikrats mot
start pa betryggande sitt, om svetsning utfors med godkind '.utruslning
men i strid mot faststallda villkor etc. Aven i sidana avscenden kan alltsi
villkor for anviindningen behova faststéllas. '

- Lforsta stvcket 3 ges bemyndigande att {oreskriva krav pa godkidnnande

som forutsattning for att ett &mne, som Kan foranleda ohilsa cller olycks- -

fall, skall fi anviindas.

Som jag tidigare har redogjort for har asbestkommissionen foreslagit att

det under arbetet med en ny lag om sikerheten péa fartyg dvervigs att
infora en straffsanktion fér brott mot de av sjofartsverket utarbetade
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foreskrifterna rorande asbest. Den nu forcslagna bestimmelsen ger be-

myndigande att utfarda regler om hantering av asbest vid bl. a. lastnir{g.

Dessa regler bor, som jag scnare skall aterkomma till, bli straffsanktionera-

de. _ o

I friga om farliga 4mnen giller enligt forsta stycket 3 att villkor for

" anviindningen kan féreskrivas separat. Enligt andra stycket kan villkor for
anvindningen anges dven vid godkinnandeprévningen. Villkor for an-
vandningen av farliga dmnen kan avse specificerade krav pd ventilation,
hygieniska anordningar, personlig skyddsutrustning, medverkan av en per-
son med sérskild sakkunskap, visst arbetsforfarande m. m.

Foreskrifter cnligt 2 § forsta stycket 1 kan utformas som krav pa kontroll
innan bl.a. en arbetsprocess eller en arbetsmetod vari anvinds vissa
kemiska produkter tas i bruk. Med stod av forsta stycket 3 kan 4 andra
sidan med godkinnande av cn viss kemisk produkt forknippas villkor om
en viss arbetsprocess eller arbetsmetod. Vilken typ av férfarande som bor
viljas dr avhingigt av om tyngdpunkten ligger i prévningen av arbetspro-
cessen cller arbetsmetoden cller i provningen av den kemiska produkten.
Det kan ocksd bero pa hur provningen bér utforas. _

Enligt paragrafens andra stvcke kan som ndmnts ett tilistind eller ett
godkinnande {drenas med villkor. Tredje stycket ger méjlighet att i anslut-
ning till ett godkdnnande faststilla krav pi att en monterings- eller bruks-
anvisning skall medfslja en anordning nir den aviimnas fér att tas i bruk.
Enligt paragrafens fjéirde stvcke kan bl. a. foreskrivas att tekniska anord-
ningar av visst slag vid anvindningen skall kontrolleras provas eller
fortlopande tillses.

3¢

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far féreskriva
1. att en anordning som avses i 7 kap. 11§ skall ha en skylt eller annan

miirkning, som upptar tillverkarens namn eller ndgon annan uppgift om

anordningen,

2. att ett &mne som avses i 7 kap. I" § eller en forpackning, ett kirl cller

liknande. som dmnet {6rvaras i, skall vara markt vid anviindningen,

3. atten forteckning skall féras Gver dessa anordningar cller imnen.

I samma ordning fr meddclas féreskrifter i friga om installation av visst
slag av anordning som avses i 7 kap. 11§.

Parugrafen motsvarar 3 kap. 13§ arbetsmiljolagen och 3 kap. 25§ ulrcd-
ningsforslaget.

Forsta stycket | avser ett bemyndigande att meddela mdrknmgsfore-
skrifter betriffande tekniska anordningar. Avsiktén ér att sddana (oreskrif-
ter skall kunna meddelas savil med som utan samband med foreskrifter
som innehaller godkiinnandekrav enligt 2 § forsta stycket 2. Mirkningsfo-
reskrifter kan avse méarkningsplikt vid bade avlimnande och brukande.

I punkt 2 ges bemyndigande att meddela foreskrifter i [riga om mirkning
av ett farligt amne. En s4dan foreskrift kan avse endast brukare.

Forsta stycket 3 avser bemyndigandc att meddela foreskrifter om foran-
de av forteckning dver vissa slag av tekniska anordningar eller farliga
amnen,. .

Enligt paragrafens andra stycke skall foreskrifter kunna meddelas dven i
friga om installation av tekniska anordningar.
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48

Ar det av sarskild betydelse frin skyddssynpunkt, fr regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer foreskriva forbud att i fartygsarbete
anvinda en arbetsprocess, en arbetsmetod, en anordning som avses i 7
kap. 11§ eller ett amne som avses i 7 kap. 128§.

Paragraten, som motsvarar 3 kap. 14§ arbetsmiljélagen och 3 kap. 26 §
utredningsforslaget. innehaller bemyndigande att férbjuda anvéndning av
visst slag av arbetsprocess. arbetsmetod, teknisk anordning eller farligt
amne.

Sjofartsverket har ifrdgasatt huruvida bestimmelsen ticker t.ex. last-
hantering eller arbeten i anslutning till lastning. Enligt min uppfatining
tacker den allt slag av fartygsarbete, saledes dven lasthantering.

5%

Om ett visst slag av fartygsarbete innebér risk fér ohélsa eller olycksfall,
far regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer foreskriva
om skyldighet att féranstalta om likarundersékning av dem som syssel-
sitts eller skall sysselsiittas i arbetet. Foreskrift fir ocksd meddelas om
forbud att till arbetet anlita den som vid ldkarunders6kning har féretett
nagon sjuklighet eller svaghet som gor honom sirskilt mottaglig f6r en
sadan risk.

Paragrafen motsvarar 3 kap. 15§ arbetsmiljélagen och 3 kap. 27§ utred-
ningsforslaget. Som cxempel pa fall déir foreskrifter med st6d av paragra-
fen kan behovas kan namnas kemikalietankfartyg och bilfarjornas bildick
med diarmed férbundna hilsorisker.

I det till lagrdder remitterade f6rslaget hade paragrafens férsta mening
féljande lydelse: "Om ett visst slag av fartygsarbete innebir risk for ohélsa
eller olycksfall, fir regeringen eller den myndighet som regeringen bestam-
mer féreskriva om lakdrundcr%ol\mn}, av dem som stselsalls cller skall
sysselsittas i arbetet.”

Lagradet har i anslutning till paragraten uttalat féljande:

Enligt remissforslaget bemyndigas regeringen och myndighet som rege-
ringen bestdammer att foreskriva om ldkarundersdkning av dem som syssel-
sitts eller skall sysselsittas i fartygsarbete som innebér risk for ohilsa eller
olycksfall. Bemyndigandet giiller i och for sig ett &mne som &r delegerings-
bart enligt 8 kap. 7% RF. Av 2 kap. RF [6ljer emellertid att foreskrifter som
begrinsar vissa rattigheter likval far meddelas endast genom lag. En av
dessa rittigheter ar det i 2 kap. 6§ uppstillda skyddet for enskilda gent-
emot det allméinna mot patvingat kroppsligt ingrepp.

Med kroppsligt ingrepp enligt nimnda grundlagsbud torde avses dven

lakarundersokning (sc t.ex. prop. 1975/76:209 s.147). Dct ar diaremot
tveksamt. om sadan likarundersékning som ésyftas i férevarande 5 § skall
anses vara patvingad.

Overtriidelse av en foreskrift som har meddelats med stdd av 8 kap. 5§
ar belagd med botesstraff i 12 kap. 3 § 8. Inncbérden hirav har inte belysts
i remissprotokollet. Lydelsen av 8 kap. 5 § forsta meningen kan ge intryck
av att stra{fsanktionen riktar sig mot en arbetstagarc som inte efterkommer
en foreskrift om likarundersokning. Forarbetena till 3 kap. 15§ arbets-
milj6lagen (jfr straffbestimmelsen i 8 kap. 2 § andra stycket 2 samma lag),
vilken paragraf har statt modcll for 8 kap. 5 § forslaget till fartygssikerhets-
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lag. ger emellertid vid handen att foreskrifterna om likarundersékning —
och diarmed ocks anknytande straffsanktion — avses rikta sig enbart mot
arbetsgivaren och saledes aligger denne att se till att angivna likarunder-
sokningar av arbetstagarna kommer till stdnd (prop. 1976/77: 149 s. 297).
Nigon straffsanktionerad skyldighet for arbetstagarna att genomga la-
karundersdkning kan alltsa med denna tolkning inte foreskrivas med stoéd
av 8 kap. S5§. Inte heller nigot annat offentligréttsligt maktmedel torde
kunna riktas mot den som intc foljer arbetsgivarens anmaning att underso-
ka sig. Ar likarundersokning ett villkor for nyanstéllning, kan knappast bli
tal om tvang mot den som hellre avstar fran anstillningen dn underkastar
sig stipulerad undersokning. Riktas begiran om undersokning mot den
som redan &r anstilld. kan konsekvensen av en vigran i allminhet endast
bli att han inte kan tilldelas viss ny arbetsuppgift respektive att han ompla-
ceras till annan uppgift. Det kan synas nagot langsokt att med hénsyn till
saddana verkningar beteckna toreskrifterna om likarundersékning som be-
stimmelser om “'patvingat™ kroppsligt ingrepp. Sa har lagstiftaren tydli-
gen inte heller sett saken vid tillkomsten av motsvarande reglering i arbets-
miljolagen. Lagradet anser sig dirfor fran konstitutionell synpunkt kunna
godta den foreslagna delegationsregein. Till fortydligande av lagtextens
innebord i det hanseende som diskuterats ovan foreslas emellertid att 5§
forsta meningen formuleras enligt foljande: ""Om ett visst — — — foreskri-
va om skyldighet att foranstalta om likarundersékning — — — i arbetet.”

Jag delar lagradets uppfattning. Paragrafen har avfattats i enlighet med
vad lagradet har foreslagit.

6 8

Om ett visst slag av fartygsarbete medfor sdrskild risk for vissa grupper av
arbetstagare, far regeringen cller den myndighet som regeringen bestim-
mer foreskriva forbud mot att arbetet utfors av arbetstagare som tillhor en
sidan grupp eller foreskriva att sédrskilda villkor skall gilla nér arbetet
utfors av sddana arbetstagare.

Om ett visst slag av fartygsarbete medfor pataglig risk tor minderariga
arbetstagare, sdsom olycksfall, veranstrangning eller nagon annan skadlig
inverkan pa deras hilsa eller utveckling. fir i samma ordning foreskrivas
forbud mot cller villkor tor att minderéariga anlitas till ett sddant arbete.

Paragrafens forsta stycke motsvarar 3 kap. 16§ arbetsmiljolagen och 3
kap. 28 § forsta stycket utredningstorslaget. Det dr hir friga om arbetsta-
gare tillhdrande viss riskgrupp. t.ex. allergiker, ildre arbetstagare eller
kvinnor som viintar barn. '

Paragrafens andra stycke ar avsett att skydda minderériga arbetstagare.
Den har motsvarighet i 9 kap. 4§ tredje stycket sjosikerhetslagen. 5 kap.
3§ andra stycket arbetsmiljolagen och 3 kap. 28§ andra stycket utred-
ningsforslaget.

Paragrafen tacker cnligt min uppfattning, liksom 4§, allt slags fartygsar-
bete, sdledes dven t. ex. lasthantering.

78§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far foreskriva
att redare, andra arbetsgivare cller andra som avses i 7 kap. 10§ skall gora
anmiéilan eller lamna uppgifier till myndighet eller forvara handlingar som
har betydelse frin skyddssynpunkt.
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Denna paragraf svarar mot 3 kap. 17§ andra stycket arbetsmiljolagen
och har viss motsvarighet i 3 kap. 29 § utredningsforslaget.

8§

Regeringen fir {oreskriva skyldighet for likare att gora anmilan till myn-
dighet om sjukdom som han far kinnedom om i sin verksamhet och som
kan ha samband med fartygsarbete.

Sjosidkerhetslagen innehaller i 1 kap. 10§ ett stadgande om att en ldkare,
som i sin verksamhet far kinnedom om sjukdom som kan ha samband med
fartygsarbete. skall anmila detta till myndighet som regeringen bestim-

mer. En liknande bestimmelse finns i 3 kap. 18 § arbetsmiljolagen. Utred-

ningen har foreslagit en motsvarighet i 3 kap. 30§ i dess forslag.

En rapportskyldighet av det slag det hir ar friga om kan uppenbarligen
vara av viirde, exempelvis i friga om fartyg som transporterar kemikalier.
Skyldigheten bor dock. vara berocnde av att ‘en siirskild foreskrift dirom
har utfiardats av regeringen, jfr 14 kap. 1 § sekretesslagen (1980: 100).

9 kap. Skvddsverksamhet

Sjosakerhetslagens bestimmelser om skyddsverksamhet forekommer dcls
1 3 kap. och dels 1 9 kap. Eficr monster av arbetsmiljolagen. dér bestim-
melserna om skyddsverksamhet éir samlade i 6 kap.. har bestimmelserna i
fartygssiikerhetslagen forts samman i f6revarande kapitel. Detta motsva-
ras i utredningens forslag av 7 kap.

Med anledning av vad lagrddet yttrat har i propositionen forts in en ny
paragraf i forevarande kapitel, betecknad 20 §.

1§

Redaren ochde ombordanstillda skall bedriva en skyddsverksamhel som

ir orgamsemd pa lampligt satt.

Om nigon annan dn redaren dr arbetsgivare for ombordanstallda skall
iven den arbetsgivaren delta i skyddS\ erksamheten, om det limpligen kan
ske.

Paragrafen motsvaras nirmast av 3 kap. 8 § sjosikerhetslagen och 6 kap. .

1 § arbetsmiljolagen. Den dverensstiimmer i sak med 7 kap. 1 § utrednings-
forslaget.

P3 arbetsgivarsidan finns niir det géller fartygsarbete alltid en redare.
Ibland finns ddrutover t. ex. en entreprendr for intendenturverksamheten.
Dennes anstillda ar, liksom redarens, att anse som ombordanstillda och
skall ha ritt att delta i skyddsverksamheten. Har en del av de ombordan-
stillda en annan arbetsgivare 4n redaren, far det bero pd omstindigheterna
om denne arbetsgivare skall delta i skyddsverksamheten cller inte. Enligt
andra stycket skall cn saddan arbetsgivare delta i skyddsverksamheten om
det limpligen kan ske. .

Fartygsarbete kan ocksi utforas av tillfalligt medfoljande arbetstagare
med en arbetsgivare som befinner sig langt borta och vars intresse for
fartyget ar hogst tilifalligt. Sadana tillfilligt medtoljande arbetstagare och
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deras arbetsgivare bor inte kopplas in i skyddsverksamheten. Det skulle
bara leda till omgéng och oklarhet. Detta hindrar inte att de éndé i allmén-
het kan ha fordel av en vl organiserad skyddsverksamhet.

Det bor understrykas att, om ett fartyg dr gemensamt arbetsstille och
dirvid forekommer arbete som inte 4r att hanfora till fartygsarbete, de som
utfér detta senare arbetc inte avses med forevarande paragraf och inte
heller deras arbetsgivare. For sidana arbetsgivarc kan emellertid skyldig-
het att samrada och samverka forellgga enligt 7 kap. 5 och 6§§ (jfr prop.
1977/78:55 5. 77).

28

PA ett fartyg med minst fem ombordanstillda skall bland dessa utses ett

eller flera skvddsombud. Skyddsombud skall utses fiven pa andra fartyg,
om dct behdvs. Ersittare bor utses for varje skyddsombud.

Skyddsombud utses av de ombordanstalldd I val av sI\yddsombud
deltar inte befilhavaren, maskinchefen eller sidan ledamot av skyddskom-
mitté som har utsetts av en arbetsgivare.

Sjofartsverket kan, om forhallandena kriver det, medge att ett eller flera

skyddsombud utses gemensamt for flera fartyg som har samma redare. Ett

sadaiit skyddsombud utses enligt samma grunder som ctt annat skyddsom-
bud eller av foretradare f6r de ombordanstillda pa fartygen.

Paragrafen motsvarar 3 kap. 9§ forsta—tredje styckena sjosidkerhets-
lagen och 7 kap. 2§ utredningsforslaget. Den bor jamforas med 6 kap. 2§
arbetsmiljolagen. Innehallet skiljer sig dock i atskilliga avseenden fran
arbetsmiljolagen, vilket beror pi sjc")farlcns forhallanden (fr prop.
1977/78:55 s. 44 1),

Till skillnad fran vad som giller enligt sJosakelhetslagen far skyddsom-
bud utses for flera fartyg som har samma redare, dven om de inte tillhér
redaren. I sammanhanget kan erinras om att det i vissa fall kan vara
lampligt att gemensamt ombud kompletterar ett eller flera skyddsombud
som finns utsedda pa de enskilda fartygen (a. prop. s. 46).

Under remissbehandlingen har Sjéfolksférbundet framhallit att arbetsle-
dande uppgifter svarligen kan forenas med skyddsombudects grundlaggan-
de uppgifter, nimligen att féretrada 6vriga arbetstagarc ombord i skydds-
fragor, verka for tillfredsstiillande skyddsforhallanden inom sitt skyddsom-
riade samt vaka 6ver sundhet och sikerhet i arbetet. Med anledning hirav
har férbundet hemstéllt om en begrinsning av den grupp ombordanstiflda
som kan utses till skyddsombud pa si satl att arbetsledare inte skall kunna
utses till skyddsombud.

Sjofolksforbundet anférde samma synpunkter i samband med ait den nu
ifragavarande regeln infordes i sjosdkerhetslagen. Med anledning hérav
uttalade min foretradare: *"Svenska sjofolksforbundets synpunkter skulle i
och for sig kunna anliggas inte bara pa forhallandena ombord utan betraf-
fande arbetslivet i dess helhet. I arbetarskyddslagen har personer med
arbetsledande funktioner inte undantagits som skyddsombud. Aven om
forbundets asikt dr forstdelig, for det enligt min mehing for langt att
undanta arbetsledare frin majligheten att vara skyddsombud. Med tanke
pé att det inte alltid 4r latt att finna limpliga skyddsombud skulle det vara
olyckligt om en besittningsmedlem. som har de ombordanstilldas fortro-
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ende och som ir vil limpad att fungera som skyddsombud, inte skulle
kunna véljas darfor att han har vissa arbetsledande funktioner. Enligt min
mening framstir det diiremot som naturligt att visst hogre befél inte bor
komma i fraga som skyddsombud. I den man det férekommer maste det
betecknas som olimpligt. Detta framgar f.6. indirekt av utredningens
forslag, som jag bitrider, om att befilhavare, maskinchef cller siddan
ledamot i skyddskommitté som har utsetts av arbetsgivare inte far delta i
val av skyddsombud.”” (Prop. 1977/78:55 5. 45.)

Négra oliagenheter med nuvarande ordning har inte framkommit. Jag scr
diarfor inte f. n. nigon anledning att féresld nigon indring av vad som nu
giller.

38

Om fler 4n ett skyddsombud har utsetts pa ett fartyg cller gemensamt for
flera fartyg, skall ett av ombuden utses att vara huvudskyddsombud med
uppgift att samordna skyddsombudens verksamhet.

Paragrafen motsvarar 3 kap. 9§ fjarde stycket sjosikerhetslagen och 7

kap. 3§ utredningsforslaget. Den skall ocksd jamfdras med 6 kap. 3§ .

arbetsmiljolagen.

48
Skyddsombudet foretrader de ombordanstillda i skyddstrigor och skall
verka for tillfredsstillande skyddsforhillanden. Ombudet skall inom sitt
skyddsomrade vaka 6ver skyddet mot ohilsa och olycksfall. Ombudet
skall i detta syfte delta vid planering som avser nya eller dndrade lokaler.
anordningar, arbetsprocesser eller arbetsmetoder ombord eller anvand-
ning didr av dmnen som kan foranleda ohilsa eller olycksfall samt vid
plancring av andra dtgiirder av betydelse f6r siikerheten i arbetet. Ombudet
skall vidare dvervaka att fartyget ir vederborligen bemannat.

Skyddsombudet skall forsoka vinna arbetstagarnas medverkan i skydds-
arbetet.

Redaren och i forekommande fall andra arbetsgivare samt de ombordan-
stillda svarar gemensamt for att skyddsombudet far behovlig utbildning.

Paragrafen behandlar ett skyddsombuds uppgifter och ansvaret for att
skyddsombud far den utbildning som behévs. Den motsvarar 9 kap. 7§
forsta—tredje styckena sjosikerhetslagen och 7 kap. 4§ utredningsforsla-
get. Den ansluter niira till 6 kap. 4 § arbetsmiljolagen.

I friga om begreppen arbetsprocess och arbetsmetod far jag hinvisa till
vad som anférts i anslutning till 8 kap. 2§. 1 sjosdkerhetslagen nimns
uttryckligen att skyddsombudet skall delta vid planeringen av andra dtgir-
der dn de sarskilt uppriknade som ér av betydelse for séikerheten i arbetet.
I sak torde detta inte innebiira nigon egentlig skillnad i forhllande till
arbetsmiljélagen. men den uttryckliga bestimmelsen om detta bor béhal-
las.

Nytt dr att ombudet dven far till uppgift att évervaka att fartyget ir
vederborligen bemannat. Hiarmed avses visentligen att fartyget skall vara
bemannat i dverensstimmelse med tillimpligt beslut om minimibesittning.
Det behovs en bittre kontroll av detta. Utvagen med okad tillsyn ir
forenad med svéarigheter, eftersom det kan gélla fartyg langt frin Sverige
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Det ror hiir en viktig sikerhetsfriga och det dr en limplig utviig att
forstiarka Gvervakningen av fartygs bemanning genom att koppla in
skyddsverksamheten. I praktiken torde redan nu denna uppgift pa sina hall
utdvas av skyddsombudet. Den nya bestimmelsen innebir naturligtvis
inte nagon inskriankning i befilhavarens ansvar,

I andra stycket har valts arbetsmiljélagens uttryckssiitt, innebirande att
det ar arbetstagarnas och inte endast de ombordanstilldas medverkan i
skyddsarbetet som skall efterstrivas. Detta innebér att dven tillfalligt
medfoljande arbetskraft innefattas.

Enligt tredje stycket liggs det gemensamma ansvarct for erforderlig
utbildning pa dem som enligt 1 § skall bedriva skyddsverksamheten.

58

Skyddsombudet har ritt att fullgora sina uppgifter under arbetstid med
bibehéllna anstéllningsformaner. Ombudet skall ges tillfdlle att ombord
disponera en lamplig lokal eller nigot annat utrymme som behovs f6r
uppdraget.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 7§ fiarde stycket sjésikerhetslagen och 7
kap. 5§ utredningsforslaget. Den kan jamforas med 6 kap. S § arbetsmiljo-
lagen.

Sjosakerhetslagens bestimmelser tillkom genom lagen 1978: 109, varvid
sjofartens forhillanden sarskilt beaktades (prop. 1977/78:55 .49, 711).
Bestimmelserna fors over till fartygssidkerhetslagen med endast en mind-
re, redaktionell dndring.

Aven om ritten till lokal eller utrymme foljer av 198, bidrar det till
onskvird klarhet att en uttrycklig bestaimmelse ges i den nu aktuella
paragrafen.

6§
Redaren skall underritta skyddsombudet om fordndringar av betydelse for
skyddsforhiliandena pd fartyget.

Skyddsombudet har rétt att ta del av de handlingar och fa de upplysning-
ar i 6vrigt som behdvs for ombudets verksamhet.

Vid tillsyn enligt denna lag skall tillsynsmyndigheten tillstilla skyddsom-
budct en kopia av de skriftliga meddelanden som giller fartyget i skydds-
fragor. om inte meddelandets innehall framgar av fartygets tillsynsbok.

Paragrafen behandlar ett skyddsombuds mojlighet att halla sig underrit-
tad om forhéllanden av betydelse for skyddsverksamheten.

Forsta stycket, som Overensstimmer med 7 kap. 6§ forsta stycket i
utredningens [Srslag, saknar motsvarighet i sjdsikerhctslagen men har sin
forebild i 6 kap. 4 § forsta stycket sista meningen arbetsmiljélagen. Under-
rattelseskyldighet for arbetsgivare enligt forevarande paragraf giller dock
bara redare och endast skyddsforhallandena pa fartyget. Om det finns fler
skyddsombud, ricker det med en underrittelse till huvudskyddsombudet.

Andra stycket motsvarar 9 kap. 7§ femte stycket sjosikerhetslagen, 7
kap. 6§ andra stycket utredningsforslaget och 6 kap. 6 § arbetsmiljolagen.

Tredje stycket, som Overensstimmer med 7 kap. 6§ tredje stycket



utredningsforslaget, motsvarar en bestimmelse i sjosdkerhetsforordning-
en, namligen | kap. 8§ andra stycket {orsta meningen. En liknande be-
stimmelse finns i 7 kap. 14§ arbetsmiljdlagen, dit bestimmelsen fordes
6ver frin arbetsmiljoférordningen i samband med sekretesslagens
(1980: 100) tillkomst.
~ Enligt 14 kap. 7§ sckretesslagen utgor sekretess enligt ett antal paragra-
fer i 6—8 kap. i lagen inte hinder mot att myndighet fullgér vad som i lag 4r
foreskrivet om skyldighet att limna information till foretridare for arbets-
tagarorganisation eller till skyddsombud. For att annars sekretessbelagda
uppgifter skall kunna limnas till ett skyddsombud, ricker det alltsa inte att
foreskriva det i en {6rordning. Bestimmelsen har darfor med viss redaktio-
nell jimkning tagits in i fartygssikerhetslagen.

Det bor anmaérkas i sammanhanget att tillsynsboken (se 10 kap. 18 §) inte
ar sekretesskyddad. For ovrigt kan hanvisas till férarbetena till sekretess-

lagstiftningen (sirskilt prop. 1979/80:80 s. 60 ff).
- Att skyddsombud, liksom ledamoter av skyddskofnmittéer, ir underkas-
tade tystnadsplikt framgar av 13 kap. 9 §.

Svenska maskinbefalsforbundet har i sitt remissyttrande ansett att para-
grafen innebiir cn uttunning av arbetsmiljobegreppet i jimforelse med
arbetsmiljolagen. Skyddsombudet har inte endast att hantera strikta

skyddsforhallanden utan dven arbetsmiljoforhillanden i vid mening. For-.

bundet hiivdar darfor att ombudet maste ha ritt att ta del av alla informa-
tioner och handlingar som han behdver i sitt arbete och inte bara sidana
som rorrena skyddsférhallanden.

Som jag redan anfért motsvaras paragrafen i sin helhet av bestimmelser
i arbetsmiljélagen. Négra skillnader av betydelse finns inte. Enligt min
uppfattning ger bestammelsen tillrackliga mojligheter for ett skyddsombud
att fi del av den information han behéver.

78
Om visst fartygsarbete innebir omedelbar och allvarlig fara for nigon
ombordvarandes liv eller hiillsa och rittelse inte genast kan uppnas gcnom
hinvindelse till befilhavaren, fir skyddsombudet bestimma att arbetet
skall avbrytas. ' o

Om det behdvs frin skyddssynpunkt och réttelse inte genast kan uppnas
genom hénviandelse till befdthavaren, far skyddsombudet avbryta arbete
som en arbetstagare utfor cnsam.

Om skyddsombudet finner att ett forbud enligt 11 kap. 1 § overtrids, far
han avbryta arbetc som avses med forbudet eller som behévs for att
fartyget skall kunna pabérja eller fortsiitta en forbjuden resa.

Paragrafen behandlar ett skyddsombuds' rétt att avbryta pagiende arbe-
te. Den motsvarar 9 kap. 8 § sj()sjéike'rhelslagen och 7 kap. 7 § utredningens
forslag. Den kan jaimféras med 6 kap. 7§ forsta—tredje styckena arbets-
miljolagen. .

Sjofartens sirskilda forhallanden medfor att regleringen i arbetsmiljo-
lagen inte helt kan efterbildas i fartygssidkerhetslagen. Sjosikerhetslagens
bestammelser infordes genom lagen 1978:109. Jag har ansctt dem kunna i
huvudsak 6vertoras till den nya lagen. Vissa redaktionella dndringar har
dock gjorts. '
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Den stéorsta skillnaden i forhallande till sjosikerhetslagens reglering ir
att en motsvarighet infors till arbetsmiljolagens bestammelse om ritt tor
skyddsbmbud att avbryta arbete som en arbetstagare utfér ensam. Detta
har gjorts genom att ett nytt stycke har forts in som ett andra stycke i
paragrafen. '

Ritten att avbryta fartygsarbete omfattar arbete som utfors av en om-

bordvarande oavsett om han ¢ller hon &r att anse som ombordanstélld cller
inte. Det kan t.ex. gillla arbete som utférs av en tillfalligt medfoljande

reparator eller serviceman. 1 friiga om reparationsarbeten som utfors i

hamn eller pa varv av ndgon som inte medfoljer fartyget giller arbetsmiljo-
lagens bestimmelser. Detta {oljer av deni | kap. 3 § andra stycket upptag-
na definitionen av fartygsarbete i forening med den foreslagna lydclscn av
1 kap. 3§ arbetsmiljolagen.

Svenska sjofolkstorbundet har i sitt remissyttrande foreslaglt att skydds-
ombudet skall vinda sig till annan arbetsledare 4n befidlhavaren for att
sdka rittelse enligt paragrafens bada forsta stycken. Ett motsvarande
forslag vicktes genom en motion vid 1977/78 ars riksmote i samband med
behandlingen av forslaget till den nu géllandce lydelsen av 9 kap. 8 § sjosi-
kerhetslagen (motion 1977/78:1581, TU 1977/78: 14). Enligt motionirerna
- skulle befilhavarens stéllning da han enligt foljande paragraf hade att
avgora frégan om upphévande cller ¢j av skyddsombuds beslut vara betyd-
ligt friare och starkare om hinvindelsen i forsta instans skedde till den for
respektive avdelning ansvarige arbetsledaren. Riksdagen avslog motionen.

Négra negativa effckter av den nuvarande ordningen har inte framkom-
mit. De f(‘ireslagna reglcrna skulle g(")ra forfarandet betydligt mer komp]i-

Sjofolksforbundet foresldgnd dndringen.

8§

Ett beslut av ett skyddsombud enligt 7 § giller i friga om ett fartyg som ir
fortojt eller ligger till ankarq i svensk hamn till dess sjofartsverket har taglt
stéllning i saken.

I andra fall eller di det dr fra;,a om riiddningstjanst géller skyddsombu-
dets beslut till dess befilhavaren har tagit stillning. Befidlhavaren far
beordra arbete mot skyddsombudets beslut endast om han finner att beslu-
tet dr ogrundat cller att arbetet dr nddvéndigt for att undanrdja eller
forebygga en fara som han beddmer vara stérre dn den risk som har
foranlett skyddsombudets beslut. Innan befilhavaren beordrar arbete i

strid mot skyddsombudets beslut, skall han hora skyddskommittén, om.

det finns en sddan ombord cnligt 10 § forsta stycket och det inte forellggcr
tvingande hinder.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 9§ sjosékerhetslagen och 7 kap. 8 § utred-
ningsforslaget. Den kan jaimforas med 6 kap. 7§ forsta—tredje styckena
arbetsmiljdlagen. Nagon saklig indring i forhallande till sjosiikerhetslagen
ar inte avsedd. Mojligheten av att det finns en skyddskommitté som ér
gemensam for flera fartyg har dock beaktats. Om en sidan gemensam
skyddskommitté inte alls eller endast till en mindre del befinner sig om-
bord, synes befdlhavarcn intc behova hora kommittén som sfidan. En
annan sak ir att befialhavaren i det av lagen inte reglerade samrad som ofta
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torde forekomma limpligen kan viinda sig till ombordvarande medlemmar
av kommittén. _

Arbetarskyddsstyrelsen har i sitt remissyttrande papekat att det i vissa
fall kan vara oklart vilken myndighet som skall ta stillning enligt paragra-
fens férsta stycke. Angdende tillsynen siigs i 10 kap. 2§ att i friga om
fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvands uteslutande
for statsandamal och cj for affirsdrift utdvas tillsynen. i den mén regering-
en inte bestimmer annat, av den myndighet under vars forvaltning fartyget
star i samrad med sj6fartsverket. Om ett skyddsombud stoppar arbetet pé
en polisbat synes det enligt styrelsen tveksamt vilken myndighet som skall
ta stéllning.

Med anledning hérav vill jag framhalla att den tillsyn som avses i 10 kap.
2§ ror tillsyn av fartyg och deras utrustning och drift. Den myndighetsut-
dvning som det dr friga om i den nu aktuella paragrafen ir inte att anse
som s&dan tillsyn. Den utévas darfor, i enlighet med paragrafens ordaly-
delse. av sjofartsverket betraffande alla tartyg.

93 )
For skada till f6ljd av en Atgédrd som avses 17§ ar skyddsombudet fri fran
ersattningsskyldighet.

Paragrafen, som béhandlar skyddsombuds frihet frin ersittningsskyldig-
het, motsvarar 9 kap. 11§ sjosdkerhetslagen, 7 kap. 10 § utredningsforsla-
get och 6 kap. 7 § fjirde stycket arbetsmiljolagen.

10§ :

Pa ett fartyg vars beséttning normalt uppgar till minst tolv personer skall
det finnas en skyddskommitté, sammansatt av foretradare for redaren och
de ombordanstillda. En skyddskommitté skall tillsattas dven pa ett annat
fartyg, om de ombordanstillda begiir det.

I skyddskommittén kan det ingd foretriadare dven f6r andra arbetsgivare
in redaren. De ledaméter av kommittén som inte foretrider redaren cller
nigon annan arbetsgivare utses av de ombordanstillda. I val av sidana
ledamoter deltar inte befilhavaren, maskinchefen eller ledamot av kom-
mittén som fore valet har utsetts av en arbetsgivare.

Sjofartsverket kan. om férhallandena kriiver det, medge att en skydds-
kommitté utscs gemensamt {or flera fartyg som har samma redare. En
sadan gemensam skyddskommitté utses enligt samma grunder som andra
skyddskommittéer.

Sjosdkerhetslagen innehdller i 3 kap. 10§ regler om tillsiittande av
skyddskommittéer. Dessa dr sammansatta av foretradare for redaren och
de ombordanstiillda och ibland dven foretriadare for ndgon annan arbetsgi-
vare dn redaren. 6 Kap. 8§ arbetsmiljolagen innchéller jimforbara regler
for forhillandena i land.

Liksom i friga om utseende av skyddsombud avviker bestimmelserna i
sjosikerhetslagen om tillsittande av skyddskommitié frin motsvarande
regler i arbetsmiljolagen pa grund av sjofartens forhdilanden (prop.
1977/78:55 5. 59). Bestdimmelserna har i enlighet med utredningens forslag
i 7 kap. 11§ forts over till den nya lagen med tva sakliga dndringar. Den
viktigaste dr att griinsen for obligatorisk skyddskommitté, som vid 1978 érs
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andringar i sjosikerhetslagen sinktes frin minst 25 till minst 15 medlem-
mar av besittningen, nu foreslas séinkt ytterligare sa att skyddskommitté
skall finnas pd varje fartyg vars besittning normalt uppgér till minst tolv

personer. Anledningen till detta &r att besattningarna blir allt fataligare .

utan att fartygen for den skull blir mindre komplicerade. Kommittéerna
kan gdras mycket sma vid laga beséttningsnumerédrer och kanske besta
endast av tre eller fyra medlemmar.

Den andra 4ndringen hinger samman med méjligheten enligt 2§ andra
stycket att utse gemensamma skyddsombud. Ocksé en skyddskommitté
far utses gemensamt for flera fartyg som har samma redare, diven om de
inte alla tillhér honom. _

Vigverket har i sitt remissyttrande forutsatt att det inte kommer att
méta nigot hinder mot att verkets fﬁrjépersonal och vagforvaltningens
Ovriga personal foretrads i samma skyddskommitté.

Sjosikerhetslagen utgar fran att skyddsombud och skyddskommittéer
som utses enligt den lagen bara arbetar med skyddsfragor for personal som
utfor fartygsarbete. PA grund hirav kan skyddsombud och skyddskommit-
téer utses for ett fartyg eller for flera fartyg gemensamt, men inte gcmen-
samt for. fartyg och arbet.splatser pa land. Sidana gemensamma skydds-
kommittéer som vigverket avser kan séledes inte inrattas. Jag anser att
denna reglering &r motiverad av hinsyn till sjofartens sérskilda forhallan-
den och foreslar darfor inte nigon #ndring. En annan sak ar att det
naturligtvis inte moter nigot hinder a't vid sidan av de lagreglerade former-
na av skyddsverksamhet inritta informella arbetsgrupper bestiende av
bade ombordanstilld och landbaserad personal.

11§

Skyddskommittén skall planera och dvervaka skyddsarbetet pa fartyget.
Den skall noga f6lja utvecklingen i frigor som ror skyddet mot ohélsa och
olycksfall, verka for tillfredsstiillande skyddsforhallanden i-fartygsarbetet
och overvaka att fartyget ir vederborligen bemannat. Skyddskommittén
skall behandla frigor om d¢ ombordanstilldas hilsovard och om planering
som avser nya eller dndrade lokaler, anordningar. arbetsprocesser -eller
arbetsmetoder ombord eller anvindning dir av &mnen som kan féranleda
ohilsa eller olycksfall samt vidare andra atgéirder av storre betydelse for
siikerheten i arbetet och frigor om upplysmng och utbildning rorandc
arbetsmiljon.

Sjosikerhetslagen innehdller i 9 kap. 12 § bestammelser om en skydds-

kommittés uppgifter. Motsvarande stadgande i arbetsmlljolagen 6 l\ap

9§, har ett ganska likartat innehll.

SJosakerhetslagens bestimmelser i &mnct har i enlighet med utredning-
ens forslag i 7 kap. 12§ dndrats i ett par avscenden for att anpassas
narmare till arbetsmiljolagen. Arbetsprocesser bor hir liksom i 4§ nimnas

vid sidan av arbetsmetoder. Kommittén bor ocksa behandla frigor om |

planering av anvindning ombord av dmnen som kan féranleda ohiilsa eller
olycksfall och. som avslutning pa upprikningen, fragor om upplysnmg och
utbildning rérande arbetsmiljon.

Skyddskommittéerna bor vidare, liksom skyddsombuden, fa tlll uppgift
att dvervaka att fartyget ar vederborligen bemannat. Rorande skilen {or
detta forslag hiinvisas till vad som anférts vid 4 § i forevarande kapitel.

7  Riksdagen 1987/88. | saml. Nr3
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Svenska maskinbefilsforbundet har i sitt remissyttrande framfort att
regeln att kommittén skall behandla frgor som ror planering hinger i
luften cftersom utredningen inte tagit med grundparagrafen i arbetsmiljo-
lagen om att de anstillda skall ha inflytande pa forandringar av sin egen
arbetssituation och arbetsmiljé. Mcd den av mig foreslagna regeln i 6 kap.
1§ andra stycket sista meningen har kritiken frin férbundet tillmotesgatts.

12§
Ett skyddsombud far inte hindras att fullgdra sina uppgifter.

Den som har utsetts till skyddsombud far inte ges férsimrade arbetsfor-
héllanden cller anstillningsvillkor med anledning av sitt uppdrag. Nir
uppdraget upphor skall den som har haft det vara tiliforsikrad arbetsfor-
héllanden och anstillningsvillkor som éverensstimmer med eller ér likvér-
diga med dem som skulle ha ratt om han inte hade haft uppdraget.

For ett skyddsombuds mdjligheter att fullgdra sitt uppdrag pa basta satt
ar det av stor betydelse att han atnjuter trygghet i sin anstéllning och inte
behover rikna med efterfoljandé trakasserier. Sjosikerhetslagen innehdl-
leri 3 kap. 11 § bestaimmelser i dessa avseenden, arbetsmiljélagen i 6 kap.
10—13 §§. Mellan de bada lagarnas sakliga innehdll foreligger dock vissa
skillnader.

Bestimmelserna i 4mnet har delats upp pa flera paragrafer, i huvudsak
pa samma sétt som i arbetsmiljdlagen. I férevarande paragraf aterfinns en
motsvarighet till forsta stycket av 3 kap. 11§ sjosiikerhetslagen, 6 kap. IO§
arbetsmiljolagen och 7 kap. 13 § utredningens forslag.

Bestammelserna i arbetsmiljolagen ansluter néra till vad som sdgs i3 och
4 %% lagen (1974:358) om facklig fortroendemans stéllning pa arbetsplatsen.
Att de inda tagits med i arbetsmiljélagen har motiverats med. bl. a., att
arbetsmiljolagens regler maste utformas som tvingande regler med sikte
aven pa arbetsstallen utan facklig representation och att fértroendemanna-
lagens i vissa stycken relativt detaljbetonade bestimmelser skulle te sig
frimmande i arbetsmiljolagen. Man har éver huvud taget ansett att be-
stimmelser som ar visentliga for den lokala skyddsverksamheten bér
skrivas in i arbetsmiljélagen dven nér likartade regler finns i fortroende-
mannalagen (prop. 1976/77:149 s. 333).

Det sagda géller med betydande styrka dven for SJofartens férhallanden.
Sarskilt ett oceangdende fartyg ar langt fran de fackliga organisationernas
radgivare. Dér finns inte heller omedelbar tillging till andra forfattnings-
texter och kommentarer 4n de som medfors ombord. Det 4r darfor en
fordel om lagtexten gors relativt utforlig i de berérda hanseendena.

13§
Den som bryter mot 12§ skall ersitta darav uppkommen skada. Vid
bedémande om och i vad méin skada har uppstatt skall hdansyn tas dven till
omstindigheter av annan 4n rent ekonomisk betydelse. Om det dr skiligt
med hinsyn till skadans storlek eller andra omstandigheter, kan skadestan-
det sittas ned eller helt falla bort.

Ar flera ansvariga for en skada, skall skadestandsskyldigheten fordelas
mellan dem efter vad som &r skiligt med hinsyn till omstindigheterna.
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Enligt 3 kap. 11§ andra stycket forsta meningeh sjosakerhetslagen ar
den som bryter mot reglerna om anstillningstrygghet skadestandsskyldig
enligt de grunder som anges i 6 kap. 11 § arbetsmiljolagen.

I férevarande paragraf har., i 6verensstimmelse med utredningens for-
slag i 7 kap. 14§, tagits upp dven arbetsmiljélagens materiella bestdmmel-
ser i amnet. Betriffande skilen hartill hidnvisas till vad som anférts i
anslutning till foregiende paragraf, ' ' '

14§
En avtalsuppsigning eller en annan sddan rittshandling som sker.i strid
mot vad som sidgs i 12 § ar ogiltig.

Om ett skyddsombud gor gillande att han med anledning av uppdraget
att vara skyddsombud har blivit uppsagd frin sin anstillning eller har fatt
sina arbetsforhillanden eller anstallningsvillkor forsdmrade, har han ratt
att std kvar i sin befatthing under oférindrade arbetsférhdllanden och
anstillningsvillkor till dess frigan har provats slutligt. P4 yrkande av
redaren far dock domstol férordna att vad som har sagts nu inte skall gélla.

Om ett skyddsombud efter det att anstillningen upphort har vickt talan
om att anstéillningsforhallandet skall besta pa grund av att uppséagningen ar
ogiltig enligt forsta stycket, far domstol pa yrkande férordna att skyddsom-
budet skall & atergd i'arbetet for tiden intill dess ett beslut eller en dom i
frigan vunnit laga kraft. For den tid forordnandet géller har skyddsombu-
det ratt till de anstallningsvillkor som &4r forenade med hans tidigare befatt-
ning.

Vad som sags i denna paragraf om ritt att sta kvar i befattning eller
atergd i arbetet utesluter inte tillimpning av 17 eller- 18§ sjomanslagen
(1973:282). :

Paragrafen motsvarar 3 kap. 11§ andra stycket andra meningen, tredje—
femte styckena sjOsidkerhetslagen och 7 kap. 15§ utredningens forslag.
Arbetsmiljélagen saknar bestimmelser i imnet vilket torde hinga samman
med tillkomsten av lagen (1974:12) om anstéllningsskydd. Den lagen inne-
héller i 3436 §§ bestimmelser angdende tvist om giltigheten av. uppsig-
ning eller avskedande.

Vid revisionen ar 1978 av sjésidkerhetsiagen beaktades att fartygsmiljo-

utredningen, vars forsta delbetdnkande lag till grund for lagéndringarna, -

anfort att reglerna i lagen om anstillningsskydd inte kunde tillimpas pa

arbetslivet till sjoss. Skilet hértill var bl.a. att anstillningstryggheten bor- -

de knytas till det f6r denna del av arbetsmarknaden karaktéristiska begrep-
pet befattning ombord. Speciella sikerhetsaspekter, nirmare reglerade i
sjobmanslagen, gillde ombord pa fartyg. Ritt att kvarstd i en befattning
ombord fick inte hindra tillimpningen av bestimmelserna i [7 eller 18§

sjomanslagen. Enligt 17§ kan befilhavare skilja sjdman fran hans befatt- -

ning pa fartyget pa grund av sjukdom, och enligt 18 § kan sjéman skiljas
fran befattningen om han ir oduglig eller vésentligt har dsidosatt vissa
forpliktelser i tjansten. Departementschefen anslot sig i allt vasentligt till
utredningens 6verviganden, och 3 kap. 11§ sjésdkerhetslagen fick sin nu
gillande lydelse (prop. 1977/78:55 5. 58).

Sjosikerhetslagens bestimmelser har, forutom att de tagits in i en sér-
skild paragraf, setts Over i redaktionellt avscende. Det har synts bidra till
tydligheten att bestimmelsen rorande tillimpning av 17 och 18 §§ sjomans-
lagen sitts sist och far omfatta hela den nya paragrafen.
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15§ :
Den som vill fordra skadestand enligt 13 § eller vicka talan somavsesi 14§

skall underritta motparteri om detta inom ett ar och sex manader fran-

avslutandet av den atgird som anspriaket grundas pa. Har inom den tiden
forhandling rorande anspraket pakallats enligt lagen (1976:580) om medbe-
stimmande i arbetslivet eller med stod av kollektivavtal, skall talan vickas
inom sex manader efter det att forhandlingen avslutades. 1 annat fall skall
talan vickas inom tva dr frin avslutandet av den atgard som anspraket
grundas pi.

Forsta stycket skall tillimpas ocksa i friga om ansprak pa anstillnings-
forméaner enligt S §. '

lakttas inte vad som foreskrivs i forsta eller andra stycket, ar ritten till
talan forlorad.

. Enligt sista stycket i3 kap. 11 § sjosikerhetslagen skall talan pé grund av

beslammelserna i paragrafen vickas inom tva &r frin avslutandet av den.

atgird varpd anspraket grundas. Forsummas det, ar rétten till talan forlo-
rad. 1 den motsvarande bestammeclsen i 6 kap. 12§ arbetsmiljolagen ar
regleringen annorlunda. Enligt forsta stycket skall den som vill fordra
skadestand enligt 11§ underritta motpartén om sitt’ ansprak inom fyra

ménader frin det skadan intréffade. Har inom den tiden forhandling roran- -

de anspriiket pékallats enligt lagen (1976:580) om medbestimmande i
arbetslivet eller med stdd av kollektivavtal, skall talan vickas inom fyra
manader cfter det att forhandlingen avslutades. I annat fall skall talan
viackas inom &tta minader frin skadans uppkomst. Enligt andra stycket
“skall forsta stycket tillimpas p& motsvarande sitt i friga om ansprik pi
anstillningsformaner enligt 5§, dvs. skyddsombuds riitt till den ledighet
som fordras for uppdraget med behallna forméaner. Slutligen sigs i paragra-

fens tredje stycke att rétten till talan ar forlorad, om vad som foreskrivs i .

forsta eller andra stycket inte iakttas.

Bland bestimmelserna i medbestimmandelagen bor sarskilt 64 § nim-
nas. Forhandling skall pikallas inom fyra manader efter det att den skade-
stindskrivande har fatt kinnedom om den omstéindighet vartill yrkandet
hanfor sig och senast inom tva ar efter det att omstiindigheten har intriffat.
Fran denna huvudregel, som dr tillamplig ocksé nér det giller forklaring att
rittshandling m. m. ar ogiltig, stadgas vissa undantag. Vidare ma erinras
om att enligt 63 § talan i fall som avses i 64 § skall viickas inom tre méinader
cfter det att forhandling har avslutats. '

Fartygssikerhetslagens bestimmelser i imnet bér, som utredningen har
foreslagit (7 kap. 168§) ansluta ndrmare till arbetsmiljolagen. Bestimmel-
serna bor dock avse savil den som vill fordra skadestand enligt 13 § som
den som vill viicka talan enligt 14 §. Med hinsyn till sjéfartens forhéallanden
bor ocksd lingre tidsfrister anges, varvid nu géllande tva ar fran avslutan-
det av den dtgiird pa vilken anspriket grundas synes utgéra en lamplig ram.

16 §

Mil om tlllampmnz,&.n av 1"—14 §§ handldggs enligt lagen (1974:371) om
rittegiingen i arbetstvister. I friga om talan mot arbetstagare géller dock
vad som dr foreskrivet om riitteging i allméinhet.
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Paragrafen motsvarar 3 kap. 11§ sjatte stycket sista memngen swsakcr- _

hetsldgen 6 kap. 13§ arbetsmiljolagen och 7 kap. 17§ utredmngens for-
slag.

17 §

I forhallande till redaren eller annan arbetsgivare skall 4—9 och 12— 16§§
borja tillampas nidr de som har utsett skyddsombudet har underrittat
redaren eller arbetsgivaren eller befilhavaren om valet.

Paragrafen, som saknar motsvarighet i sjosékerhetslagen, motsvarar 6
kap. 14§ arbetsmiljolagen. Den Gverensstimmer i sak med 7 kap. 18 &
utredningsforslaget. Med hinsyn till att skyddsombud enligt 2 § utses av de
ombordanstillda eller ndgon gang av foretradare for dem bor underrittel-
sen limnas av dem som har utsett skyddsombudet. Ett alternativ till att
underritta redaren cller annan arbetsgivare 4r att underritta befalhavaren,
varigenom samtliga férekommande arbetsgivare blir bundna.

18 §
Vad som ségsi5och 12—-17 §$ Skd” llllampds od\sa pé ledaméterna av en
skyddskommme :

Inte heller denna pafagraf har ndgon motsvarighet i sjosikerhctslagen
men §verensstammer i sak med 6 kap. (5§ arbetemlljolagen och 7kap. 19§
utredningsforslaget.

19 §

Betriffandc ett skyddsombud och sidan ledamot av cn. skyddskommmc
som har utsetts av de ombordanstillda skall lagen (1974:358) om {facklig
fortroendemans stillning pa arbetsplatsen tillimpas som om han vore
facklig fortroendeman utsedd av den lokala arbetstagarorganisation han
tillhor. Detta giiller dock inte i den mén ham rattigheter enligt detta kapitel
dirigenom skulle inskrinkas.

Paragrafen saknar motsvarighet i sjosdkcrhetslagen men 6verensstam-
mer i sak med 6 kap. 16 § arbetsmiljélagen och 7 kap. 20 § utredningsforsla-
get. ’ . o
Ett skyddsombud enligt sjésﬁkerhetslagen torde knappast Kunna anses
vara en facklig fortrocndeman, men kan jamstéillas med en sddan. Fortro-
endemannalagen bor darfor goras tillimplig pA honom, som om han vore
facklig fortroendeman utsedd av den lokala arbetstagarorganisation han
tillhor. Uppstar tvist, skall alltsd skyddsombudet kunna vénda sig till sin
egen fackliga organisation for att fa det bistand han anser sig behova.

Till lokal organisation' torde man i férevarande sammanhang fa rikna
intc bara underavdelningar fér fartyget i friga utan dven exempelvis en
avdelning for det rederi som fartyget tillhor.

Att fortrocndemannalagen blir tillimplig medfor vissa fordelar for
skyddsombudet och hans organisation. Ombudects anstillningsskydd for-
battras. Tolkningsforetrade kan tillkomma organisationen vid tvister. Ska-
destand kan utgd. Motsvarande géller for ledamoéter av skyddskommittéer.
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20 § _

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir meddela
foreskrifter om anteckning av beslut enligt 7 och 8 §§ samt om underrittel-
ser om sédana beslut,

Paragrafen avser sidana anteckningar och underrittelser som foreskrivs
i9 kap. 10§ sjosikerhetslagen. Den har inforts efter forslag frén lagrddet
(jfr S kap. 18§).

2§
Bestammelserna i detta kapitel gilller inte utlindska fartyg i vidare mén én
regeringen foreskriver det.

Till foljd av bestimmelserna i 3 kap. 12§ och 9 kap. 20 § galler sjosiker-
hetslagens stadganden om skyddsverksamhet inte utlindska fartyg i vidare
mén dn regeringen forordnar dirom. Samma regel bor gilla i friga om
bestimmelserna i forevarande kapitel. '

10 kap. Tillsvn .

Sjosiikerhetslagen innehdller i 7 Kap. detaljerade bestimmelser om nér
tillsynsforréttningar skall d4ga rum och hur dessa skall gé till. Reglerna for
tillsynsverksamheten aterspeglar emellertid i allt stérre omfattning inne-
héllet i internationella konventioner, frimst 1974 ars SOLAS-konvention
och det till den konventionen anslutande protokollet av ar 1978. Bestam-
'‘melserna kan darfér behdva dndras relativt ofta. Nar det galler de mer
detaljbetonade bestimmelserna finns det knappast anledning att varje ging
understilla riksdagen forslag till &ndringar som inr_\ebiir en anpassning till
den internationella regleringen. Aven i dvrigt finns i sjosikerhetslagens 7

kap. bestimmelser som ir av den karaktiren att de med férdel kan tas upp

i forfattningar av liagre dignitet. Forevarande 10 kap.. har darfor fatt en
utformning som ansluter till den nya lagens karaktéir av ramlag.

Sverige har ratificerat den av internationella arbetsorganisationen (ILO)
antagna konventionen (nr 147)-om miniminormer i handelsfartyg. Enligt
artikel 2(d)(ii)har Sverige hirigenom &tagit’ sig att tillse att *"det existerar
lampliga forfaranden — underkastade en allmén 6vervakning av behorig
myndighet, da si dr lampligt .efter trepartséverliggningar .mellan denna
myndighet och representativa redare- ‘och sjéfolksorganisationer — for
prévning av varje klagomal som framfors i samband med och om mojligt
vid tidpunkten for anstillandet inom.dess territorium av sjoméan av dess
egen nationalitet pa fartyg registrerade i ett frimmande land — — ="’
Artikeln innehéller ocksa bestimmelser om rapporteringsskyldighet.

I proposition 1977/78:152 anfors (s. 22)-att det i svensk lagstiftning intc -

finns sadana regler for klagomil om anstillningsférhillande pa fartyg som
avses i den atergivna texten. Sjofartsverket och ILO-kommittén har under
remissbehandlingen av fartygsmiljoutredningens betinkande papekat detta
och foreslagit att frigan uppmirksammas under det fortsatta arbetet med
lagstiftningsarendet. : :

Enligt den av mig foreslagna 10 kap. 8§ i fartygssakerhetslagen Skd" v1d
inspektion undersdkas bl. a. om arbetsmiljon ar tillfredsstillande. Ett far-
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tyg skall enligt 10 kap. 5§ i forslaget undergd inspektion ndr en tillsyns-
myndighet finner det motiverat, t.ex. med anledning av klagomél av det

slag som den atergivna konventionstexten avser. Enligt 10 kap. 9% i .

forslaget skali tillsyn av utlindska fartyg ske genom inspektion. Jag avser
att féresld regeringen att i den forordning som skall utfirdas i anslutning till
fartygssikerhetslagens ikrafttradande infora regler om skyldighet for sjo-
fartsverket att rapportera klagomaél enligt konventionen. Hirigenom torde
de svenska bestimmelserna uppfylla konventionens krav i det nu aktuella
hianseendet.

1§
Tillsyn av fartyg och deras utrustning och drift enligt denna lag och enligt
foreskrifter som utfirdas med stod av lagen utdvas av SJofartsverket om
nigot annat inte anges i lagen.

I frigor som avser arbetsmiljon skall tillsynen utdvas i samverkan med
arbetarskyddsstyrelsen.

Bestdmmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedels-
lagen (1971:511).

Paragrafen motsvarar 1 kap. 3§ sjosiikerhetslagen och 8 kap. 1§ forsta
stycket forsta meningen och andra stycket utredningsforslaget.

Nirmare bestimmelser om hur tillsynen av fartyg m. m. skall g4 till skall
i fortsdttningen huvudsakligen meddelas i tillampningsféreskrifter och inte
i sjilva lagen. I forsta stycket ndmns déarfor inte bara tillsyn som sker enligt
lagen utan ocksé enligt foreskrifter som utfardats med stod av lagen. Av
tvdlighetsskil anges ocksd att tillsynen kan avse fartygs utrustning och
drift (Gfr 3 §). '

I andra stycket behandlas samverkan mellan sjéfartsverket och arbetar-
skyddsstyrelsen i arbetsmiljofrigor. 1 1 kap. 3§ andra stycket sjosdker-
hetslagen foreskrivs att sjéfartsverkets tillsyn av fragor avseende de om-
bordanstélldas skydd mot ohélsa och olycksfall i arbetet skall utévas under
samverkan med arbetarskyddsstyrelsen. Utredningen har tagit upp en
motsvarande bestimmelse i tillsynskapitlet.

Under remissbehandlingen har arbctarskyddsstyrelsen foreslagit att den
tillsyn av fartyg och fartygsarbete som verket for nirvarande utdvar fors
over till sjofartsverket. Fordelarna harmed skulle enligt verket bl. a. vara
att antalet tillsynsmyndigheter nedbringas och att tillsynen kan koncentre-
ras till expertmyndigheten, sjéfartsverket.

Enligt Sjofolkstorbundet och Transportarbetareforbundet bor emellertid
den nuvarande ordningen behdllas. Ett skil hiarfor dr enligl forbunden att
arbetsmiljdarbetet annars loper risk att minska i effektivitet. Sjofartsverket
har endast ett fital inspektdrer; medan yrkesinspektionén har manga fler
som huvudsakligen kontrollerar arbetsmiljésituationén pd land. Ett annat
skil som forbunden &beropat ér atidet dr limpligt att en och samma'person
kan gora inspektioner tickande hela det aktuella arbetsmiljoomradet.

For egen del anser jag, efter samrad med arbetsmarknadsministern, att
gillande ordning bor behallas. Tillsynen bér visserligen utdvas under sjo-
fartsverkets ledning. men frdgorms vikt och deras kompliccrade natur gér

det pakallat att sjéfartsverket och 'irbelarskydd%etvrelsen samarbetar for, . O

att na fram till Jampliga 16sningar. Som anfordes under férarbetcna -til}
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sjosdkerhetslagen (prop. 1965:132 s. 93) ar avsikten inte att arbetarskydds-
styrelsen skall fatta beslut i drenden enligt lagen. Vad giller tillsynen pa
faltet samarbetar sjofartsinspektionen och yrkesinspektionen nira med
varandra s8 att specialkunskaperna pd dmse héll samordnas till fordel for
bade sjosidkerhet och arbetsmiljo. Naturligtvis miste samverkan inte ske i
varje sarskilt drende utan endast nér det ir behovligt. — Sjofartsverket har
gett ut Foreskrifter om samverkan mellan sjofartsinspcktionen och yrkes-
inspektionen (1969: A 20).

En crinrani tredje stycket om livsmedelslagens bestimmelser har inforts
pa forslag av statens livsmedelsverk.

2§

Tillsyn av fartyg som #gs eller brukas av svenska staten och som anvinds
fér annat dndamal én att i allmin trafik befordra passagerare eller gods
utdvas av den myndighet som forvaltar fartyget, om regeringen inte fore-
skriver ndgot annat. Myndigheten skall samrada med sjofartsverket.

Paragrafen motsvarar 1 kap. 4§ sjosikerhetslagen och 8 kap. 2§ utred-
ningsforslaget.

Tjiansteménnens centralorganisation har i sitt remissyttrande féreslagit
att undantaget for statsfartyg skall utgd. Centralorganisationen SACO/SR
‘har foreslagit att sjofartsverket skall ha tillsyn dver samtliga myndigheters
fartyg. ' ' . _

Decn av utredningen foreslagna lydelsen dverensstimmer med vad utred-
nihgen har foreslagit i friga om de bestimmelser som i mitt férslag har
tagits upp i 2 kap. 3§ andra stycket och 5 kap. 7§ andra stycket. [
forhallande till 1 Kap. 4§ sjosikerhetslagen innebér forslaget den skillna-
den att i princip alla fartyg som tillhér staten och inte gér i kommersiell
trafik star under tillsyn av den myndighet som forvaltar fartyget. F.n. star
dven fartyg som tillhor staten och som anviinds i allmén trafik under tillsyn
av sjofartsverket och inte av den forvaltande myndighcten. Frégan har
betydelsc framst for vagverkets farjor. .

‘For egen del anser jag att nuvarande ordning bor behéllas. Tillsynen av
alla fartyg som fraktar gods eller passagerarc i allmén trafik bor alltsd i
princip ankomma pé sjofartsverket, med méjlighet for regeringen att fore-

skriva att tillsynen skall utdvas av den forvaltande myndigheten eller

ndgon annan. Jag forordar alltsa en lydelse av paragrafen som nira anslu-
ter till den nuvarande.

¢ Generaltullstyrelsen har under remissbehandlingen anfért att det intc -

klart framgér av lagen vilka befogenheter som tillkommer den myndighet
som f(’wvaltar ett statsfartyg respektive sjofartsverket. I anledning hiirav
vill jag framhilla att befogenheterna enligt den nu aktuella paragrafen for

den statliga myndighet som forvaltar fartyget endast avser tillsynsforratt-

ningar enligt detta kapitel.

3§ )

Regeringen far besluta att en svensk utlandsmyndighet skall utdva tillsyn
utanfor Sverige .- Regeringen far vidare foreskriva att tillsynen av vissa slag
-av. fartyg, viss utrustning eller vissa férhallanden ombord skall utgvas av
_en.sérskilt forordnad tillsynsmyndighet.

Prop. 1987/88:3

104



Paragrafen motsvarar utan négon saklig ﬁnd'ring 1 kap. 3 § forsta stycket

andra meningen och 5§ sjosidkerhetslagen samt 8 kap. 1§ forsta stycket

forsta meningen och 3 § utredningstorslaget.

43
Sjofartsverket och svenska utlandsmyndlghelcr som har forordnats att
utdva tillsyn av fartyg far uppdra &t
1. svenska sakkunniga att verkstilla tillsynsforrittningar utanfor Sveri-
ge, :
2. svenska eller utliindska sakkunniga att bitrida vid sddana fOrrattning-
ar. : :
Ersattning &t sakkunniga som avsesi denna paragraf betalas av redaren.

Paragrafens forsta stycke motsvarar 1 kap. 6§ andra stycket s_losdker-
hetslagen och 8 kap. 4 § utredmngstorshgcl

I det till lagradet remitterade forslaget hade paragrafen foljande lydelse:

Sjofartsverket fir uppdra &t sakkunniga att bitrdda vid tillsynsforritt-
ningar eller att verkstilla sddana forriittningar utanfor Sverige.

Om en svensk utlandsmyndighet har forordnats att utdva tillsyn av
fartyg, far myndigheten utse sakkunniga att verkstélla tillsynsforriattningar
utanfor Sverige eller att bitrada vid sddana forrittningar.

Lagrddet anforde i sitt yttrande:

I paragrafen regleras vilka som i egenskap av sakkunniga far ges uppdrag
att verkstélla eller bitrida vid tillsynsforrittningar-utanfor Sverige. [ para-
grafens forsta stycke avses det fallet att sjofartsverket ger uppdraget och
andra stycket géller det fallet att uppdraget ges av svensk utlandsmyndlg-
het som férordnats att utdva tillsyn.

Négot hinder mot en reglering av angiven innebord kan, till foljd av- 11
kap. 6§ tredje stycket RF, inte mota s& linge uppdrag ges till svensk
medborgare cller annat svenskt riittssubjekt. Utlindskt réattssubjekt kan
ifrigakomma for sddant uppdrag endast inom den ram som [Sreskrivs i 10
kap. 5§ tredje stycket RF som giller dels 6verlatelse av forvaltningsupp-
gift till utlindska réttssubjekt, dels delegation i sddan fraga varvid i sist-
namnt fall féreskrivs att delegerad beslutanderitt kan avse endast sirskil-
da fall. Av stadgandet foljer att utlindsk fysisk person dérvid inte kan
komma i friga. Nu angivna begrinsningar betraffande urvalet av sakkunni-
ga torde bora komma till uttryck i paragrafen (jfr vad lagradet anfort under
1 kap. 6§).

I sammanhanget bor e mnras om det krav pa kvalificerad majoritet inom

riksdagen som enligt 10 kap. 5§ tredje stycket RF galler i fraga om

overlatelse som avser myndighetsutdvning.

For egen del vill jag anfora féljande.

Verkstillandet av en tillsynsforrattning ar onekligen att anse som en
forvaltningsuppgift. Enligt 10 kap. 5§ regeringsformen kan riksdagen be-
myndiga regeringen eller annan myndighet att i séirskilda fall 6verlata den
uppgiften till bl. a. utlindska inrattningar eller samfilligheter men inte till
utlindska tysiska personer. Diaremot ir det enligt min mening nigot oklart
om [1 kap. 6 § tredje stycket regeringsformen skall tolkas sd restriktivt
som lagridet har gjort. Jag kan emellertid godta att nigot bemyndigande
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att uppdra &t utlindska sakkunniga att verkstilla tillsynsférritningar inte
tas upp i lagen. 1 punkt 1 har darfor, i enlighet med lagradets forslag,
fastslagits att vederbérande myndigheter endast kan uppdra at svenska
sakkunniga att verkstilla tillsynsforrattningar.

Diremot anser jag, till skillnad frin lagridet, inte att den myndighet som
enbart uppdrar &t en sakkunnig att bitrida vid en tillsynsforrattning dérige-
nom overlater en forvaltningsuppgift till den sakkunnige. I punkt 2 har
darfor ritten att forordna utlindska sakkunniga att bitrada vid tillsynsfor-
rittningar behallits.

De f(")reslagna bestéimmelscrna innefattar inte 6verl:°1tel%e av myndig-
riksdagen med kvalificerad majontet.

Paragrafens andra stvcke har inforts efter forslag av lagrddet. 1 1 kap.
16§ sjosiakerhetslagen bemyndigas regeringen cller den myndighet som
regeringen bestimmer bl. a. att meddela foreskrifter om erséttning at sak-
kunniga som avses i férevarande paragraf. Med stod av bemyndigandet har
i 1 kap. 22§ forsta stycket sjosidkerhetsférordningen foreskrivits att reda-
ren eller den som i redarens stille brukar fartyget skall utge erséttning at

ifrdgavarande sakkunniga. Lagradet har papekat att en sddan bestimmelse

maste meddelas genom lag (8 kap. 2 § regeringsformen). Jag delar lagradets
uppfattning och féreslar dirfor att i den férevarande paragrafens andra
stycke infors en regel motsvarande | kap. 22 § forsta stycket sjosidkerhets-
forordningen.

5%
Tillsynen av fartyg och deras utrustning och drift utovas vid tillsynsforratt-
ningar. Sadana forrittningar utfors som besiktningar eller som inspektio-
ner.

Besiktningar foretas planméssigt. Nar det finns sarsklld anlcdmng till
det, kan en besiktning foretas dven utom planen.

Besiktningar skall foretas framst

for att undersdka om ett fartyg ar sjovirdigt,

och
for att bestamma dess minsta tillatna fribord.
Inspcktioner foretas nér en tillsynsmyndighet fnncr det motiverat. -

Paragrafen motsvarar nﬁrma’st 7 kap. 1 § och 16 § andra stycket sjosiker-
hetslagen samt 8 kap. 8 § och 11§ andra stycket utredningsforslaget.

Liksom utredningen anser jag att s detdljerade bealammelser som §j-
sidkerhetslagen mnehaller mte ‘bor tas med i den nya lagen. Sadana fore-

skrifter kan meddelas i en forfattnmg av lagre dignitet. Prm01perna for.

tillsynsforrittningar har diremot slagits fast i lagen.

Den nuvarande bestimmelsen i 7 kap. 1 § andra stycket om samordning
av tillsynsforrattningar (8 kap. 8 § tredje stycket utredningsforsiaget) sak-
nar motsvarighet i den nya_lagen.. Bestimmelser hirom kan meddelas i.

verkstillighetsforeskrifter.

6§ !
Ett fartyg som byggs for en svcnsk bestalldrc Skdll beslktlgas innan det

for att underséka om det ar lampligt att anviandas som passagerartartyg, )
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anviinds till sjofart for undersokning om det ar sjovardigt.

Har ett utlandskt fartyg blivit svenskt, skall besiktning betriffande
sjovirdigheten dga rum, om inte tillsynsmyndigheten finner det obehovligt
med hansyn till fartygets beskaffenhet eller omstindigheterna i 6vrigt.

Bestimmelserna i denna paragraf giller passagerartartyg, oavsett drik-’

tighet, och andra fartyg med en bruttodréktighct av minst 20.

"Paragrafen motsvarar 7 kap. 3 § sjosiakerhetslagen och 8 kap. 9§ utred-
ningsférslaget. I paragrafen tas stdndpunkt till fragan vilka fartyg som bér
undersokas i friga om sjovardigheten. Detta dr av stor betydelse for
fartygets adgare. Paragrafen anger endast den forsta svenska besiktningen
av fartygets sjévardighet. Frigan om férnyad besiktning behover daremot
inte beroras sarskilt.

I paragrafen har, liksom i foljande paragrafer, beaktats att dven andra
myndigheter in sjofartsverket kan vara tillsynsmyndighet.

78

Ett fartyg som har besnkugats enligt 6 § skall besiktigas sérskilt, om det har
genomgatt nigon stérre ombyggnad, reparation eller fornyelse eller har
lidit skada som kan inverka menligt pa sjovirdigheten.

Paragrafen motsvarar 7 kap. 14 § sjosdkerhetslagen men dr mindre detal-
jerad. Den motsvarar 8 kap. 10 § utredningens forslag.

Lydelsen har. pd forslag av lagrddet, jamkats i forhallande till det
remitterade forslaget.

8§
Vid en inspektion skall, om forhillandena inte fbrap[eder annat, underso-
kas

om arbetsmiljén &r tillfredsstiillande, _

om fartyget dr behorigen lastat eller barlastat,

om fartyget &r bemannat pa betryggande sitt, och

om fartyget i dvrigt ar 1 behorigt skick.

Paragrafen motsvarar 7 kap. 16§ forsta stycket sjosakerhetslagen och 8
kap. 11 § forsta stycket utredningsforslaget.

Enligt sjosdkerhetslagen skall vid inspektion bl. a. undersdkas om erfor-
derliga atgirder vidtagits till forebyggande av ohilsa och olycksfall. | den
nya lagen har inspektionen utvidgats till att avse undersokning av om

arbetsmiljon i dess helhet ar tillfredsstéilande. I ovngl har gjorts redaktio-

nella jaimkningar.

9§
Tillsyn av utlindska fartyg sker gecnom inspektion. Nir det giller férhal-
landen som omfattas av certifikat, skall inspektionen begrinsas till gransk-

ning av fartygets certifikat eller motsvarande handlingar enligt 1 kap. 8§, .

om det inte finns grundad dnledmng att anta att fartvget cller dess utrust-

ning avviker fran uppgifterna i cemflkaten eller handlmgarna i nigot vi- .

sentligt avseende.

Pa framstéllning av en myndlghct ien frdmmande stat far dock slofarts-
verket besluta om en annan tillsynsforrittning in lnspektlon for ett fartyg
som hor hemma i den frimmande staten och, om sa erfordras. utfirda ett
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certifikat eller en annan handling som avses i denna lag cller i féreskrifter
som utfardas med stod av lagen.

Paragrafen motsvarar 7 kap. 178 sjosikerhetslagen och 8 kdp. 128
utredningsforslaget. Forsta stycket har utformats efter monster dven fran 6
kap. 3 § lagen (1980:424) om atgirder mot vattenférorening frin fartyg.

Den foreskrivna moéjligheten att utfirda certifikat eller annan handling
innebér naturligen inte bara att en ny handling far skrivas ut utan ocksa att
giltighctstiden av en redan utfardad handling far forlingas genom en pa-
teckning pd handlingen.

10§

"Den som verkstaller en tillsynsforrittning eller bitrader vid en sadan for-
rattning skall limnas tillirade till fartyget. Han far dir gora de undersok-
ningar och ta de prov som han behdver och ta del av de handlingar rorande
fartyget som finns ombord. For uttagna prov limnas inte nigon crsittning.

Vid forratlnmgarna skall sdvitt mdjligt undvikas att fartyget fordrojs
eller att nigon annan oligenhet uppkommer

Paragrafen motsvarar 1 kap. 8 § sjosakerhctslagen och 8 kap. 5§ utred-
ningsforslaget. Den har ocksd en motsvarighet i 7 kap. 5§ forsta stycket
arbctsmiljolagen. Liksom i arbetsmiljolagen infors mojlighet for. forratt-

ningsmannen och den som bitridder honom att ta behévliga prov, for vilka

ndgon ersitining inte utgar.

1§
Polismyndigheter, tullmyndigheter, miljé- och hilsoskyddsnamnder samt
likare ar skyldiga att limna tillsynsmyndigheterna det bitriide och de
upplysningar som de behdéver for att utéva tillsyn enligt denna lag eller
cnligt foreskrifter som har utfirdats med stod av lagen.

Nar en tullmyndighet pd begiran enligt {orsta stycket medverkar vid

tillsyn cnligt denna lag, har tjanstemin vid tullverkets kustbevakning de

befogenheter att vidta dtgiirder som anges i 2 och 4 §§ lagen (1982:3Y5) om
tullverkets medverkan vid pohsnar overvakning. Dderd géller foreskrifter-
nais, 6, 8 och 98§ nimnda lag. "

Paragrafen motsvarar 1 kap. 7§ sjésidkerhetslagen i dess lydelse enligt
lag 1983:306. Forsta stycket har sin motsvarighet i 8 kap. 6 § utrednings-
forslaget och motsvarar i viss man dven 7 kap 5§ andra stycket arbets-
miljolagen. :

Det kan erinras om att ocks# redaren och befilhavaren m. fl. enligt 12§
andra stycket detta Kapitel har bistnds- och upplysningsskyldighet vid
tillsynsforrittningar. '

12 §
Eut fartygs redare och dgare ansvarar for att fartyget undergér tillsyn enligt
denna lag och enligt foreskrifter som meddelas med stod av lagen.

Redaren samt befilhavaren och évrigt befil ombord skall limna tillsyns-

myndigheten det bistind den behover vid tillsynstorrittningar och limna
varje upplysning som den begir vid sidana forréittningar.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 2 § forsta stycket och 14§ sjosiakerhets-
lagen samt 8 kap. 14 § utredningsforslaget.
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En nyhet ar att dgarcn forklaras vara jimte redaren ansvarig for att
fdrtyget undergér tillsyn.

Svenska maskinbefélsforbundet har i sitt remlssytlrdnde foreslagit att
maskinchefen skall alaggas att tillse att de tillsynsforrattningar som beror
hans ansvarsomrade kommer till stand. Jag ser emellertid ingen anledning
att lagga det primira ansvaret for tillsynen pa nagon annan édn redaren och
iigareh. ' o

13§

Pa anmodan av sj6fartsverket eller av annan tillsynsmyndighet som rege- .

ringen bestimmer 4r redaren skyldig att lata undersdka Amnen och materi-

al som anvinds pa fartyget eller ingér i dess last och att tillhandahalla prov

fér sddan undersékning. Samma skyldighet giller i friga om maskiner,

redskap eller andra tekniska anordningar pa fartyget.

. Ifraga om dmnen och material, vars inlastning ar férestiende men som
dnnu inte har kommit under redarens vard, har lastagaren den skyldighet

som Avilar redaren enligt férsta stycket.

En undersokning enligt denna paragraf skall bekostas av den som har
lagts att foranstalta om undersokningen eller att tillhandahdlla prov for
undersdkningen, om inte myndigheten beslutar att kostnaden helt e]ler
delvis skall ersiittas av statsmedel.

Om négon underlater att félja en anmodan enligt- denna pdl‘dgl‘df cller
inte kan underriittas om ett beslut med en sidan anmodan utan drojsmal
som dventyrar syftet med beslutet. fir tillsynsmyndigheten lita verkstilla
atgirderna pa hans bekostnad. Detsamma géller dven i andra fall niir ett
beslut har meddelats, om omedelbar atgird krivs men inte kan forvintas
bli vidtagen av den som avses med beslutet.

En anmodan enligt denna paragraf far férenas med vite.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 3§ sjésﬁkerhetslaécn och 8 kap. 15§ utred-
ningsférslaget. Paragrafens fjarde stycke kan vidare jimforas med 7 kap.
9§ lagen (1980:424) om &tgérder mot vattenfororening frén fartyg.

I friga om vitesforelidgganden enligt sista stycket giller lagen (1985:206)
om viten. Det innebiir bl. a. att vitet doms ut av lansritt pd ansékan av den
tillsynsmyndighet som [Grelagt vitet.

4§

Den som anvinder en viss produkt vid fartygsar bete eller som har uppdra- -

git it ndgon annan att utféra ctt visst fartygsarbete ar skyldig att pd
anmodan av en tillsynsmyndighet limna upplysning om vem som har
levererat produkten eller utfér arbetet.

En anmodan enligt denna paragraf far forenas med vite.

Paragrafen, som saknar motsvarighet i sjosikerhetslagen, overensstim-
mer i sak med 8 kap. 16 § utredningsforslaget. Forebild finns i 7 kap. 4§
arbetsmiljolagen. Den paragrafen tillkom for att underlatta for tillsynsmyn-

dighcten att snabbt lokalisera vissa arbetsmiljéproblem (prop. 1976/77: 149
5.420). En sidan bestimmelse kan vara till nytta dven i fartygssikerhets--

lagen. I férhallandc till utredningsforslaget har gjorts det tilligget . att en
anmodan far forenas med vite (jfr 7 kap. 7§ andra slycl\ct arbetsmiljo-
lagen).
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15§
Om ectt fartyg byggs eller byggs om fér svensk riakning och fartyget enligt
denna lag eller foreskrifter som utfardas med stod av lagen skall underga
besiktning, skall ritningar till fartyget ges in till sj6fartsverket i god tid
innan det arbete paborjas som ritningarna avser. 1 trangande fall fér rit-
ningarna sindas in snarast darefter.

Ritningar till ett utlindskt fartyg som har blivit svenskt och darfor skall
underga besiktning i friga om sjovirdigheten skall ges in till sjofartsverket
sa snart det kan ske.

Paragrafen motsvarar forsta och andra styckena i 7 kap. 18§ sjosaker-
hetslagen och 8 kap. 18 § forsta och andra styckena utredningsforslaget.

Svenska maskinbefilsférbundet har i sitt remissyttrande foreslagit att i
lagen infors krav pa att det av de granskade ritningarna skall framga att de
anstillda haft mojlighet att delta i och utdva inflytande pé planeringen samt
fatt ta del av alla de uppgifter som man beh6vt for sitt arbete.

I samband med behandlingen av utredningens forslag om fartygsmiljé-
namnder framforde sjofartsverket och Svenska sjofolksforbundet asikten
att det av handlingarna i ett ritningsgranskningséiréndc borde framgd att
fartygsmiljonamnden eller foretradare for de anstillda hade yttrat sig i
saken (prop. 1978/79:117 s.87). I anledning hérav infordes en bestimmelse
hiarom, sdvitt avser de ritningar for vilka obligatorisk granskning ar fore-
skriven, i 7 kap. 13 § forordningen (1965:908) om sidkerheten pa fartyg. Jag
ser ingen anledning att nu ta initiativ till ndgra ytterligare foreskrifter i
denna fraga.

16 §
Ett fartygs redare eller bestéllare skall se till att ritningar som avses i 15§
ges in till sjofartsverket inom den tid som anges déar.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 2§ andra stycket sjosdkerhetslagen och 8
kap. 19§ utredningsforslaget. 1 forhdllande till utredningsforslaget har
ordalydelsen jimkats redaktionellt. '

17 §
PA begiiran av en bestillare, redare eller skeppsbyggare skall sjofartsver-
ket granska ritningar som avses i 15§ och avge det yttrande som gransk-
ningen ger anledning till med hansyn till bestimmelserna i denna lag eller i
foreskrifter som utfirdas med stod av lagen.

Ritningar till maskineri, utrustning eller sirskilda anordningar ombord
skall granskas dven pa framstalining av en tillverkare.

Paragrafcn motsvarar 7 kap. 19 § sjosdkerhetslagen och 8 kap. 20§
utredningsforslaget.

Under beredningen av fartygsmiljoutredningens betinkande har vickts
fragan om att avskaffa sjofartsverkets skyldighet att granska ritningar och i
stillet 1ata verket sjalvt bestimma om det med hénsyn till verkets resurser
ar mojligt att granska ritningarna och yttra sig 6ver dem. Med tanke pa den
betydelse en férhandsgranskning kan ha for bestéllarens m. fl. kostnader
har dock skyldigheten for verket att ge forhandsbesked behéllits.
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18 §
Ett svenskt passagerarfartyg, oavsett driktighet, och ett annat svenskt
fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 skall ha en tillsynsbok.

Nir en tillsynsforrittning har utforts, skall forréttningsmannen i tillsyns- -

boken anteckna forrattningen, anmérkningar som har framkommit vid
forrittningen och atgirder som har vidtagits med anledning av anméark-
ningarna. Forrattningsmannen skall dven underritta tillsynsmyndigheten
och fartygets redarc om det som har antecknats i tillsynsboken.

Paragrafen motsvarar utan sakliga dndringar 7 kap. 20§ sjosikerhets-
lagen och 8 kap. 21 § utredningsférslaget.

Generaltullstyreisen och Tjansteménnens centralorganisation har under
remissbehandlingen av utredningsforslaget haft invindningar mot paragra-
fen. Generaltullstyrelsen anser att bestimmelsen inte bor vara tillimplig pa
tullverkets fartyg, dven om deras bruttodriktighet dverstiger 20. Tjinste-
ménnens centralorganisation anser att tillsynsbok bér foras pa varje be-
mannat kustbevakningsfartyg oavsett driktighet.

For egen del anser jag att bestimmelsen bor behallas. Jag vill emellertid
liksom generaltullstyrelsen peka pa att sj6fartsverket cnligt férordningen
(1965:908) om sikerheten pa fartyg kan foreskriva en forenklad form av
tillsynsbok for fartyg med en bruttodrdl\tlghet under 100. Den méjligheten
bér finnas kvar.

19 §
Befilhavaren skall se till att fartygets tillsynsbok och de certifikat som har
utfirdats for fartyget enligt denna lag eller foreskrifter som har utfirdats
med stéd av lagen finns ombord och hélls tlllganghga vid tillsynsforritt-
ningar.

Ingen far forvigras att ta del av innehdllet i tillsynsboken, om han
behover det for att kunna ta till vara sin ritt.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 17 § sjosikerhetslagen och 8 kap. 22§
utredningsforslaget.

19 kap. 17§ sjosakerhetslagen dnges ocksi att befilhavaren, om fartyget
maste ¢verges, om mojligt skall sérja for att tillsynsbok och certifikat
bringas i sidkerhet. Befdlhavarens skyldigheter om fartyget mdste dverges
regleras emellertid i sjélagen (62 § forsta stycket) och bestimmelsen hiarom
i sjosikerhetslagen kan darfor utgd. ’

20§
Undersokningar av fartyg och utrustning som foretagits av de klassifice-
ringssillskap som anges i | kap. 6 § forsta stycket far godtas som tillsyns-
forrattningar. verkstillda av svensk myndighet, om det mellan staten och
silllskapet har triaffats avtal om tillsyn av svenska fartyg.

Regeringen eller, cfter regeringens bemyndigande, sjifartsverket far
foreskriva eller for sarskilda fall besluta att undersékningar som bara avser
utrustning till fartyg och personlig skyddsutrustning och som foretagits av

sakkunniga far godtas som tillsynsforrittningar, verkstéllda av en tillsyns- .

myndighet.
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Forsta stvcket motsvarar vad som aterstar av | kap. 15§ sjosiikerhets-
lagen sedan foéreskriften avseende certifikat brutits ut och tagits upp i 1
kap. 6§. I utredningsforslaget motsvaras bestémmelsen delvis av 8 kap.
7%. Bestdmmelsen har utformats med beaktande av vad lagrddet anfort i
anslutning till férevarande paragraf och 1 kap. 6 §. '

Andra stycket saknar motsvarighet i SJosakerhctslagen men motsvaras

delvis av 8 kap. 7§ utredningsforslaget. Som framhallits i anslutning till 1

kap. 6 § andra stycket avses med sakkunniga cnbart svenska sakkunniga.
Bestimmelsen i forsta stycket maste for att bli gillande antas av riksda-
gen med kvalificerad majoritet.

21§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir meddela
ytterligare foreskrifter om tillsynsforriittningar och om tillsynsbocker.

Paragrafen dr ny men ansiuter till bemyndigandet i Il kap. 4 § sjosaker-
hetslagen. Som jag tidigare anfért bor i den nya lagen de olika bemyndigan-
den som behdvs tas upp i det kapitel dar de sakligt sett hér hemma.

22§ .
Regeringen eller den myndlghet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om avgifter till staten for tillsyn av fartyg. Detsamma galler
avgifter for provning och granskning av material och utrustning samt for
granskning av ritningar till fartyg.

Paragrafen motsvarar | kap. 16§ sj0sitkerhetslagen och 8 kap. 17 § forsta
stycket utredningsforslaget.

Sjosikerhetslagens bestimmelser innchaller & dven-ett bemyndlgande for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer att meddela
foreskrifter om ersattning at sakkunniga som avses i motsvarigheten till
den foreslagna 4§ i forevarande kapitel. P4 forslag av lagrdder har detta
bemyndigande utgatt (jir vad som anférs i anslutning till 4 §).

23 §

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmc.r tar meddcla de
foreskrifter som behovs om granskning och godkinnande av ritningar och
“om vilka ritningar som skall ges in. Regeringen cller myndigheten far ocksa
foreskriva eller i sirskilda fall medge undantag frin skyldigheten att ge in
ritningar till vissa typer av fartyg och till fartyg som innehar klass i ett
klassificeringssillskap.

Paragrafen motsvarar 7 kap. 18§ tredje stycket sjosiakerhetslagen och 8
kap. 18 § tredje stycket utredningsforslaget.

11 kap. Inskrinkningar i réitten att anvinda fartyg
$
Ett fartygs resa far forbjudaq tills rattelse har skett, om det ﬁnns skalig
anledning att anta

att fartyget inte ar sjévardigt for resa i den avsedda farten,

att det i nigot visentligt avseende har brister i friga om skyddet mot
ohilsa eller olycksfall,

Prop. 1987/88:3



att det inte dr lastat eller barlastat pa ctt betrvggande sitt.

att det medfér passagerare utdver det hogsta tillatna antalet, eller

att det inte #r bemannat pa ett betryggande sitt for den avsedda resan.

Om det &r friga endast om brister i anordningar f6r arbetet eller i
arbetsredikap far i stéllet anvindningen av anordningarna eller redskapen
forbjudas tills rattelse har skett.

Om det finns skiilig anledning att anta att anvindningen av en viss lokal,
arbetsprocess eller arbetsmetod cller av ett visst amne innebir risk for
ohilsa eller olycksfall, far denna anvindning {orbjudas txlls riittelse har
skett.

Ett fartygs resa far ocksé forbjudas. om fartyget inte halls tillgdngligt for
tillsynsforrittning eller om fartyget saknar ett certifikat eller en motsvaran-
de handling som fartyget skall ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stéd av 1 kap. 7 eller 8 §.

Paragratfen motsvarar 8 kap. 1§ sjosiikerhetslagen och 9 kap. 1§ utred-
ningsforslaget. Huvudsakligen har endast redaktionella dndringar gjorts.

1 forsta stvcket riknas upp de fall da ett fartygs resa far forbjudas av
framst sjosiikerhetsskal. Utredningen har foreslagit att det i gillande lag
anvinda ordet "'resa’” i klarhetens intresse dndras till ""avgang eller vidare
resa’’. Jag anser emellertid att det nuvarande uttrycket ticker bade farty-
gets avging och dess fortsatta resa.

1 andra och tredje stvckena behandlas forbud mot anvindning av vad
som kan vara bristfilligt eller farligt med avseende pé arbetsmiljon. Be-
greppet inréttningar’” har efter monster fran arbetsmiljolagen bytts ut
mot “"anordningar’’. Vid sidan av arbetsmetoder nimns hir. liksom i 8
kap. 2§ samt 9 kap. 4 och 11 §§. arbetsprocesser.

Forbud enligt fiarde stycket kan till skillnad mot tidigare meddclas dven
for fartyg som saknar handling som har foreskrivits utéver certifikat.
Genom detta 6kar maéjligheterna att ingripa mot undermiliga utlindska
fartyg i svenska farvatten.

2§
Ett beslut enligt 1§ meddelas av sjofartsverket cllu av annan myndighet
som regeringen féreskriver.

Beslutet skall innehélla uppgifter om skélen for torbudet och om de
atgarder som skall vidtas for riittelse.

Paragrafen motsvarar 8 kap. 2§ sjosikerhctslagen och 9 kap. 2 § utred-
ningsforslaget. Den har dock forkortats. Med stéd av bemyndigandet i
forsta stycket kan regeringen férordna t. ex. utlandsmyndigheter att fatta
beslut enligt 1§. Bestammelserna om vem som inom sjéfartsverket far
besluta om forbud samt om expedition av beslut kan ocksid meddelas i
forordning,.

38
Den myndighet som har forbjudit ett fartygs resa skall, om fartyget befin-
ner sig inom Sveriges sjoterritorium. genast anméila beslutet till polis-, tull-
och lotsmyndigheterna.

Polismyndigheten skall vidta de atgarder som behdvs {or att hindra att
forbudet Overtrads.

Lotsmyndigheten skall instilla de forrittningar for fartygets resa som

8 Riksdagen 1987/88. 1 saml. Nr 3
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ankommer pa den.

Om fartyget stir under tullkontroll, fir tullmyndigheten inte tillita det
-att avgd. Tullmyndigheten far ocksé tillflligt ta hand om fartygets nationa-
litetshandling, nir det behdvs for att hindra fartygets avgang.

Om forbudet giiller eit svenskt fartyg som befinner sig utomlands. &r
befilhavaren skyldig att pé begéran av en svensk utlandsmyndighet limna
den for fartyget galldnde nationalitetshandlingen till myndlgheten

Paragrafen motsvarar 8 kap. 3 § sjosakerhcislagen och 9 kap. 3§ utred- '

ningsforslaget. Forutom redaktionella dndringar har pa forslag av general-
tullstyrelsen reglerna om tullmyndigheternas befattning med fartyg dnd-
rats. Efter monster av 6 kap. 22 § utsokningsférordningen (1981:981) och
26§ forordningen (1982:914) om lotsavgifter har tullmyndigheterna fatt
samma befogenhcter som enligt 63 § tullstadgan (1973:671) att ta hand om
fartygshandlingar for att hindra fartygets resa. Hirigenom kan éven far-
tygshandlingar for fartyg i inrikes trafik tas om hand. En motsvarighet till
63 § tullstadgan har tagits upp som 668§ i legerlngem forslag till ny tullag
(prop. 1986/87: 166)

4§

For att sikerstilla ett forbud enligt 1§ andra eller tredje %tyckel far den
myndighet som har meddelat beslutet dven besluta om férsegling eller
annan avstingning av anordningar eller. utrymmen som ér bristfilliga. Eit
sidant beslut verkstills genom myndighetens férsorg.

Paragrafen saknar mofsvarighet i sjosdkerhetslagen men motsvarar 9

kap. 4§ utredningens forslag. Liknande bestimmelser finns i 7 kap. 118§
arbetsmiljolagen. Ett utrymme far naturligtvis inte stingas av om det inte
ar forenligt med gallande brandskyddsbestimmelser.

5§

Om det foreligger en brist som avses i 1 § men det inte finns tillrickliga skil
att meddcla ett férbud, fir en myndighet som enligt 2§ far meddela ett
forbud i stillet foreligga fartygets redare eller dgare att avhjalpa bristen
inom viss tid.

Gentemot den som har skyddsansvar enligt 7 kap. 2—13 §§ far en myn-
dighet som avses i 2§ meddela foreliggande som bchovs for att bestim-
melserna i 6 och 7 kap. eller toreskrifter som har meddeldts med st6d av 8
kap. skall efterlevas.

Om den som har fatt ett forelidggande inte foljer det cller om han inte kan
underrittas om f{oreldggandet utan sadant dréjsmél som dventyrar syftet
med det, fir myndigheten lata verkstilla atgirden pa hans bekostnad.
Detsamma giller dven i andra fall niir ett foreliggande har meddelats, om
omedelbar atgird kriivs men inte kan forviintas bli vidtagen av den som
avses med foreliggandet.

Paragrafens forsta och tredje stycken motsvarar med huvudsakligen
redaktionella andringar 8 kap..4§ sjosikerhetslagen och 9 kap. 5§ utred-
ningstorslaget. En nyhet ir att ett foreliggande kan riktas inte bara mot
fartygets redare utan dven mot dgaren, vilken ibland kan vara littare att
ni. Vidare foreskrivs att foreliggandet skall ange viss tid inom vilken
bristen skall avhjilpas.
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Paragréfcns andra stvcke har inforts pa forslag av lagrddet efter ménster
fran 7 kap. 7§ arbetsmiljolagen. Hirigenom ges forbittrade méjligheter att
ge foreldgganden betriffande arbetsmiljon. Sdlunda kan tillsynsmyndighe-
ten ge foreliggande gentemot alla som har skyddsansvar. och inte bara
-~ gentemot redaren och dgaren. Vidare ger bestimmelsen méjlighet att utfir-

da forelagganden betriffande annat in den fysiska arbetsmiljén. Salunda”

kan forelaggande komma i fragd exempelvn om samordningsansvaret vid
gemensamma arbetsstillen forsummas eller om den samordningsansvari-
ges anvisningar inte foljs av dem som annars 4r syssclsatta pa arbetsstillet.

Utredningen har i sitt forslag tagit upp bestimmelser angiende samord-

ningen mellan forbud enligt 1§ och i'éreliiggandén enligt fdrevarande para-
graf. Dec foreslagna bestimmelserna innebdr att om ett forbud och ett
foreliggande meddelas samtidigt betraffande samma fartyg, ett gemensamt
beslut fir meddelas. Dirigenom uppnés enligt utredningen att férbudet och
forelaggandet vid 6verklagande kommer att provas i ett sammanhang.

For cgen del anser jag att bestimmelser i berort hinseende inte bor
meddelas. Om det dr samma myndighet som har meddclat forbudet och
forelaggandet moter inte nagot formellt hinder mot att ett gemensamt
beslut meddelas. Ett forbud enligt 1 § som har meddelats av annan myndig-

het dn sjofartsverket skall understillas verket (13 kap. 2§) och far inte
overklagas. Beslut om foreliggande didremot kan komma att overklagas till,

olika instanser beroende pa vilken myndighet som har meddelat forelig-

gandet. Denna ordning bor inte frangds. Har en annan central {orvaltnings- -

myndighet meddelat beslut om dels forbud, dels foreldggande. skall beslu-
tet i forbudsdelen understillas sjofartsverket och i foreldggandedelen cfter

6verklagande provas i kammarritt (13 kap. 3 8). Jag vill tilliigga att utred-.

ningens forslag knappast skulle leda till annat resultat,

6§
ut.

Paragrafen motsvarar 8 kap. 5§ -sjésiikcrhctslagcn och 9 kap. 6§ utred-
ningsforslaget.

12 kap. Ansvarsbestiammelser

De effektivaste sanktionerna for att genomdriva cfterlevnaden av bestim-
melser om f‘u‘tygw;ikerhet ar ofta bestimmelser om forbud att anviinda ett
fartyg eller dess utrustning och om forclaggande att avhjilpa bmter Be-
stammelser om detta har tagits upp i 11 kap.

Mot denna bakgrund inriktar sig straffbestimmelserna i forevarande
kapitel i forsta hand pa formella 6vertriidelser. Om t. ex. ctt fartyg saknar
ett [Greskrivet certifikat eller om det anvinds i strid mot ngon bestammel-
se i certifikatet eller utan foreskrivet fribordsmirke. bor redaren cller
befiilhavaren kunna domas till ansvar. Den materiellt betonade avviigning-
cn om fartyget dr sjovirdigt, ritt lastat osv. sker daremot med fordel i ett
drendc angiende nyttjandeforbud eller liknande.

I ctt beslut om lorbud eller foreliggande cnligt detta kapitel far vite satt’ts-
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1 den nya lagen har inférts en del nya bestimmelser som behdver
straffsanktioneras. I de avseenden dir straffsanktion tidigare har forekom-
mit &r — med vissa mindre undantag — inte ndgon dndring i sak avsedd. |
fortydligande syfte har, sdsom ﬁtredningen foreslagit, vid varje brott f6re-
skrivits vad som krévs i subjcktivt hinseende.

Kapitlet har disponerats annorlunda én i sjosdkerhetslagen och enligt
utredningens forslag. I likhet med vad riksdklagaren foreslagit i sitt remiss-
yttrande anser jag det bidra till klarheten att ansvarsbestimmelserna ord-
nas eftcr brottets svirhetsgrad. Vidare har underrubriker inforts.

I 10 kap. 12§ sjosidkerhetslagen hidnvisas till 23 kap. brottsbalken for fall
dar flera medverkat till brott. Denna hinvisning har i fartygssikerhets-
lagen utgdtt som éverflodig. '

!$
Till boter eller fingelse i hogst ett ar doms

1. den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot en féreskrift eller
ett villkor som har meddelats med stod av 8 kap. 2 eller 4§,

2. den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot ett férbud enligt
11 kap. 1§ mot ett fartygs resa eller mot anvéindning av en anordning for
arbetet eller annat som nimns i andra cller tredje stycket av nidmnda
paragraf, _

3. den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot ett foreliggande
som har meddclats med stéd av 11 kap. 5§.

Om ett forbud eller foreliggande som avses i forsta stycket 2 eller 3 ar
forenat med vite, skall den som bryter mot det inte domas till ansvar.

Till paragrafen har samlats bestimmelser om ansvar for de allvarligaste
forseelserna mot fartygssiikerhetslagen. Straffet dr boter eller fingelse i
hégst ett ar.

1 punkt 1. som motsvarar 8 kap. 2§ forsta stycket arbetsmiljolagen,
stadgas straff f6r brott mot foreskrifter som meddelats med std av 8 kap. 2
eller4§.

Den av regeringen tillsatta asbestkommissionen har, som jag tidigare
redogjort for, foreslagit att en straffsanktion infors for brott mot de av
sjofartsverket utarbetade foreskrifterna om asbest. De foreslagna bestim-
mclserna i 8 kap. 2 och 4 §§ ger bemyndigande att utfarda foreskrifter om
hantering av asbest ombord. I den nu aktuella regeln ges straffsanktion for
Overtridelsc av sddana foreskrifter.

Punkt 2 motsvarar 10 kap. 5§ forsta stycket forsta meningen sjosiker-
hetslagen och punk:r 3 av forsta stycket andra meningen i den paragrafen. [
klarhetens intresse har tillagts att giirningen skall ha skett uppsatligen eller
av oaktsamhet. . '

Andru stycket motsvaras av 10 kap. 5§ andra stycket sjosikerhetslagen.

2§
Till boter eller fangelsc i hogst sex manader doms

1. den som uppsétligen lamnar oriktiga uppgifter for att fa ett certifikat
som utfirdas enligt denna lag eller cnligt en foreskrift med stod av 1 Kap.
7§ eller for att fa giltighetstiden for ett sidant certifikat férlingd,

2. redarc och befilhavare som uppsitligen eller av oaktsamhet anvin-
der ett fartyg till sjofart utan att ha certifikat eller motsvarande handling
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som skall ha utfardats for fartyget eller dess utrustning enligt denna lag
eller enligt vad som har féreskrivits med stod av 1 kap. 7 eller 8 §,

3. redare och betilhavare som uppsétligen eller av oaktsamhet anvin-
der ett fartyg eller dess utrustning i strid mot nigon bestimmelse i ett
certifikat eller en motsvarande hdndling som avses i 2, '

4. redare och befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvén-
der ett fartyg till sjofart utan att det ar forsett med foreskrivna fribordsmir-
ken, '

5. redare och befilhavare som uppsatligen cller av oaktsamhet underla- -

ter att gora vad som skiligen kan fordras for att férhindra att den som ingar
i minimibesittningen och tillhor diacks- eller maskinpersonalen utan till-
stand anstills av ndgon annan 4n rcdaren eller dgaren,

6. en befilhavare som uppsatligen eller av grov oaktsamhet framfor ett
fartyg i strid mot vad som giller i friga om minimibeséttning eller beman-
ningsforeskrifter, .

7. redare som uppsatligen eller av grov oaktsamhet underlater att gora
vad som skiligen kan fordras for att forhindra att fartyget framfors i strid
mot vad som giiller i friga om minimibesattning eller bemanningsféreskrif-
ter, .

8. redare eller 4gare som uppsitligen eller av oaktsamhet underlater att
se till att fartyget undergér tillsyn enligt denna lag eller en foreskrift som
har meddelats med stéd av lagen, och

9. den som uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att anlita lots, nir
han &r skyldig att gora det pa grund av cn sirskild foreskrift.

I denna paragraf har samlats ansvarsbestimmelser for forseelser som
straffas med boter eller fingelse i hogst sex manader.

Punkt | motsvarar 10 kap. 10§ forsta stycket sjosikerhetslagen, vari
stadgas botesstraff for den som uppsatligen lamnar oriktiga uppgifter till en
tillsynsmyndighet for att fa ctt certifikat enligt lagen eller att fa ett sddant
certifikat forlangt. T den foreslagna bestimmelsen har straffbarheten inte
begrinsats till certifikat enligt sjilva lagen. Vidare saknas det anledning att
ange att det skall réra sig om en myndighet. Som jag tidigare har redogjort
for skall ju certificring kunna delegeras till klassificeringssiillskap.

Utredningen har foreslagit att dven oaktsamma forfaranden skall be-
straffas. Jag finner dock ¢j skal att foresla nagon dndring i detta avscende.
Botesstraft tor oaktsamma forfaranden kan dock ifrigakomma enligt 3 §
punkt 11 i mitt férslag.

Punktrerna 2—4 motsvarar 10 Kap. 1§ sjosikerhetslagen. Enligt bestim-
melserna dar doms redaren och befilhavaren till boter eller fangelse i hogst
sex manader om ett fartyg anvinds till sjéfart utan att ha i lagen foreskrivet
certifikat eller i strid mot ndgon bestdmmelse i ett s&dant certifikat eller
utan att vara forsett med lastmarke, trots att det r foreskrivet.

I fartygssidkerhetslagen har det straffbara omradet utvidgats i nagra
hénseenden. Bestimmelserna omfattar bade certifikat som foreskrivs i
sjidlva lagen och certifikat som foreskrivs i tillimpningsforeskrifter till
lagen. Ocksd mot certifikat svarande handlingar som enligt 1 kap. 8§
utfirdas for utlindska fartyg faller inom paragrafens omréade.

Utredningen har foreslagit att redaren och befalhavaren. om ett fartyg

eller dess utrustning anviinds utan certifikat e. d., skall domas till ansvar.

om de uppsatligen eller av oaktsamhet har underlatit vad som skiligen
kunnat fordras av dem for att forhindra anviandningen. For egen del finner
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jag det lampligare att for straffbarhet kriva att befiilhavarcn respektive
redaren uppsitligen eller av vardsloshet anvinder ett fartyg eller dess
utrustning utan foreskrivet certifikat e. d. Att en befilhavare pd ett fartyg
under fird anvdnder fartyget 4r uppenbart. Betriffande fartygets utrust-
ning kan det naturligtvis intréffa att befilhavaren inte har sidan befattning
med utrustningen att han kan séigas anvinda den. Vad angér redaren far
det bedémas fran fall till fall om hans befattning med fartyg eller utrustning
ir sddan att den kan betecknas som anvindande.

Punkt 5 motsvarar 10 kap. 3 § sjosidkerhetslagen. Enligt dcnna bestam- i

melse déms redaren och befilhavaren till boter eller fiangelse-i hogst sex
ménader, om nigon som ingar i minimibesatiningen och tillhor décks- eller

maskinpersonalen anstélls av ndgon annan #in redaren; om redaren eller
befilhavaren visar att han har gjort vad han skiligen har kunnat for att

forhindra forscelsen ar han dock fri fran ansvar. . ) .

I den foreslagna bestimmelsen i fartygssékerhetslagen skirps kraven for.
straffbarhet. Endast den redare eller befilhavare som uppsatligen eller av
vardsloshet underliter att gira vad som skiligen kan fordras for att for-
hindra anstillningen kan straffas. Straffbestimmelsen har vidare modifi-
erats med hinsyn till den &ndrade materiella regeln i 5 kap. 12 §.

Punkt 6 motsvarar del av den nuvarande 10 kap. 2§ som handlar om
faftyg som framfors med &sidoséttande av reglerna om minimibesiéttning
cller bemanningsforeskrifter. Befilhavaren straffas enligt forsta och andra
styckena med boter eller fingelse i héigst sex minader, om han har handlat
uppsitligen eller av grov oaktsamhet, och med boter, om han har handlat
med annan #n grov oaktsamhet och forsecelsen inte 4r ringa. Har redaren
ként till eller bort kinna till befilhavarens forseelse enligt forsta stycket,
doms enligt tredje stycket dven han till boter cller fangelse i hogst sex

mianader. Han ér dock fri frin ansvar om han visar att han gjort vad han-.

skiiligen har kunnat for att férhindra férseelsen.

I den nu féreslagna punkten i fartygssikerhetslagen foresl\nvs straff for
befilhavare som uppsdtligen eller av grov oaktsamhet framfor fartyget i
strid mot vad som géller betriaffande minimibeséttning eller bemanningsfo-
reskrifter. Botesstratf for brott som begatts av oaktsamhet som inte &r att
anse som grov foreskrivsi 3 §.

Punkt 7 motsvarar 10 kap. 2 § andra stycket sjosikerhetslagen. Bestam-
melsen har i fartygssikerhetslagen dndrats i tvd hanseenden. Redaren har
gjorts ansvarig obcroende av om befilhavaren kan fallas till ansvar enligt
foregiende punkt. Vidare har i subjektivi-hinseende ansetts bora gilla.ett
krav pi att redaren uppséatligen eller av grov oaktsamhet har underlatit att
forhindra att fartyget framfors i strid mot vad som géller pa grund av beslut
om minimibesittning elier bemanningsforeskrifter. : :

Punkt 8 motsvarar 10 kap. 7§ sjosidkerhetslagen. Stadgandets tillamp-
ningsomrade har utvidgats i tvd avseenden. Dels kan dven dgaren straffas
for underlitenhet att sc till att fartyget undergar tillsyn. och dels giller
bestimmelsen all tillsyn enligt fartygssakerhetslagen och enligt de fére-
skrifter som kan ha meddelats med stéd av lagen.

Punkt 9 motsvarar utan dndringar i sak sjosikerhetslagens 10 kap. 8 §.
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3$
Till boter déms
1. befilhavare och maskinchef som uppsatligen: eller av oaktsamhet

underlater att fullgéra vad han enligt S kap. 2 § andra stycket och 3 § andra .

stycket alagts att gora innan en resa pabérjas.

2. befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet underliter att se till
att nytilltridande ombordanstillda far kiinnedom om fartyget. grundlag-
gande sdkerhetsbestimmelser eller atgarder vid sjoolycka enligt 5 kap. 2§
tredje stycket,

3. befilhavare som av oaktsamhet framfor ett fartyg i strid med vad som
giller i friga om mlmmlbesatlnmg eller bemannmgsforcsknftcr om inte
forseelsen &r ringa.

4. redare som av oql\tsamhet underlater att géra vad som skiligen kan
fordras av honom for att forhindra att fartyget framfors i strid mot vad som
géller i friga om minimibesittning eller bemanningsforeskrifter, '

S. den som uppsétligen eller av oaktsamhet tjinstgér pa ett fartyg som
betalhavare, maskinchef cller ansvarig for vakt utan att inneha den beho-
righet som ar féreskriven i minimibesittningsbeslutet eller i bemanningsft')-
reskrifterna, dock inte om han har uppehallit befattningen pé grund av ett
plotsligt sjukdomsfall eller en annan liknande handelse,

. 6. befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet férsummar sina
skyldigheter betriffande kost och vatten samt bostads- och hilsovérdsfor-
hdlhnden enligt 7 kap. 7§,

7. den som uppsétligen eller av oaktsamhet utan glltlgt skél tar bort cn

skyddsanordning eller sétter den ur funktion,

8. den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot en foreskrift som -

har meddelats med stod av 8 kap. 3 eller 5—7 §§.

9. befilhavare som uppsitligen beordrar arbete i strid mot ett beslut av
ett skyddsombud enligt 9 kap. 7§ utan att nigot sadant skil som angesi9
kap. 8§ foreligger, om darmed intresset av att skyddsarbetet ombord
bedrivs i behérig ordning uppenbart dsidositts,

10. den som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sina skyldighe-
ter betriffande ritningar till ett fartyg cnligt 10 kap. 16§ eller tillsynsbok
och ccmﬁ cat enligt 10 kap. 19§,

den som i andra fall 4n som sigsi2§ 1 uppsdtllgcn cller av oaktsam-
hct ldmmr oriktiga uppgifter till en tillsynsmyndighet vid fullgérande av
skyldighet enligt 10 kap. 12 § andra stycket eller 14 § eller annars i friga om
en fitgird som har dlagts av myndigheten, och

12. den som uppséatligen eller av oaktsamhet forsummar att fullgdra
anmalningsskyldighet som har alagts honom med stéd av 13 kap. 58§.

De'fﬁrse_elser som férckommer under 3 § bestraffas med endast boter.

Punkt | motsvaras av 10 kap. 11 § sjosékerhetslagen i vad dini straffbe-
laggs forsummelser av befilhavarens och maskinchefens skyldigheter:en-
ligt 9 kap. 16§ att se till att fartyget gors sjoklart infor en resa.

Punkt 2 motsvarar 10 kap. 11 § sjosékerhetslagen i vad dari straffbeliggs
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forsummelser av befilhavaren att enligt 9 kap. 15§ tredje stycket ge -

besattningen mojlighet att fi kinnedom om fartyget m. m. [ det remitterade
forslaget motsvarades denna punkt av punkt 6 men har flyttats hit pa
inraddan av lugrddet. Den har ocksa jamkats redaktionellt.

Punkt 3 motsvarar 10 kap. 2 § andra stycket sjosiakerhetsiagen.

Punkt 4 motsvarar vad som ar kvar av redarens ansvar for dvertridelse
av beslut om minimibesittning m. m. enligt 10 kap. 2§ tredje stycket
sjosikerhetslagen sedan de allvarligaste fallen behandlats 128 7.

Punkt 5 motsvarar 10 kap. 4 § sjosdkerhetslagen.
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Punkt 6 motsvarar 10 kap. 11§ sjésidkerhetslagen i vad déri straffbeliaggs
forsummelser av befialhavaren avseende regeln i 9 kap. 13 § om kost samt
hélsovards- och bostadsforhallanden.

Punkt 7 motsvarar 10 kap. 9 § sjosdkerhetslagen.

Punkt 8 motsvarar 8 kap. 2 § andra stycket 2 arbetsmiljolagen.

Punkt 9 motsvarar 10 kap. 6§ sjosdkerhetslagen. Bestammelsen dr av-
sedd att leda till straff fér befilhavaren endast i anmérkningsvirda fall och
inte niar det ndrmast ir friga om en felbedémning (se prop. 1977/78:55
s. 73 0. Endast uppsétligt handlande omfattas diarfor av bestimmelsen.

Punkt 10 motsvarar 10 kap. 118§ sjosidkerhetslagen i vad dari straffbe-
liggs forsummelser avseende ritningar enligt 9 kap. 2§ och avseende
tillsynsbok och certifikat enligt 9 kap. 17§.

12§ 1 har, som jag tldlgare redogjort for, foreskrivits straff for den som
uppsétligen lamnar oriktiga uppgltter for att fa ett certifikat eller for att fa
giltighetstiden for ett certifikat forlangd. Bestimmelsen har sin motsvarig-
het i 10 kap. 10§ forsta stycket sjosikerhetslagen. I punkr 11 har intagits
ett stadgande som straffbeldgger andra oriktiga uppgifter. Bestammelsen
motsvaras delvis av 10 kap. 10§ andra stycket sjosiikerhetslagen. Harut-
_aver har i punkt 11 straffbelagts limnande av oriktiga uppgifter vid fullgo-
rande av skyldigheten enligt 10 kap. 12§ att ldmna upplysningar till till-
synsmyndigheten vid tillsynsforrattningar eller av skyldigheten enligt 10
kap. 14§ att ldmna upplysningar om vem som har levercrat viss produkt
eller utfért visst arbete.

Punkt 12 saknar motsvarighet i sjésikerhetslagen. Det far anses limpligt
att forsummelser av anmilningsskyldighet som alagts med stod av 13 kap.
5§ kan bestraftas.

48§
Bestimmelser om ansvar for den som 6vertrider vad som sigs om tyst-
nadsplikti 13 kap. 9§ finns i 20 kap. 3 § brottsbalken.

Paragrafen motsvarar 10 kap. 17 § utredningsforslaget men saknar mot-
svarighet i sjosakerhetslagen. En motsvarighet finns diremot i arbetsmiljo-
lagen. Utredningen har ansett ¢n crinran om att brott mot tystnadsplikten
kan féranleda straff angelidgen. Jag delar utredningens uppfattning i denna
del.

5§
Ingen far démas till ansvar enligt denna lag, om gdrmngen ar belagd med
striangare straff i brottsbalken eller sjolagen (1891:35 s. 1).

Paragratfen motsvarar utan édndring i sak 10 kap. 13 § sjosidkerhetslagen
och 10 kap. 18 § utredningsforslaget.

6§
Har vid ett brott som avses i detta kapitel en anordning eller ett &mne
anvints i strid mot ett forbud enligt 8 kap. 4§ eller 11 kap. 1§ andra och
tredje styckena, skall egendomen forklaras férverkad, om det inte ar
uppenbart oskaligt.

I stéllet for egendomen kan,dess virde forklaras torverkat
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Enligt 8 kap. 4§ arbetsmiljolagen skall. om en anordning eller ett 4mne
vid ett brott enligt lagen anvénts i strid mot forbud, egendomen elier dess
virde forklaras forverkad, om det inte &r uppenbart obilligt. Sjosiakerhets-
lagen har ingen motsvarighet till denna bestimmelse, som motsvarar 10
kap. 19§ utredningsforslaget.

Enligt fartygssikerhetslagen kan forbud att anvinda anordningar eller
dmnen beslutas med st6d av 11 kap. 1§ andra och tredje styckena. Det ar
hir friga om beslut i enskilda fall. Enligt 8 kap. 4 § fartygssakerhetslagen
kan vidare generellt foreskrivas att vissa anordningar eller imnen inte far
anvandas. I forevarande paragraf har inforts en férverkandebestimmelse
som traffar anordningar och 4dmnen som anvints i strid mot béda typerna
av forbud.

Sjofartsverket har foreslagit att regler om forverkande av vinst infors i
lagen for fall da fartyg framférs i strid mot géllande bestimmelser om
nedlastning, hogsta antal passagerare och minimibesittning.

136 kap. 4 § brottsbalken finns bestimmelser om forverkande av virdet
av ekonomiska fordelar som uppkommit for niringsidkare genom brott i
niringsverksamhet. Denna bestimmelsc ér tilimplig dven utanfor brotts-
balken. Det finns darfor enligt min mening inte ndgot behov av den av
sjofartsverket foreslagna regeln.

Jag vill vidare papcka att dven brottsbalkens regler om foretagsbot kan
bli tillampliga. '

78

Mal om ansvar och forverkande enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stdd av lagen handldggs av domstol som &r behérig
enligt bestimmelserna i 336 och 338 8§ sjolagen (1891:35s. 1).

Paragrafen motsvarar utan dndring i sak 10 kap. 14§ sjbsékerhetslagcn
och 10 kap. 20 § utredningsforslaget.

13 kap. Ovriga bestimmelser

Sjosdkerhetslagens 11 kap. innehaller bestimmelser om besvir, Dessutom
har givits vissa bemyndiganden som inte funnits limpligen kunna inforlivas
med nagot av de Gvriga kapitlen.

I fartygssiikerhetslagens motsvarande kapitel, 13 kap., aterfinns bestim-
melser om giltigheten av beslut och om 6verklagande samt vissa bemyndi-
ganden. Aven en regel om understillning av beslut i vissa fall har tagits in i
kapitlet. Slutligen har hir inforts cn bestimmelse om sekretess.

I3 .

Ett beslut enligt denna lag skall gilla omedelbart, om det inte foreskrivs
ndgot annat i beslutet eller den domstol eller myndighet som skall préva en
understéllning cller ett 6verklagande férordnar annat.

Paragrafen innehéller en regel om att beslut enligt lagen i allméinhet
giller omedelbart utan hinder av att beslutct inte har vunnit laga kraft. 1
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sjosiakerhetslagen finns foreskrifter hirom i 11 kap. 1§ andra stycket och
3 § fjarde stycket. ] .

I de angivna lagrummen i fs'_i(")séikcrhetslagen finns vidare regler om att
besviirsmyndigheten eller, i fraga om beslut som skall understillas, sjosi-
kerhetsdircktéren pa sjofartsverket kan forordna att beslutet tills vidare

inte skall giilla. Det kan ifrigasiittas om en sidan regel behévs med hinsyn .

till innchéllet i 29 § forvaltningslagen (1986:233) och 28 § férvaltningspro-
cesslagen (1971:291). Jag anser cmellertid att ldsbarheten underlittas om
inhibitionsmojlighcten framgér direkt av lagen.

2§

Har ett beslut om forbud enligt 11 kap. 1§ meddelats av en annan myndig- -

het in sjofartsverket. skall det genast understillas verket.

Ett beslut som skall -understillas sjofartsverket fir inte 6verklagas.
Detsamma giiller ett beslut som har meddelats inom sjofartsverket och
som, cnligt vad rcgeringen foreskriver, skall understiilas ndgon inom
verket.

I sjbsiikcrhetslagcns 8 kzlp. 2§ foreskrivs atl beslut om nyttjz;ndef()rbud
cnligt 8 kap. 1§ genast skall understillas chefen for den avdelning till

vilken hor fragor om siikerheten pé fartyg (sjosikerhetsdirektéren), om det

har meddelats antingen inom sjotartsverket av annan én sjosdkerhetsdirek-
toren eller ocksa av nflgon annan myndighet.

Dect redovisade systemet ar likartat med det som giller for handldggning
av drenden enligt lagen (1980:424) om atgarder mot vattenfororening frén
fartyg. I det till lagradet remittcrade forslaget till denna lag upptogs i 8 kap.
1§ en bestimmelse att, om vissa beslut angdende férbud — och i ndgra fall
forelaggande — meddelats “"inom sjofartsverket av nigon annan én chefen
for den avdelning till vilken trigor om siikerheten pa fartyg hor (sjosaker-
hetsdirektoren)’” eller om beslutet meddelats av nagon annan myndighet,
det genast skulle understéllas sjosikerhetsdirektoren: beslut som skulle
understillas fick inte dverklagas. Aven i 6vrigt inneholl det foreslagna 8
kap. en reglering som i sak mycket Iiknande.sj(')siikerhetslagens (prop.
1979/80: 167 s. 1611). '

Mot dect remitterade lagforslaget invinde emellertid lagradet att det
allmiint sctt ar olampligt att i lag utgd frin sddana organisatoriska forhal-
landen inom en myndighet som regelméassigt bestims i administrativ ord-
ning, niimli{;en i instruktionen for myndigheten eller i regleringsbrev eller

annat administrativt beslut av jamforlig valor. Antingen begrinsas genom

lagreglering handlingsfriheten 1 administrativa angeldgenheter eller far
lagen genom administrativa dndringar en annan .inncbdrd én den som
fastlagts i den ordning som géller for lagstiftning. De intresscn som motive-
rar en lagreglering av forhillandet mellan det allminna och cnskilda pé-
kallar inte foreskrifter i lag om den interna k(impctcnsférdclningen inom
myndigheten. Bestammelserna hiarom i 8 kap. 18§ borde darfor utgd ur
lagen och beslutskompetensen i hith(’)rande‘lfrégor inom sjofartsverket —
centralt och regionalt — fastliggas i verkets instruktion eller genom verk-
stallighetsforeskrifter. Lagradet foreslog att 1§ skulle saga att om ett
beslut av hithdrande art meddelats av annan myndighet dn sjofartsverket
det genast skulle understillas verket. Aven i ovriga paragrafer i kapitlet
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borde vissa hirmed sammanhingande &andringar vidtas (samma prop.
s.271f1). N

Foredragande departementschefen tillstyrkie lagridets dndringsforslag:
bestammelser som motsvarade dem som utgick ur lagen borde i stillet tas
in i forordning i anslutning till lagen (samma prop. s.280). Enligt 8 kap. 1§
vattenfororeningslagen i dess ursprungliga lydelse skulle beslutet genast
understéllas sjofartsverket om det har meddelats av annan myndighet dn
verket; beslut som skall understillas far inte overklagas. 12§ forsta styc-
ket stadgades att hithdrande beslut som har meddelats av sjofartsverket
Overklagas hos kammarritten genom besvir, och i 3§ bl. a. att i friga om

beslut som skall understillas verket detta kan_f(')rordna att beslutct inte

skall gilla tills vidare.

I samband med inforandet i vattenfororeningslagen av reglerlom vatten-
fororeningsavgift (prop. 1982/83:87 s.60) aktualiscrades understillnings-
systemet pa nytt. Lagradet fann att den i propositionen foreslagna lagtex-
ten inte gjorde det maojligt att i administrativ ordning foreskriva att vissa
beslut av twllverket — som skulle understéllas — intc kunde 6verklagas.
Lagradet foreslog darfor att i vattenfororeningslagen skulle tas upp en
bestimmelse som gav stod for den avsedda ordningen att talan fick foras
forst sedan drendet efter understéllning behandlats av en hogre instans
inom tullverket. Bestimmelsen borde enligt lagradet avse dven understéll-
ning inom sjofartsverket och ges:en sa allmédn formulering att den inte
onddigtvis band de organisatoriska férhillandena inom myndigheterna.

Lagridets forslag godtogs. 9 kap. 4§ i lagen om Atgirder mot vattenforo-
rening frén fartyg innefattar nu en regel enligt vilken beslut som meddelats
av sjofartsverket eller tullverket och som enligt vad regeringen férordnar
skall understillas nigon inom verket inte far Gverklagas.

Fartygsmiljoutredningen har i 11 kap. 1§ tagit upp bestimmelser av

innebord att om ett beslut som omfattar ctt nyttjandeférbud meddelats av.

annan myndighet 4n sjofartsverket, skall beslutet genast understillas -ver-
ket och diir provas av chefen for den avdelning till vilken hor fragor om
sikerheten pd fartyg. Utredningen har vidare foreslagit en féreskrift att om
ett sddant beslut meddclats inom sjofartsverket av ndgon annan in-denne
chef, skall beslutet genast understillas honom.

Som skil [or sitt stillningstagande har utredningen anfort bl. a. féljande.
Det kan knappast anses tillfredsstillande att ett betydelsefullt forfarande,
som bl. a. inncbir att beslut av tjansteménnen pa filtet inte far dverklagas,
dr helt oként for lagen. En sddan reglering torde vara édgnad att leda till
forvirring och osiikerhet, i varje fall nir det giller tillimpning av sjosiiker-
hetslagstiftningen. Man torde utan att férdjupa sig i det administrativa

kunna forutsitta. att frigor om siikerhecten pé fartyg maste handliggas

inom ndgon avdelning eller annan enhet inom sjofartsverket och att denna
avdelning eller enhet har en chef, som rimligen bor vara ganska erfaren pa
ifrigavarande omrade och darfor lamplig att dverprova andras beslut om
anvindningsférbud, vare sig de meddelats av nagon verkets {jinsteman
eller av nigon utanfér verket stiende myndighet. Det kan ddremot vara
vélbeténkt att inte i lagen namna denne chef’s {janstcbenimning.
Kammarrétten 1 Jonkoping har i sitt remissyttrande anfért att det ir
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angelédget att inte ta in sidana administrativa regler som det hér ér friga om
i lag. Kammarrétten har stillt sig frigande till utredningens férmodande att
det skulle leda till forvirring eller osakerhet om reglerna togs in i férord-
ningen i stillet for i lagen. Kammarritten konstaterar att de som praktiskt
tillimpar lagstiftningen méste ha bade lagen och forordningen till hands.
For dem ar det enligt kammarritten inte avgérande var det sigs utan att
det sdgs klart ut vad som giller.

For egen del finner jag att den 16sning som lagradet foreslagit i samband
med behandlingen av férslaget till lagstiftning om vattenféroreningsavegif-
ter har goda skal for sig. Genom denna 16sning uppnas att det betydelse-
fulla understallningsférfarandet inom sjéfartsverket blir omnamnt i lagen.
Dessutom 4r bestimmelsen sa allmént hillen att den inte binder de organi-
satoriska forhillandena inom sj6fartsverket. I férevarande paragraf stad-
gas darfor att ett beslut om anviandningsforbud som har meddelats av en
annan myndighet 4n sjofartsverket skall understiilas verket samt att var-
ken ett sadant beslut eller ett beslut som har meddelats inom sjofartsverket
och som enligt vad regcringen férordnar skall understillas nigon inom
verket far Overklagas.

38§
Ett beslut enligt denna lag som inte skall understiillas nigon far 6verklagas

1. hos sjofartsverket, om beslutet har meddelats av en myndighet som
inte ar central forvaltningsmyndighet, .

2. hos regeringen, om beslutet avser ctt fartygs bemanning eller ett
medgivande enligt 5 kap. 12§ andra stycket och har meddelats av en
central forvaltningsmyndighet,

3. hos kammarritten i andra fall &n som avses i | och 2.

Ett provisoriskt beslut om minimibesattning far inte 6verklagas.

Enligt sjosakerhetslagen skall beslut om nyttjandeforbud dverklagas hos
kammarritten, medan Ovriga beslut enligt lagen skall 6verklagas hos rege-
ringen. Enligt mitt forslag, som delvis dverensstimmer med utredningens
(11 kap. 1%), skall beslut av en myndighet som &r central férvaltningsmyn-
dighet i princip dverklagas hos kammarritten. Hérifran gors dock undan-
tag i tva fall, nimligen dels beslut om ett fartygs bemanning. i praktiken
beslut om minimibesitining, dels beslut om dispens fran regelni S kap. 12§
att dicks- och maskinpersonal som ingdr i minimibesittningen skall vara
anstilld av redaren eller dgaren. I den allmdnna motiveringen har jag
redogjort for skalen till detta.

Den forcvarande paragrafens forsta stycke innchéller regler om 6verkla-
gande av beslut som inte skall understéllas.

I cnlighet med vad som nu géller foreskrivs 1 andra stycket att ett
provisoriskt beslut om minimibeséttning inte far 6verklagas.

11 kap. 2§ sjosiikerhetslagen behandlar mdjligheten till en sérskild syn
pa fartyg i drenden vilka genom besvir har kommit under sjofartsverkets
provning och som bl.a. berdr kostnaden for forrattningen. Narmarc be-
stimmelser om sadan syn meddelasi 11 kap. 1 och 2 §§ sjésiikérhetsf('irord-
ningen. Syn av detta slag forekommer emellertid numera inte, och den far

anses omstédndlig och opraktisk. Myndigheterna har dnda de mojligheter -

som behdvs for att undersoka forhillandena. Paragrafen har diarfor lam-
nats utan motsvarighet i fartygssikerhetslagen.
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4§ -

For att ta till vara arbetstagarnas intresse far ett beslut enligt denna lag
Overklagas av ett huvudskyddsombud eller, om ett sidant ombud inte
finns, av ett annat skyddsombud. Aven en arbetstagarorganisation far
Overklaga ett beslut i den man saken rér medlemmarnas intresse.

Enligt 9 kap. 3§ arbetsmiljolagen far, for att tillvarata arbetstagarnas
intressen enligt lagen, talan mot beslut av yrkesinspektionen eller arbetar-
skyddsstyrelsen féras av huvudskyddsombud cller, om sédant ombud inte
finns, av skyddsombud. Om skyddsombud inte finns far talan féras av
arbetstagarorganisation i den mén saken ror medlemmarnas intresse och
organisationen tidigare har yttrat sig i drendet. En motsvarande bestim-
melse har tagits upp i 11 kap. 4 § utredningsforslaget.

Genom den férevarande paragrafen infors talerétt liknande den i arbets-
miljolagen ocksa i fartygssiakerhetslagen. Bestimmelserna avser endast
talan mot beslut av myndighet enligt lagen. Arbetstagarorganisationernas
taleratt 4r mer vidstrickt dn enligt arbetsmiljélagen och inte beroende pa
om skyddsombud finns eller att organisationen tidigare yttrat sig i drendet.
Detta 6verensstimmer med vad som nu anses gilla utan uttrycklig regle-
ring. '

Vidare bor framhillas att bestimmelser om taleritt inte utan vidare
medfor partsstéllning. Forst om skyddsombudet eller den fackliga organi-
sationen utnyttjat sin taleritt enligt paragrafen intrider ombudet eller
organisationen som part.

5-7 §§

Det omrade som regleras av sjésikerhetslagen, sjosikerhetsforordning-
en och sjofartsverkets bestimmelser i anslutning héartill 4r av utpriglat
teknisk natur, Det idr nédvindigt att lagen forbehdlls for bestimmelser av
ramkaraktir, medan Gvriga bestimmelser ges i forordningen och i sjofarts-
verkets foreskrifter. Lagen maste dirfor innehdlla erforderliga bemyndi-
ganden.

I 1-11 kap. i forslaget till fartygssikerhetslag har intagits bemyndigan-
den som har samband med kapitlens innehdll i 6vrigt. 1 (6revarande 13 kap.
har intagits bemyndiganden som inte ansetts ha ett naturligt samband med
négot av de andra kapitlen.

Sjosidkerhetslagen innehalleri 11 kap. 4 § ett bemyndigande for regering-
en att meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som regleras i lagen.
Enligt paragrafcns andra stycke far regeringen Overlata it forvaltnings-
myndighet att meddela sadana foreskrifter. Dessa bestammelser torde. i

vad de avser foreskrifter om verkstillighet av lagen, enligt 8 kap. 13§ .

regeringsformen vara verflodiga. Mot bemyndigandet i dvrigt kan invéan-
das att det ar alltfor allméint hallet for att numera kunna godtas. Bestim-
melserna saknar darfor motsvarighet i fartygssikerhetslagen.
5§ .
Bestimmelser om befdlhavarens skyldighet att anmila vissa hindelser
ombord till sjofartsverket finns i sjélagen (1891:35 s. 1),

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir foreskri-
va skyldighet for redarce och befilhavare att anmila
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1. intraffade olycksfall cller olvckstlllbud eller sjukdomsfall utdover vad
som anges i sjolagen.

2. uppkomna skador eller vidtagna ftgirder som har betydelse for ett
fartygs sjovardighet.

Paragrafcn motsvarar 9 kap. 18§ sjosikerhetslagen och 11 kap. 5§
utredningsforslaget. Sjdlagens bestimmelser i dmnet finns i dess 70&. Till

jamfdrelse ma namnas lagforslagets 8 kap. 7 g.

6 §

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir meddela

foreskrifter om skyldighet att anlita lots och om lotsavgift.

Paragrafen motsvarar 9 kap. 19 § sjosiikerhetslagen och 11 kap. 6§
utredningsférslaget.

7S

Regeringen cller den myndighet som regeringen bestimmer far betriffande
fiskefartyg och andra fartyg som &r av sérskild beskaffenhct meddela
sirskilda féreskrifter i de avseenden som lagen omfattar och i enskilda fall
medge undantag fran lagens bestimmelser.

Behov kan foreligga att bemyndiga regeringen eller den myndighet som
regeringen utser att meddela nirmare foreskrifter i anslutning till fartygssi-
kerhetslagen utdver vad lagen cljest innehaller. 1 forsta hand kommer
dirvid i frga de fartyg som anviinds inom fiskerindringen, frimst de
cgentliga fiskefartygen. For sidana fartyg foreligger en internationell regle-
ring som i viktiga avseénden skiljer sig fran vad som gﬁller betriaffande
fartyg i allminhet. Jag vill hirvidlag héinvisa sdrskilt till att ett antal
internationclla konventioner rérande sjéfartens férhillanden ‘enligt ut-
tryckliga undantag inte ir tillimpliga pé fiskets fartyg och till den i Torre-
molinos ar 1977 déverenskomna konventionen om sikerheten pa fiskefar-
tyg. Aven i dvrigt motiverar forhillandena inom fiskeriniringen att mojlig-

het dppnas for t. ex. sjofartsverket i samrad med fiskeristyrelsen att i friga -

om fiskefartyg meddela undantag frin vad som stadgas i fartygssikerhets-
lagen men ocksé att utfarda sarskilda foreskrifter i de avscenden som lagen
omfattar. Denna paragraf innehdller, i 6verensstimmelse med 11 kap. 8§
utredningsforslaget. cn bestaimmelse med sddant innehall.

ILO-kommittén har papekat att fartygsmiljéutredningen inte har under-
s6kt i vilken man utredningens forslag 6verensstimmer med ILO-konven-
fionen nr 126 om beséitiningens bostader pa fiskefartyg. Med anledning
hiirav har kommittén -antdrt att det vorc 6nskvirt om konvention nr 126
och dess eventuella ratifikationsméjligheter beaktas i det fortsatta arbetet.

Den ifrdgavarande konventionen &4r intagen som bilaga till prop.
1967:11. Den innehéller i del H art. 4 regler om godkiinnande av ritningar
dver bostiader ombord pé fiskefartyg. De svenska toreskrifterna i 7 kap.
13§ i forordningen (1965:908) om sikerheten pa fartyg overensstimmer

med konventionen i denna del. I konventionens del IT art. 5 ges foreskrifter

om skyldighet for vederbdrande myndighet att inspektera bostiderna pa
fiskefartyg. Aven i detta hiinseende far de svenska reglerna anses uppfylla
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konventionens krav genom [6reskrifterna om tillsynsforrittningar. Del TITi

konventionen innehéller detaljerade regler om hur bostiderna pa fiskefar-

tygen skall vara utformade. Konventionens del 1V innehaller regler om
konventionens tillimpning pa existerande fartyg och del V mnehdllcr av-
slutande bestimmelser.

- Reglerna i konventionens del 1II har utformats med sikte pi andra
forhéllanden &n de som rdder inom det svenska fisket. Det skulle fora for
langt att i detta lagstiftningsirende underséka i vilken utstriackning de
regler som regeringen och sjéfarlsvcrket har utféirdat éveremstiimmer med
sammanharig uttala mig om mo_]hghcterm att ratificera ILO-konventionen
nr 126. :

Bestimmelsen i torevardndc paragraf omtattar emellertid inte bara fiske-
farlyg utan ocksé fartyg som eljest ar av sirskild beskaffenhet. Det finns
fartyg som till sin konstruktion eller sin utrustning 4r sa speciella, att den
normala fartygssikerhetslagstiftningen inte passar sirdeles vil for dem

utan atminstone tll vissa delar bor ersittas med en for dem lampligare:

reglering, sjalvfallet utan avkall pa sikerhetens krav. Harvidlag torde fran
praktisk synpunkt frimst béra nimnas bostddsplattformar och andra far-
tyg sysselsatta inom offshoreverksamheten.

8§

Regeringen eller den myndlghct som regeringen bestammer far mcddela
- sérskilda foreskrifter for totalllorsvarct med avvikelse frin bestimmelserna
i 6—9 kap. i denna lag.

Regeln saknar motsvarighet i sjosidkerhetslagen. Den har inforts pa
forslag av 6verbefilhavaren.
Overbefilhavaren har i sitt remissyttrande framhallit behovet av att

regeringen bemyndigas utfiarda sirskilda féreskrifter for krig och krigsfara E

inom arbetsrittens omrade. Enligt Overbefalhavaren kriavs vidare regler
for de lagen nir det dr motiverat att hja beredskapen inom fredsorganisa-
tionen utan att beredskapen behéver hojas for totalférsvaret i Gvrigt, s. k.
skymningsligen. Med anledning hirav méste enligt dverbefalhavarens me-
ning aven sjosikerhetslagen tillforas ctt bemyndigande f6r regéringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer att fa meddela siirskilda fére-
skrifter for totalférsvaret med avvikelse fran lagen. :

En motsvarande regel finns i arbetsmiljolagen (1977:1160) och arbets-

tidslagen (1982: 673). Den infoérdes i dessa lagar pa forslag av 6verbefil-
havaren. Davarande chefen for arbetsmarknadsdepartementet uttalade i
lagstiftningsirendet (prop. 1981/82:154 s. S51) bl. a. foljande.

Jag delar OB:s uppfattning att det ir av stor vikt att hela totalférsvaret
kan delta i forsvarsforberedelserna redan i sddana situationer da beredska-
pen maste hojas utan att liget for den skull dr sd allvarligt att krig eller
krigsfara foreligger. Som ctt led i sidana forberedelser miste ocksa arbets-
tidsreglerna och arbetsmiljdlagstiftningen kunna anpassas till de dndrade
verksamhetsbetingelser som kriser av olika slag for med sig.’

Avgorande for beredskapen i fredskriser-eller i *’skymningslidgen™ dvs.
situationer da cn annalkande kris dnnu intc har natt de stadier som brukar
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betecknas som beredskapstillstind eller uppenbar krigsfara dr mgjligheter-
na att snabbt kunna besluta om tillimpning av regler som har anpassats for
extraordinira forhallanden. Det ir inte minst angelidget att snabbt kunna
anpassa t.ex. arbetstidsreglerna till krav pd beredskapshdjande produk-
tion utan att det vicker stor uppmérksamhet eller oroar allménheten. Detta
innebir att det for bercdskapsplaneringen inom totalférsvaret ar angeliget
att regeringen eller den férvaltningsmyndighet som regeringen bestimmer
har vittgdende befogenheter att snabbt meddela sarskilda foreskrifter eller
snabbt besluta att redan under normala férhillanden antagna foreskrifter
skall borja tillimpas.

I propositionen behandlas dven forutsittningarna i grundlag for bered-
skapslagstiftning. Civilrittens (arbetsrittens) omrade ar forbehallet riksda-
gen sé linge det inte rader sidana krissituationer som avses i 13 kap. 6§

regeringsformen. For andra krissituationer, t. ex. fér skymningslagen, kan’

regeringen .inte ges fullmakt for rent civilrittslig lagstiftning. Delegation
under fredstid eller i skymningslidgen ir diremot moéjlig pa det offentlig-
rittsliga omradet (8 kap. 7§ regeringsformen). Regeringen kan dock inte
disponera over kollektivavtal som parterna har traffat under fredstid —
t. ex. om arbetstid — utan for det krivs att rlksddgen andrar den fredstida
lagstiftningen.

De sadlunda redovisade dverviigandena har aktualitet ocksa sévitt avser
sjofartens forhdllanden. Den nu aktuella paragrafen innebir ett bemyndi-
gande for regeringen att meddela sirskilda foreskrifter for totalférsvaret i
de fragor som avses i lagens bestimmelser om arbetsmiljo och skyddsverk-
samhet. Som jag senare kommer att nimna foreslar jag en motsvarande
bestimmelse i sjoarbetstidslagen. Bemyndigandet har stod i 8 kap. 7§
regeringsformen. Bemyndigandet dr avsett fér sidana situationer nér total-
forsvaret trider 1 aktliv verksamhet. I friga om inneboérden i begreppet
totalférsvar’™ kan ledning himtas i annan lagstiftning. Det forekommer
t.ex. i forfogandelagen (prop. 1977/78:72 s. 87) och i 19 kap. 5§ brottsbal-
ken (prop. 1979/80:176 5. 8—9, 49—50, 52—53; JuU 1981/82:8 5. 2 och 27).

9§

Den som har tagit befattning med tilisyn cnligt denna lag eller utsetts till
skyddsombud cller ledamot av skyddskommitté far inte obehdrigen rdja
cller utnyttja vad han under uppdraget cller i sin tjdnst har fitt veta om
yrkeshemligheter eller arbetsférfaranden eller i dvrigt om enskildas ekono-
miska eller personliga foérhallanden eller torhallanden av betydclse for
rikets sikerhet.

I det allméinnas vcrksamhcl tillimpas bestimmelserna i sekretessiagen
(1980:100) i stéllet for vad som siigs i forsta stycket. I friga om den som 4r
skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté pa fartyg i det aliménnas
verksamhet tillimpas 14 kap. 7, 9 och 10 §§ sekretesslagen.

Paragrafen motsvarar 1 kap. 9§ smsakerhetslagen och 11 kap. 7§ utred-
ningsforslaget.

Tkrafrrriidande- och évergdngsbestiimmelser

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988, da lagen (1965 719) om sidkerheten
pa tartyg skall upphora att gilla.
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Bestimmelserna om preskription i 9 kap. 15§ i den nya lagen tillimpas
endast om den Atgiird som anspraket grundas pa har foretagits efter ikraft-
tradandet. I annat fall tillimpas bestimmelserna om preskription i 3 kap.
11§ sjatte stycket i den gamla lagen.

" Beslut som har meddelats fore ikrafttridandet overklagas enligt aldre
bestimmelser.

En foreskrift som har meddelats med stod av den gamla iagen och som

-géller vid ikrafttradandet skall fortfarande gilla och vid tillimpning av den
nya lagen anses ha meddelats enligt denna. I friga om paf6ljd for dvertri-
delse av en foreskrift som har meddelats med stod av den gamla lagen
giller dock alltid dldre bestimmelser, om dessa leder till lindrigare pafoljd
eller frihet frén pafoljd.

Om det’i en lag cller i en forfattning hinvisas till en foreskrift som har
ersatts genom en foreskrift i denna lag. tillimpas i stallet den nya féreskrif-
ten.

Fartygssakerhetslagen foreslas trida i kraft den 1 juli 1988, da sjéséiker-
hetslagen upphor att gilla.

Genom 9 kap. 15§ fartygssikerhetslagen inférs nya och stringare pre-
skriptionsregler avseende skyddsombuds ritt att gora vissa pafoljder gal- -

lande. T andra stycket av 6vergangsbestimmelserna foreskrivs att de dldre
bestimmelserna om preskription galler om den étgérd som anspriket grun-
das pé har foretagits fore ikrafttridandct.

De nya reglerna om 6verklagande bor giilla endast sidana beslut som har
~meddelats ‘efter ikrafttradandet. 1 dvergdngsbestimmelsernas tredje stycke
har tagits in en bestimmelse harom.

I det fjdrde stycket av overgangsbestimmelserna. som har utformats i
enlighet med lagrddets forslag, féreskrivs att en foreskrift som géller vid
ikrafttrddandet och som har meddelats med stdd av den gamla lagen skall
idga fortsatt giltighet och vid tillimpningen av den nya lagen anses ha
meddelats enligt denna. Vidare foreskrivs att straffbestimmelserna i den
aldre lagen skall tillimpas betriffande Overtradelser av foreskrifter som
har meddclats med stéd av den lagen, om dessa leder till lindrigare paféljd
eller frihet frin pafoljd. Detta galler dven dvertriidelser som-begis efter
den nya lagens ikrafttridande.

Overgangshestimmelsernas femte stycke Iorcskrlver att hdnvisningar i
andra forfattningar till regler som har crsatts genom fartygssikerhetslagen
i stillet gé_llér dc nya reglerna.

4.2 Forslaget till lag om dndring i sjdarbetstidslagen

Joch 17 §§
I paragraferna har vissa hinvisningar dndrats till att avse den nya fartygs-
siikerhetslagen.

21§

Motivering till férsta meningen i den nya paragrafen har lamnats i anslut-
ning till specialmotiveringen till 13 kap. 8 § fartygssikerhetslagen. Paragra-
fens andra mening har inférts efter monster fran 15 kap. 1 § andra stycket
9 Riksdagen 1987/88. 1 suml. Nr 3 I
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luftfartslagen (1957:297). Jfr | kap 1§ tredje stycket férslaget till fartygssa-  Prop. 1987/88:3

kerhetslag. :

4.3 Forslaget till lag om dndring i livsmedelslagen

4§

Motivering till andringen i paragrafen har limnats i avsnitt 2.2.6.

4.4 Forslaget till lag om dndring i sjdmanslagen

58 §
Hénvisningarna i paragrafen har dndrats med hansyn till den foreslagna
nya lagstiftningen.

4.5 Forslaget till lag om om andring i arbe'tsm'ilji‘)lagen

lkap.3 §

I paragrafen har termen skeppstjinst bytts ut mot beteckningen fartygsar-
bete 1 analogi med vad som foreslds i friga om fartygssiakerhetslagen.
Négon definition av vad som utgér fartygsarbete torde inte behdvas vid
sidan av 1 kap. 3§ andra stycket i forslaget till fartygssiakerhetslag. Dir-
emot bor avfattningen av paragrafen jamkas med hédnsyn till att fartygsar-
bete kan utforas pa annat stélle 4n ombord.

4.6 Forslaget till lag om dndring 1 vattenféroreningslagen

6 kap. 6 §

Mecd anledning av vad lagridet yttrat i anslutning till 1 kap. 6§, 4 kap. 8§
och 10 kap. 20§ fartygssikerhetslagen bor forevarande paragraf dndras.
Andringarna innebir till en borjan att det direkt i lagen angetts till vilka
utlindska klassificeringssillskap som tillsyn och certifiering enligt vatten-
fororeningslagen kan éverlamnas. En torutsiittning for ctt sddant éverlam-
nande ar, liksom enligt de angivna paragraferna i fartygssidkerhetslagen, att
det mellan svenska staten och sillskapet har triffats ett avtal om detta. Jag
far i den delen hédnvisa till vad jag anfort i anslutning tili | kap. 6§
fartygsséikerhetslagen.

Andringarna innebir vidare att det inte lingre blir majligt att dverlita
tillsyn och certifiering till en utlindsk myndighet (fr 6 kap. 2§ forsta
stycket forordningen 1980:789 om atgirder mot vattenfororening fran far-
tyg). Det méter emellertid inte nigot hinder mot att en utlindsk myndighet
bitrader vid tillsyn s lange detta bitriade i sig inte utgor en férvaltningsupp-
gift, se hirom vad som anforts i anslutning till 10 kap. 4 § fartygssikerhets-
lagen.

Andringarna i forevarande paragraf maste for att bli gillande antas av
riksdagen med tre fjardedels majoritet.



4.7 Forslaget till lag om dndring i monstringslagen

4§

I paragrafen har en hdnvisning andrats till att avse den foreslagna fartygs-
sikerhetslagen.

5 Hemstallan

Med hinvisning till vad jag nu har anfért hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att anta forslagen till

1.

LV I S B S )

6.

fartygssiakerhetslag,
lag om dndring i sj6arbetstidslagen (1970:105),

. lag om &ndring i livsmedelslagen (1971:511),

lag om éndring i sjomanslagen (1973:282),
lag om dndring i arbetsmiljolagen (1977:1160),
lag om 4ndring i lagen (1980:424) om atgirder med vattenforo-

rening {ran fartyg,

7.

lag om dndring i monstringslagen (1983:929).

6 Beslut

Regeringen ansluter sig till féoredragandens dverviganden och beslutar att
genom proposition foresli riksdagen att anta de forslag som féredraganden
har lagt fram.
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Bilaga |

Sammanfattning av utredningsbetinkandet Ny
sjosikerhetslag

Forevarande betankande ir fartygsmiljéutredningens slutbetinkande. Ti-
digare har utredningen avgivit tre delbetdnkanden, namligen Bittre far-
tygsmiljo (Ds K 1975:2), Bostader. medinflytande och miljé ombord pa
fartyg (Ds K 1976:1) och Sj6arbetstidsfragor (Ds K 1980:17).

Det huvudsakliga syftet med dctta betiankande ar att bringa arbetsmiljo-
lagstiftningen i friga om sjofarten till samma niva som arbetsmilj6lagstift-
ningen i allminhet. Arbetsmiljolagen (1977:1160), som for Gvrigt omfattar

s& gott som allt arbete. gor ndmligen i | kap. 3 § undantag for skeppstjanst

— pé andra fartyg an oOrlogsfartyg. Regler om arbetsmiljén pa fartyg med-
delas i stillet i lagen (1965:719) om sikerheten pa fartyg, i'allmﬁnhct kallad

sjosikerhetslagen. Dessa regler svarar emellertid nirmast mot innehéllet i

arbetarskyddslagen (1949: 1) sdsom den dndrats genom lag 1973:834. Aven
den sdlunda Andrade arbetarskyddslagen representerade dock ett dldre
stadium och har ersatts av arbetsmiljolagen. Det torde knappast rada
delade meningar om att den eftersldpning i friga om arbetsmiljolagstift-
ningen som salunda rader betraffande sjofarten bér inhamtas.

Utredningen anser att sjofartens arbetsmiljéregler fortfarande bor ingd i
. sjosiikerhetslagen och inte inordnas i den allménna arbetsmiljolagstiftning-
en. Ett viktigt skil harvidlag ar att reglerna om arbetsmiljon till sjoss ar
intimt forbundna med vad som giller i friga om sjosikerheten och darfor
bor meddelas 1 samma lagstiftning. Ett annat betydelsefullt skil ar sjofar-
tens internationclla karaktér. Atskilliga bestammelser om sidkerhet och
arbetsmiljé till sjéss gar tilibaka pé internationella 6verenskommelser med
vidstrackt anslutning och bor helst ha den fasthet som foljer med ett
stadgande i lag. Namnas bor sdrskilt 1974 ars konvention om séikerheten
fér manniskoliv till sjoss (SOLAS) med dartill anslutande protokoll av
1978. Det skulle springa ramen for en allomfattande arbetsmiljélag om
man sokte infoga alltfér minga specialregler for sjéfarten i denna.

Enligt utredningens mening ar det angeliget att sjofartens arbetsmiljo-
regler si niira som mojligt anpassas till de allminna och litt skall kunna
jamforas med dessa. I detta syfte foreslar utredningen en helt ny, grundligt
omredigerad sjosdkerhetslag.

Savitt avser andra delar av sjosidkerhetslagen dn de som ror arbetsmiljén
ar dndringarna Overvigande rcdaktionella. Lagens karaktir av ramlag
torde dock nirmast ha forstiarkts genom att vissa bestimmelser, exempel-
vis om de tillsynsforrittningar som kan forekomma, féreslagits skola flyt-
tas till fdrordningen (1965:908) om sikerheten pa fartyg. Denna férordning
foreslas ocksa grundligt omredigerad. men det har inte varit gorligt for
utredningen att inom den tid som sttt till forfogande utarbeta ctt forslag
till en helt ny forordning.

I denna sammanfattning 6nskar utredningen nimna endast ett par av de
foreslagna dndringarna. En ar att lagen foreslas bli tillimplig betriffande
alla som utfér fartvgsarbete och som foljer med fartyget, vare sig de ar
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ombordanstillda eller arbetar for fartygets rikning endast tillfalligt. Dlessa
senarc omfattas enligt nu gillande regler inte av sjosdkerhetslagen utan av
arbetsmiljolagen, och eftersom denna i princip inte 4r tillimplig utanfor
rikets grianser saknar de for narvarande i vid omfattning lagskydd i viktiga
fragor rorande siikerhet och arbetsmiljo ombord. Utredningen har beteck-
nat detta tillstind som Klart otillfredsstillande och foreslar, som nimnts,
andring hirvidlag.

Utredningen toreslar ocksé, med forebild i sjémanslagen (1973:282), att
sjosiikerhetslagen. som i princip ar tillimplig pa svenska fartyg men cndast
i mycket begrinsad omfattning pa utlindska fartyg. i enskilda fall skall
kunna utstrickas att gélla helt eller delvis i friga om ctt utlindskt fartyg,
t. ex. ett som hyrts in av en svensk redare for att sittas i trafik tillsammans
med svenska fartyg. Det skall dven enligt forslaget vara mojligt att undanta

ett svenskt fartyg fran lagens tillimpningsomrade, dock under striing be- .

vakning av de ombordanstilldas intressen. Ett sddant undantag kan vara
lampligt cxempelvis nér drifien av ett svenskt fartyg upplits till en utlin-
ning och fartyget sitts i trafik [Angt frin Sverige.

Aven om det som utredningen nu foreslir skulle bli genomfort, finns det
atskilliga problem med anknytning till miljon ombord som fortjanar att
overvigas och betriffande vilka forbattringar framstir som onskvirda.
Dessa problem kan vara viktiga nog men har alla den egenskapen att det
géller att utfirda ganska detaljerade foreskrifter av delvis teknisk natur.
Utredningen har ansett sig vara ett alltfor tungt organ for att utfora det
arbete som Krévs hirvidlag, och den tid som statt till férfogande har inte
rickt till for uppgiften. Utredningen har fatt néja sig med att forvissa sig
om att den erforderliga ramen finns for de bestimmelser som kan befinnas
onskvirda. Detta hari ett fall, nimligen savitt géller livsmedelstagstiftning-
en, pakallat lagandring utanfor sjofartslagstiftningens omrade.

Utredningen har vidare granskat om vissa internationella 6verenskom-
melser bor foranleda dndringar i de forfattningar som utredningen haft att
syssla med. Denna granskning har emellertid inte lett till nagra sarskilda
forslag frin utredningens sidd.

Till sist m& erinras om att utredningen undersékt om de framlagda
forslagen kan beriknas medfora 6kade kostnader for det allméanna eller for
dem som &dr sysselsatta i sjofarten. Utredningen har déarvid funnit att
forslagen inte bor medféra ogynnsamma foljder i ekonomiskt avseende for
nagon som'berérs diarav. Vad utredningen foreslar kan snarare betecknas
som kostnadsmissigt indifferent.

Prop. 1987/88:3



Bilaga 2

Fartygsmiljoutredningens lagforslag
1 Forslag till
Lag om sidkerheten pé fartyg

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestammelser

1§ For att trygga sdkerheten pa fartyg skall iakitas bestimmelserna i
denna lag och i de foreskrifter som meddelas med stod av lagen.

2§ I den mé&n som annat inte sirskilt anges eller foljer av lagen giller
denna lag i friga om varje fartyg som anvinds till sjofart i svenskt farvat-
ten. Lagen géller 4ven, sdvitt det ir forentigt med lag i frimmande stat som
efter Overenskommelse eller annars ér tillamplig, varje svenskt fartyg som
anvinds till sjofart utanfor svenskt farvatten.

Lagens bestimmelser géller orlogsfartyg endast savitt regeringen férord-
nar ddrom.

3§ Harredaren eller dgaren av ett svenskt fartyg helt eller delvis upplétit
driften av fartyget till utléinning, fir regeringen eller den myndighet som
regeringen utser efter ansokan av redaren eller, om denne dr utlinning,
agaren medge att denna lag helt eller delvis ej skall gilla i friga om
fartyget. Ett medgivandec skall begrinsas till viss tid och forenas med de
villkor som behovs. _

Ett medgivande enligt forsta stycket far limnas endast om sirskilda skiil
foreligger och undantaget ar forenligt med Sveriges internationella atagan-
den. Vidare krévs att sokanden visar att arbetstagarna pa fartyget genom
utlandsk lagstiftning eller p& annat sitt i rimlig utstrackning tillforsikras
skydd i de hdnseenden som regleras i denna lag och i kollektivavtal, som
pé arbetstagarsidan har slutits eller godkénts av en organisation vilken ar
att anse som en central arbetstagarorganisation enligt lagen (1976:580) om
medbestimmande i arbetslivet. Innan ansokningen provas skall samrad
ske med de svenska organisationer som foretrider redarc och ombordan-
stallda.

Andras de forutsattningar som ligger till grund for medgivandet, skall
den som har fatt detta eller fartygets befilhavare genast underritta den
som har limnat medgivandet om dndringen. I sidant fall far foreskrivas
andra villkor fér medgivandet eller, om dndringen innebér risk for arbetsta-
garnas skydd, medgivandet aterkallas. Ett medgivande far ocksa aterkal-
las, om dari foreskrivna villkor inte iakttas.

4§ Regeringen far, dér det 4r forenligt med Sveriges internationella ata-
ganden, forordna att denna lag helt eller delvis skall gilla dven i friga om
ett utlindskt fartyg utéver vad som annars framgér av lagen.

5§ Vad som stadgas i denna lag om redare skall gilla 4ven den som har
befattning med fartyget i redarens stélle.

6§ Med ombordanstilld avses i denna lag den som till foljd av-anstallning
tjanstgér ombord med huvudsaklig uppgift att utfora fartygsarbete annat
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an som enbart tillfilliga géromal.

Med fartygsdrbete forstas i lagen arbete for fanygcts rakning som utfors
ombord péi fartyget eller pa annat stiille av en ombordanstilld eller ndgon
annan som foéljer med fartyget.

7§ Till passagerarfartyg hanférs i denna lag fartyg som medfor fler an
tolv passagerare.

Sadsom passagerare riknas varje person ombord utom befilhavaren och
ovriga ombordanstilllda d4vensom andra som befinner sig ombord pa grund
av arbete for fartygets rikning eller i offentlig tjinsteforrattning rorande
fartyget. I passagerarantalet inriiknas inte heller biargare eller dennes med-
hjalpare. som foljer med fartyget sedan detta drabbats av sjoskada, eller
personer som infors till hamn efter att ha raddats ur sjonod. Vidare skall
barn som inte har fyllt ett ar ¢j anses som passagerare.

8§ Certifikat enligt denna lag skall utfiardas for ett visst fartomrade eller
en del av ctt fartomrdde .och for bestamd tid. I certifikatet far anges
sarskilda villkor for att det skall vara giltigt. Giltighetstiden for certifikat
far forlingas.

Fartomridena ar :

1. inre fart: fart inom riket i hamnar, floder, kanaler och insjar, fart
inomskars vid de svenska kusterna samt fart i Kdlmdrsund i Oresund och
pa Oslof]orden intill Larvik;

. stor kustfart: annan fart dn den som anges under 1 till eller fran in-
el]er utrikes orter. beligna vid Ostersjon eller farvatten som har sjofarts-
forbindelse med Ostersjon, dock ¢j bortom linjen Lindesnis—Hanstholm,
samt fart genom Kielkanalen hitom linjen Esbjerg—punkten 53° nordlig
latitud 4° ostlig longitud—fyren Blankenberghe:

3. nordsjéfart: annan fart dn den som anges under 1 och 2, dock ej
bortom linjen Trondheimsfjorden—Shetlands nordpynt, dérifran visterut
till 11° vistlig longitud, dérifrin s6derut langs denna longitud till 48° nordlig
latitud.och dirifran 6sterut lings denna latitud till Frankrikes kust sdoder
om Brest;

4. inskrdnkt oc eanfart: fart pa andra curopelska orter 4n dem som anges
under 1-3, dock ej fart norr eller viister om den linje som anges under 3,
dessutom fart pd utomeuropeiska orter vid Medelhavet och Svarta havet
samt fart pd Nordafrikas vistkust norr om 25° nordlig latitud, pad Kanarie-
6arna och 6n Madeira;

5. oceanfart: all annan fart éin den som anges under 1—4.

Om ett fartyg anvinds i fart mellan utlindska orter, fir sjofartsverket
prova frégan om en annan bestidmning av fartygets fartomrade én den som
foljer av andra stycket. Finner sjofartsverket darvid att fartomradet, pa
grund av farvattnets beskaffenhet eller andra forhallanden, dr nirmast
jamforligt med ett mindre vidstriackt fartomrade, fir verket bestimma att
fartyget skall anses anvint i fart som motsvarar detta fartomrade.

9§ Ett fartyg som ar forsett med certifikat fir inte anvindas i mer
vidstrickt fart dn certifikatet omfattar.

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen utser far féreskriva
att fartyg, utover certifikat som sigs i denna lag, skall ha certifikat avseen-
de visst forhallande som regleras i lagen eller i en foreskrift som utfirdas
med stéd av lagen.

Certifikat utfiardas av sjofartsverket, om inte regeringen bestimmer
annat. :
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11§ Dir det &r forenligt med Sveriges internationella 4taganden, far

-regeringen eller den myndighet som regeringen utser féreskriva att ut--

lindska fartyg vid sjofart inom svenskt farvatten skall inneha av behorig
utlindsk myndighct utfardat certifikat cller diremot svarande handling. °

2 kap. Fartygs sjovardighet

1§ For att ett fartyg skall fa anses sjovirdigt skall det vara s konstru-
crat, byggt, utrustat och vidmakthallet att det med hansyn till sitt indamal
och den fart, vari det anvands cller avses att ngdnd'm erbjuder betryg-
gande siikerhet mot sjdolyckor. )

2§ Varje svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst 100 registerton
skall ha bevis att fartyget vid tillsyn har befunnits sjovirdigt (fartcertifi-
kat). Svenskt passagerarfartyg skall ha fartcertifikat oavsett driiktigheten.
Fartcertifikat behovs inte for fartyg, som égs eller brukas av svenska
staten och anvinds uteslutandc for statsdndamal och ej for affirsdrift.

3§ Har passagerarfartygscertifikat enligt 5 kap. utfardats for ett fartyg,
fir sjofartsverket befria fartyget friin skyldighet att ha fartcertifikat.

4§ Sjofartsverket skall forklara ctt fartcertifikat ogiltigt, om

1. fartyget eller dess utrustning har dndrats si visentligt att dndringen
kan antas ha betydelsc for sjovirdigheten,

2. fartyget eller dess utrustning har skadats pa ett sitt som uppenbarli-
gen dr av betydelse for sjovardigheten och skadan inte avhjilpts pd satt
som sjéfdrtwerl\el bestimmer,

3. nagon annan omstindighet har forel\ommlt som uppenbarligen kan ha
betydelse for sjovardigheten eller

4. fartyget inte undergdr foreskriven tillsyn. -

5§ Eu fartcertifikat skall genast avlamnas till sjéfartsverket, om certifi-
katet har forklarats ogiltigt, om dess giltighetstid har gitt ut eller om ett
nytt certilikat har utfardats. .

6§ Enligt de ndarmare bestimmelser som regeringen meddelar far sjo-

fartsverket medge att ett fartyg anvinds till sjéfart utan hinder av vad som

sags i detta kapitel.

7§ Befalhavaren skall, nir han tilltrider sin befattning ombord, skaffa sig
den kiannedom om fartygel som han behover for att kunna fullgora sina
skyldigheter betriffande sékerheten pé fartyget.

Innan en resa paborjas skall befilhavaren se till att fartyget gors sjoklart

enligt vad som sidgs i sjolagen (1891:35 s. 1) och de ndrmare foreskrifter
som meddelas av regeringen ellcr efter legcrmgcns bestimmande, av
sjofartsverket.

8§ Maskinchefen ér ansvarig for drift och underhéll av fartygets maski-
neri med tillhoérande anliiggningar och inréttningar och for fartygets brand-
sikerhet. Nér han tilltrider sin befattning ombord skall han skaffa sig
behodvlig kiinnedom om maskineriet och dértill hérande anliggningar och
inriattningar samt om brandskyddsanordningarna.

Nir fartyget skall géras sjoklart fore en resa, skall maskinchefen-se till
att maskinerict med de anldggningar och inrattningar som hor till detta ér i

Prop.. 1987/88:3

136



behorigt skick, att brandskyddsanordningarna ar klara till omedeclbart bruk
och att vad som behdvs for maskinericts drift finns ombord.

9§ Bestammelserna i 7 och 8 8§ giller inte utlindska fartyg i vidare mén
an regeringen férordnar dirom.

3 kap. Arbetsmiljon pa fartyg
Allmdinna bestimmelser

1§ Vid fartygsarbete skall arbetsmiljon vara tillfredsstillande med héan-
syn till sjosikerhetens krav. arbetets natur och den sociala och tekniska

utvecklingen i samhballct. Arbetsforhallandena skall anpassas till méinni-

skans forutsattningar i fysiskt och psykiskt avseende.

2§ Fartygsarbete skall planlidggas och anordnas si, att det kan utforas i
en sund och siiker miljo.

Fartyget skall vara si utformat och inrittat, att det kan erbjuda en
lamplig arbetsmiljo.

3§ Dc arbetshygicniska forhallandena, bland annat savitt avser ljus, var-
me, {jud och vibrationer, skall vara tillfredsstéilande.

Betryggande skyddsatgirder skall vidtas mot skada genom vider eller
sj0 eller genom fall, ras, brand. explosion, clektrisk strom eller liknande.

4§ Maskiner, redskap och andra tekniska anordningar skall vara si be-
skaffade och placerade och brukas pd ett sddant siitt, alt betryggande
sidkerhet ges mot ohélsa och olycksfall.

5§ Amnen som kan foranleda ohilsa eller olycksfall far anvindas endast
under férhallanden som ger betryggande siikerhet.

6§ Kan betryggande skyd_d mot ohilsa cller olycksfall inte nds pd annat
satt, skall personlig skyddsutrustning av limplig beskaffenhet anvindas
vid fartygsarbete.

7§ Fartyg skall erbjuda dc ombordanstéllda dven en tillfredsstillande
bostads- och fritidsmiljo. Dar skall i erforderlig omfattning finnas sovrum,
dagrum, maltidscum, kok eller motsvarande utrymmen {6r matlagning.

utrymmen for personlig hygien, sjukrum och andra sérskilt inrdattade ut- -

rymmen fér de ombordanstiilldas personliga behov, bekvimlighct och
trevnad. Alla dessa utrymmen skall vara llllrackllg,t stora och vara inredda
och utrustade pé lampligt satt.

8§ For att hjilp och vard vid olycksfall eller sjukdom skall kunna lamnas
ombord skall sddana atgirder vara vidtagna, som kan anses behovliga med
hansyn till antalet ombordvarande samt fartygets beskaffenhet och den fart
vari det anvands.

9§ Den kost som tillhandahélls de ombordvarande skall vara tillracklig
och av fullgod beskaffenhet.

Vatten for de ombordvarandes behov, sdsom till dryck. personlig hygi-
en, matlagning och diskning, skall finnas latt tillgédngligt ombord i erforder-
lig méngd och av tillfredsstillande beskaffenhet.

I triga om livsmedel och utrymmen for hantering av livsmedel géller
sérskilda bestimmelser.
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10§ Om arbetstiden ombord giller sirskilda bestimmelser. Aven om
minimiflder for fartygsarbete ar sarskilt stadgat.

Aligganden for redaren, befialhavaren m.fl.

11§ Redaren och de ombordanstillda skall samverka for att astadkomma
en god arbetsmiljo.

12§ Redaren, befilhavaren och andra som leder arbete ombord skall
vidta alla atgirder som behdvs for att forebygga att nigon som utfor
fartygsarbete utsitts for ohilsa cller olycksfall. De skall dgna uppmirk-
samhet at hur arbetet planlidggs och anordnas. Fartyget och dértill hérande
anordningar som ségs i 4 § dvensom befintlig skyddsutrustning skall under-
héllas vil.

Den sarskilda risk for ohilsa och olycksfall som kan folja av att en
arbetstagare utfor arbete ensam skall beaktas.

13§ Befdlhavaren skall sérskilt se till att ingen minderirig anlitas till
fartygsarbete pa ctt sitt som medfor risk for olycksfall eller fér éveran-
stringning eller annan skadlig inverkan pad den mindeririges hilsa eller
utveckling.

Med minderdrig avses i denna lag den som icke har fyllt aderton &r.

14§ Redaren liksom varje annan arbetsgivare skall se till att de som utfor
fartygsarbete far god kdnnedom om de férhéllanden, under vilka arbetet
bedrivs, och upplyses om de risker som kan vara forbundna med arbetet.
Redaren eller i forekommande fall den andre arbetsgivaren skall forvissa
sig om att arbetstagarna har den utbildning som behovs och vet vad de har
att iaktta for att undga riskerna i arbetet. Aven i Svrigt skall redaren eller
den andre arbetsgivaren ta hansyn till arbetstagarnas sirskilda férutsitt-
ningar for arbetet.

Nir fartygsarbete skall utféras med anviindande av personlig skyddsut-
rustning, svarar redaren for att lamplig sddan utrustning tillhandahails, om
inte annan arbetsgivare, hos vilken arbetstagaren ir anstélld, har atagit sig
detta ansvar.

15§ Nar en ombordanstilld tilltrader sin befattning ombord, skall genom
befilhavarens forsorg tillfille beredas honom att skaffa sig behovlig kinne-
dom om fartyget samt om grundliggande sikcrhetsbestimmelser och &t-
garder vid fartygsolycka.

16§ Befilhavaren skall se till att de ombordvarande far tillrdcklig och
tullgod kost och att tillrdckligt med vatten medférs pa fartyget. Han skall
dven ha uppsikt dver bostads- och hilsovardsforhallandena ombord.

17§ De som utfor fartygsarbete skall folja givna foreskrifter, anvéanda
anvisad personlig skyddsutrustning och andra befintliga skyddsanordning-
ar och iaktta den forsiktighet i dvrigt som behdvs for att forebygga ohilsa
och olycksfall.

Finner en arbetstagare att visst arbete innebér omcdelbar och allvarlig
fara for liv eller hillsa. skall han snarast underriitta ansvarig arbetsledare
eller skyddsombud. En arbetstagare &r fri fran ersittningsskyldighet for
skada till f6ljd av att han underlater att utfora arbetet i avvaktan pa besked
om det skall fortsittas.
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18§ Vad som stadgas i detta kapitel och med stod diarav meddelade
foreskrifter skall iakttas i tillimpliga delar dven i friga om arbete som en
arbetsgivare utfor sjalv. Detsamma giiller niar ndgon ensam eller tva eller
flera for gemensam rakning yrkesmaissigt driver verksamhet utan att ha
arbetstagare anstalld.

19§ Redaren och andra arbetsgivare, som samtidigt driver verksamhet
pa samma fartyg, skall samrida och gemensamt verka for att astadkomma
tillfredsstillande skyddsforhallanden pa fartyget.

20§ Redaren ir ansvarig for samordning av atgérder till skydd mot ohéilsa
och olycksfall pd ett fartyg som dr gemensamt arbetsstille.

Har ett fartyg tagits in pa ett varv i Sverige, avilar det ansvar som avses i
forsta stycket den for varvsdriften ansvarige arbetsgivaren i stéllet for
redaren. Om sirskilda skl foreligger far den myndighet som regeringen
utser medge att detta ansvar éverlats pa redaren. '

I friga om ctt fartyg i svensk hamn dvilar ansvaret for sidan samordning
av skyddsatgiarder som pakallas av att fartyget ar under lastning eller
lossning den for detta arbete ansvarige arbetsgivaren. Detta ansvar far
Overlatas pa redaren.

Den som har ansvar enligt denna paragraf skall se till att skyddsatgarder-
na pa fartyget samordnas. Ovriga arbetsgivare och de som arbetar pé
fartyget eller annars for fartygets riikning skall folja de anvisningar som
han limnar i detta syfte.

21§ Den som for anvindning pa fartyg tillverkar, importerar, verlater
eller uppliter en maskin, ett redskap. en skyddsutrustning eller nigon
annan teknisk anordning skall se till att anordningen erbjuder betryggande
sakerhet mot ohilsa och olycksfall, nir den avlimnas for att tas i bruk eller
utstills till forséljning eller i reklamsyfte. De anvisningar som behdvs for
anordningens montering, anvindning och skotsel skall f6lja med vid over-
lamnandet. Anordningen skall vara tydligt méirkt med de uppgifter som ér
av betydelse for att forebygga ohélsa och olycksfall.

22§ Den som [6r anviindning pa fartyg tillverkar, importerar eller 6verl-
ter ett &mne, som vid sddan anviandning kan foranleda ohiilsa eller olycks-
fall, skall vidta de atgarder som bchovs for att hindra eller motverka att
amnets anvindning innebir risk frin skyddssynpunkt. Nir dmnet avlim-
nas for att tas i bruk skall de anvisningar folja med som bchdvs for
hanteringen. Amnet eller forpackning, kirl eller liknande, vari det forva-
ras, skall vara tydligt markt med de uppglfter som &r av betydelse for att
forebygga ohdlsa och olycksfall.

23§ Den som installerar en anordning som avses i 21 § pa ett fartyg skall
se till att behovliga skyddsanordningar sétts upp och att i évrigt erforderhi-
ga skyddsatgirder blir vidtagna.

Bemyndiganden

24§ Om detifriga om fartygsarbete ir pakallat frin skyddssynpunkt, far
regeringen eller den myndighet som regeringen utser féreskriva

1. att en arbetsprocess eller arbetsmctod fir anvindas endast cfter -

tillstand och att sirskilda villkor skall gilla for anviindningen,
2. att visst slag av anordning som avses i 21§ fir anviandas eller avlam-

Prop. 1987/88:3

139



nas fOr att tas i bruk endast efter godkiinnande, varvid sirskilda villkor far
stadgas som forutsiittning for godkinnandet cller villkor far uppstallas for
anvindningen av anordningen,

3. att visst Amne som avses i 22 § fir anvindas endast efter godk’mndnde
eller under iakttagande av sarskilda villkor.

| anslulning till ett godkannande som avses i forsta stycket 2 fir faststal-
las krav pa att monterings- och bruksanvisning skall fOl_]d med nir en
Anordnmg aviamnas for att tas i bruk.

Aven utan samband med en foreskrift enligt {6rsta stycket far i angiven
ordning féreskrivas om kontroll, provning och fortlépande tillsyn vid an-
vandning av en anordning som dér avses samt om undersokning av de
arbetshygicniska forhillandena i visst slag av verksamhet.

25§ Regeringen eller den myndighet som regeringen utser far foreskriva

1. att visst slag av anordning som avses i 21 § skall ha skylt eller annan
mirkning, som upptar tillverkarens namn eller annan uppgift om anord-
ningen.

2. att ett Amne som avsesi22 § eller forpackning. kirl eller liknande, vari .

amnet forvaras, skall vara markt vid anvéndningen,

3. att en forteckning skall foras Over anordningar eller imnen som nu har
sagts. '

I samma ordning far meddelas foreskrifter i fraga om mstallatlon av visst
slag av anordning som avses i 21 §.

26§ Ar det av sirskild betydelse frén skyddssynpunkt, far regeringen
eller den myndighet som regeringen utser foreskriva forbud att i fartygsar-
bete anviinda en arbetsprocess eller arbetsmetod, en anordning som avses
i 21§ eller ett amne som avsesi22§.

27¢ Innebér visst slag av fartygsarbete risk {or ohélsa eller olycksfall, far
regeringen eller den myndighet som regeringen utser féoreskriva om likar-
undersdkning av dem som sysselsiitts eller skall sysselsittas i arbetet.
Foreskrift fir ocksd meddelas om forbud att till arbetet anlita den som vid
lakarundersdkning har foretett nagon sjuklighet eller svaghet som gor
honom sirskilt mottaglig for en sidan risk.

28¢ Medfor visst slag av fartygsarbete sirskild risk for vissa grupper av
arbetstagare, fir regeringen eller den myndighet som regeringen utser
meddela foreskrift om férbud mot att arbetet utfors av arbetstagare, som
tilthér en sddan grupp, eller foreskriva att sirskilda villkor skall gilla nir
arbetet utfors av en sadan arbetstagare.

Om visst slag av fartygsarbete medfor pataglig risk fr olycksfall eller for
Jveranstrangning av minderariga arbetstagare eller nidgon annan skadlig
inverkan p& minderarigas hilsa cller utveckling, fir i samma ordning
meddelas foreskrift.om forbud mot eller villkor for att-mindcrariga anlitas
till ett sddant arbete.

298 Regeringen eller den myndighet som regeringen utser far féreskriva
att register med uppgifter om undersoktas namn och om undersékningsre-
sultat skall foras vid lakarunders6kningar som har foreskrivits med stod av
27 eller 28§.

1 summa ordning far meddelas foreskrifter for redare eller andra arbets-
givare eller andra som avses i 18 § att gora anmaélan eller lamna uppgifter
till myndighet eller att férvara handlingar som har betydelse fran skydds-
synpunkt.
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30§ Regeringen eller'den myndighet som regeringen utser far foreskriva
skyldighet for likare att gora anméilan till myndighet om sjukdom, som han
far kannedom om i sin verksamhet och som kan ha samband med fartygs-
arbete.

31§ Bestammelserna i 3—308§8§ giller inte utlindska fartyg i vidare mén

an regeringen forordnar darom.

4 kap. Fartygs lastning-

1§ Ett fartyg far inte vara si lastat eller barlastat, att dess stabilitet eller
barighet dventyras eller att sikerheten for fartyget eller de ombordvarande
sitts i fara.

2§ Varje fartyg. som har en bruttodriktighet av minst 20 registerton och
som anvéinds till att i forvarvssyfte transportera gods eller passagerare,
skall pa vardera sidan vara forsett med fribordsméirken, som utv:sar minsta
tillatna fribord for fartyg.

Fribordsmirken faststélls av sjofartsverket.

3§ Fartyg fir inte lastas djupare dn som anges av tillimpliga fribordsmiir-
ken.

4§ Varje fartyg, som skall vara forsett med fribordsmirken, skall ha .

bevis att dess fribordsméarken vid tillsyn har befunnits anbragta pa farty-
gets sidor pa ett riktigt och varaktigt satt (fribordscertifikat).

5§ Sjofartsverket skall forklara ett fribordscertifikat ogiltigt, om

1. fartyget eller dess utrustning har dndrats pd ett s visentligt sitt att
fribordet bér dndras,

2. fartyget inte 4r i betryggande skick savitt ror nigot forhal]ande som
har betydelse for certifikatets innehdll, eller

3. fartyget inte undergér foreskriven tillsyn betriiffande fribordsmérken.

Vad som'sédgs i 2 kap. 5§ om avidmnande av fartcertifikat skall tillimpas
iven i friga om fribordscertifikat. -

6§ Att befdlhavaren har skyldighet att se till hur fartyget ar lastat eller
barlastat, nir det skall gdras sjoklart innan en resa paborjas, framgar av
sjélagen (1891:35 s. 1) och de foreskrifter som ndmns i2 kap 78. i

7§ Bestammelserna i 2 och 4—6§§ galler inte utlindska fartyg i vndare
mén in regeringen forordnar ddrom.

For ett utlindskt fartyg fir sisom fribordscertifikat godtas en annan
handling av vilken framgar fartygcts minsta tillitna fribord.

5 kap. Passagerarfartyg

1§ For varje passagerarfartyg skall vara faststillt det hogsta antal passa-
gerare som fartyget fir medfora. Niar detta antal bestims skall beaktas att

sikerheten for passagerarna skall vara betrvggande. Sarskilt skall fistas -

avseende vid fartygets stabilitet och birighet samt de atgirder som har
vidtagits for att forebygga ohélsa och olycksfall ombord.

2§ Varje svenskt passagerarfartyg skall ha bevis, av vilket framgfir dels
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att fartyget vid tillsyn har befunnits lampligt att transportera passagcrare'

och dels det hogsta antal passagerare som faststéllts enligt 1§ (passagerar-
Sfartygscertifikat).

Ett utlindskt passagerarfartyg skall ha certifikat eller annan handling,
varav framgar det hogsta tillaitna antalet passagerare.

3§ Innehar ett passagerarfartyg fartcertifikat, fir passagerarfartygscerti-
fikat inte utfiardas for langre tid 4n den som géller for fartcertifikatet.

4§ Ett passagerarfartyg far inte medfora fler passagerare dn som anges i
passagerarfartygscertifikatet eller, i friga om ett utlindskt fartyg. i mot-
svarande handling. B

5§ Vad som ségs i 2 kap. 4 och 5 §§ om ogiltighetsfoérklaring och avlam-
nande av fartcertifikat skall tillimpas dven i friga om passagerarfartygs-
certifikat.

6§ Enligt de nirmare bestimmelser som regeringen meddelar far sjo-
fartsverket medge att fartyg i sirskilda fall anvinds som passagerarfartyg
utan hinder av vad som ségs i detta kapitel.

6 kap. Fartygs bemanning

1§ Varje fartyg skall vara bemannat pa betryggande sitt.

Besattningen far inte vara mindre dn vad som krévs for fartygets sikra
drift. Den personal som behdvs skall kunna avdelas for intendenturtjins-
ten. :

2§ Medlemmarna av besattningen pé varje fartyg skall ha sd god syn pch
horsel som deras uppgifter kraver.

3§ For varje passagerarfartyg och for varje annat fartyg med en brutto-
driaktighet av minst 20 registerton, som transporterar gods eller passagera-
re, skall sjéfartsverket faststialla den minsta beséittning som kan anses vara
betryggande fran sjosikerhetssynpunkt i den fart vari fartyget anvinds
eller avses att anvindas (minimibesdttning). Pa begiran skall minimibe-
sittning faststéllas ocksa for ett fartyg som ér under byggnad eller projek-
tering eller som skall képas frin annan.

Regeringen eller den myndighet som regeringen utser far foreskriva eller
i enskilda fall besluta att minimibesattning skall faststillas dven for andra
fartyg dn dem som avscs i forsta stycket cller att det for sddana fartyg skall
gilla de foreskrifter om bemanningen som behdvs frin sjosiikerhetssyn-
punkt (bemanningsforeskrifter).

For fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvénds
uteslutande for statsandamal och ej for affarsdrift skall, om inte regeringen
bestimmer annat. minimibesittning faststallas av den myndighet. under
vars forvaltning fartyget star, i samrad med sjotartsverket.

4§ Fore ett beslut om minimibesittning skall sjéfartsverket samrada med
de organisationer som foretrader redare och ombordanstillda. I fall som
avses i 3§ tredje stycket skall myndigheten fore beslutet samrida med,
forutom sjofartsverkct, de organisationer som foretrader de anstillda inom
myndigheten.

Sjofartsverket och andra myndigheter som faststiller minimibeséttning
far meddela provisoriska beslut om minimibesittning utan att samrada
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med organisationerna. Ett sidant beslut far meddelas endast om drojsmaél
skulle medféra betydande kostnad eller annan avseviird oldgenhet.

5§ Minimibesittningens storlek och personalens kvalifikationer skall be-
staimmas med hénsyn till fartygets storlek, beskaffenhet och utrustning
samt pi vilket sitt och i vilken fart som fartyget anvinds eller avses att
anvindas. Darvid skall beaktas hur arbetet pa fartyget ér organiserat och
vad som enligt lag cller avtal giller om personalens ordinarie arbetstid.
Minimibesittningen skall sittas samman sé, att fartyget kan framforas
sikert och att sjosdkerheten i Gvrigt dr betryggande.

Redaren skall anstilla den som ingdr i minimibesittningen och tillhor
dacks- eller maskinpersonalen. Om det foreligger sarskilda skal far dock
sjofartsverket, efter samrad med de organisationer som foretrader redare
och ombordanstillda, medge att sidan personal anstills av fartygets dgare
eller annan.

6§ Ett fartyg for vilket minimibesattning kriavs enligt 3 § forsta stycket
far inte framforas innan beslut om minimibeséittning har fattats.

For att ett fartyg med beslut om minimibesittning skall fi frmféras, skall
besittningen ha den storlek och sammansittning i dvrigt som anges i
beslutet, om inte befdlhavaren har beslutat om avvikelse frin detta med
stdd av 7§. Fartyget far inte framfOras i annan fart 4n som anges i beslutet
om minimibeséttning.

78 Om det inom besiittningen pa ett fartyg intriffar ett plétsligt sjuk-
domsfall eller ndgon annan oférutsedd hiindelse, som medfor att fartygets
besittning inte uppfyller kraven i beslutet om minimibeséttning, och bris-
ten inte kan avhjilpas fore fartygets planerade avgang, far befilhavaren
besluta att fartyget dnda skall framforas. Ett sdant beslut far dock fattas
endast om den besiittning som finns pd fartyget ar tillfredsstillande
sammansatt med hénsyn till fartygets sdkra framforande och sjosakerheten
i dvrigt. Beslutet far inte avse lingre tid dn cn vecka eller, om resan till
niarmaste destinationshamn tar lingre tid i ansprak. den tid som behovs for
resan dit.

Innan befdlhavaren fattar ett beslut enligt forsta stycket, skall han sam-
rada med skyddskommittén eller, om det inte finns ndgon sidan pa farty-
get, med skyddsombudet.

Befalhavarcns beslut far inte innebira att beslutet om minimibesiittning
fréngés savitt avser kvalifikationerna hos befilhavaren, radiotelcgrafister
cller radiotelefonister. 1 beslutet om minimibesittning far befilhavarens
ritt att fatta beslut enligt forsta stycket inskriankas ytterligare.

8§ Beslut av befalhavaren enligt 7§ skall antecknas i skeppsdagboken
eller, om nagon sadan dagbok inte fors, antecknas sarskilt. Av anteckning-
en skall framgé skilen till beslutet. Har vid samradet framforts en stind-
punkt som avviker fran beslutet, skall ocksi denna framgé av anteckning-
en. _

Befilhavaren skall se till att sjofartsverket genast underriittas om beslu-
tet och skilen for detta genom telegram eller pé liknande sitt. Befialhava-
ren pa fartyg, vars minimibesattning har faststillts enligt 3 § tredje stycket,
behover dock inte sdnda nagon sddan underriittelse.

9§ Ett beslut om minimibesittning géller tills vidare. Det far dock med-
delas for begriansad tid, om siirskilda skél foreligger.

Ett provisoriskt bestut om minimibesittning géller i hogst tva méanader.

Prop. 1987/88:3

143



10§ Decn myndighet som har meddelat eti beslut om minimibesittning far
aterkalla det

1. om fartyget cller dess utrustning har dndrats pd ett séitt som kan antas
ha betydelse for minimibeséttningens sammansittning, eller

2. om andra visentliga forutsittningar for beslutet har dndrats och darfor

ett nytt beslut behover utfardas.

11§ Ett fartyg, for vilket bemanningsforeskrifter giller, far framf6ras
endast om besittningen dr s sammansatt att foreskrifterna ar uppfylida.

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen utser fr meddela
foreskrifter om behdorighet att fora fartyg eller att ha befattning pa fartyg.

13§ Bestiammelserna i 3—12 §§ giller inte utlindska fartyg.

7 kap. Skyddsverksamhet .

1§ Redare och ombordanstillda skall bedriva cn pa lampligt sétt organi-
serad skyddsverksamhet.

Har ombordanstillda en annan arbetsglvare an redaren, skall 4ven en
sadan arbetsgivare delta i skyddsverksamheten, dir sa lampligen kan ske.

2§ Pa varje fartyg med minst fem ombordanstillda skall bland dessa
utses ett eller flera skyddsombud. Skyddsombud skall utses dven pa annat
fartyg, om det behovs. For skyddsombud bor ersittare utses.

Skyddsombud utses av de ombordanstillda. 1 val av skyddsombud
deltar inte befdlhavaren, maskinchefen eller sidan ledamot av skyddskom-
mitté som har utsetts av en arbetsgivare.

Utan hinder av forsta styckert far sjofartsverket, om forhillandena
pakallar det, medge att ett eller flera skyddsombud i stiillet utses gemen-
samt for flera fartyg som har samme redare. Ett sddant skyddsombud utses
enligt samma grunder som ett annat skyddsombud eller av foretradare tor
de ombordanstallda pa fartygen.

3§ Har mer 4n ett skyddsombud utsetts pa ett fartyg eller gemensamt for
flera fartyg, skall ett av ombuden utses att vara huvudskyddsombud med
uppgift att samordna skyddsombudens verksamhet.

4§ Skyddsombud foretrider de ombordanstillda i skyddsfragor och skall

verka for tillfredsstillande skyddsforhéllanden. 1 detta syfte skall varje
ombud inom sitt skyddsomrade vaka dver skyddet mot ohélsa och olycks-
fall. Ombudet skall delta vid planering som avser nya eller indrade lokaler,
anordningar. arbetsprocesser eller arbetsmetoder ombord eller anvind-
ning diar av dmnen som kan foéranleda ohilsa eller olycksfall samt vid
plancring av andra atgérder av betydclsc for sdkerheten i arbetet. Ombudet
skall vidare uppmirksamma att fartyget ar vederborligen bemannat.

Skyddsombud skall sé?ka vinna arbetstagarnas medverkan i skyddsarbe-
tet.

Redaren och de ombordanstillda samt i forekommande fall annan ar-
betsgivare svarar gemensamt for att skyddsombud féar erforderlig utbild-
ning.

5§ Skyddsombud har ritt att fullgdra sina uppgifter under arbetstid med
bibchéllna stéllningsforméner. Ombud skall ges tillfiille att ombord dispo-
nera limplig lokal eller annat utrymme som behoévs for uppdraget.
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6§ Redaren skall underriitta skyddsombud om férindringar av betydelse
for skyddsforhallandena pa fartyget.

Skyddsombud har ritt att ta del av de handlingar och erhélla de upplys-
ningar i 6vrigt som behovs for ombudets verksamhet.

Vid tillsyn enligt denna lag skall tillsynsmyndighet tillstilla skyddsom-
bud avskrift av de skriftliga meddelanden som géller fartyget i skyddsfra-
gor, om ej meddelandets innehall framgéar av fartygets tillsynsbok.

7§ Innebar visst arbete ¢n omedelbar och allvarlig fara for nagon om-

bordvarandes liv eller hillsa och kan riittelse ej genast uppnas genom en’

hinvindelse till befilhavaren, far ett skyddsombud bestimma att arbetet
skall avbrytas. :

Om det dr pakallat frin skyddssynpunkt och réttelse inte genast kan
uppnéds genom en hinvindelse till befilhavaren, fir ctt skyddsombud
avbryta arbete som en arbetstagare utfér ensam.

Finner ett skyddsombud att ett férbud enligt 9 kap. 1§ 6vertrids, far han
avbryta arbete som avses med forbudet eller som behdvs for att fartyget
skall paborja eller fortsétta en férbjuden resa.

8§ Beslut av ett skyddsombud enligt 7 § giiller i friga om ett fartyg som &r
fortojt eller ligger till ankars i svensk hamn till dess sjofartsverket har tagit
stillning i saken.

1 andra fall 4n som avses i forsta stycket cller da fraga &r om raddnings-
tjdnst giller skyddsombudets beslut till dess befilhavaren har tagit still-
ning. Mot skyddsombudets beslut far befilhavaren beordra arbete endast
om han finner att beslutet ar ogrundat eller att arbetet &r nédvandigt for att
undanrdja eller forebygga en fara som han beddmer vara storre én den risk
som har foranlett beslutet. Finns ombord skyddskommitté som sagsi 118§
skall befalhavaren, om tvingande hinder inte foreligger, héra kommittén
innan han beordrar arbete i strid mot skyddsombudets beslut. -

9§ Beslut av ett skyddsombud enligt 7§ eller av befithavaren enligt 8 §
skall antecknas i skeppsdagboken eller, om nagon sadan bok inte fors,
antecknas sirskilt. Av anteckningen skall framgé skélen till beslutet. Finns
skyddskommitté ombord, skall i friga om beslut enligt 8 § ocksd antecknas
vilken mening som kommittén har uttalat eller varfér kommittén inte har
kunnat horas.

Befilhavaren skall se till att sjéfartsverket genast underrittas om beslu-
tet och skillen f6r detta genom telegram eller pa liknande sitt.

10§ For skada till folyd av en'z’itgéird som avses i 7§ ar skyddsombudet fri
fran ersiittningsskyldighet.

11§ P3 varje fartyg. vars besittning normalt uppgar till minst tolv perso-
ner, skall finnas en skyddskommitté. sammansatt av foretridare for reda-
ren och de ombordanstiilda. En skyddskommitté skall tillsdttas dven pa
annat fartyg, om de ombordanstillda begér det.

1 skyddskommitté kan dven ingé foretriadare for andra arbetsgivare 4n
redaren. De ledamoter av kommittén, som inte foretrider redaren eller
ndgon annan arbetsgivare, utses av de ombordanstillda. I val av sidana
ledamoéter deltar ej betilhavaren, maskinchefen eller ledamot av kommit-
tén som fore valet har utsetts av en arbetsgivare.

Utan hinder av forsta stycket far sjofartsverket, om forhéllandena pa-
kallar det. medge att en skyddskommitté i stiillet utses gemensamt for flera
fartyg som har samme redarc. En sadan gemensam skyddskommitté utses
enligt samma grunder som cn annan skyddskommitté.

10 Riksdugen 1987/88. 1 saml. Nr 3
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12§ Skyddskommittén skall planera och dvervaka skyddsarbetet pa far-
tyget. Den skall noga folja utvecklingen i frigor som ror skyddet mot
ohillsa och olycksfall, verka for tillfredsstillande skyddsférhdilanden i
fartygsarbetet och Overvaka att fartyget ir vederborligen bemannat. 1
skyddskommittén skall behandlas frigor om de ombordanstilldas hél-
sovard och om planering som avser nya eller 4ndrade lokaler, anordningar,
arbetsprocesser eller arbetsmetoder ombord eiller anvindning dir av
amnen som kan foranleda ohélsa eller olycksfall samt vidare andra atgér-
der av storre betydelse for sdkerheten i arbetet och fragor om upplysmng
och utbildning rérande arbetsmiljon.

13§ Skyddsombud fér intc hindras att fullgéra sina uppgifter.

Den som har utsetts till skyddsombud tar inte ges {orsimrade arbetsfor-
héllanden eller anstéllningsvillkor med anledning av sitt uppdrag. N&r
uppdraget upphor skall den som har innehaft det vara tilltérsikrad arbets-
torhdllanden och anstillningsvillkor, vilka dverensstimmer med eller ar
likvardiga med dem som skulle ha ratt om han ej hade haft uppdraget.

14§ Den som bryter mot 13 § skall ersitta ddrav uppkommen skada. Vid
bedémande om och i vad man skada har uppstatt skall hiinsyn tas éven till
omstindigheter av annan 4n rent ekonomisk betydelse. Om det ar skaligt
med hiinsyn till skadans storlek cller andra omstindigheter, kan skadestin-
det sattas ned eller helt falla bort.

Ar flera ansvariga for en skada, skall sl\adestandssl\yldlgheten fordelas
mellan dem efter vad som ar skiligt med hinsyn till omstandigheterna.

15§ En avtalsuppsigning eller annan sidan rittshandling, som sker i
strid mot vad som &r stadgat i 13 §, ar ogiltig.

Om ett skyddsombud gor géllande, att han med anledning av uppdraget
att vara skyddsombud har blivit uppsagd fran sin anstillning eller fatt sina
arbctsférhﬁllandgn eller anstiillningsvillkor f('irsz'imradc har han riitt att slﬁ
nmgsvﬂlkor till dess fragan har provats slulhgt. Pa yrkdnde av redaren far
dock domstol férordna att vad som har sagts nu inte skall dga tillimpning.

Har ctt skyddsombud efter det att anstéllningen har upphort vickt talan
om att anstillningsforhallandet skall besta pa grund av att uppsigningen ar
ogiltig enligt forsta stycket, fAr domstol p& yrkande férordna att skyddsom-
budet skall fa atergé i arbetet for tiden intill dess laga kraft dgande dom
eller beslut foreligger. For den tid ett sddant férordnande. giller har
skyddsombudet ritt till de anstdllnmgswllkor som ar forgnadc med hans
tidigare befattning.

Vad som har sagts i denna paragraf om riitt att st kvar i befattning eller
atergd i arbetet utesluter ¢j tillaimpning av 17 eller 18§ sjOmanslagen
(1973:282):

16§ Den som vill fordra skadestind enligt 14§ eller viicka talan som
avses i 15§ skall underritta motparten om sitt anspriik inom ett ar och sex
méanader frin avslutandet av den atgird varpd anspraket.grundas. Har
inom den tiden forhandling rorande anspraket péakallats enligt lagen
(1976:580) om medbestimmande i arbetslivet eller med stod av kollektiv-
avtal, skall talan vickas inom sex mdanader efter det att férhandlingen
avsiutades. I annat fall skall talan vackas inom tva ar fran avslutandet av
den atgard pé vilken anspriket ;_.rundas

Forsta stycket skall tillampas pd motsvarande sitt i fraga om anstall-
ningsforméner enligt 5 §.
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lakttas inte vad som foreskrivs i f6rsta cller andra stycket, ar ritten till
talan forlorad.

17§ Mal om tillimpningen av 13—15 §§ handlaggs enligt lagen (1974:371)
om rittegingen i arbetstvister. I friga om talan mot arbetstagare giller

dock vad som ir féreskrivet om ritteging i allménhet.

18§ 1 forhallande till redaren eller annan arbetsgivare vinner 4—10 och

13—17 8§ tillampning nir de som har utsett skyddsombudet har undv.rraltdl'

redaren eller arbetsgivaren eller ock befilhavaren om valet.

19§ VadsomsigsiSoch [3—-18§§ skall tillimpas p& motsvarande sitt pa
Iedamotcrnd av en skyddskommitté.

208 Betréiffande etlt skyddsombud och sidan ledamot av en skyddskom-
mitté, som har utsetts av de ombordanstillda. dger lagen (1974:358) om
facklig fortroendemans stillning pa arbetsplatsen tillimpning som om han
vore facklig fortroendeman utsedd av den lokala arbetstagarorganisation
han tillhér. Detia giller dock ej i den man hans réttigheter enligt detta
kapitel dirigenom skulle inskrinkas.

21§ Bestiimmelserna i detta kapitel giller inte utlindska fartyg i vidare
man 4n regeringen forordnar didrom.

8 kap. Tillsyn
Tillsynsmyndigheter

1§ Tillsyn av fartyg och deras utrustning och drift i de hanseenden som
behandlas i denna lag eller i téreskrifter som utfardas med stod av lagen
utévas av sjéfartsverket, om inte lagen anger annat. Regeringen far férord-
na svensk utlandsmyndighet att utéva tillsyn utom riket.

I fragor som avser ombordanstélldas skydd mot ohélsa och olycksfall i
arbetet skall tillsynen utévas i.samverkan med arbetarskyddsverket.

2§ 1 fraga om fartyg som #gs eller brukas av svenska staten och som
anvinds uteslutande for statsindamal och 'c_i for atfarsdrift utovas tillsy-
nen, i den mén regeringen inte bestimmer annat, av den myndighet under
vars forvaltning fartyget stir i samrad med sjofartsverket.

3§ Regeringen far betraffande vissa.slag av fartyg, viss utrustning eller
vissa forhdllanden ombord bestimma, att tillsyn skall utévas av sérskilt
forordnad tillsynsmyndighet.

4§ Sjofartsverket far uppdré at sakkunniga att bitrida vid tllsynsforritt-

ningar eller att utom riket verkstilla sddana forréittningar. Har en svensk-

utlandsmyndighet forordnats att utéva tillsyn av fartyg, far myndigheten
utse sakkunniga att verkstilla tillsynsforrattningar utom riket eller att
bitrada vid sddana {6rriattningar.

5§ Den som verkstiller en tillsynsforrittning eller bitriider vid en sadan
forrittning skall lamnas tilltréide till det fartyg som forritiningen avser.
Han far dér gora de undersokningar och ta de prov som han behdver och ta
del av de handlingar rérande fartyget som finns ombord. For uttaget prov
utgdr ej ersittning.
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Vid forrittningarna skall savitt mojligt undvikas att fartyget {6rdrojs
eller att annan oldgenhet uppkommer.

6§ Polismyndigheter, tullmyndigheter, hédlsovardsnimnder och likare ar
skyldiga att lamna tillsynsmyndigheterna det bitrdde och de upplysningar
som de behover for att utdva tillsyn enligt denna lag.

7§ Regeringen eller. efter regeringens bemyndigande, sjéfartsverket far
forordna att undersokningar av fartyg och utrustning, som féretas av en
utliindsk myndighet eller ett klassificeringssaliskap, far godkinnas som av
svensk myndighet verkstillda tillsynsférrittningar samt att certifikat som
utfirdas cfter en sddan undersékning har samma giltighet som av svensk
myndighet utfardade certifikat.

I frdga om utrustning till fartyg och personlig skyddsutrustning far sada-
na forordnanden om godkdnnande av undersokningar och giltighet av
certifikat ges dven ndr undersdkningarna har utférts av andra sakkunniga.

Tillsynsforrdttningar

8§ Tillsynen av fartyg och deras utrustning och drift utévas vid tillsyns-
forrittningar. Mer ingripande forrattningar sker som besiktning, medan
andra undersékningar sker genom inspektion. Besiktningar skall foretas
sarskilt for att faststélla att ett fartyg ar sjovirdigt, for att undersoka att ett
fartyg dr lampligt att anvandas som passagerarfartyg eller for att bestimma
dess minsta tillatna fribord. )

Tillsynsforriattningar kan ske planmissigt eller nér sarskild anledning
forekommer. .

Skall flera tillsynsforrittningar utféras pa samma fartyg, skall de om
mojligt ske samtidigt. Skall ett fartyg undersokas av ett klassificeringssill-
skap, som omfattas av ett forordnande enligt 7§, skall férekommande
forrauningar sa langt det 4r mojligt samordnas med undersokningen.

9§ Varje fartyg, som byggs for en svensk bestéallare, skall undergd besikt-
ning for att faststilla att det dr sjovérdigt, innan fartyget far anvindas till
sjofart.

Har ctt utlindskt fartyg blivit svenskt. skall sddan besikting av fartyget
dga rum, om sjofartsverket inte finner det obehévligt med hinsyn till
fartygets beskaffenhet eller omstiandigheterna i dvrigt.

Bestimmelserna i denna paragraf giller passagerarfartyg, oavsett drik-
tighet, och andra fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 registerton.

10§ Ett fartyg, vilket undergitt besiktning som sigs i 9§, skall underga
sirskild besiktning, om fartyget har genomgitt stérre ombyggnad. repara-
tion cller fornyelse eller lidit skada som kan inverka menligt pa sjovirdig-
heten eller nar sjofartsverket annars finner sérskilda skal foreligga.

11§ Vid inspektion skall undersékas om de atgdrder har vidtagits som
behovs for att forebygga ohilsa och olycksfall, om fartyget dr behorigen
lastat eller barlastat. om det dr bemannat pa betryggande sait och om det
eljest 4r i behorigt skick. Inspektion far géras mindre omfattande 4n som
nu har sagts.

Ett fartyg skall undergé inspektion nir en tilisynsmyndighet finner det
pakallat.
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12§ Tillsyn av utlindska fartyg sker genom inspektion. Sadan inspektion
skall, i vad avser forhdllanden som omfattas av certifikat, begriansas till att
granska av fartyget innehavda certifikat cller diremot svarande handlingar
som sags i | kap. 11§, om det inte finns grundad anledning att anta att
fartyget eller dess utrustning avviker fran uppgifterna i certifikatcn eller
handlingarna i nigot vasentligt avseende.

P4 framstéllning av myndighet i fraimmande stat tar dock sj6fartsverket
forordna om annan tillsynsforrittning in inspektion betriffande ett fartyg
som dr hemmahorande i den fraimmande staten och, om si erfordras,
utfirda certifikat eller annan handling som avses i denna lag eller i fore-
skrift som uttfardas med stod av lagen.

13§ Narmare foreskrifter om tillsynsférrattningar meddelas av regering-
en eller, efter regeringens bemyndigande, av sjofartsverket. '

14§ Redaren och dgaren av ett fartyg ansvarar for att fartyget undergar
tillsyn enligt denna lag eller féreskrifter som meddelas med sto6d av lagen.

Redaren samt befilhavaren och 6vrigt befil ombord skall limna eller
lita limna tillsynsmyndigheterna det bistdnd de behdver vid tillsynsfor-
rittningar och lamna varje upplysning som de begir vid sddana forrattning-
ar.

15§ PA anmodan av sjofartsverket cller en annan myndighet som rege-
ringen utser dr redaren skyldig att foranstalta om unders6kning av 4mnen
eller material som anvinds pa fartyget eller ingdr i dess last eller att
tillhandahalla prov for sddan undersokning. Samma skyldighet giller i
friga om maskiner. redskap cller andra tekniska anordningar pa fartyget.

I friga om dmnen cller material vars inlastning ar forestdende men som
annu inte har kommit under redarens vérd har lastigaren s&dan skyldighet
som redaren har enligt forsta stycket.

Underlater nigon som &ar skyldig dartill att efterkomma en anmodan
enligt denna paragraf eller kan han inte underrittas om ett beslut med en
sddan anmodan utan dréjsmal som &dventyrar syftet med beslutet, far
tillsynsmyndigheten lita verkstilla atgirden pa hans bekostnad, Detsam-
ma giller Aven 1 andra fall nér ett beslut har meddelats, om omedelbar
atgiird krivs men ¢j kan vintas bli vidtagen av den som avses med beslu-
tet.

I beslut med anmodan enligt denna paragraf far vite sittas ut.

16§ En redare eller annan som anvénder en viss produkt vid fartygsarbe-
te eller som ha uppdragit it ndgon annan att utfora ett visst sidant arbete ar
skyldig att pa begiran av en tillsynsmyndighet limna upplysning om vem
som har levererat produkten eller utfér arbetet.

17§ Regeringen eller den myndighet som regeringen utser meddelar fére-
skrifter om avgitter till staten for tillsyn av fartyg och om ersittning t
sakkunniga som enligt 4 § anlitas for tillsynsforrittningar. Detsamma géller
avgifter for provning och granskning av material och utrustning il fartyg.

Undersokning enligt 15 § skall bekostas av den som alagts att foranstalta
om undersokningen eller att tillhandahélla prov for undersékningen, om
inte myndigheten beslutar att kostnaden helt eller delvis skall ersattas av
statsmedel.
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Ritningar och tillsynshok

18§ Ritningar till fartyg. som byggs cller byggs om for svensk rikning
och som enligt denna lag eller foreskrifter som utfirdas med stéd av lagen
skall undergé annan tillsynsforrdttning dn inspektion, skall ges in till sjo-
fartsverket i god tid innan det arbete borjas som ritningarna avser. 1
tringande fall fir ritningarna sindas in snarast darefter.

Ritningar till utlindskt fartyg, som har blivit svenskt och med anledning
dirav skall underga besiktning i friga om s_‘ovardlgheten skdll ges in till
sjofartsverket sa snart det kan ske.

Regeringen cller den myndighet som regeringen utser f&r meddela de
foreskrifter som behovs om granskning och godkinnande av ritningar och
om vilka ritningar som skall ges in. Regeringen elier myndigheten far ocksa
foreskriva eller i enskilda fall medge undantag fran skyldigheten att ge in
ritningar till vissa typer av fartyg och till fartyg som innehar klass i sadant
klassificeringssiillskap som omfattas av ett forordnande enligt 7 §.

19§ Recdaren eller bestiillaren av ett fartyg skall sc till att ritningar som
avses i 183§ ges in till sjofartsverket inom tid som kan vara foreskriven.

20§ PA begiran-av en bestillare, redare cller skeppsbyggare skall sj6-
fartsverket granska ritningar som avses i 18§ och avge det yttrande vartill
granskningen ger anledning med hédnsynt till bestimmelserna i denna lag
eller i foreskrifter som utfirdas med stod av lagen.:

Ritningar rérande maskineri, utrustning eller sarskild anordning ombord
skall granskas dven pa framstéllning av en tillverkare.

21§ Varje svenskt passagerarfartyg. oavsett driaktighet, och varje annat
svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 registerton skall ha
tillsynsbok. )

Nir en tillsynsforrittning har utforts, skall forrittningsmannen géra
anteckning 1 tillsynsboken om {orrittningen, om anmiirkningar som har
framkommit vid denna och om atgarder som har vidtagits med anledning
av anmirkningarna. Farrittningsmannen skall iiven underritta sjofartsver-
ket och fartygets redare om det som har antecknats i tillsynsboken.

22§ Befilhavaren skall se till att fartygets tillsynsbok och de certifikat
som har utfiardats fér fartyget enligt denna lag cller foreskrifter som utfir-
das med stod av lagen finns ombord och hills tillgingliga vid tillsynsfér-
rittningar.

Ingen far forviigras att ta del av innehallet i tillsynsboken, sévitt hdns
riitt ir beroende dirav.

9 kap. Inskriinkningar i ratten att anviinda fartyg

1§ Om det finns skiilig anledning att anta

l att ett fartyg inte ar sjovardigt for resa i avsedd fart,

2. att fartyget i visentligt avseende har brister i fridga om Skyddel mot
ohiilsa och olycksfall,

3. att det inte dr lastat cller barlastat pa betryggande siitt,

4. att det medfor passagerare utover det hogsta tillitna antalet, eller

5. att det inte dr bemannat pa betryggande sétt {or den avsedda resan,

far fartygets avging eller vidare resa forbjudas tills rittelse har vidtagits.

Ar det endast friga om brister i anordningar for arbetet cller i arbetsred-
skap, far i stallet dessas anviindning forbjudas tills rattelse har vidtagits.
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Om det finns skilig anledning att anta att anviindningen av cn viss lokal,
arbetsprocess cller arbetsmetod eller ett visst dmne innebdr risk for ohilsa
eller olycksfall. far dven anvindningen av lokalen, processen, metoden
eller imnet forbjudas tills rittelse har vidtagits.

Fartygets avging eller vidare resa fir ocksa férbjudas, om ett fartyg inte -

halls tillgiingligt for tillsynsforrattning cller om ett fartyg saknar certifikat
clier diremot svarande handling som fartyget skall ha enligt denna lag eller
som har foreskrivits med stod av 1 kap. 10 eller 11§,

2§ Forbud enligt 1§ fir meddelas av sjofartsverket eller annan myndig-
het som regeringen utser. Inom sjéfartsverket far forbud beslutas av che-
fen f6r den avdelning till vilken hor frigor om sikerheten pa fartyg eller av
andra tjanstemin som verket férordnar. Utom riket far forbud meddelas av
svensk utlandsmyndighet som har férordnats att utdva tillsyn av fartyg. Ar
fraga om ett forbud enligt 1§ andra stycket mot att anvanda en anordning
for arbetet eller ett arbetsredskap, far det meddelas ocksé av annan svensk
utlandsmyndighet. .

Beslutet skall innchalla uppgift om skilen for forbudet och -ange de
Atgiarder som skall vidtas for rattelse. Avskrift av beslutet skall genast
tillstdllas redaren, befilhavaren och, om forbudet. avser ctt utlindskt far-
tyg, diplomatisk eller konsulér represcentant for den stat dér fartyget hor
hemma. .

3§ Innebir ett beslut enligt 1§ forbud mot ett fartygs avging eller vidare
resa och befinner sig fartyget inom riket, skall den som har meddelat
forbudet genast anmiila detta till polismyndigheten. Denna skall vidta de
atgirder som behovs {or att hindra fartyget att avgd eller fortsitta resan.

Anmilan om beslutet skall géras dven till tullmyndigheten och lotsmyn-
digheten. Dessa myndigheter skall, s linge forbudet galler, instilla de
forrattningar {6r fartygets resa som ankommer p dem.

Galler forbudet ett svenskt fartyg som befinner sig utom riket, ar befil-
havaren skyldig att pa begiiran av svensk utlandsmyndighet limna den for
fartyget gillande nationalitetshandlingen till denna myndighet.

4§ For att sikerstilla ett forbud cnligt 1 § andra stycket far den myndig-
het som meddelat beslutet forordna om forsegling eller annan avstingning

av en anordning eller lokal som é&r bristfillig. Ett sidant- [6rordnande -

verkstills genom myndighetens [6rsorg.

§§ Foreligger en brist som avses i 1§ men finns ej tillriickliga skl att
forbjuda fartygets avgang eller vidare resa eller att meddela férbud att
anvinda en anordning for arbetet eller ett arbetsredskap: en lokal, en
arbetsprocess eller arbetsmetod eller ctt amne, fir en myndighet som
enligt 2§ dger meddela ett forbud i stillet foreldgga redaren eller fartygets
agare att avhjilpa bristen inom viss tid, som skall anges i beslutet.

Ett forcliggande som aves i forsta stycket far meddelas i-samband med
ett forbud enligt 1§ rorande samma fartyg. 1 sddant fall skall forelaggandet
omfattas av samma beslut som férbudet.

Underlater nigon att inom den forelagda tiden vidta en atgéird som han
enligt foreliggandet ar skyldig att utfora cller kan han inte underrittas om
beslutet utan dréjsmél som dventyrar syftet med beslutet, far myndigheten
lta verkstiilla dtgiarden pa hans bekostnad. Detsamma giller dven i andra
fall nir ett foreliggande har meddelats, om omedelbar dtgiird kriivs men ¢j
kan viintas bli vidtagen av den som avses med beslutet.

Prop. 1987/88:3



6§ [beslut om forbud eller foreliggande enligt detta kapitel far vite siittas
ut.

10 kap. Ansvarsbestammelser

1§ Redaren eller agaren av ett fartyg, vilken erhallit ett medglvande
enligt 1 kap. 38, doms till boter eller fingelse i hogst ett 4r, om han
uppsatligen eller av oaktsamhet asidositter nagot i medgivandet angivet
villkor eller underlater att enligt tredje stycket av samma paragraf sinda
underréttelse om de dndrade forutsattningarna for medgivandet.

Forsta stycket dger tillimpning dven pa befilbavaren, om han uppsat-
ligen eller av oaktsamhet har medverket till att villkoret asidosatts eller
underriittelsen uteblivit.

2§ Anvinds ett fartyg till sjofart utan att ha certifikat eller daremot
svarande handling som skall ha utfirdats for fartyget eller dess utrustning
enligt denna lag eller vad som har foreskrivits med stéd av 1 kap. 10 eller
{18§. eller anvénds fartyget eller i forckommande fall dess utrustning i strid
mot ndgon bestdmmelse i ett sddant certifikat eller en sddan handling,
doms envar av redaren och befilhavaren till boter eller fingelse i hogst sex
ménader, om han uppsatligen eller av oaktsamhet har underlatit vad som
skiligen har kunnat fordras av honom for att forhindra anvandningen.

Samma lag giller, om ett fartyg anviinds till sjofart utan att vara forsett
med fribordsmirken som ar foéreskrivna for fartyget.

3§ Befilhavare eller maskinchef, som nir han tilltridder sin befattning
ombord eller innan en resa paborjas eller eljest uppsétligen cller av oakt-
samhct forsummar sina skyldigheter enligt 2 kap. 7 eller 88§, 3 kap. 15 eller
16 § eller 4 kap. 6 §. doms till béter.

4§ Den som uppsatligen eller av oaktsamhet och utan att giltigt skal
foreligger tar bort en skyddsanordning eller sitter den ur funktion déms till
boter.

5§ Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot en foreskrift eller -

ett villkor, som har meddelats med stod av 3 kap. 24 eller 26§, doms till
boter eller fingelse i hogst ett ar.

Till béter doms den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot en
foreskrift som har meddelats med stod av 3 kap. 25, 27, 28 eller 29 §.

6§ Anstills den som ingir i minimibeséttningen och tillhor dacks- eller
maskinpersonalen av nigon annan dn redaren utan att sjofartsverket har
medgivit det, doms envar av redaren och befilhavaren till béter eller

fangelse i hogst sex manader, om han uppsétligen eller av oaktsamhet har

underlatit att gora vad som skiiligen hdl‘ kunnat fordras av honom for att
forhindra anstéllningen.

7§ Befilhavare som uppsétligen eller av grov oaktsamhet framfér ett
fartyg i strid mot vad som giller for fartyget i friga om minimibeséttning
enligt 6 kap. 6§ eller bemanningsforeskrifter enligt 11§ i samma kapitel
doms till boter eller fingelse i hogst sex méanader. Sker forseelsen av
oaktsamhet som inte ar grov, déms befilhavaren till boter. Ar forseelsen
ringa ar han dock fri frian ansvar.

Om befialhavaren har begétt en forseelse som avses i forsta stycket.
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doms ocksa redaren till boter eller fangelse i hogst sex manader, om han
uppsatligen eller av oaktsamhet har underlatit att géra vad som skiligen
har kunnat fordras av honom for att hindra forseelsen. Till fingelse far
dock doémas endast om underlatelsen har skett uppsétligen eller av grov
oaktsamhet.

8§ Har befilhavare fattat ett beslut enligt 6 kap. 7 § men iakttas inte vad
som sigs i 8 § i samma kapitel om anteckning av beslutet och underrittelse
om detta, ddms befilhavaren till boter.

9§ Tjansigor ndgon uppsatligen eller av oakisamhet pa ett fartyg som
befilhavare, maskinchef eller ansvarig f6r vakt utan att inneha den beho-
righet som dr foreskriven for befattningen i minimibeséttningsbeslutet eller
bemanningsforeskrifterna, déms han till béter. Om han har uppehallit
betattningen pa grund av ett plotsligt sjukdomsfall eller en annan liknande
hindelse, 4r han dock fri fran ansvar.

10§ Beordrar befilhavare arbete i strid mot ett beslut av skyddsombud
enligt 7 kap. 7§ utan att ndgot sddant skil som anges i 8§ i samma kapitel
foreligger och asidosiitts dirmed uppenbart intresset av att 5I\yddsarbelel
ombord bedrivs i behérig ordning, doms han till boter.

Blir vad som ségs i 7 kap. 9 § om anteckning av beslut och om underrt-
telse om sddana’inte iakttaget, dSms befdlhavaren till boter.

11§ Underlater redaren eller dgaren av ett fartyg uppsatligen eller av
oaktsamhet att se till att fartyget undergdr tillsyn enligt denna lag eller en
foreskrift som har meddelats med stéd av lagen, doms han till béter eller
fingelse i hogst sex manader.

12§ Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet lAmnar en myndighet
oriktiga uppgifter for att fa ett certifikat som utfirdas enligt denna lag eller
en foreskrift som avses i 1 kap. 10 § eller for att fa giltighetstiden for ett
sadant certifikat foérlingd, doms till boter eller fangelse i hogst sex ména-
der. Limnas sadan oriktig uppgift av oaktsamhet som inte ar grov, ar
straffet boter.

Limnar nidgon i andra fall 4n som ségs i forsta stycket uppsétligen eller
av oaktsamhet oriktiga uppgifter till en myndighet vid fullgérande av
skyldighet enligt & kap. 14 § andra stycket cller 16 § eller annars i frdga om
en atgird som myndigheten har givit anvisning om, doms till béter.

13§ Till béter d6ms den som uppsétligen eller av oaktsamhet féorsummar
sina skyldigheter betriffande ritningar till ett fartyg enligt 8 kap. 19§ eller i
frdga om medférande cller tillhandahaliande av tillsynsbok och certifikat
enligt 22 § i samma Kapitel.

14§ Har ctt forbud meddelats enligt 9 kap. 1 § mot ett fartygs avgang eller
vidare resa eller mot anviindning av en anordning for arbetet elier annat
som nimns i andra stycket av sagda paragraf. doms den som uppsétligen
eller av oaktsamhet bryter mot forbudet till boter eller fingelse i hogst ctt
ar. Detsamma giiller den som bryter mot ctt foreliggande som har medde-
lats med stod av 9 kap. S §.

Om forbudet eller forelaggandet ir forenat med vite, skall den som
bryter mot det inte démas till ansvar.
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15§ Den som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar att fullgdra
anméilningsskyldighet som dlagts honom med stod av 11 kap. 58. doms till
béter. '

16§ Den som uppsitligen cller av oaktsamhet underliter att anlita lots,
nér han ir skyldig att géra detta pa grund av sirskild foreskritt, doms till
boter eller fangelse i hogst sex manader.

17§ Om ansvar for den som évertrider vad som stadgas om tystnadsplikt.
i 11 kap. 78§ finns bestéimmelser i 20 kap. 3 § brottsbalken.

18§ Ingen far domas till straff enligt denna lag, om giirningen ér belagd
med striangare straff i brottsbalken eller sjolagen (1891:35 s. 1).

19§ Har vid ett brott som avses i detta kapitel en anordning eller ett imne
anvints i strid mot ett forbud enligt 3 kap. 26§ eller 9 kap. 18§, skall
forverkande ske av egendomen eller dess virde, om ej denna rattsverkan
ar uppenbart obillig.

20§ Mal om ansvar eller om utdémande av vite {or girning som ér belagd
med straff i denna lag eller i foreskrift som har meddelats med stéd av
lagen handliggs av tingsrétt som éir behorig dom%tol enligt bestimmelserna
i 336 och 338 84 sjolagen (1891:35s. 1).

11 kap. Ovriga bestimmelser

1§ Har ett beslut som omfattar ctt forbud som sdgs i 9 kap. 1§ meddelats
av annan myandighet in sjofartsverket. skall beslutet genast understéllas
verket och dér provas av chefen for den avdelning till vilken hér fragor om
siikerheten pa fartyg. Har ett sidant beslut meddelats-inom sjofartsverket
av nigon annan adn dennc chef, skall beslutet genast understallas honom.
Beslut som skall understéllas far inte 6verklagas..

Om ett beslut som avses i forsta stycket har meddelats av sjofartsverket
och inte skall understillas, far det 6verklagas hos kammarritten genom
besvir.

2§ Har ett beslut som avses i denna lag och som inte omfattar ett forbud
som sigs i 9 kap. 1§ meddelats av en myndighet som ej ar central férvalt-
ningsmyndighet, far beslutet verklagas genom besvir hos sjofartsverket.

Har beslutet meddelats av sjofartsverket cller av en annan myndighet
som dr central forvaltningsmyndighet. far dct overklagas hos regeringen
genom besvir. Ett provisoriskt beslut om minimibesittning far dock inte
Overklagas.

3§ Beslut som avses i denna lag géller omedelbart, om inte annat fore-
skrivs i beslutet. I friga om beslut som skall understiillas far sjofartsverket
forordna, att beslutet tills vidare inte skall gilla.

4§ For att tillvarata arbetstagarnas intresse i ett drende enligt denna lag
far talan mot ctt beslut enligt 1 eller 2 § féras av huvudskyddsombud eller.
om sidant ombud ¢j finns, av ett annat skyddsombud. Talan far dven foras
av en arbetstagarorganisation i den mén saken rér medlemmarnas intresse.

om det inte finns nagot skyddsombud och organisationen tidigare har yttrat
sig i drendet.
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5§ ~ Om befdlhavarens skyldighet att anméla vissa hindelser ombord till
sjofartsverket finns bestimmelser i sjélagen (1891:35 s. 1).

Regeringen eller den myndighet som regeringen utser far féreskriva
skyldighet for redare eller befilhavare att anmila

1. intraffade olycksfall eller tillbud till olycksfall eller sjukdomsfall ut-
over vad som anges i sjolagen,

2. uppkomna skador eller vidtagna dtgirder som har betydelse for ett

- fartygs sjoviardighet. :

6§ Om skyldighet att anlita lots och om lotsavgift gilller vad som -fore-
skrivs av regeringen eller den myndighet som regeringen utser.

7§ Den som har utsetts till skyddsombud eller ledamot av skyddskom-
mitté eller har tagit befattning med tillsyn enligt denna lag far intc obeho-
rigen réja eller utnyttja vad han under uppdraget eller i sin tjénst har fatt
veta om yrkeshemligheter eller arbetsforfaranden eller i Gvrigt om enskil-
das ekonomiska eller personliga forhallanden eller férhallanden av bety-
delse for rikets sikerhet.- . .

I det allminnas verksamhet tillimpas i stéllet for vad som ségs i forsta
stycket bestammelserna i sekretesslagen (1980:100). I friga om den som ér
skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté pa fartyg i det allménnas
verksambhet tillimpas 14 kap. 7, 9 och 10 §§ sckretesslagen.

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen utser far i friga om

fiskefartyg och fartyg som eljest dr av siirskild beskaffenhet meddela

undantag frin vad som ségs i denna lag och utfirda sirskilda féreskrifter i
de avseenden som lagen omfattar.

Denna lag trider i kraft den ~ da lagen (1965:719) om
siikerheten pa fartyg skall upphora att galla.
Vid ikrafttridandet gillande foreskrift. som har meddelats med stéd av

den dldre lagen, ager fortsatt giltighet och skall vid tillimpningen av den

nya lagen anses ha meddelats enligt denna. Vad den nya lagen stadgar om

straff for 6vertradelsc av foreskrift som har meddelats med stéd av lagen

far dock icke leda till att dvertridelse av foreskrift som nu sagts blir belagd
med stringare straff an som géllde forut.
Forekommer i en lag cller nagon annan forfattning en hénvisning till cller

avses annars dari en foreskrift som har ersatts genom en besmmmelsc i

denna lag, tillimpas i stéillet den nya beslammelsen
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2 Forslag till

Lag om dndring i sjdmanslagen (1973:282)

Hirigenom foreskrivs att 58 och 59 §§ sjédmanslagen (1973:282) skall ha

nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

58§

Befilhavaren skall se till att ex-
emplar av denna lag, lagen
(1963:114) om semester, lagen
(1965:719) om sikerheten pa far-
tyg, kungorelsen (1965:908) med
tillimpningsforeskrifter till lagen
den 19 november 1965 (nr 719) om
sikerheten pa fartyg och tillimpliga
kollektivavtal finns tillgingliga pa
fartyget.

Befilhavaren skall se till att ex-
emplar av denna lag, semesterlagen
(1977:480), lagen (1983:000) om si-
kerheten pd fartyg, férordningen
(1983:000) om siakerheten pa fartyg
och tilldmpliga kollektivavtal finns
tillgdngliga pa fartyget.

Regeringen cller myndighet som regeringen bestimmer fir medge un-
dantag frén forsta stycket.

59§

Har fartygets rcdare eller dgare helt eller delvis upplatit driften av
fartyget till utlinning. far regeringen eller myndighet som regeringen be-
stimmer efter ansdkan av redaren eller, om denne ér utlinning, dgaren
medge. att denna lag helt cller delvis ¢j skall gélla. Medgivande skall

begrinsas till viss tid och forenas med de villkor som behdvs.

Medgivande enligt forsta stycket
far lamnas endast om sirskilda skal
foreligger och det visas, att arbets-
tagarna pé fartyget genom utlindsk
lagstiftning eller pd annat sétt i rim-
lig utstrackning tillforsikras skydd i
de hiinscenden som regleras i denna
lag eller i koliektivavtal, som pé ar-
betstagarsidan slutits eller godkints
av organisation, vilken &r att anse
som central arbetstagarorganisa-
tion ecnligt lagen (1976:580) om
medbestimmande i arbetslivet.

! Senaste lydelse 1975:739.
? Senaste lydelse 1976:591.

Medgivande enligt forsta stycket
far Iamnas endast om sirskilda skl
foreligger och undantaget ir foren-
ligt med Sveriges internationella
dtaganden. Vidare kriivs att sékan-
den visar att arbetstagarna pa farty-
get genom utlandsk lagstiftning el-
ler pa annat sitt i rimlig utstrick-
ning tillforsikras skydd i de hinse-
enden som regleras i denna lag och i
kollektivavtal, som pd arbetstagar-
sidan har slutits eller godkénts av
en organisation, vilken ér att anse
som en central arbetstagarorganisa-
tion enligt lagen (1976:580) om
medbestdmmande i arbetslivet. /n-
nan ansokningen provas skall sam-
rdd ske med de svenska organisa-
tioner som foretriider redare och
ombordanstillda.
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Nuvarande lydelse Foreslagen Ivdelse

Andras de forutsittningar som ligger till grund for medgivande enligt
forsta stycket, skall den som erhallit medgivandet cller fartygets befilha-
vare ofordrojligen underritta den myndighet som lamnat medgivandet om
andringen. Myndigheten kan i sddant fall foreskriva andra villkor for
medgivandet eller, om andringen innebar risk {6r de anstilldas skydd,
aterkalla det. Medgivande kan ocksé aterkallas, om déri féreskrivna vill-
kor ej iakttages.

Denna lag trader i kraft den
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3 Forslag till
Lag om dndring i arbetsmiljolagen (1977:1160)

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § arbetsmiljdlagen (1977:1160) skall ha
nedan angivna lydelse. , :

Nuvarande Ivdelse F (')'r.e.\‘/(tgen lvdelse
1 kap.
3§
Lagen giller ej Lagen giller ej
1. skeppstjinst pd andra fartyg 1. furtygsarbete som avser andra
in drlogsfartyg, fartyg dn orlogsfartyg,

2. arbete som utféres i arbetsgivarens hushall.

Bestammelserna i 4 kKap. och 5 kap. 5§ giller e arbete som utfores i
arbetstagarens hem eller annars under sidana forhallanden, att det ej kan
anscs tillkomma arbetsgivaren att vaka 6ver hur arbetet dr anordnat.

Denna lag trader i kraft den

! Senaste lvdelse 1980:428.
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4 Forslag till " Prop
Lag om dndring i livsmedelslagen (1971:511)

Hirigenom foreskrivs att 3 § livsmedelslagen (1971:511) skall ha nedan
angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse
3y
Lagen giller ej hantering'av * Lagen galler ¢j hantering av
livsmedel i enskilt hushall eller i livsmedel i enskilt hushéll eller i
kok i férskola och fritidshem med kok i forskola eller fritidshem med
hogst 2 avdelningar. hogst rvd avdelningar.

Regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer kan férordna om
undantag frén lagens tillimpning i fraga om visst slag av livsmedel eller
livsmedelstillsats.

Regeringen eller myndighet som Regeringen eller myndighet som

regeringen bestimmer kan forordna  regeringen bestimmer kan ocksd
om undantag frin lagens tillimp- f6rordna om undantag fran lagens

ning pd krigsmakten. tillampning inom forsvarsmakten
och savitt avser fartvg och luftfar-
1vg. '

Denna lag trader i kraft den

I Scnaste lydelse 1979:458.

. 1987/88:3

159



Biluga 3

Sammanstillning av remissyttranden éver
fartygsmiljoutredningens forslag

Samtliga remissinstanser som avgivit yttrande har antingen direkt tillstyrkt
forslaget som helhet. ssom rikspolisstvrelsen, hovritten for Vistra Sveri-
ge, socialstyrelsen, SJ. fiskeristvrelsen, kommerskollegium, generaltull-
styrelsen, Sveriges fartvgsbefilsforening, Sveriges fiskares riksférbund,
Sveriges redarefirening och TCO, eller indirekt accepterat det, sdsom
riksdklagaren, kammarritten i Jonkoping, OB, chefen for marinen, for-
svarets materielverk, vigverket, sjofartsverket, luftfartsverket, riksrevi-
sionsverket, statens livsmedelsverk, arbetarskyddsstyrelsen, ILO-kommit-
tén, SACO/SR, LO och dirigenom Statsanstilldas forbund, Svenska ma-
skinbefilsforbundet och Svenska sjifolksforbundet.

Riksdklagaren, arberarskvddsstvrelsen, Sveriges redareforening och
TCO ser positivt pa att forslaget medfor att arbetsmiljélagstiftningen inom
sjofarten bringas till samma nivd som arbetsmiljolagstiftningen i dvrigt.
Aven Svenska maskinbefilsforbunder, Svenska sjofolksforbundet och
Sveriges fartvgsbefilsforening har samma instdllning men anser det vara
en mycket allvarlig brist att utredningen inte dverfort arbetsmiljolagens
centrala stadgande om de anstilldas medinflytande pa den egna arbetsmil-
jon till den nya sjosikerhetslagen. Sveriges redureforening har ocksé upp-
mirksammat att motsvarigheten till 2 kap. 1 § arbetsmiljolagen saknas men
menar att de anstilldas inflytande i praktiken ér tillgodosett s langt detta
ar mgjligt. -

Svenska maskinbefdlsforbunder och Svenska sjéfolksforbundet har ock-
sa starka invandningar mot att utredningens slutbetiankandc inte innchéller
nagot forslag betriffande forcbyggande hilsovird for ombordanstillda.
Maskinbefilsforbundet framfor vidare allvarliga erinringar mot att forslag
saknas om skydd mot buller och vibrationer i bostadsmiljon ombord och
vid hanteringen av hilso- och miljofarligl gods. Sjofolksforbundet patalar i
fornyat yttrande ocksi behovet av straffsanktionerande regler nir det
géller felaktigt hanterande av hilso- och miljoéfarliga &mnen varhelst de
finns ombord i fartyg. Sveriges redareforening a sin sida menar att hil-
sovardsfragor behandlas i sjomanslagen, monstringsférordningen och i av
socialstyrelsen utgivna foreskrifter liksom att tekniska fragor om exempel-
vis buller behandlas av sjofartsverket och att det diarfor pd dessa omraden
inte foreligger nagot behov att sjosikerhetslagen som ramlag omfattar
dessa fragor. Aven sjifartsverket kommenterar forhallandet att utredning-
cn i sitt slutbetinkande inte behandlat arbetsmiljéfragorna med den full-
standighet som direktiven haft i sikte. Det far nu enligt verket ankomma pa
berérda myndigheter och parter, var och cn inom sitt ansvarsomride, att
gripa sig an och utveckla aterstiendc omraden. Emellertid pétalar verket
— liksom Sjdfolksforbunder — behovet av att straffstadganden i lagen ges
en utformning som bl a. ticker fran yrkeshygienisk synpunkt felaktigt
forfarande med spill fran farlig last. Sjofurtsverker tar ocksa i sitt ytirande
upp sarskilda synpunkter om bemyndiganden att utfirda tillimpningsfore-
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skrifter, om bemanning under varvsprovtur, om viss tillsynsfriga som
ansluter till en ILO-konvention, om férverkande, om avgiftsbemyndigande
och om storleksgrianser nir det giller verkets bemyndigande att utfarda
tillimpningsforeskrifter. :

Flera remissinstanser har behandlat vissa principiella fragor av lagtek-
nisk karaktir. Riksdklagaren, rikspolisstyrelsen, hovrdtten for Vistra Sve-
rige, kammarrdtten i Jonképing, SJ, riksrevisionsverket, LO och dirige-
nom Statsanstéilldus forbund samt Sveriges redareforening har exempelvis
uttalat stod for tekniken att arbetsmiljoféreskrifter for sjofarten insorteras i
lagen om sidkerheten pa fartyg. Flera av de nu nimnda ser ocksé positivt pi
att utredningen foréndrat dispositionen av sjosiakerhetslagen som en foljd
av detta och omarbetat texten sé att jimforelse med motsvarande stadgan-
de i arbetsmiljélagen underlittas.

Sjofartsverket anfor att den omarbetning utredningen gjort ocksi vad
géller de delar av sjosidkerhetslagen som inte ror arbetsmiljéon ombord inte
har avsetts medfoéra ndgon dndring i sak jaimfort med nuvarande lag. Enligt
verket dr det emellertid tveksamt om denna étgird har varit Jimplig med
hénsyn till de svérigheter som kan uppsta vid tolkning av de olika bestim-
melsernas faktiska innehéll. Sjofartsverket finner emellertid ingen anled-
ning att motsitta sig de foreslagna dndringarna annat dn vad galler fore-
skrifter om lastmérke dér verket vill aterga till nu géllande utformning.

Hovrdtten for Viistra Sverige anser att de foreslagna férfattningstexter-
na bor Overarbetas sprikligt och redaktionellt. Riksdklagaren vill gora
fordandringar i lagforslagets ansvarsbestimmelser medan kammarritten i
Jonképing foreslar att besvirsreglerna i forslaget dndras si att kammarrit-
terna i vidgad omfattning kommer att verpréva beslut i regeringens stille.
Kammarritten framfoér ocksd synpunkter pa forslagets regler om under-
stallningsforfarandet inom sjofartsverket.

Riksrevisionsverket vill ga ett steg lingre dn utredningen nir det giller
att sikerhetslagen skall vara en ramlag, nimligen si att detaljerade be-
stammelser flyttas frin féorordningen om siakerheten pa fartyg till sjofarts-
verkets tillimpningsforeskrifter. I anslutning till detta uttalar verket ocksé
att man inte, pa det underlag som utredningen limnar, kan bedéma de
ekonomiska konsekvenserna av utredningens forsiag. Om man forfar med
de detaljerade bestimmelserna pa sitt verket féreslar, dppnas daremot
mojlighet att bedéma kostnader m.m. i anslutning till det underlag som
sjofartsverket skall ta fram — ehligt kungorelsen (1970:641) om begrins-
ningar i myndigheternas ritt att meddela foreskrifter, anvisningar och rid
— innan det meddelar tillimpningsforeskrifter. Aven sjdfartsverket &r inne
pa motsvarande tankegéangar vad giller att fora 6ver ytterligare stadganden
frin forordning till tillimpningsforeskrifter.

Rikspolisstyrelsen och arbetarskyddsstyrelsen uttrycker tilifredsstillelse
med att forslaget utvidgar lagens tillimpningsomrade till att omfatta alla
som utfor fartygsarbete och som medfoljer fartyget vare sig de 4r ombord-
anstillda eller endast tillfalligt arbetar for fartygets rikning.

Ingen remissinstans har dirckt berort utredningens forslag att svenska
fartyg som bare-boatuthyrs till utlandet kan undantas fran sjésakerhetsla-
gens tillimpning och att lagen kan goras tillimplig pa ett utlindskt fartyg

1l Riksdagen 1987/88. | sami. Nr3
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som péd motsvarande sitt hyrs till Sverige. Svenska sjéfolksforbundet har
emcllertid med skérpa avvisat forslaget att 6ppna méjlighet i sjosidkerhets-
lagen till att redaren i ett sirskilt bildat bolag anstiller den minimibesiitt-
ning som tillhor dicks- eller maskinpersonalen. Svenska maskinbefilsfor-
bundet delar denna synpunkt genom att stilla sig bakom det siirskilda
yttrandet av experten Folke Havik. Sveriges redarefiorening & sin sida
stryker under vikten av att 4ndringen i lagen genomfors. .

Svenska sjofolksforbundet upprepar sitt krav att arbetsledarna ombord
inte skall kunna éta sig uppdrag som skyddsombud och aktualiserar ocksé
arbete ombord i vissa situationer. Svenska maskinbefilsforbundet preci-
scrar ocksa vissa krav i linje med vad man generellt anfért i sitt yttrande
och da i samklang med det sirskilda yttrandet av experten Folke Havik.
Sveriges redareforening a sin sida gér i vissa fall mot dessa synpunkter och
pekar bl.a. pd bredden i uppslutningen inom utredningen for vissa av
utredningens forslag.

Flera remissinstanser tar upp frigor som har sirskilt intresse for dem.
Atskilliga av dessa fragor ar av sakkaraktir och har som sddana inte
behandlats av utredningen. '

OB konstaterar att utredningen inte behandlat f6rhallandena under krig,
beredskap och s. k. skymningsligen och framhaller att sjosikerhetslagen
maste tillforas ett bemyndigande for regeringen eller den myndighet rege-
ringen bestdmmer att fiA meddela sirskilda foreskrifter for totalférsvaret
med avvikelser fran denna lag.

Utredningens forslag betriffande behandlingen av érlogsfartyg accepte-
ras av OB, chefen fir marinen och forsvarets materielverk medan general-
tullstyrelsen bl. a. anser att tillsynen 6ver efterlevnaden pa orlogsfartyg av
arbetsmiljolagen och tillampliga stadganden i sjosiikerhetslagen bor utévas
av forsvaret i samrid med sjofartsverket. I anslutning till denna synpunkt
patalar styrelsen att den foreslagna sjosiikerhetslagen inte limnar kiart
besked om vilka bestimmeclser som giller for civila, icke-kommersiella
statsfartyg och om i vilken omfattning den myndighet under vars forvalt-
ning fartyget stir kan meddela eftergift frin dessa bestimmelscr. Central
forvaltningsmyndighet som ér tillsynsmyndighet bor enligt styrelsen i prin-
cip ha samma ritt att meddela cftergifter betriffande sina fartyg som
sjofartsverket har betriffande handelsfartygen. TCO & andra sidan anser
att undantaget fran kravet pa fartcertifikat for kustbevakningens fartyg bor
Overvigas ytterligare. TCO anser vidare att tillsynen av statsfartyg bor
avila sjofartsverket och inte den myndighet under vars f6rvaltning fartyget
star samt att tillsynsbok bér foras pi varje bemannat Kustbevakningsfar-
tyg. SACO/SR 6verlamnar utan eget stillningstagande synpunkter frin
skvddsingenjorssektionen inom Sveriges naturvetareférbund innebirande
krav pa att sjofartsverket skall ha ansvaret for tillsynen av egna och
samtliga andra myndigheters batar. Firsvarets materielverk kan tillstyrka
att kompletterande verviganden kommer till stind betriffande om be-
stammelser i sjosdkerhetslagen bor gilla for drlogsfartyg och i vissa fall
ersiatta motsvarande bestimmelser i arbetsmiljolagen. Vigverker anfor
vissa synpunkter betriffande omfattningen av omradet for inre fart och
anser att vissa stadganden i lagen inte bor gilla for vigverkets farjor.
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Utredningens frslag att dndra livsmedelslagen sa att fartyg och luftfar-
tyg kan undantas fran lagens tillimpning tillstyrks av statens livsmedels-
verk, savitt giller syftet med dndringen, samt av Sveriges redareforening
vad giller fartyg och luftfartsverket vad géller lufifartyg. Statens livsme-
delsverk framhdller dirvid bl. 4. att skil talar mot att mer gencrellt undanta
fartyg frin livsmedelslagens tillimpning och {éreslar en annan utformning
av undantagsregeln. Livsmedelsverkets forslag skulle efter bemyndigande
i livsmedelsforordningen 6ppna mojlighet for verket att ge dispens inte
bara for livsmedelshantering i fartyg och luftfartyg utan ocksa i andra fall
dir erfarenheten visat pé onddiga praktiska svarigheter att tillimpa livsme-
delslagstiftningen. Vad utredningen anfort betriffande tillsynen pa fartyg
av livsmedclshygienen ombord stiller sig livsmedelsverket tveksamt till.

Tillsynen av livsmedelshanteringen ombord skall utdvas av statens livsme--

delsverk, lansstyrelsen och hillsovardsnimnden — med den fordelning
dem emellan som foreskrivs i livsmedelslagen och dess foljdférfattningar
— och detta bor enligt verket framgd av lagen om sikerheten pa fartyg.
Sveriges redareforening anser att regeringen bor ge det nu aktuella av
utredningen foreslagna bemyndigandet till sjofartsverket samt att detta
utvidgade ansvarsomrade f6r sjofartsverket aterspeglas i utredningens for-
slag till ny sjosiakerhetslag.

Fiskeristyrelsen och Sveriges fiskares riksforbund bitrader utredningens
forslag att sjofartsverket i friga om fiskefartyg far meddela undantag fran
sjosdkerhetslagen och sjosdkerhetsforordningen och i stéllet utfirda sar-
skilda foreskrifter.

Arbetarskvddsstvrelsen anser att den tillsyn cnligt sjosakerhetslagstift-
ningen av mudderverk, pontonkranar och pramar som i vissa fall aligger
styrelsen och yrkesinspektionen i sjéfartsverkets stélle i anslutning till den
nu aktuella revisionen av denna lagstiftning bor foras over till sjofartsver-
ket. Tillsynen av stuveriarbetet savil i land som ombord, som arbetar-
skyddsverket utdvar med stéd av arbetsmiljolagen, skall enligt styrelsen
naturligtvis kvarligga hos verket. Yrkesinspektionens mgjlighet att i detta
tillsynsarbete rikta férbud mot fartyget enligt sjosdkerhcetslagstiftningen ér
dock enligt styrelsens mening inte c¢tt nodviandigt instrument for yrkesin-
spektionen. Inspektionen kan i dessa fall pakalla ingripande fran sjofarts-
verket. Svenska sjéfolksforbundet har i férnyat yttrande med instimmande
av Svenska transportarbetareforbundet bestamt avstyrkt dessa forslag till
forandringar i gillande ordning. Arbetarskyddsstyrelsen pekar ocksd pé en
tolkningssvarighet nir det giller myndighetspréovningen om ett skyddsom-
bud stoppar arbetet exempelvis pd en polisbat. ILO-kommittén Konstaterar
med tilifredsstillelse att utredningen i sitt slutbetankande i hogre grad én |
tidigare delbetdnkanden sokt redovisa och analysera i vad man géllande
och foreslagen lagstiftning motsvarar bestimmelserna i sivil ratificerade
som oratificerade ILO-konventioner samt att utredningen i sina forslag
sokt tillgodose kraven enligt ratificerade konventioner. Kommittén patalar
likvél att ytterligare sddana insatser kring nigra konventioner bor goras i
det fortsatta arbetet med sjosidkerhetslagen.

Svenska maskinbefiilsforbundet papekar ait eftersom befilhavaren ar att
betrakta som ombordanstilld enligt 1 kap. 6 § lagforslaget behover denne
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befattningshavare inte nidmnas sérskilt 1 1 kap. /7§. Forbundet péatalar
vidare att maskinchefsbefattningen méste innebira ett arbetsgivaransvar
vilket inte regleras tillfredsstéllande i sjosdkerhetslagen dven om den fére-
slagna lagtexten i 2 kap. 8§ inncbir en klar {Orbittring. Sveriges fartvgsbe-
filsforening 4 sin sida Onskar att det av lagtext eller kommentarer klart
framgér att den foreslagna texten i 2 kap. 8§ ¢j inskrianker befalhavarens
overgripande ansvar for hela fartyget enligt sjdlagen gentemot myndighe-
ter, rederi och andra intressenter. Sveriges redareférening anser att skal
saknas att ytterligare framhélla aligganden for maskinchefens del vad
giller ansvarct betraffande fartygets sidkerhet &n vad som foreslagits av
utredningen i 2 kap. 8 §.

Flera remissinstanser har tagit tillfillet i akt och latit sina yttranden
innehalla en katalog av krav och onskemal vad giller siikerhet och arbets-
miljd inom sjéfarten.
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Bilaga 4

Lagradsremissens lagforslag

1 Forslag till
Fartygssidkerhetslag

Hirigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser
Lagens tillimpningsomrdde

1 § Denna lag giller alla fartyg som anvénds till sjéfart inom Sveriges
sjoterritorium samt svenska fartyg som anvinds till sjéfart utanfor sjoterri-
toriet. Lagen skall dock inte tillimpas i den man det ér sirskilt foreskrivet
eller féljer av internationella 6verenskommelser eller allmént erkidnda folk-
réttsliga grundsatser.

Lagens bestammelser giller orlogsfdrtyg endast sdvitt regeringen {ore-
skriver det. :

Definitioner

2 § Vad som sigs i denna lag om redare skall gilla aven den som i
redarens stille har befattning med fartyget.
Forsta stycket giller inte vid tillimpning av 5 kap. 12§.

3 § Med ombordanstilld avses i denna lag den som till f6ljd av anstill-
ning (jansigér ombord pa fartyget med huvudsaklig uppgift att utféra
“fartygsarbete annat édn som enbart tillfilliga goromal.

Mecd fartygsarbete avses i denna lag arbete for fartygets rikning som
utférs ombord pa fartyget eller pa annat stille av nigon som foljer med
fartyget.

Certifikat

4 § Ett fartyg skall ha certifikat i de fall som anges i denna lag. Certifikat
skall utfdrdas for ett visst fartomride eller for en del av ett fartomrade och
for bestimd tid, vilken far forlangas. 1 certifikatet fir anges sirskilda
villkor for att det skall vara giltigt.

Ett fartyg som ar forsett med certifikat far intc anvindas i mer vidstrickt
fart in vad certifikatet avser.

5 § Certifikat utfardas av sjofartsverket, om regeringen inte féreskriver
ndgot annat.

Bemyndiganden

6§ Regeringen cller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far
foreskriva att foljande certifikat skall ha samma giltighet som certifikat
som utfirdas av sjoéfartsverket:

1. Certifikat som utfirdas av en viss utlindsk myndighet eller av / ett visst
svenskt cller utlandskt klassificeringssallskap.
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2. Certifikat som utfardas av en annan sakkunnig och som bara avser
utrustning till fartyg och personlig skyddsutrustning.

7 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fére-
skriva att fartyg, utover certifikat som anges i denna lag, skall ha certifikat
avseende nagot visst torhallande som regleras i denna lag eller i foreskrif-
ter som utfirdas med stod av lagen.

8 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fore-
skriva att utlindska fartyg vid sjofart inom Sveriges sjoterritorium skall
inneha ett certifikat utfirdat av behérig utlindsk myndighet eller en mot-
svarande handling.

9 § Regeringen far meddela foreskrifter om vilka fartomraden som skall
finnas och omfattningen av de olika omridena. Regeringen far ocksé
meddela foreskrifter om ratt for sjéfartsverket att i sirskilda fall bestamma
att ett fartygs fartomrade skall ha annan omfattning 4n vad som foljer av
forsta meningen.

2 kap. Fartygs sjovirdighet
Sjovardighet

1 § Ett fartyg ir sjovardigt bara om det 4r sa konstruerat, byggt, utrustat
och héllet i stand att det med hinsyn till sitt &ndamal och den fart som det
anvinds i eller avses att anvindas i erbjuder betryggande sdkerhet mot
sjoolyckor.

Fartcertifikat

2 § Ett fartcertifikat ar ett bevis att ett fartyg vid tilisyn har befunnits
sjovardigt.

3 § Ettsvenskt fartyg skall ha fartcertifikat, om det har en bruttodriktig-
het av minst 100 eller om det ar ett passagerarfartyg.

Ett fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvinds
uteslutande for statsindamél och inte for affarsdrift bechover inte ha fart-
certifikat.

Sjofartsverket far befria ett fartyg fran skyldigheten att ha fartcertifikat,
om ett passagerarfartygscertifikat har utfirdats for fartyget enligt 4 kap.

4 § Sjofartsverket skall forklara ett fartcertifikat ogiltigt, om

1.- fartyget eller dess utrustning har dndrats si visentligt att dndringen
kan antas ha betydelse for sjovardigheten,

2. fartyget eller dess utrustning har skadats pa ett sitt som uppenbarli-
gen dr av betydelse for sjovirdigheten och skadan inte avhjalps pa det satt
som sjofartsverket bestdmmer,

3. nagon annan omstindighet har forekommit som uppenbarligen kan ha
betydelse for fartygets sjovirdighet, eller

4. fartyget inte undergar foreskriven tillsyn.

Bemyndiganden
5 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-

dela foreskrifter om hur ett fartyg skall vara konstruerat, byggt, utrustat-

och héllet i stand for att det enligt 1 § skall anses vara sjovardigt.
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6 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far
meddela foreskrifter om ritt att anvinda fartyg till sjéfart utan hinder av
vad som ségs i detta kapitel.

3 kap. Fartygs lastning
Lastning

1 § Ett fartyg fir inte vara si lastat eller barlastat att dess stabilitet eller
barighet aventyras eller att sakerheten for fartyget eller de ombordvarande
annars sétts i fara.

Fribordsmdrken

2 § For fartyg som har en bruttodraktighet av minst 20 och som beford-
rar passagerare eller gods skall sjofartsverket faststalla fartygets minsta
tillitna fribord. Detta giller dock inte lustfartyg.

Sjofartsverket fir medge att ett fartyg anvéands till sjéfart trots att farty-
gets minsta tillatna fribord inte har faststillts.

3 § Varje fartyg or vilket minsta tillatna fribord har faststillts skall pa
vardera sidan ha fribordsmirken som utvisar minsta tillatna fribord.

4 § Ett fartyg féar inte lastas djupare dn som anges av dess fribordsmér-
ken. .

Fribordscertifikat

5 § Ett fribordscertifikar dr ett bevis att ett fartygs fribordsmérken vid
tillsyn har befunnits anbragta pa fartygets sidor pa ett riktigt och varaktigt
satt. .

6 § Ett fartyg som enligt 3§ skall ha fribordsméirken skall ocksa ha ett
fribordscertifikat.

7 § Sjofartsverket skall forklara ett fribordscertifikat ogiltigt, om
1. fartyget eller dess utrustning har dndrats pé’l ett sd visentligt satt att
fribordet bor andras,
2. fartyget inte ar i betryggande skick savitt ror ndgot férhallande som
har betydelse for certifikatets innchéll, cller
3. fartyget inte undergdr {6reskriven tillsyn betrdffande fribordsutmérk-
ning.

Bemyndiganden

8 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far
foreskriva att minsta tillatna fribord far faststillas av ctt visst svenskt eller
utlindskt klassificeringssallskap.

9 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far med-
dela ytterligare foreskrifter om minsta tillatna fribord. fribordsmirken,
fribordscertifikat och lastning.
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Utlindska fartyg

10 § Bestimmelserna om fribordsmirken och fribordscertifikat géller
inte utliandska fartyg i vidare man an regeringen féreskriver det.

11 § For ett utlindskt fartyg far som fribordscertifikat godtas en annan
handling som anger fartygets minsta tillatna fribord.

4 kap. Passagerarfartyg
Passagerarfartyg

1§ Med pusmgerarfart\z avses i denna lag, fartyg som medfor fler &n
tolv passagerare.

Som passagerare riknas varje person ombord utom

1. befalhavaren, ) )

2. ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pi grund av_ arbete tor fartygets
rikning eller i offentlig tjinstefoérrattning rorande farlygel

4. bargare eller birgares medhjilpare som foljer med fartyget sedan
detta drabbats av sjéolycka.

5. personer som fors in till hamn efter att ha raddats ur sjonod. samt

6. barn som inte har fylll ctt ar.

Passagerarfartvgscertifikat

2 § Ett passagerarfartygscertifikar ar ett bevis om att ett fartyg vid
tillsyn har befunnits lampligt att transportera passagerare och om det
hogsta antal passagerare som fartyget fir medfora.

Det hogsta tillatna antalet passagerare skall bestimmas, si. att sikerhe-
ten for passagerarna ar betryggande. Avseende skall fastas sarskilt vid
fartygets stabilitet och birighet, vid dc étgirder som har vidtagits for
utrymning och 6vergivande av fartyget samt vid skyddet mot ohilsa och
olycksfall ombord.

3 § Ett svenskt passagerarfartyg skall ha ett passagerarfartygscertifikat.
Ett utlindskt passagerarfartyg skall ha ett certifikat eller en annan hand-
ling, som anger det hogsta tillitna antalet passagerare.

4 § Ett passagerarfartyg far inte medféra fler passagerare 4n som anges i
passagerarfartygscertifikatet eller, i friga om ett utlindskt f'trtyg, motsva-
rande handling,.

5 § Bestimmelserna i 2 kap. 4§ om ogiltigforklaring av fartcertifikat
skall tillimpas #ven i friga om passagcrarfartygscertifikat.

Bemyndiganden

6 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far
meddela foreskrifter om rétt att anviinda passagerarfartyg till ejofart utan
hinder av vad som ségs i detta kapitel.
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5 kap. Fartygs bemanning
Bemanning -

1 § Ett fartyg skall vara bemannat pd ett betryggande sitt.

Skvldigheter for befil
2 § Befilhavaren skall se till att han har den kiinnedom om fartyget som
han behover for att kunna fullgora sina skyldigheter betréiffande sdkerhe-
ten pa fartyget.

Innan en resa paborjas, Sl\dl] befilhavaren se till att fartyget gors sjo-
klart.

3 § Maskinchefen ar ansvarig for drift och underhall av fartygets maski- -

neri med tillhérande anordningar samt for fartygets brandsékerhet.

Innan cn resa paborjas. skall maskinchefen se till att maskineriet med de
anordningar som hor till detta 4r i behorigt skick, att brandskyddsanord-
ningarna &r klara till omedelbart bruk och att vad som behévs fér maskine-
riets drift finns ombord.

Syn och horsel
4 § Varje medlem av ett fartygs besittning skall ha s& god syn och horsel
som hans uppgifter kraver.

Bestammelser om halsoundersékning av sjoman finns i 18—21 §§ monst-
ringslagen (1983:929).

Minimibesdittning
5 § For varje passagerarfartyg och for varje annat fartyg med en brutto-
driiktighet av minst 20 som transporterar gods eller passagerare skall
faststillas det minsta antalet besattningsmén i olika befattningar som kan
anses vara betryggande fran sjosidkerhetssynpunkt i den fart som fartyget
anvinds i eller avses att anvindas i (minimibesdttning).

Pi begamn skall minimibesiittning faststillas ocksd for ett fartyg som
avses i fOrsta stycket och som ir under byggnad eller projektering eller
som skall képas fran nagon annan.

6 § Ett fartyg for vilket minimibesittning skall faststéllas enligt 5§ far
inte framforas innan ett sddant beslut har meddelats. '

Ett fartyg for vilket minimibeséttning har faststéllts far inte framféras,
om inte besattningen har den storlek och den sammansittning i dvrigt som
anges i beslutet. Fartyget fir inte heller framféras i annan fart in som
anges i beslutet.

7 § Minimibesittning faststills av sjdfartsverket.

For fartyg som égs eller brukas av svenska staten och som anvinds

uteslutande for statsandamal och inte for affarsdrift skall minimibeséttning
faststéilas av den myndighet som forvaltar fartyget, om inte regeringen
foreskriver eller for sirskilda fall beslutar annat. Myndigheten skall samra-
da med sjofartsverket fore beslutet.

8 § Innan sjéfartsverket meddelar ett beslut om minimibesittning, skall
verket samrada med organisationer som foretrider redare och ombord-
anstillda.
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En myndighet som med stéd av 7 § andra stycket beslutar om minimibe-
sittning skall fore beslutet samrdda med de organisationer som foretrider
de anstillda inom myndigheten.

Sjofartsverket och andra myndighcter som faststilller minimibesittning
far meddela provisoriska beslut om minimibesittning utan att samrada
med organisationerna. Sidana provisoriska besiut far meddelas endast om
drojsmal skulle medfora betydande kostnad cller annan avsevird oligen-
het. Ett provisoriskt beslut giller i hégst tvd ménader.

9 § Den myndighet som har meddelat ett beslut om minimibeséttning far
aterkalla beslutet

1. om fartyget eller dess utrustning har findrats pa ett sitt som kan antas
ha betydelse {6r minimibesattningens sammanséttning, eller

2. om andra visentliga férutsittningar for beslutet har dndrats.

10 § Ett fartygs befalhavare fir besluta att fartyget skall framforas trots

att besittningen inte uppfyller kraven i beslutet om minimibeséttning un-

der forutséttning

att orsaken till att kraven inte uppfylls dr att det inom beséttningen har
intriffat ett plotstigt sjukdomsfall eller nigon annan oférutsedd hindelse,

att bristen inte kan avhjilpas fore fartygets planerade avging, och

att den besittning som finns pa fartyget ar tillfredsstillande sammansatt
med hansyn till fartygets sdkra framforande och sjosidkerheten i 6vrigt.

Beslutet far inte innebiira att fartyget framfors i ndgon annan fart 4n som
anges i beslutet om minimibesittning eller att detta beslut frangds savitt
avser kvalifikationerna hos befdlhavaren, radiotelegrafister eller radiotele-
fonister.

Beslutet far inte avse ldngre tid dn en vecka eller, om resan till ndrmaste
destinationshamn tar ldngre tid i ansprak, den tid som behdvs for resan dit.

I ett beslut om minimibesittning far befilhavarens ritt att fatta beslut
enligt forsta stycket inskrankas ytterligare.

11 § Innan befilhavaren fattar ett beslut enligt 10 § skall han samrada
med skyddskommittén eller, om det inte finns ndgon sddan pd fartyget,
med skyddsombudet.

12 § Fartygets redare cller dgare skall anstélla dem som ingér i minimibe-
siattningen och tillhor dicks- eller maskinpersonalen.

Om det finns sirskilda skil till det, far regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer medge att sddan personal anstills av ndgon
annan. Innan ett medgivande limnas, skall samrad ske med organisationer
som foretrader redare och ombordanstéllda.

Bemanningsforeskrifter

13 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fore-
skriva eller i sarskilda fall besluta att det fér andra fartyg 4n dem som avses
i 5§ skall gilla de foreskrifter om bemanningen som behdvs fran sjosiker-
hetssynpunkt (bemanningsfireskrifter).

14 § Ett fartyg for vilket bemanningsforeskrifter giller fir framforas
endast om besiittningen ir s4 sammansatt att féreskrifterna ar uppfyilda.
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Bem\ ndiganden

15 § Regeringen eller den myndlghet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om syn- och hérselkraven enligt 4 § forsta
stycket samt om hilsoundersokning och lakarintyg avseendc dessa krav.

16 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fore-
skriva eller for sarskilda fall besluta att minimibeséttning ekall faststéllas
dven for andra fartyg 4n sddana som avsesi S §.

17 § Regeringen cller den myndighet som regeringen bestiimmer far
meddela foreskrifter om behorighet att fora fartyg eller att ha befattning pa
fartyg samt om avgifter till staten for utfardande av behorighetsbevis och
for andra beslut som avser ritt att féra fartyg eller tjinstgéra pa fartyg.

Utlindska fartyg

18 § Bestiimmelsernai5—17 8§ galler inte utlindska fartyg.
Bestaimmelserna 2 och 3§§ giller utlindska fartyg endast i den mén

regeringen féreskriver det.

6 kap. Arbetsmiljén
1 § Vid fartygsarbete skall arbetsmiljon vara tillfredsstéillande med hén-
syn till sjésiitkerhetens Krav, arbetets natur samt den sociala och tekniska
utvecklingen i samhillet.

Arbetsforhallandena skall anpassas till mdnniskans forutséttningar i fy-
siskt och psykiskt avseende. Det skall efterstrivas att arbetet anordnas s,
att en arbetstagare sjilv kan pdverka sin arbetssituation.

2 § Fartygsarbete skall planliggas och anordnas sa att det kan utforas i
sund och sdker miljo.

Fartyget skall vara si utformat och inrett att det r lampligt fran arbets-
miljésynpunkt.

3 § De arbetshygieniska forhallandena, bland annat sévitt avser luft,
ljud, ljus och vibrationer, skall vara tillfredsstéllande.

Betryggande skyddsatgirder skall vidtas mot skada genom vider eller
sjo eller genom fall, ras, brand, explosion, elektrisk strom cller liknande.

4 § Maskiner, redskap och andra tekniska anordningar skall vara sa
beskaffade och placerade och anviindas pa ett sadant sitt att betryggande
sédkerhet ges mot ohélsa och olycksfall.

5 § Amnen som kan foranleda ohilsa eller olycksfall far anvindas endast
under férhallanden som ger betryggande sikerhet.

6 § Kan betryggande skydd mot ohélsa eller olyckstall vid fartygsarbete
inte nas p& annat sitt, skall personlig skyddsutrustning anvindas.

7 § Ett fartyg skall erbjuda de ombordanstillda en tillfredsstéllande bo-
stads- och fritidsmiljé. Dir skall i behovlig omfattning finnas sovrum,
dagrum, maltidsrum, kok cller motsvarande utrymmen {or matlagning,
utrymmen {or personlig hygien, sjukrum och andra sérskilt inrittade ut-
rymmen foér de ombordanstilldas personliga behov, bekviamlighet och
trevnad. Alla dessa utrymmen skall vara tillrackligt stora och inredda och
utrustade pa lampligt sétt.
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8 § - For att hjilp och vard vid olycksfall eller sjukdom skall kunna limnas
ombord skall sidana atgirder vara vidtagna som behdvs med hansyn till
antalet ombordanstillda, fartygets beskaffenhet och den fart som det an-
vinds i.

9 § Den kost som tillhandahalls dc ombordanstillda skall vara tillriicklig
och av fullgod beskaffenhet. '

Vatten for de ombordanstilldas behov, sdsom till dryck, personlig hygi-
en, matlagning och diskning, skall finnas létt tillgangligt ombord i tillricklig
mingd och av tilifredsstillande beskaffenhet.

Bestimmelser om livsmedel och om utrymmen for hantermg av llvsme-
del finns i livsmedelslagen (1971:511).

10 § Bestimmelser om arbetstiden ombord finns i sjdarbetstidslagen
(1970:105).

Bestimmelser om minimialder {6r fdrlyg;drbcte finns i sjdmanslagen
(1973:282).

11 § Bestimmelserna i 3—9 §§ gilller inte utlandsl\d fartyg i vidare mén
in regeringen foreskriver det.

7 kap. Allmiinna skyldigheter i friga om arbetsmiljon

1 § Redaren och dc ombordanstillda skall samverka for att dstadkomma
en god arbetsmiljo.

2 § Redaren och befilhavaren skall vidta alla atgirder som béhovs for att
forebygga att ndgon som utfor fartygsarbete utsétts for ohélsa eller olycks-
fall. De skall igna uppmérksamhet at att arbetct planliggs och anordnas si
att en tillfredsstillande arbetsmiljo skapas. Fartyget samt maskiner, red-
skap. skyddsutrustning och andra tekniska anordningar skall underhallas
vil.

Den sirskilda risk for ohilsa och olycksfall som kan félja av att en
arbetstagare utfor arbete cnsam skall beaktas.

Vad som siigs i denna paragraf om redarcn skall gilla 4ven annan
arbetsgivare at den som utfor fartygsarbete.

3 § Befilhavaren skall sarskilt se till att ingen minderirig anlitas till
fartygsarbete pa ett sitt som medfor risk for olycksfall eller for over-

anstriangning eller annan skadlig inverkan pa den minderriges hilsa eller-

- utveckling.
Med minderérig avses i denna lag den som inte har fyllt 18 ar.

4 § Redaren skall se till att de som utfor fartygsarbete far god kinnedom
om de forhallanden under vilka arbetet bedrivs och att de upplyses om de
risker som kan vara forbundna med arbetet. Redaren skall forvissa sig om
att arbetstagarna har den utbildning som behévs och vet vad de har att
iaktta for att undgé riskerna i arbetet. Redaren skall Aven i 6vrigt ta hinsyn
till en arbetstagares sirskilda forutsittningar for arbetet.

Vad som séigs i forsta stycket om redaren giller dven annan arbetsgwarc
at den som utfér fartygsarbete.

Nir fartygsarbete skall utforas med anvindande av personlig skyddsut-
rustning, svarar redarcn for att limplig sddan utrustning tillhandahalls, om
inte ndgon annan arbetsgivare, hos vilken arbetstagaren ir anstilld, har
Atagit sig detta ansvar.
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5 § Redaren och-andra arbetsgivare som samtidigt driver verksamhet pa
samma fartyg skall samrida och gemensamt verka for att dstadkomma
tillfredsstéllande skyddsforhallanden pa fartyget.

6 § Redaren ir ansvarig for samordning av atgarder till skydd mot ohéilsa
och olycksfall pi ett fartyg som ir gemensamt arbetsstille for flera arbets-
givares anstillda. . ..

Om ett fartyg har tagits in pa ett varv i Sverige, vilar ansvaret i stillet pa
den arbetsgivare som svarar for varvsdriften. Om det finns sarskilda skal,
far den myndighet som regeringen bestimmer medge att ansvaret dverlats
pa redaren. ,

I friga om ett fartyg i svensk hamn vilar ansvaret fér sddan samordning
av skvddsatgirder som pékallas av att fartyget dr under lastning eller
lossning pd den arbetsgivare som ar ansvarig for detta arbete. Ansvaret
kan 6verlatas till redaren. _

Den som har ansvar enligt denna paragraf skall se till att skyddsatgirder-
na pa fartyget samordnas. Ovriga arbetsgivare och de som arbetar pi
fartyget eller annars for fartygets rikning skall félja de anvisningar som
han ldmnar i detta syfte.

7 § Befilhavaren skall se till att kost och vatten i tilirdcklig méangd och av
fullgod beskaffenhet medfors pa fartyget. Han skall Aven ha uppsikt dver
bostads- och halsovardsforhallandena ombord.

8 § Nir en ombordanstilld tilltrader sin befattning ombord, skall han
genom befilhavarens forsorg fa behovlig kiinnedom om fartyget samt om
grundliggande sikerhetsbestammelser och dtgirder vid fartygsolycka.

9 § De som utfor fartygsarbete skall medverka till att dstadkomma en
tillfredsstillande arbetsmiljo. De skall folja givna foreskrifter samt anvén-
da de skyddsanordningar och iaktta den forsiktighet i 6vrigt som behdvs
for att forebygga ohilsa och olycksfall.

Om en arbetstagare finner att ett visst arbete innebdr omedelbar och
allvarlig fara for liv eller hilsa, skall han snarast underritta en ansvarig
arbetsledare eller ett skyddsombud. Arbetstagaren 4r fri frin ersittnings-
skyldighet for skada till foljd av att han underliter att utfora arbete i
avvaktan pa besked om det skall fortsittas.

10 § Vad som sags i 7 kap. och i foreskrifter som meddelats med stod

darav skall iakttas i tillimpliga delar dven i friga om arbete som en
arbetsgivare utfor sjalv. Detsamma géller nar ndgon cnsam eller nér (va
eller flera fér gemensam rikning yrkesmaéssigt driver verksamhet utan att
ha nagon arbetstagare anstalld.

11 § Den som for anvindning pa fartyg tillverkar, importerar, dverliter
eller uppliter en maskin, ctt redskap, en skyddsutrustning cller nigon
annan teknisk anordning skall se till att anordningen crbjuder betryggande
sikerhet mot ohélsa och olycksfall, nir den avldmnas for att tas i bruk eller
stélls ut till forséljning eller i reklamsyfte. De anvisningar som behovs for
anordningens montering, anvandning och skotsel skall folja med vid av-
limnandct. Anordningen skall vara tydligt méarkt med de uppgifier som ér
av betydelse for att forebygga ohilsa och olycksfall.

12 § . Den som for anvindning pa fartyg tillverkar. importerar eller éver-
later ett Amne som vid sidan anviindning kan féranleda ohiilsa eller olycks-
fall skall vidta de atgirder som bchdvs tor att hindra eller motverka att
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dmnets anvindning innebir risk frin skyddssynpunkt. Nér dmnet aviim-
nas for att tas i bruk skall de anvisningar folja med som behovs for
hanteringen. Amnet eller férpackning. kirl eller liknande, som det férvaras
i, skall vara tydligt mirkt med de uppgifter som #r av betydelse for att
forebygga ohélsa och olycksfall.

13 § Den som installerar en anordning som avses i 11§ pa ett fartyg skall
se till att behovliga skyddsanordningar sitts upp och att i 6vrigt behovliga
skyddsatgirder blir vidtagna.

14 § Bestimmelserna i detta kapitel giller inte utlindska fartyg i vidare
maén an regeringen féreskriver det.

8 kap. Bemyndiganden att meddela foreskrifter om arbetsmiljon

1 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela ytterligare foreskrifter om arbetsmiljons beskaffenhet och om alimin-
na skyldigheter i friga om arbetsmilion.

2 § Om det i trAga om fartygsarbete behdvs frin skyddssynpunkt, far
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer foreskriva

1. att en arbetsprocess eller en arbetsmetod far anviindas endast cfter
tillstand,

2. att en anordning som avses i 7 kap. 11§ endast efter godkannande far
anvandas cller avldmnas for att tas i bruk, varvid sirskilda villkor far
uppstéllas som forutsattning {or godkiannandet,

3. att ett &mne som avses i 7 kap. 12 § far anvindas endast efter godkén-
nande eller under iakttagande av sirskilda villkor.

Ett tillstind eller ett godkdnnande kan forenas med villkor for anviind-
ningen.

I anslutning till ett godkénnande som avses i {orsta stycket 2 far faststal-
las krav pa att monterings- och bruksanvisning skall f5lja med nir en
anordning avlimnas for att tas i bruk.

Aven utan samband med en foreskrift enligt forsta stycket fir i den
ordning som anges dir foreskrivas om kontroll, provning och fortlépande
tillsyn vid anvindning av en anordning som avses dir samt om undersok-
ning av de arbetshygieniska forhallandena i visst slag av verksamhet.

3 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fore-
skriva

1. att en anordning som avses i 7 kap. 11§ skall ha en skylt eller annan
miérkning. som upptar tillverkarens namn cller nigon annan uppgift om
anordningen,

2. att ett dmne som avses i 7 kap. 12§ eller en forpackning, ctt kirl eller
liknande, som dmnet forvaras i, skall vara mérkt vid anvindningen.

3. att en forteckning skall foras dver dessa anordningar cller imnen.

I samma ordning far meddelas foreskrifter i friga om installation av visst
slag av anordning som avses i 7 kap. 11§.

4 § Ar det av sirskild betydelse frin skyddssynpunkt. far regeringen
cller den myndighet som regeringen bestimmer foreskriva torbud att i
fartygsarbete anvinda en arbetsprocess, cn arbetsmetod, en anordning
som avses i 7 kap. 11§ eller ett imne som avses i 7 kap. 12§.
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5 § Omett visst slag av fartygsarbete innebir risk for ohélsa eller olycks-
fall, fir regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fore-
skriva om ldkarundersokning av dem som sysselsitts eller skall sysselsat-
tas i arbetet. Foreskrift fir ocksd meddelas om forbud att till arbetet anlita
den som vid likarundersékning har foretett ngon sjuklighet cller svaghet
som gor honom sirskilt mottaglig for en sadan risk.

6 § Om ett visst slag av fartygsarbete medfor sirskild risk for vissa
grupper av arbcetstagare. far regeringen cller den myndighet som regering-
en bestammer forbjuda att arbetet utférs av arbetstagare som tilthor en
sadan grupp eller foreskriva att sirskilda villkor skall gélla nir arbetet
utfors av sddana arbetstagare. '

Om ett visst slag av fartygsarbete medfor pétaglig risk {6r minderariga
arbetstagare, sdsom olycksfall, dveranstrangning eller ndgon annan skadlig
inverkan pd deras hilsa eller utveckling, fir i samma ordning férbud
meddelas mot eller villkor foreskrivas {6r att minderariga anlitas till ett
sadant arbete.

7 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fore-
skriva att redare, andra arbetsgivare cller andra som avses i 7 kap. 10§
skall géra anmilan eller limna uppgifter till myndighet eller forvara hand-
lingar som har betydelse fran skyddssynpunkt.

8 § Regeringen far foreskriva skyldighet for lakare att géra anmélan till
myndighet om sjukdom som han far kinnedom om i sin verksamhet och
som kan ha samband med fartygsarbete.

9 § Bestimmelserna i detta kapitel giller inte utlindska fartyg i vidare
mén #n regeringen féreskriver det.

9 kap. Skyddsverksamhet

1 § Redaren och de ombordanstéllda skall bedriva en skyddsverksamhet
som dr organiserad pa limpligt sétt.

Om nigon annan in redaren dr arbetsgivare for ombordanstillda, skali
daven den arbetsgivaren delta i skyddsverksamheten, om det lampligen kan
ske.

2 § Paett fartyg med minst fem ombordanstillda skall bland dessa utses
ett eller flera skyddsombud. Skyddsombud skall utses dven pa andra
fartyg, om det behovs. Ersittare bor utses for varje skyddsombud.

Skyddsombud utses av de ombordanstallda. T val av skyddsombud
deitar inte befilhavaren. maskinchefen eller sddan ledamot av skyddskom-
mitté som har utsetts av en arbetsgivare.

Sjofartsverket kan, om forhallandena kriver det, medge att ett eller flera
skyddsombud utses gemensamt for tlera fartyg som har samma redare. Ett
sadant skyddsombud utses enligt samma grunder som ett annat skyddsom-
bud eller av foretridare for de ombordanstiillda pa fartygen.

3 § Omflerdn ett skyddsombud har utsetts pa ett fartyg cller gemensamt
for flera fartyg. skall ett av ombuden utses att vara huvudskyddsombud
med uppgift att samordna skyddsombudens verksamhet.

4 § Ett skyddsombud foretrader de ombordanstillda i skyddsfragor och
skall verka for tillfredsstillande skyddsforhallanden. Ombudet skall inom
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sitt skyddsomrade vaka éver skyddet mot ohilsa och olycksfall. Ombudet
skall i detta syfte delta vid planering av nya cller 4ndrade lokaler, anord-
ningar, arbetsprocesser eller arbetsmetoder ombord eller av anvindning
dir av amnen som kan foranleda ohilsa eller olycksfall samt vid planering
av andra atgarder av betydelse for sikerheten i arbetet. Ombudet skall
vidare 6vervaka att fartyget ar vederborligen bemannat.

Ett skyddsombud skall forsoka vinna arbetstagarnas medverkan i
skyddsarbetet.

Redaren och i forekommande fall andra arbetsgivare samt de ombord-
anstillda svarar gemensamt for att skyddsombudet far behévlig utbildning.

5 § Ett skyddsombud har ratt att fullgora sina uppgifter under arbetstid
med bibehillna anstillningsforméner. Ombudet skall ges tillfiille att om-
bord disponera en lamplig lokal eller nigot annat utrymme som behovs for
uppdraget.

6 § Redaren skall underritta ett skyddsombud om férandringar av bety-
delse or skyddsforhallandena pa fartyget.

Ett skyddsombud har ritt att ta del av de handlingar och fa de upplys-
ningar i dvrigt som behovs for ombudets verksamhet.

Vid tilisyn enligt denna lag skall tillsynsmyndigheten tillstélla ett skydds-

ombud kopia av de skriftliga meddelanden som géller fartyget i skyddsfra-
gor, om inte meddelandets innehall framgar av fartygets tillsynsbok.

7 § Om visst fartygsarbete innebir omedelbar och allvarlig fara for na-
gon ombordvarandes liv eller hélsa och rittelse inte genast kan uppnas
genom hiinvindelse till befalhavaren, far ett skyddsombud bestimma att
arbetet skall avbrytas.

Om det behovs fran skyddssynpunkt och rittelse inte genast kan uppnas
genom hinviindelse till befdlhavaren, far ett skyddsombud avbryta arbete
som en arbetstagare utfor ensam.

Om ett skyddsombud finner att ett férbud enligt 11 kap. 1§ overtrads
far han avbryta arbete som avses med forbudet eller som behévs for att
fartyget skall kunna paborja eller fortsitta en férbjuden resa.

8 § Ett beslut av ett skyddsombud enligt 7§ giller i friga om ett fartyg
som ar fortojt eller ligger till ankars i svensk hamn till dess sjofartsverket
har tagit stéllning i saken.

I andra fall eller da det ér frdga om raddmng%tjansl giller skyddsombu-
dets beslut till dess befilhavaren har tagit stillning. Bcefidlhavaren far
beordra arbete mot skyddsombudets beslut endast om han finner att beslu-
tet dr ogrundat eller att arbetet dr nodvéndigt for att undanrdja eller
forebygga en fara som han bedomer vara stérre én den risk som har
foranlett skyddsombudets beslut. Innan befilhavaren beordrar arbete i
strid mot skyddsombudets beslut, skall han héra skyddskommittén, om
det finns en sddan ombord enligt 10§ forsta stycket och det inte foreligger
tvingande hinder.

9 § For skada till foljd av en étgird som avses i 7 § dr skyddsombudet fri
fran ersittningsskyldighet.

10 § Paett fartyg vars besittning normalt uppgér till minst tolv personer
skall det finnas en skyddskommitté. sammansatt av foretradare f6r redaren
och de ombordanstillda. En skyddskommitté skall tillsattas dven pa ett
annat fartyg, om de ombordanstillda begir det.
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1 en skyddskommitté kan det ingé foretradare dven for andra arbetsgiva-
re dn redaren. De ledamoéter av kommittén som inte foretrider redaren
eller nigon annan arbetsgivare utses av de ombordanstillda. 1 val av
sadana ledaméter deltar inte befilhavaren, maskinchefen eller ledamot av
kommittén som fore valet har utsetts av en arbetsgivare.

Sjofartsverket kan, om forhallandena kraver det, medge att en skydds-
kommitté utses gemensamt for flera fartyg som har samma redare. En
sdan gemensam skyddskommitté utses enligt samma grunder som andra
skyddskommittéer.

11 § Skyddskommittén skall planera och 6vervaka skyddsarbetet pa far-
tyget. Den skall noga folja utvecklingen i frdgor som ror skyddet mot
ohilsa och olycksfall, verka for tillfredsstillande skyddsférhallanden i
fartygsarbetet och Overvaka att fartyget ar vederbérligen bemannat.
Skyddskommittén skall behandla fragor om de ombordanstilldas hal-
sovérd och om planering som avser nya eller 4ndrade lokaler, anordningar,
arbetsprocesser eller arbetsmetoder ombord eller anvandning déar av
amnen som kan foranleda ohilsa eller olycksfall samt vidare andra atgér-
der av storre betydelse for sikerheten i arbetet och frigor om upplysmng
och utbildning rérande arbetsmiljon.

12 § Ett skyddsombud far inte hindras att fullgéra sina uppgifter.

Den som har utsetts till skyddsombud far inte ges forsamrade arbetsfor-
hallanden eller anstillningsvillkor med anledning av sitt uppdrag. Nir
uppdraget upphor skall den som har haft det vara tillforsakrad arbetsfor-
héllanden och anstillningsvillkor som déverensstimmer med eller ar likvir-
diga med dem som skulle ha ratt om han inte hade haft uppdraget.

13 § Den som bryter mot 12 § skall ersétta darav uppkommen skada. Vid
bedémande om och i vad mén skada har uppstatt skall hinsyn tas aven till
omstindigheter av annan an rent ekonomisk betydelse. Om det &r skiligt
med hinsyn till skadans storlek cller andra omsténdigheter, kan skadestan-
det sittas ncd eller helt falla bort.

Ar flera ansvariga for en skada, skall skadestindsskyldigheten fordelas
mellan dem cfter vad som ar skiligt med hiinsyn till omstandigheterna.

14 § En avtalsuppsigning eller en annan sddan rittshandling som sker i
strid mot vad som sags i 12 § ar ogiltig.

Om ett skyddsombud gor géllande att han med anledning av uppdraget
att vara skyddsombud har blivit uppsagd fran sin anstéllning eller har fatt
sina arbetsforhillanden eller anstillningsvillkor férsimrade, har han ratt
att sta kvar i sin befattning under oférindrade arbetsférhillanden och
anstillningsvillkor till dess frigan har provats shutligt. PA yrkande av
redaren {ar dock domstol forordna att vad som har sagts nu inte skall gélla.

Om ett skyddsombud efter det att anstillningen upphért har vickt talan
om att anstdllningsforhallandet skall besta pa grund av att uppsigningen ir
ogiltig enligt forsta stycket, fr domstol pa yrkande férordna att skyddsom-
budet skall fa atergd i arbetet for tiden till dess ett beslut eller en dom i
fragan vunnit laga kraft. For den tid forordnandet galler har skyddsombu-
det ratt till de anstéllningsvillkor som dr forenade med hans tidigare befatt-
ning.

Vad som siigs i denna paragraf om rétt att std kvar i befattning eller
atergd i arbetet utesluter inte lllldmpnmg av 17 eller 18§ SJomanslagen
(1971 282).

12 Riksdagen 1987/88. | saml. Nr 3
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15 § Den som vill fordra skadestand enligt 13§ eller vicka talan som
avses i [4§ skall underritta motparten om detta inom ett ar och sex
manader frin avslutandet av den Atgiird som anspriket grundas pa. Har
inom den tiden forhandling rorande anspriket pakallats enligt lagen
(1976:580) om medbestimmande i arbetslivet eller med stod av kollektiv-
avtal, skall talan vickas inom sex manader efter det att férhandlingen
avslutades. I annat fall skall talan vickas inom tva ar fra an avslutandet av
den atgiird som anspriket grundas pa.

Forsta stycket skall tillimpas ocksa-i friga om ansprék pa anstéllnings-
formaner enligt 5 §.

lakttas inte vad som foreskrivs i forsta eller andra stycket, ar réitten till

talan forlorad.

16 § MaAl om tillimpningen av 12—14 §8§ handliggs enligt lagen (1974:371)
om rittegangen i arbetstvister. I friga om talan mot arbetstagare giller
dock vad som ér foreskrivet om ritteging i allméanhet.

17 § 1 forhallande till redaren eller annan arbetsgivare vinner 4—9 och
12—16 §8§ tillampning nér de som har utsett skyddsombudet har underrittat
redaren eller arbetsgivaren eller befiathavaren om valet.

18 § Vad somsigsiSoch 12—17 8§ skall t|llampas ocksa pa ledamoéterna -

av en skyddskommitté.

19 § Betriffande ett skyddsombud och sidan ledamot av en skyddskom-
mitté som har utsetts av de ombordanstitlda skall lagen (1974:358) om
facklig fortroendemans stillning pa arbetsplatsen tillimpas som om han
vore facklig fortroendeman utsedd av den lokala arbetstagarorganisation
han tillhér. Detta giller dock inte i den mén hans rittigheter enligt detta
kapitel darigenom skulle inskriankas.

20 § Bestimmelserna i detta kapitel giller inte utlindska fartyg i vidare
mén 4n regeringen foreskriver det.

10 kap. Tillsyn
Tillsynsmyndigheter

1 § Tillsyn av fartyg och deras utrustning och drift enligt denna'lag och
enligt foreskrifter som utfardas med stod av lagen utdvas av sjofartsverket,
om ndgot annat inte anges i lagen.

I frigor som avser arbetsmiljon skall tillsynen utdvas i samverkan med

arbetarskyddsstyrelsen.
Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedels-
lagen (1971:511).

2 § Tillsyn av fartyg som igs eller brukas av svenska staten och som
anvinds for annat dndamal én att i allmén trafik befordra passagerare eller
gods utdvas av den myndighet som férvaltar fartyget. om regeringen inte
féreskriver ndgot annat. Myndigheten skall samrada med sjofartsverket.

3 § Regeringen far besluta att en svensk utlandsmyndighet skall utdva
tillsyn utanfor Sverige. Regeringen far vidare foreskriva at{ tillsynen av
vissa slag av fartyg, viss utrustning eller vissa forhéilanden ombord skall
utévas av en sarskilt forordnad tillsynsmyndighet.
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4 § Sjofartsverket far uppdra it sakkunniga att bitrida vid tillsyssférratt-
ningar eller att verkstilla sddana forrittningar utanfor Sverige.

Om en svensk utlandsmyndighet har forordnats att utdva tillsyn av
fartyg, fAr myndigheten utse sakkunniga att verkstilla tillsynsforriattningar
utanfor Sverige eller att bitrida vid sddana férrittningar.

Tillsynsforrdtiningar

5-§ Tillsynen av fartyg och derae utrustning och drift utévas vid tillsyns-
forrittningar. Sidana forrattmng'ir utférs som besnklnmgdr eller som'in-
spektioner.

Besiktningar foretas planmissigt. Nar det finns sarsklld anledning till

det, kan en besiktning féretas dven utom planen.

Besiktningar skall foretas sarskilt

for att undersoka om ctt fartyg ar sjovardigt,

for att undersdka om det ar lampligt att anviindas som passagerarfartyg,
och

for att bestimma dess minsta tillatna fribord.

Inspektioner foretas nir en tillsynsmyndighet finner det motiverat.

6 § Ett fartyg som byggs for en svensk bestéllare skall besiktigas innan
det anvéinds till sjofart for undersékning om det &r sJovardlgt

Om ett utlindskt fartyg har blivit svenskt skall sddan besiktning av
sjovardigheten dga rum, om inte tillsynsmyndigheten finner det obehdvligt
med héinsyn till fartygets beskaffenhet eller omstandigheterna i ovrigt.

Bestiammelserna i denna paragraf giller passagerarfartyg, oavsett drik- '

tighet, och andra fartyg med en bruttodréktighet av minst 20.

7 § Ett fartyg som har besiktigats enligt 6§ skall besiktigas sirskilt, om
det har genomgatt nigon storre ombyggnad reparation eller fornyel%e eller
har lidit skada som kan inverka mienligt pa sjovirdigheten.

Sarskild besiktning kan ocksi fdga rum nir tlllsynsmyndighelen finner
sarskilda skal till det.

8 § Vid en inspektion skall, om forhillandena inte foranleder annat,
undersdkas :

om arbetsmiljon ar tillfredsstéllande,

om fartyget ir behorigen lastat eller barlastat,’

om fartyget ir bemannat pi betryggande sitt, och

om fartyget i ovrigt ar i behorigt skick. -

9 § Tillsyn av utlaindska fartyg sker genom inspektion. Nir det giil]ef
forhallanden som omfattas av certifikat, skall inspektionen begrénsas till
granskning av fartygets certifikat eller diremot svarande handlingar som
sdags i 1 kap. 8%, om det inte finns grundad anledning att anta att fartyget
eller dess utrustning avviker fran uppglfterna i certifikaten eller handling-
arna i nigot visentligt avseende.

PA framstillning av en myndighet i en frimmande stat fir dock sjofarts-

verket besluta om en annan tillsynsforrittning an inspektion for ett fartyg .

som hor hemma i den frimmande staten och, om si erfordras, utfirda ett

certifikat eller en annan handling som avses i denna lag eller i féreskrifter

som utfiardas med s16d av lagen.

10 § Dcnsom verkstiller en tillsynsforrittning eller bitrader vid en sadan

forrattning skall lamnas tilltrade till fartyget. Han far dir gora de undersok- -
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ningar och ta de prov som han behover och ta del av de handlingar rérande
fartyget som finns ombord. For uttagna prov limnas inte nigon ersittning.

Vid forrittningarna skall savitt mojligt undvikas att fartyget fordrojs
eller att ndgon annan oldgenhet uppkommer.

11 § Polismyndigheter, tullmyndigheter, miljo- och hélsoskyddsnamnder
samt ldkare ar skyldiga att lamna tillsynsmyndigheterna det bitride och de
upplysningar som de behdver for att utéva tillsyn enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som har utfardats med stod av lagen.

Nir en tullmyndighet pa -begiran enligt forsta stycket medverkar v1d
tillsyn enligt denna lag, har tjinsteman vid tullverkets kustbevakning de
befogenheter att vidta atgarder som angesi 2 och 4 §§ lagen (1982:395) om
tullverkets medverkan vid polisidr dvervakning. Dérvid galler foreskrifter-
nais, 6,8 och9$§§ nimnda lag.

Skyldigheter for redare m.fl.

12 § FEtt fartygs redare och dgare ansvarar for att fartyget undergir
tillsyn enligt denna lag och enligt féreskrifter som meddelas med stéd av
lagen.

Redaren samt befalhavaren och dvrigt befil ombord skall limna tillsyns-

myndigheten det bistdnd den behéver vid tillsynsfoérrittningar och lamna

varje upplysning som den begir vid sddana f(')r_riitlningar.

13 § Paanmodan av sjofartsverket eller av annan tillsy;nsniyndighct som

regeringen bestimmer #r redaren skyldig att lita underséka amnen och’

material som anvands pa fartyget eller ingdr i dess last och att tillhandahal-
la prov for sddan undersékning. Samma skyldighet giller i fraga om maski-
ner, redskap eller andra tekniska anordningar pa fartyget.

I friga om amnen och material, vars inlastning 4r férestiende men som
annu inte har kommit under redarcens vard, har lastigaren den skyldighet
som avilar redaren enligt forsta stycket.

En undersokning enligt forsta stycket skall bckostas av den som har
alagts att foranstalta om undersdkningen eller att tillhandahélla prov for
undersokningen, om inte myndigheten beslutar att kostnaden helt eller
delvis skall ersittas av statsmedel.

Om négon underlater att folja en anmodan enligt denna paragraf eller
inte kan underrittas om ctt beslut med en sddan anmodan utan dréjsmal
som dventyrar syftet med beslutet, far tillsynsmyndigheten lata verkstilla
dtgarderna pa hans bekostnad. Detsamma giiller dven i andra fall nir ett
beslut har meddelats, om omedelbar ftgird krivs men inte kan forvintas
bli vidtagen av den som avses med beslutet.

En anmodan enligt denna paragraf far forenas med vite.

14 § En redare cller nigon annan som anvander en viss produl\t vid
fartygsarbete eller som har uppdraglt At nagon annan att uifra ett visst
fartygsarbete ar skyldig att pA anmodan av en tillsynsmyndighet ldmna
upplysning om vem som har levererat produkten eller utfér arbetet. En
anmodan enligt denna paragraf fir forenas med vite.

Ritningar

15 § Om ett fartyg byggs eller byggs om for svensk rikning och fartyget
enligt denna lag eller foreskrifter som utfirdas med stdd av lagen skall
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underga nagon annan tillsynsforriittning dn inspektion, skall ritningar till
fartyget ges in till sj6fartsverket i god tid innan det arbete paborjas som
ritningarna avser. I tringande fall far ritningarna sindas in snarast déref-
ter. :

Ritningar till ett utlandskt fartyg som har blivit svenskt och darfor skall
underga besiktning i friga om sjovirdigheten skall ges in till sjéfartsverket
sé snart det kan ske.

16 § Ett fartygs redare eller bestéllare skall se till att ritningar som avses
i 15§ ges in till sjofartsverket inom den tid som anges dar.

17 § P& begiiran av en bestillare. redare eller skeppsbyggare skall sjo-
fartsverket granska ritningar som avses i 158§ och avge det yttrande som
granskningen ger anledning till med hénsyn till bestimmelserna i denna lag
eller i foreskrifter som utfardas med stod av lagen.

Ritningar rérande maskineri, utrustning eller sarskilda anordningar om-
bord skall granskas dven pa framstéillning av en tillverkare. -

Tillsynsbok

18 § Ett svenskt passagerarfartyg, oavsett dréktighet, och ett annat
svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 skall ha en tillsynsbok.

Nir en tillsynsforrdttning har utforts, skall forrattningsmannen i tillsyns-
boken anteckna forrittningen, anmirkningar som har framkommit vid
forrattningen och Atgirder som har vidtagits med anledning av anmirk-
ningarna. Forrattningsmannen skall 4ven underrétta tillsynsmyndigheten
och fartygets redare om det som har antecknats i tillsynsboken.

19 § Befilhavaren skall se till att fartygets tillsynsbok och de certifikat
som har utfiardats for fariyget enligt denna lag eller foreskrifter som har
utfiardats med stdd av lagen finns ombord och hélls tillgingliga vid tillsyns-
forrattningar. :

Ingen fir forvigras att ta del av innehéllet i tillsynsboken, om han
behover det for att kunna ta till vara sin ritt.

Bemyndiganden

20 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far
‘foreskriva att en tillsynsmyndighet har ritt att godta foljande undersdk-
ningar som tillsynsforréattningar verkstallda av cn svensk myndighet:

1. Undersokningar av fartyg och utrustning som féretagits av en ut-
landsk myndighet eller ett klassificeringssallskap.

2. Undersékningar som foretagits av en annan sakkunnig, om dc bara
avser utrustning till fartyg och personlig skyddsutrustning.

21 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestidmmer far
meddela ytterligare foreskrifter om tillsynsforrattningar och om tillsyns-
bodcker.

22 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter till staten for tillsyn av fartyg och om
ersattning at sakkunniga som enligt 4§ anlitas for tillsynstorréittningar.
Detsamma galler avgifter for provning och granskning av material och
utrustning till fartyg.

13 Riksdagen 1987/88. | saml. Nr 3
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23 § Regeringen ecller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela de féreskrifter som behévs om granskning och godkinnande av
ritningar och om vilka ritningar som skall ges in. Regeringen eller myndig-
heten far ocksé foreskriva eller i enskilda fall medge undantag frian skyldig-
heten att ge in ritningar till vissa typer av fartyg och till fdnyg som mnehar
klass i ett klassificeringsséllskap.

11 kap. Inskrinkningar i ritten att anvinda fartyg
Forbud

1 § Ett fartygs resa far.forbjudas tills réitielse har skett, om det finns
skiilig anledning att anta

att fartyget inte r sjovardigt for resa i den avqeddd fdrten

att det i nigot visentligt avseende har brister i friga om skyddet mot
ohilsa eller olycksfall,

att det inte 4r lastat eller barlastat pa ett betryggande sitt,

att det medfér passagerare utdver det hogsta tillitna antalet, eller

att det inte 4r bemannat pa ctt betryggande sitt for den avsedda resan.

Om det dr friga endast om brister i anordningar fér arbetet eller i
arbetsredskap. far i stdllet anvindningen av anordningarna cller redskapcn
forbjudas tills rattelse har skett.

Om det finns skilig anledning att anta att anvindningen av en viss lokal,
arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst &mne innebir risk for
ohilsa eller olycksfall, far anvindningen av lokalen, processen, metoden
eller amnet forbjudas tills rattelse har skett.

Ett fartygs resa far ocksd férbjudas, om fartyget inte halls tiligangligt for
tillsynsforrittning eller om fartyget saknar ett certifikat eller en motsvaran-
de handling som fartyget skall ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stdd av 1 kap. 7 eller 8§.

2 § Ett beslut enligt 1§ meddelas av sjofartsverket eller av annan myn-
dighet som regeringen foreskriver.

Beslutet skall innehalla uppgifter om skillen for forbudet och om de
atgirder som skall vidtas [6r rittelse. :

3 § Den myndighet som har forbjudit ett fartygs resa skall, om fartyget
befinner sig inom Sveriges sjoterritorium, genast anméla beslutet till polis-,
tull- och lotsmyndigheterna.

Polismyndigheten skall vidta de &tgérder som behdvs for att hmdrd att
forbudet dvertrads.

Lotsmvndlgheten skall instilla de forrattmngar for fartygets resa som

ankommer pa den.

Om fartyget stir under tullkontroll, far tullmyndigheten inte lllldtd det
att avgd. Tullmyndigheten tir ocksa tillfilligt ta hand om registreringsbevis
och liknande handlingar, nir det behovs for att hindra fartygets avgang.

Om forbudet giller ett svenskt fartyg som befinner sig utomlands, &r

befilhavaren skyldig att pa begiiran av en svensk utlandsmyndlghel lamna N

den for far[yget gillandc nationalitetshandlingen till myndigheten.

4 § For att sikerstélla ett forbud enligt 1§ andra eller tredje stycket far
den myndighet som har meddelat beslutet dven besluta om forsegling eller
annan avstingning av en anordning eller lokal som &r ‘bristfillig. Ett sadz_mt
besiut verkstills gecnom myndighetens forsorg. . -
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Foreldgganden

5 § Omdet foreligger en brist som avses i 1 § men det inte finns tillrackli-
ga skil att meddela ctt forbud, far en myndighet som enligt 2 § far meddela
ett forbud i stillet foreligga fartygets redare eller agare att avhjélpa brlsten
inom viss tid.

Om den som har fatt et foreldggande intc atlyder det eller om han inte
kan underrittas om foreldggandet utan sddant drojsmél som #dventyrar
syftet med det, far myndigheten lata verkstilla atgirden pd hans bekost-
nad. Detsamma giller dven i andra fall nir ett foreliggande har meddelats,
om omedelbar dtgird kravs men inte kan forvintas bli vidtagen av den som
avses med foreldggandet.

Vite

6 § I ett beslut om forbud eller forelaggande enligt detta kapitel .far vnte
sattas ut, .

12 kap. Ansvarsbestimmelser
-Pdfoljder
.1 § Till béter eller fangelse i hogst ett ar doms _
i. den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot en foreskrift eller

sett.villkor som har meddelats med stéd av 8 kap. 2 eller 4§,
2. den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot ett férbud enligt

11 kap. 1§ mot ett fartygs resa eller mot anvéndning av en anordning for:

arbetet eller annat som nadmns i andra stycket av ndmnda paragraf,

3. den som uppsétligen ellér av oaktsamhet bryter mot ett torelaggande
som har. meddelats med stod av {1 kap. 58.

Om ett forbud eller foreliggande som avses i férsta stycket 2 eller 3 &r
forenat med vite. skall den som bryter mot det inte domas till ansvar.

2 § Till boter eller fingelse i hogst sex manader d6ms

1. den som uppsitligen lamnar oriktiga uppgifter for att fa ett certifikat’

:som utfirdas enligt denna lag cller enligt en foreskrift med stod av 1 kap.
7.% eller for att fa giltighetstiden for.ett sddant certifikat férlangd,

2. redare och befilhavare som uppsdtligen eller av oaktsamhet anvander

ett fartyg till sjofart utan att ha certifikat eller ddremot svarande handling

som skall ha utfardats for fartyget eller-dess utrustning enligt:denna lag

-eller enligt vad som har foreskrivits med stod av 1 kap. 7 eller 8§,
3. redare och befilhavare som 'uppsatligen eller av oaktsamhet anvinder

ett fartyg eller dess utrustning i strid mot- nagon bestammelse iett ccmﬁkat '

eller en daremot svarande handlmg som avses i 2,

4. redare o¢h befalhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvinder

-ett fartyg till sjofart utan att det ar forsett med foreskrivna fnbo_rd_smarl;en,
5. redare och befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet underla-

ter att gora vad som skaligen kan fordras for att forhindra att den'som ingar
i m1mm1besattmngcn och tillhér dacks- eller maskmpersonalen utan tlll-

-stand anstills av ndgon annan én redaren eller’ dgaren, *

6. en befilhavare som uppsétligen eller av grov oaktsamhet framfor ett

fartyg i strid mot vad som giller i friga om minimibeséttning enligt S kap.
5 § eller bemanningsforeskrifter enligt S kap. 133,

7. redare som uppsétligen eller av grov oaktsamhet underlater att gora
vad som skiligen kan fordras for att forhindra att fartyget framfors i strid
mot 5 kap.-S.eller'13 §,

Prop. 1987/88:3

183



8. redare eller 4gare som uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att
se till att fartyget undergar tillsyn enligt denna lag eller en {oreskrift som
har meddelats med stéd av lagen,

9. den som uppsétligen eller av oaktsamhet underlater att anlita lots, nir

han ar skyldig att géra det pa grund av en sarskild foreskrift.

3 § Till boter doms

1. befilhavare och maskinchef som uppsitligen eller av oaktsamhet
underlater att fullgéra vad han enligt 5 kap. 2 § andra stycket och 3 § andra
stycket alagts att gora innan en resa paborjas.

2. befilhavare som av oaktsamhet framfor ett fartyg i strid med vad som
giller i friga om minimibesattning enligt 5 kap. 5§ eller bemanningsfore-
skrifter enligt 5 kap. 13 §, om inte férseelsen 4r ringa,

3. redare som av oaktsamhet underlater att géra vad som skiligen kan

fordras av honom fér att forhindra att fartyget framférs i strid mot 5 kap. 5
eller 13 §, om inte forseelsen ar ringa,

4. den som uppsatligen eller av oaktsamhet tjanstgor pé ett fartyg som
befilhavare, maskinchef eller ansvarig for vakt utan att inneha den beho-
righet som &r foreskriven i minimibesattningsbeslutet eller 1 bemanningsfo-
reskrifterna, dock inte om han har uppehdllit befattningen pa grund. av ett
plotsligt sjukdomsfall eller en annan liknande hindelse,

5. befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sina
skyldigheter betriffande kost och vatten samt bostads- och halsovardsfér-
hallanden enligt 7 kap. 78,

6. befalhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet underlter att se till
att nytilltridande ombordanstéllda far kinnedom om fartyget m. m. enligt
7 kap. 8§,

7. den som uppsatligen eller av oaktsamhet utan giltigt skal tar bort en
skyddsanordning eller satter den ur funktion,

8. den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot en foreskrift som
har meddelats med stdd av 8 kap. 3 eller 5—7§§,

9. befilhavare som uppsétligen beordrar arbete i strid mot ett beslut av
ett skyddsombud enligt 9 kap. 7§ utan att ndgot sidant.skil som anges i
9 kap. 8§ foreligger, om didrmed intresset av att skyddsarbetet ombord
bedrivs i behorig ordning uppenbart &sidosétts,

10. den som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sina skyldighe-
ter betriffande ritningar till ett fartyg enligt 10 kap. 16§ eller tillsynsbok
och certifikat enligt 10 kap. 19§,

11. den som i andra fall 4n som ségs i 2§ 1 uppsétligen eller av oaktsam-
het limnar oriktiga uppgifter till en myndighet vid fullgérande av skyldig-
het enligt 10 kap. 12§ andra stycket eller 14§ cller annars i friga om en
atgiard som myndigheten har givit anvisning om,

12. den som uppsétligen eller av oaktsamhet férsummar att fullgora

anmélningsskyldighet som har dlagts honom med stod av 13 kap 58.

4 § Bestimmelser om ansvar for den som dvertrader vad som sags om

tystnadsplikt i 13 kap. 9§ finns i 20 kap. 3§ brottsbalken

5 § Ingen fir domas till ansvar enligt denna ldg, om géirhingén ar belagd
med strangare straff i brottsbalken eller sj_t')lag'en (1891:35s. 1).
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Férverkande

6 § Har vid ett brott som avses i detta kapitel en anordning eller ett amne
anvints i strid mot ett forbud enligt 8 kap. 4§ eller 11 kap. 1§ andra och
tredje styckena, skall egendomen forklaras forverkad, om det inte &r
uppenbart oskaligt.

I stéllet for egendomen Kan dess virde forklaras forverkat.

Behorig domstol

7 § Mal om ansvar och férverkande enligt denna lag eller enligi foreskrif-
ter som har meddelats med st6d av lagen handlaggs av domstol som ér
behorig enligt bestimmelserna i 336 och 338 §§ sj6lagen (1891:35 s. 1).

13 kap. Ovriga bestimmelser
Beslut '

1 § Ett beslut enligt denna lag skall géilla omedelbart, om det inte fére-
skrivs ndgot annat i beslutet eller den domstol eller myndighet som skall
prova en understillning eller ett verklagande férordnar annat.

Understdillning och éverklagande

2 § Har ett beslut om forbud enligt 11 kap. 1§ meddelats av en annan
myndighet an sjofartsverket, skall det genast understallas verket.

Ett beslut som skall understillas sjofartsverket far inte overklagas. -

Detsamma giller ett beslut som har meddelats inom sjofartsverket och
som, enligt vad regeringen foreskriver, skall understéllas ndgon inom
verket. "

3 § Ett beslut enligt denna lag som inte skall understéllas nagon far
Overklagas .

1. hos sjofartsverket, om beslutet har meddelats av en myndighet som
inte ar central forvaltningsmyndighet,

2. hos regeringen, om beslutet avser ett fartygs bemanning eller ett
medgivande enligt 5 kap. 12§ andra stycket och har meddelats av en
central férvaltningsmyndighet,

3. hos kammarritten i andra fall 4n som avsesi 1 och 2.

Ett provisoriskt beslut om minimibeséttning far inte 6verklagas.

4 § For att ta till vara arbetstagarnas intresse far ett beslut enligt denna
lag 6verklagas av ett huvudskyddsombud eller, om ett sidant ombud inte
finns, av ett annat skyddsombud. Aven een . arbetstagarorganisation fér
Overklaga ett beslut i den mén saken ror medlemmarnas intresse.

Bemyndiganden m.m.

5 § Bestimmelser om befidlhavarens skyldighet att anmaila vissa hiandel-
ser ombord till sjéfartsverket finns i sjélagen (1891:35s.1).

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far foreskri-
va skyldighet for redare och befdlhavare att anmala

1. intraffade olycksfall eller tillbud till olycksfall eller sjukdomsfall ut-
Over vad som anges i sjblagen,

2. uppkomna skador eller vidtagna atgirder som har betydelse for ett
fartygs sjovardighet.
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6 § Recgeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela foreskrifter om skyldighet att anlita lots och om lotsavgift.

7 § Regeringen eller den myndighet -som'regeringen bestammer fir be-

traffande fiskefartyg och andra fartyg som ar av sirskild beskaffenhet

meddela sirskilda foreskriiter i de avseenden som lagen omfattar och i

enskilda fall medge undantag fran lagens bestimmelser.

8 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela sarskilda foreskrifter for totalforsvaret med avvikelse fran bestammel-

serna i 6—9 kap. i denna lag. Foreskrifter som avser forhillandet mellan’
enskilda eller som annars méste meddelas i lag far dock inte meddelas med

stdd av denna paragraf.

Sekretess

9 § Den som har tagit befattning med tillsyn enligt denna lag eller utsetts
till skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté far inte obehorigen roja
eller utnyttja vad han under uppdraget eller i sin tjinst har fitt veta om
yrkeshemligheter eller arbetsforfaranden eller i vrigt om enskildas ekono-
miska eller personliga forhéllanden eller forhdllanden av betydelse for
rikets siakerhet.

I det allminnas verksamhet t1llampas bestimmelserna i sekretesslagen
(1980: 100) i-stallet for vad som ségs i forsta etycket I friga om den som 4r
skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté pa fartyg i det allmannds
verksamhet tillimpas 14 kap. 7, 9 och 10 §§ sekretess]agen

Denna lag trader i kraft den [ juli 1988 dé lagen (1965 719) om sdkerhe-
ten pa fartyg skall upphora att gélla.
Bestimmelserna om preskription i 9 kap. 15§ i den nya lagen tillimpas

endast om den atgird som anspraket grundas pa har foretagits cfter ikraft- -

tradandet. I annat fall tillimpas bestimmelserna om presknpuon i 3 kap.
11§ sjatte stycket i den gamla lagen.

Beslut som har meddelats foére ikrafttradandet 6verklagas enligt édldre
bestimmelser. '

En foreskrift som har meddelats med stdd av den'gamla lagen och som

galler vid ikrafttriadandet skall fortfarande gilla och vid tillimpning av den-. .

nya lagen anses ha meddelats enligt denna. I friga om péfoljd for dvertra-
delse av bestimmelser i lagen eller vad som har foéreskrivits med stod av.
denna giller dldre bestimmelser om dessa leder till lindrigare pdfOl_ld eller
frihet frin pafoljd.

Om det i en lag eller i en forfattning hénvisas till en foreserft som har .

ersatts genom en foreskrift i denna lag, tillampas i stillet den nya {oreskrif-
ten. . S S . .
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2 Forslag till
Lag om 4dndring i sj6arbetstidslagen (1970:105)

Hérigenomfc’ireskrivé att det i sjdarbetstidslagen (1970: 105) skall inféras
en ny paragraf, 21 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lvdelse Foreslagen lvdelse

21§
Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer -fdar

meddela sarskilda foreskrifter for

totalforsvaret med avvikelse frin
denna lag. Foreskrifter som’ dvser
forhéllandet mellan enskilda eller
som annars mdste meddelas i lag

fér dock inte meddelas med stéd av

denna paragraf.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1988.

! Senaste lvdelse av forutvarande 21 § 1975:729.
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3 Forslag till

Lag om dndring i livsmedelslagen (1971:511)

Hirigenom foreskrivs att 4§ livsmedelslagen (1971:511) skall ha foljan-

de lydelse.

Nuvarande lydelse

4§t

Foreslagen lydelse

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om undantag fran lagens tillimpning i friga om vissa slag av

livsmedel eller livsmedelstillsatser.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om undantag
fran lagens tillimpning pa forsvars-
makten.

Regeringen eller den myndighet
som recgeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om undantag
frin lagens tillimpning pa férsvars-
makten och sdvitr avser fartyg och
luftfartyg.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1988.

' Scnaste lydelse 1982:1081.
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4 Forslag till
Lag om éndring i arbetsmiljolagen (1977:1160)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § arbetsmiljolagen (1977:1160) skall ha
féljande lydelse.

Nuvarande Ivdelse - Fdreslagen [vdelse
1 kap.
3§

Lagen giller ¢j Lagen galler ¢j

1. skeppstjinst pd andra fartyg 1. fartygsarbete som avser andra
in orlogsfartyg, fartyg dn Orlogsfartyg.

2. arbete som utfores i arbetsgi- 2. arbete som utfirs i arbetsgiva-
varens hushall. rens hushéll.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1988.

' Senaste lydelse 1982:674.

14 Riksdagen 1987/88. | saml. Nr 3
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Bilaga 5
LAGRADET
Utdrag ur protokoll vid sammantride 1987-06-11.

Nirvarande: justitierddet Mannerfelt, regeringsridet Voss, justitierddet
Broom¢.

Enligt protokoll vid regeringssammantride den 21 maj 1987 har regering-

en pi hemstillan av statsridet Hulterstrém beslutal inhimta lagradets

yttrande Over forslag till

1. fartygssikerhetslag.,
. lag om dndring i sjdarbetstidslagen (1970: 105).
. lag om éndring i livsmedelslagen (1971:511),
. lag om #dndring i arbetsmiljolagen (1977:1160).

Forslagen har infor lagradet foredragits av hovrittsassessorn Lars Lind-
strém.

Fore remissbeslutet fick lagradet av féredraganden en orientering om
forslagens allminna grunder.

Forslagen foranleder foljande yttrande:

W

BN

Forslaget till fartygssikerhetslag
Lagraddet:

Rubriken

Enligt forevarande lagforslag skall i en méingfald avseenden normgivningen
vara delegerad till regeringen eller ldgre organ. Sélunda avses enligt ett
flertal bestimmelser giilla bemyndiganden antingen for regeringen ensam
eller for regeringen eller efter regeringens bemyndigande férvaltningsmyn-
dighet (oftast sjofartsverket) att meddela nirmare foreskrifter i sirskilt
angivna amnen. Bemyndigandena for regeringen ér i en del fall annorlunda
uppbyggda, niamligen s att lagen eller delar dérav blir géllande for vissa
fartygskategorier endast savitt regeringen foreskriver det: av: sistnimnda
bemyndiganden ér framst | kap. 1§ andra stycket och 9 kap. 20§ av
intresse for det fortsatta resonemanget. Ett sirskilt spérsmél uppkommer
nir det giller den likartade féreskriften i1 7 kap. 14§ men detta behandlar
lagradet under nimnda paragraf. En ytterligare variant representeras av 13
kap. 7 § och 8 § forsta meningen.

Nar normgivningsmakt delegeras ir givetvis att uppmarksamma de grin-
ser som enligt regeringsformen (RF) giller for delegeringsmdjligheterna.
Savitt angdr nu forevarande rattsomrade dr dirvid foretriddesvis av intres-
sc att tillse att den normgivning som sker med stdéd av lagstiftningens
bemyndiganden inte kommer att beréra dmnen som faller inom det s.k.
obligatoriska omradet, varvid sérskilt regleringar av civilrittslig eller pro-
cessrittslig natur kommer i blickfiltet (8 kap. 2§ och 11 kap. 4§ RF).

Delvis har synpunkter av nu angiven art beaktats vid avfattningen av
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forslaget till fartygssikerhetslag, namligen nir det géller det bemyndigande
som i 13 kap. 8§ ges [Or regeringen att meddela sarskilda foreskrifter for
totalforsvaret (jfr forslaget till dndring i sjéarbetstidslagens 21 §). Dér an-
ges uttryckligen den begrinsningen av bemyndigandets rackvidd, att fore-
skrifter som avser forhdllandet mellan enskilda eller som annars maste
meddelas i lag inte fir meddelas med stod av bemyndigandet; forebild for
detta stadgande har varit 15 kap. 1§ andra stycket luftfartslagen
(1957:297). :

Som redan har antytts dr det de foreslagna bestimmelserna i 1 kap. 1§
andra stycket, 9 kap. 20§ och 13 kap. 7§ som sarskilt fortjinar uppmark-
samhet i detta sammanhang. Enligt den forsta bestammelsen kan regering-
en gora i princip hela lagen tillimplig pa érlogsfartyg och enligt den andra
foreskriva att lagens 9 kap. skall galla for utlindska fartyg. Den tredje av
bestimmelserna delegerar till regeringen (myndighet) att betraffande vissa
slags fartyg meddela sirskilda foreskrifter. Utnyttjas dessa bemyndigan-
den fullt ut, skulle — i strid mot RF — i delegationcn komma att inbegripas
vissa civilrittsliga foreskrifter i 9 kap., liksom en del processrattsllga regler
i samma kapitel och i 13 kap.

Aven om det kan forutsitias att regeringen. vid utnyttjande av de befo-
genheter som den i 6vrigt genom delegering har erhallit, utan uttrycklig
foreskrift beaktar RF:s férut nimnda grinser, ir det inte tillfredsstéllande
om riksdagens bemyndigande ir utformat s, att det enligt sina ordalag
kommer att ticka regleringar som faller inom det obligatoriska lagomradet.
I klarhetens intresse bor {6r bemyndigandena gélla en begridnsning, mot-
svarande den som stadgats i 13 kap. 8 § andra meningen i forslaget.

For att uppna angivet dindamal kan man tillgripa endera av tva utvigar.
Den ena dr att i nyinsatta bestimmelser, som upptas i dirckt anslutning tiil
varje ifragakommet bemyndigande, ge foreskrifter av samma innebdrd
som 13 kap. 8§ andra meningen. Den andra dr att med rickvidd fér hela
lagen féreskriva — t.ex. i ctt nytt tredje stycke i [ kap. 1§ — att foreskrifter
som avser forhallandet mellan enskilda eller som annars méste meddelas i
lag inte fir meddelas med stod av lagens bemyndiganden. Den sistnimnda
losningen synes vara den enklaste. Med en foreskrift av det slaget kan 13
kap. 8§ andra meningen utgd. '

1 kap.
1§

Enligt forslaget skall lagen inte tillimpas i den mén det ar sarskilt {oreskri-
vet eller foljer av internationella 6verenskommelser eller allméint erkiinda
folkréttsliga grundsatser, Bestammelsen, som riktar sig till sdvdl myndig-
heter som enskilda, vicker frigan om Sveriges dtaganden enligt internatio-
nella dverenskommelser kan goras gillande hdr dven om de inte har
inférlivats med intern svensk ritt genom lagstiftning. '
Grundlagberedningen berorde frigan i samband med den situation som
foreligger nir Sverige genom medlemskap i en mellanstatlig organisation
har forbundit sig att folja organisationens beslut. For att ett sddant beslut
skall bli bindande inom Sverige eller kunna aberopas av dem som &r
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underkastade svensk riitt fordras enligt beredningen en "’transformering’”
till svensk lag eller forfattning (SOU 1972:15 s. 180, jfr s.84 samt prop.
1973:90 bil. 3 s.228 och 230). Kravet pa inférlivande har i detta hiinseende
numera indirekt kommit till uttryck i 10 kap. 5§ andra stycket RF i dess
lydelse frin och med den 1 januari 1986. 1 betiinkandet Internationella
overenskommelser och svensk riatt har motsvarande uppfattning uttryckts
sa att sddana bestimmelser i en internationell 6verenskommelse som beror
myndigheternas eller enskildas handlande kriver en sarskild statsrittslig
akt vid sidan av den varigenom Sverige blir bundet av 6verenskommelsen
for att géra dem tillimpliga hir (SOU 1974:100 s. 47). Det har ifrigasatts
om stindpunkten att inforlivande kravs ar riktig for traktatméissiga forplik-
telser av vad slag som helst, och det har ansetts inte uteslutet att ett visst
utrymme finns for tillimpning av en internationell 6verenskommelse utan
att denna har kommit till uttryck i en svensk forfattning (se 1LU 1961:38
s.21ff). Principen att inférlivande kriavs har emcllertid slagits fast av de
bada hogsta domstolarna; se NJA 1973 s.423 och 1981 s. 1205 samt RA
1974:61. Detia torde dock inte utesluta att en forpliktelse enligt en icke
inférlivad internationell 6verenskommelse i vissa fall skulle kunna beaktas
inom Sverige. Salunda har t. ex. i rattsfallet NJA 1984 s. 903 konventions-
forpliktelser som inte inforlivats med svensk lag ansetts understryka vik-
ten av att Sverige vid tillaimpningen av svensk lag inte godkénner utlindska
rittsliga atgarder som tillkommit under forhillanden som ar oférenliga med
grundliggande principer for rittsordningen hir i landet och tillika oférenli-
ga med Sveriges dtaganden enligt konventionerna.

Négon begrinsning i fraga om de internationella 6verenskommelser som
avses har inte gjorts i forevarande paragraf. Lagen kan siledes enligt
ordalydelsen dsidosattas med hianvisning till vilken som helst internationell
overenskommelse. Uppenbarligen bor det dock endast bli fraga om en
Sverenskommelse som ir av relevans for sikerheten och miljén pa fartyg.

Tekniken att i en lag helt allméant hdnvisa till internationella 6verens-
kommelser ar ingen nyhet. Liknande hanvisningar finns t.ex. i sidana i
detta sammanhang néraliggande lagar som lagen (1973:1198) om ansvarig-
het for oljeskada till sjoss (2§ femte stycket) och lagen (1980:424) om
atgérder mot vattenfororening fran fartyg (11 kap. 3§). I férarbetena till
namnda lagar framgér emellertid vilka internationella 6verenskommelser
som avses (se prop. 1973:140 s.141 och 152 samt prop. 1979/80:167
s. 137). Nagon motsvarande vigledning f6r bedémningen av vilka 6verens-
kommelser som anses Kunna féranleda undantag fran tillimpningen av
fartygssikerhetslagen ges inte. I motiven till forevarande paragraf sags
endast att lagen i foljande paragrafer innehéller en hel del undantag fran
tillampningen nir det géller frimmande fartyg och att sidana undantag kan
folja dven av andra foreskrifter liksom av konventioner och allmént erkin-
da folkrattsliga grundsatscr. Lagtextens uttryck “internationella dverens-
kommelser’ synes darfor avse konventioner och motsvarande av regering-
en ingingna avtal som reglerar behandlingen av utlindska fartyg i de
amnen som omfattas av fartygssikcrhetslagen.

Enligt lagrddets mening bor allminna hinvisningar till internationclla
dverenskommelser undvikas savitt méjligt. Lagradet kan inte beddma om
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det utdver sadana dverenskommelser som har inforlivats med svensk ratt
— och ddrmed ticks av lagtextens uttryck i den man det dr sarskiit
foreskrivet’” — finns dverenskommelscr som inte har transformerats eller
inkorporerats men likvil dr av sddant slag att de skulle kunna utgora hinder
mot tillimpning av fartygssikerhetslagen. Om sé ar fallet bor de anges i
lagtexten, varvid ett inférlivande genom inkorporering far anses ha skett.
Det bor di ocksa vid kungorandet upplysas var dvercnskommelserna ar
publicerade; jfr 14§ lagen (1976:633) om kungorande av Jagar och andra
forfattningar.

Anges overenskommelserna endast i motiven, blir den rattsliga innebor-
den av lagtextens hianvisning oklar. Néra till hands kan ligga ctt antagande
att dverenskommelserna far beaktas endast om cn tillimpning av fartygs-
sikerhetslagen skulle vara oforenlig med sdvil Sveriges ataganden enligt
Overenskommelserna som med grundliggande principer for rattsordningen
hir i landet. Eftersom ett sddant bcaktande enligt det ovan redovisade
rattsfallet NJA 1984 5. 903 kan ske dven utan en hinvisning till “"internatio-
nella 6verenskommelser’”, torde emellertid hanvisningen — i forening med
omnimnandet av de ifradgavarande 6verenskommelserna i motiven — inte
fylla annan funktion én att fista uppméarksamheten pé de relevanta dver-
enskommelserna. Det ar i och for sig en villovlig funktion men ger inte
dverenskommelserna den sjilvstindiga rittsverkan som de skulle fa vid ett
inforlivande.

Om det finns bestammelser i nagra fér Sverige bindande internationella
dverenskommelser rérande sikerheten och arbetsmiljon pa fartyg. vilka
inte har transformerats genom fartygssikerhetslagen eller pa annat siitt
inforlivats med svensk ritt men som likvil anses bora gilla i stillet for
bestimmelser i fartygssikerhetsiagen, bor sdledes enligt lagradets mening
dessa 6verenskommelser anges i lagtexten. Finns det inga sddana bestam-
melser, bor hianvisningen till “internationella 6verenskommelser’ utgi.

6§

Den foreslagna paragrafen far sdvitt giller punkt 1 anses syfia till dverlatel-
se till utlandska subjekt av svensk forvaltningsuppgift. Som framgar av
specialmotiveringen ér fragan, om dverlitandet kan enligt [0 kap. 5 § tredje
stycket RF delegeras till regeringen eller annan myndighet, beroende pa
om det ror sig om beslut i 'sirskilda fall’’. Enligt departementschefen
skulle detta krav vara uppfyllt, nir certifieringsuppgiften enligt fartygs-
sikerhetslagen overlats till vissa bestimda utliandska subjekt. Tanken sy-
nes vara att Overldtandet skall avse utfirdande av viss typ av certifikat. I
linje hirmed anges i lagtexten att éverlatandet sker genom att regeringen
(annan myndighet) far “"foreskriva’ angicnde giltigheten av vissa certifi-
kat, alltsd genom ett normbeslut.

Enligt lagradets mening ger emellertid lagtexten i 10 kap. 5§ tredje
stycket RF och dess forarbeten vid handen att vad som kan delegeras till
regeringen och annan myndighet endast ar ett dverlitande i form av
forvaltningsbeslut i enskilt fall och inte éverlitande genom normbeslut.
Detta torde hér i sin tur innebiira att det enda som kan anfortros regeringen
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eller annan myndighet ar att besluta att visst utlindskt subjekt far utfirda
ett certifikat i ett konkret fall, alltsd betriffande visst fartyg. (Se SOU
1984:14 5. 89 och 94, prop. 1984/85:61 s. 17 och 30.)

Om regeringen (med ritt till subdelegation) skall fi en befogenhet med
nyss nimnd innebord, méste lydelsen av 6 § jimkas sa att ordet “’foreskri-
va'® byts ut mot "'i sarskilt fall besluta™.

En sddan befogenhet skuile emellertid mahinda utifrén praktiska dver-
det direkt i lag 6verlats till angivna utlindska rittssubjekt att utfarda vissa
typer av certifikat. En sddan konstruktion ir i ¢verensstimmelse med 10
kap. 5§ tredje stycket RF. Lagradet saknar underlag for att utarbeta
behovliga bestimmelser hiarom. :

Enligt punkt 2 kan vissa certifikat utfirdas av annan sakkunnig™.
Bestammelserna i 10 kap. 5§ tredje stycket RF medger inte att en forvalt-
ningsuppgift dverlats till utlandsk fysisk person. For att punkt 2 skall
kunna tillimpas i friga om en fysisk person maste denne siledes vara
svensk. Att férvaltningsuppgift kan 6verlimnas till enskild (svensk) indi-

vid framgér av 11 kap. 6 § tredje stycket RF. Det krav pé stéd i lag som dar -

uppstélls nar uppgiften innefattar myndighetsutévning far anses uppfyllt
genom férevarande lagrum. Ar avsikten att punkten 2 skall avse dven
utlandsk inrittning torde detta bora utségas i lagtexten.

3 kap.

8§

Sévitt giller den i lagrummet foreslagna mdojligheten att till utlindskt
klassificeringssillskap overlita befogenhet att faststilla minsta tilldtna fri-
bord gor sig samma synpunkter gillande som de som lagridet har anfort
under 1 kap. 6§. : '

S kap.

Under rubriken anmirker departementschefen att deti 6 kap. 7 § sjosiker-
hetslagen finns foreskrifier om anteckning av beslut av befilhavaren och
om underrittelse om sddana beslut men att dessa regler inte behéver sta i
lag utan kan meddelas av regeringen i form av verkstillighetsforeskrifter
enligt 8 kap. 13 § forsta stycket | RF. .

De ifragavarande bestimmelserna ir f. n. straffsanktionerade (10 kap.
11§ sjosikerhetslagen). Det har vid foredragningen infor lagradet upplysts.
att avsikten har varit att ocksa for framtiden straffbeligga dvertradelser
och att ta in behdvliga straftbestammelser i forordning. Harigenom blir det
emellertid enligt lagridets mening friga om cn sadan i forhallande till
fartygssikerhetslagens regler fristaende forpliktelse som inte kan alaggas
genom verkstallighetsforeskrifter.

1§
I denna paragraf sdgs cndast att ett fartyg skall vara bemannat pd eft
betryggande sitt. Av specialmotiveringen framgér att vissa konkreta be-
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stimmelser avses bli meddelade genom verkstillighctsforeskrifter, dvs. av
regeringen eller annan myndighet. Giller det att med normer fylla ut ¢n sd
allmiint héllen féreskrift som den i 1§, Kan man emellertid enligt lagradets
mening inte tala om verkstillighetsforeskrifter. P4 forevarande omréde
kan de utfyllande reglerna likvil beslutas av regeringen eller forvaltnings-
myndighct, nimligen med stod av ett bemyndigande enligt 8 kap. 7§ RF.
Ett sidant bor alltsd tas in bland bemyndigandereglerna i slutet av kapitlet.

28

Som framgar av vad lagradet anfor under 7 kap. 8 § foreslas att ett tredje
stycke fogas till forevarande paragraf med det innehall som i remissforsla-
get tagits in'i 7 kap. 8§.

13§

Lagrddet (Mannerfelt och Broomé):

Det synes Onskvirt att forevarande paragrafs forhallande till kapitlets 5
och 16 §§ kommer till klarare uttryck i lagtexten. Medan de tva sistndmnda
paragraferna gar ut pa att minimibeséttning skall faststillas, ir tanken med
13§ uppenbarligen att den skall ge st6d f6r meddelande av regler om
bemanningen som skall giilla andra forhallanden én besitiningens minimi-
antal. For att utvisa detta kan man lampligen ge paragrafen foljande lydel-
se: '

“'Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far fére-
skriva cller i sdrskilda fall besluta att for fartyg, som inte enligt 5 § skall ha
minimibesiittning faststalld, skall gilla andra krav i friga om bemanningen
som behovs frian sjdsikerhetssynpunkt (bemanningsforeskrifter).”’

15§

Lagradet:

Paragrafen upptar ett bemyndigande for regeringen och myndighet som
regeringen bestimmer att meddcla foreskrifter om bl.a. hillsoundersékning
avseende syn- och hérselkrav fér beséittningsmedlemmar, Nagon bestim-
melse som straffbeligger vagran att lita undersoka sig foreslas inte i sjilva
lagen, och det far forutsitias att bemyndigandet inte skall utnyttjas for en
sddan straffregel i en férordning. I sjilva verket torde avsikten vara att de
tilltdnkta foreskrifterna i forsta hand har arbetsgivaren som adressat. Un-
der sadana forhéllanden far bemyndigandet anses godtagbart frin grund-
lagssynpunkt. Angaende den nirmare problematiken hirvidlag och skilen
for nyss gjorda konstaterande hinvisas till lagridets yttrande under 8 kap.

5§: vad som anfors dir har i huvudsak giltighet ocksé for det nu aktuella .

bemyndigandet.
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7 kap.’
8 och 9§§

Den ombordanstilldes kidnnedom om fartyget samt om grundliggande
sikerhetsbestaimmelser och atgirder vid en olycka torde inte i forsta hand
avse att sdkra en tillfredsstillande arbetsmiljé vid fartygsarbete. Sadan
kdannedom maste anses nodvindig for sjésidkerheten i vidstrickt bemirkel-
se. Paragrafens placering i 7 kap.. som har rubriken Allméinna skyldigheter
i fraga om arbetsmiljon, ar dgnad att undanskymma detta forhallande och
ge intrycket att bestimmelsen om befilhavarens skyldighet i detta avseen-
de visentligen 4r en arbetsmiljofraga. Motsvarande bestimmelse i sjo-
sidkerhetslagen ar intagen i 9 kap. 15§ tillsammans med bestimmelserna
om befdlhavarens och maskinchefens sirskilda aligganden. Enligt lagra-
dets mening édr bestimmelsens placering inte endast en redaktionell friga.
Den bor bestimmas med beaktande av den framskjutna plats som sjosi-
kerheten har i fartygssikerhetslagen. Lagridet foreslr darfor att den
placeras som ett tredje stycke i 5 kap. 2 §. Samtidigt synes ordet *'fartygs-
olycka’" béra dndras till *sjoolycka™ (jfr forslagets 2 kap. 1§ och 4 kap. 1§
andra stycket).

Om forslaget godtas, synes det lampligt att kapitlets 9 § delas upp pa tva
paragrafer sd att dess forsta stycke blir 8 § och dess andra 9 §. Hirigenom
undviks en omnumrering av Kapitlets efterfoljande paragrafer och kon-
sekvensindringar i andra kapitel, forutom 12 kap. till vilket lagradet ater-
kommer. :

14§

1 paragrafen har regeringen bemyndigats att i frdga om utlindska fartyg
térordna om tillampning — helt eller delvis — av kapitlets bestimmelser.
Bland dessa finns emellertid en av civilrittslig natur, nimligen bestammel-
sen i 9§ andra stycket om arbetstagarcs frihet fran ersittningsskyldighet
vid underlatenhet att utfora farligt arbete. RF medger inte att tillimplighe-
ten av en sddan bestimmelse gors beroende av regeringens forordnande
(jfr vad som anforts under lagens rubrik). Lagradet vill for sin del ifragasit-
ta, om inte bestimmelserna i 9§ andra stycket — som enligt vad lagradet
foreslar under 7 kap. 8 och 9§§ ensamma bor bilda 9§ — direkt i lag kan
forklaras gilla ocksé utlindska fartyg. 14 § kan i sa fall fa foljande lydelse:
'Bestammelserna i detta kapitel giller utom i friga om 9§ intc utlindska
fartyg i vidare man én regeringen fGreskriver det.”” Paragrafen skall lisas
tillsammans med | kap. 1§, som anger den yttre ramen for fartygssiaker-
hetslagens tillimplighet i friga om bl.a. utlindska fartyg.

8 kap.
5§

Enligt remissférslaget bemyndigas regeringen och myndighet som rege-
ringen bestimmer att foreskriva om likarundersékning av dem som syssel-
sétts eller skall sysselsittas i fartygsarbete som innebar risk for ohélsa eller
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olycksfall. Bemyndigandet giller i och for sig ett &mne som &r delegerings-
bart enligt 8 kap. 78 RF. Av 2 kap. RF foljer emellertid att foreskrifter som
begrinsar vissa rittigheter likvil fir meddelas endast genom lag. En av
dessa rattigheter dr det i 2 kap. 6§ uppstillda skyddet for enskilda gent-
emot det allminna mot patvingat kroppsligt ingrepp.

Med kroppsligt ingrepp enligt nimnda grundlagsbud torde avses dven
lakarundersékning (se t.ex. prop. 1975/76:209 s. 147). Det dr déremot
tveksamt, om sadan likarundersdkning som dsyftas i forevarande 5§ skall
anses vara patvingad.

Overtriadelse av en foreskrift som har meddelats med stod av 8 kap. 5§
ar belagd med botesstraff i 12 kap. 3 § 8. Inneborden hirav har inte belysts
i remissprotokollet. Lydelsen av 8 kap. 5 § forsta meningen kan ge intryck
av att straffsanktionen riktar sig mot en arbetstagare som inté efterkommer
en foreskrift om likarundersokning. Forarbetena till 3 kap. 15§ arbets-
miljolagen (ifr straffbestimmelsen i 8 kap. 2 § andra stycket 2 samma lag).
vilken paragraf har stitt modell for 8 kap. 5 § forslaget till fartygssikerhets-
lag, ger cmellertid vid handen att foreskrifterna om ldkarundersdkning —
och dirmed ocksa anknytande straffsanktion — avses rikta sig enbart mot
arbetsgivaren och sdledes aligger denne att se till att angivna likarunder-
sokningar av arbetstagarna kommer till stind (prop. 1976/77:149 5. 297).

Négon straffsanktionerad skyldighet for arbetstagarna att genomga 1a-
karundersokning kan alltsd med denna tolkning inte foreskrivas med stéd
av 8 kap. 5§. Inte heller nigot annat offentligrittsligt maktmedel torde
kunna riktas mot den som inte f6ljer arbetsgivarens anmaning att underso-
ka sig. Ar lakarundersokning ett villkor for nyanstilining, kan knappast bli
tal om tvang mot den som hellre avstér frin anstillningen dn underkastar
sig stipulerad undersokning. Riktas begdran om undersokning mot den
som redan ar anstélld, kan konsekvenscn av en vigran i allménhet endast
bli att han inte kan tilldelas viss ny arbetsuppgift respektive att han ompla-
ceras till annan uppgift. Det kan synas nagot langsokt att med hénsyn till
sédana verkningar beteckna foreskrifterna om likarundersékning som be-
stimmelser om 'pétvingat’” kroppsligt ingrepp. Sa har lagstiftaren tydli-
gen inte heller sett saken vid tillkomsten av motsvarande reglering i arbets-
miljélagen. Lagradet anser sig diarfér frin konstitutionell synpunkt kunna
godta den foreslagna delegationsregeln. Till fortydligande av lagtextens
innebérd i det hinseende som diskuterats ovan foreslds emellertid att 5§

forsta meningen formuleras enligt foljande: "*Om ett visst — — — foreskriva-
om skyldighet att féranstalta om likarundersékning — — — i arbetet.”
9§

Enligt detta lagrum har tillimpningen av bestimmelserna i kapitlet pa
utlindska fartyg gjorts beroende av regeringens forordnande. Det &r emel-
lertid att mérka att samtliga bestimmelser utgérs av bemyndiganden for i
forsta hand regeringen att meddela foreskrifter av angivet slag. Inom
ramen for dessa bemyndiganden kan regeringen begrinsa tillaimpningsom-
radet for de foreskrifter som utfardas till att gilla svenska fartyg. For detta
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att 9§ ulgdr sdsom overﬂodlg.

9 kap.

Under rubriken har i remissen anforts att vissa bestimmelser om anteck-
ning av beslut och om underrittelse av beslut, vilka nu aterfinns i sjésiiker-
hetslagen, for framtiden kan meddelas av regeringen som verkstillighets-
foreskrifter. Tanken ér, har det upplysts infor lagradet, att dvertradelser av
bestimmelserna skall vara straffbelagda. Av skil som lagradet for liknande
fall har angett under rubriken till 5§ kap. kan emellertid under sadana
forhallanden bestammelserna inte utfidrdas som verkstéllighetsforeskrifter.

10 kap.
4%

I paragrafen regleras vilka som i egenskap av sakkunniga far ges uppdrag
att verkstéilla cller bitridda vid tillsynsforrittningar utanfér Sverige. I para-
grafens forsta stycke avses det fallet att sjofartsverket ger uppdraget och
andra stycket giller det fallct att uppdraget ges av svensk utlandsmyndlg-
het som forordnats att utova tillsyn.

Négot hinder mot en reglering av angiven innebdrd kan. till folid av 11
kap. 6§ tredje stycket RF, inte mota si lange uppdrag ges till svensk
medborgare eller annat svenskt rittssubjekt. Utlindskt rittssubjekt. kan
ifragakomma for sddant uppdrag endast inom den ram som foreskrivs i 10
kap. 5§ tredje stycket RF som giller dels dverlatelse av forvaltningsupp-
gift till utlindska rittssubjekt. dels delegation i sadan friga varvid i sist-
namnt fall foreskrivs att delegerad beslutanderitt kan avse endast sirskil-
da fall. Av stadgandet f6ljer att utlandsk fysisk person dirvid inte kan
komma i frAga. Nu angivna begrinsningar betriffande urvalet av sakkunni-
ga torde béra komma till uttryck i paragrafen (jfr vad lagridet anfért under
I kap. 6%).

I sammanhanget bor erinras om det krav pa kvqhhccrad majoritet inom
riksdagen som enligt 10 kap. 5§ tredje stycket RF giller i frhga om
Overlatelse som avser myndighetsutdvning.

I enlighet med vad lagradet anfor i anslutning till 22§ bor paragrafen
kompletteras med en regel motsvarande 1 kap. 22 § forsta stycket sjoséker-
hetsférordningen.

7§

1 andra stycket anges att sirskild besiktning ocksa kan dga rum nir till-
synsmyndigheten finner sirskilda skl till det. Detta torde emellertid folja
redan av foreskriften i 5§ andra stycket andra meningen. Till undvikande
av dubblyr bor 7§ andra stycket utgd ur forslaget.
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208

Vad som foreslas i paragrafen om att undersokningar foretagna av vissa
rattssubjekt far godtas som tillsynsforrittningar enligt fartygssikerhets-
lagen torde i realiteten komma att innebéra att forvaltningsuppgift éver-
lamnas till de angivna rittssubjekten. I den mén verlitelse skall fa goras

till utlindskt subjekt, bor detta — mot bakgrﬁnd av foreskrifterna i 10 kap. |

5§ tredje stycket RF — uttryckligen framga av lagtexten. Avsikten torde

vara aftt undersoknmgar av, forutom utlindsk myndighet, i vart fall ut- -

landskt klassificeringssillskap skall kunna legitimeras.

I Hvrigt gor sig betriffande 10 kap. 20 § samma synpunkter gillande som
i fréga om 1 kap. 6 §. Lagridet hinvisar till vad som har anférts undcr detta
lagrum.

Det kan tillaggas att uppgiften att undersoka fartyg och utrustning med
verkan som tillsynsf(")rriittning torde innefdttd my ndighusulévning For att
fattar beslut i den kvalificerade ordning som for detta tall angesi 10 kdp 5%
tredje stycket RF. :

228

I bestimmelsen, som i denna del Overensstimmer med géllande lag. be-
myndigas regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer bl. a.

att meddela foreskrifter om ersattning at sakkunniga som enligt 4 § anlitas

for tillsynsforrittningar. Med stéd av bemyndigande i 1 kap. 16§ sjosiker-

hetslagen hari | kap. 22 § forsta stycket sjosakerhetsférordningen foreskri-

vits, att redaren eller den som i redarens stélle brukar fartyget skall utge
ersiittning at ifrigavarande sakkunniga. _

‘Bestammelsen i sjésikerhetsférordningen far anscs vara en foreskrift
om enskildas ekonomiska foérhallanden inbérdes. En sadan foreskrift mas-
te meddelas genom lag (8 kap. 2§ RF). Lagradet vill dirfér, om den
nuvarande regleringen skall behillas. foresla att en regel motsvarande [

kap. 22§ forsta stycket sjosikerhetsforordningen inférs i lagen, exempel-

vis 14§ i forevarande kapitel. Bemyndigandet att meddela foreskrifter om
ersittning at sakkunniga kan da utgi. ‘

1t kap.
5%

Lagforslagets regler om arbetsmiljon har utformats efter monster fran .

arbetsmiljolagen. Sistndmnda lag innehaller i 7 kap. regler om tillsynen av

lagens efterlevnad. Lagforslagets motsvarande regler finns framst i dess 10,

och 11 kap.

Vid en jimforelse mellan arbetsmiljélagen och forslaget finner man att

parallellitet inte foreligger i ett hinseende som torde kunna vara sakligt
ganska betydelsefullt.

Vad som dirvid asyftas dr att 7 kap 7§ arbetsmiljolagen ger betydligt
storre méjligheter att ingripa med foreldgganden betriffande arbetsmiljon
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an den foreslagna 11 kap. 5 §. Salunda kan yrkesinspektionen enligt arbets-
miljolagen ge foreldggande gentemot alla som har skyddsansvar. medan 11
kap. 5§ bara avser redaren och dgaren. Vidare avser 11 kap. 5§, savitt nu
ar i fraga, bara foreldgganden att avhjilpa brister i den fysiska arbetsmil-
jon. Arbetsmiljolagen ger ddremot exempelvis mdjlighet till foreligganden,
.om samordningsansvaret vid gemensamma arbetsstillen forsummas eller
om den samordningsansvariges anvisningar inte f6ljs av dem som annars ér
sysselsatta pa arbetsstéllet.

Den nu berérda olikheten mellan de béda regelsystemen torde nirmare
besett innebéra att flera regler i fartygssikerhetslagen till skydd for arbets-
miljon har ldmnats osanktionerade. Ett sitt att fylla denna lucka kan
mahinda vara att fullfélja parallelliteten mellan arbetsmiljolagen och far-
tygssikerhetslagen genom att, efter monster av 7 kap. 7 § arbetsmiljélagen,
infora ett nytt andra stycke i férevarande paragraf av t. ex. féljande lydel-
sc: .

Gentemot den som har skyddsansvar enligt .7 kap. 2—138§ fir en
myndighet som avses i 2§ meddela {forclaggande som behovs for att be-
stammelserna i 6 och 7 kap. cller foreskrifter som har meddelats med stéd
av 8 kap. skall efterlevas.™

Det nuvarande andra stycket i paragrafen far i s fall placeras som ett
tredje stycke.

Med en reglering av nu nimnd innebérd skulle straffbestimmelsen i 12
kap. 1 § 3 komma att avse dven den som bryter mot foreldgganden som har
meddelats med stod av det skisserade nya stycket. Det Gverensstaimmer
med regleringen i arbetsmiljolagen (8 kap. 1 §).

12 kap.
3§

Vad lagradet har foreslagit under 5 kap. 2§ och 7 kap. 8§ foranleder
andringar i forevarande paragraf. Det synes mest lampligt att vad som ségs
i punkt 6 flyttas till en ny punkt 2, givetvis med héanvisning till 5 kap. 2§
tredje stycket, och att efterféljande punkter numreras om.

Overgangsbestimmelserna

I fjarde stycket andra meningen foreskrivs enligt forslaget att i friga om
pafoljd for 6vertradelse av bestdmmelser i lagen eller vad som har foreskri-
vits med stéd av denna aldre bestimmelser giller, om dessa leder till
lindrigare pafoljd eller frihet fran pafoljd. En héinvisning i motiven till 2
kap. 10§ forsta stycket RF later forsta att bestimmelsen syftar pa girning-
ar som har begitts fore den nya lagens ikrafttriidande. 1 s& fall 4r den
emellertid overflodig, eftersom tillimpliga regler om ny strafflags forhal-
lande till dldre lag med i sak samma innehall finns i 5 § lagen (1964:163) om
inférande av brottsbalken. Inriktningen pa ildre girningar framgér inte
heller av sjélva lagtexten. Bestimmelsens foregangare i fartygsmiljoutred-
ningens forslag synes ockséd ha fyllt en annan funktion. I anslutning till
bestimmelsen om att vissa dldre foreskrifter vid tillimpningen av den nya
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lagen skall anses ha meddelats enligt denna (se férevarande stycke forsta
meningen) uttalas sdlunda att man genom ett tilligg méste se till att inte
straffbestimmelser i den nya lagen blir tillimpliga pa overtradelser av
sidana #ldre foreskrifter som tidigare bestraffades lindrigare eller inte
foranledde straffpafoljd (Ds K 1982:3 del 11 s. 174). Hir torde asyftas dven
overtradelser som begas cfier den nya lagens ikrafttridande. En over-
gingsbestimmelse med denna innebord — som ocksé lagradet kan finna
motiverad — kan erhallas, om andra meningen formuleras enligt foljande:
1 fraga om pafoljd for 6vertridelse av en foreskrift som har meddelats
med stod av den gamla lagen géller dock alltid dldre bestimmelser, om
dessa leder till lindrigare pafoljd eller frihet fran pafoljd.”

Ovriga lagforslag
Lagrddet:

Forslagen lamnas utan erinran.
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