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av Lars-Axel Nordell (KD)

Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Inlandsbanan ska betraktas som ett nationellt strdk med sdrskild
betydelse for Sveriges inland.

Motivering

Inlandsbanan, som ibland kallats det norrléndska inlandets ryggrad, stracker
sig idag mellan Mora och Gillivare, en striacka pa 110 mil, vilket utgdr cirka
10 procent av vart nationella jarnvégsndt. Den byggdes 1907-1937 for att
mojliggora ravarutransporter genom Norrlands inland och férbinda Bohuslin
i soder med Lappland i norr. T dess ursprungliga skick striackte sig banan till
Kristinehamn dér den fortsatta utskeppningen kunde ske via Vinern och
Trollhédtte kanal. Inlandsbanan skulle bidra till en positiv utveckling av Norr-
lands inland och utgora en viktig del i ett nationellt och sammanhéllet jarn-
vigssystem. Sedan 1993 har Inlandsbanan AB (IBAB) statens uppdrag att
forvalta Inlandsbanan frén Mora i sdder till Géllivare i norr.

Inlandsbanan har med tva undantag i samma standard vad géller barighet
som det §vriga nationella jarnvagsnitet, det vill sdga 22,5 ton STAX (storsta
tillatna axeltryck). Det &r dock tvé strickor som har en ldgre barighet, strick-
orna Brunflo—Sveg och Arvidsjaur—Jokkmokk som har 20 ton STAX, respek-
tive 16 ton STAX. Forutom barighetshdjningarna behover ocksa sikerhet vid
Overgangsanldggningar utefter jarnvigen atgirdas.

I samband med en storre tdgursparning pd Norra stambanan, med ett rj-
ningsarbete som pagick i flera dagar, blev det tydligt att Inlandsbanan kan ha
en avgorande strategisk betydelse dven for omledning av godstrafik pé jarn-
vig. Om hela Inlandsbanan hade haft barighet med ett axeltryck pa 22,5 ton
hade den gangna vinterns tdgursparning vid Groningen pa Norra stambanan
inte fitt s& stora konsekvenser. Aven tvirbanorna Arvidsjaur—Jérn och Orsa



Fel! Okint namn pa

(Furudal)-Bollnés skulle kunna ingé som en viktig del av Inlandsbanan. Att ta
till vara Inlandsbanan for detta &ndamal skapar en storre stabillitet och gor
stambanan mindre kénslig vid stdrningar.

En fullt utvecklad inlandsbana mellan Kristinehamn och Géllivare skulle
forbinda Norrlands inland med Vinern igen som det en géng var tankt. Detta
skulle dven innebéra att Bergslagen knyts till Inlandsbanans vdg. Den relativt
korta nedlagda strackan mellan Persberg och Mora 4r en “felande lank” i det
nationella jérnvégsstrdk som Inlandsbanan utgdr. Den stricka som méste
upprustas dr endast 16,7 mil. Den sydligaste delen, Persberg—Kristinehamn,
anvénds for trafik och finns med som lénsjérnvég i lédnstrafikprogrammet i
Viérmland. Kommunerna Mora, Vansbro, Filipstad, Storfors och Kristine-
hamn har tillsammans skapat ett samarbete for att aterskapa den nedlagda
delen. Detta visar pa den stora viljan och tron som finns i omradet pa att en
intakt inlandsbana skulle bidra med stor utveckling.

Den méngd gods som fraktas pa Inlandsbanan okar for varje ar, vilket visar
pa strickans betydelse som transportled. Med de allvarliga miljéproblem som
vi star infor idag ar det viktigt att vi anvénder oss av den kapacitet som finns.
Huvuddelen av Inlandsbanan ar inte elektrificerad varfor diesellok anvénds.
Ett diesellok drar lika mycket gods som 25 lastbilar och ger betydligt mindre
utslapp per fraktat ton. En intressant mojlighet ar att driva loken pa Inlands-
banan med fornybara drivmedel, t.ex. som biogas.

Inlandsbanan ar en del av vart kulturarv och blir allt viktigare ur turism-
synpunkt. En resa pd Inlandsbanan 4r en annorlunda resa, en resa med mycket
historia och tradition. Antalet resande turister okar ar fran ar.

Inlandsbanan har stor utvecklingspotential pa godssidan, pa persontrafiksi-
dan, inom turistndringen och som resurs for att minska sarbarheten i det
svenska jarnvagsnitet. Detta bor ges regeringen till kidnna.

Stockholm den 4 oktober 2011
Lars-Axel Nordell (KD)
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