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Renare transporter

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om behovet av att satsa pa klimatsmart samhéllspla-
nering med minskade avstand mellan bostad, arbete och offentlig
service.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att utveckla digitala kommunikationer och flex-
ibla arbetsldsningar som kan minska behovet av fysiska transporter.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om vikten av att bygga vidare pd EU:s strategi for
transeuropeiska transportnétverk.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att skapa ett europeiskt driftskompatibelt stomnét
dér godset snabbt kan passera utan att bli liggande pa bangérdar och i
hamnar.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att skapa en gemensam IT-plattform for kop av
tagbiljetter i hela EU, oberoende av operatdr.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att transportsektorn snarast bor inkluderas i EU:s
handelssystem for utslappsritter och att dessa ska fordelas genom
auktionering.'

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att beskatta transporter och fordon utifran de fak-
tiska utsldppen.?

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om vikten av fortsatt skattebeftrielse for biodrivmedel
dven efter 2013.2



Fel! Okint namn pa

9.

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att genomsnittsutsldppen av koldioxid fran ny-
producerade bilar inom EU bor sénkas till max 80 g/km fr.o.m. 2020
och max 60 g/km fr.o.m. &r 2025.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att ett absolut maxtak for koldioxidutsldpp, som
ingen bilmodell far 6verskrida, bor inforas. !

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att ett forbud bor inforas fr.o.m. 2015 mot ny for-
sdljning av bilar som enbart kan drivas med fossila brinslen.
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! Yrkandena 6, 9 och 10 hinvisade till MJU.
2 Yrkandena 7 och 8 hinvisade till SkU.
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Ett smart kommunikationssystem

Forbattrad miljo, forbattrad livskvalitet och ett modernt, hallbart transportsy-
stem kan g4 hand i hand. Véra transportsystem behdver anpassas s att de blir
langsiktigt hallbara i forhéllande till hotet om klimatférandringar. Samtidigt
maste den enskilda ménniskans vardag beaktas. Barnfamiljen i Géteborg och
pensionidren i Lycksele méste kunna fortsdtta leva utan att vardagslivet allvar-
ligt forsvéras av illa genomténkta politiska beslut.

Kommunikationssystemet bor utformas utifrén en trestegsmodell, dér vi i
forsta hand ersitter fysiska transporter med andra 16sningar, exempelvis ny
informations- och kommunikationsteknik, videokonferenser och handel 6ver
Internet. I andra hand bor vi vilja sé energieffektiva transporter som mojligt
och i tredje hand ersdtta fossila brianslen med langsiktigt hallbara klimatne-
utrala alternativ.

Vid planering av stider bor beslutsfattare verka for att minska avstand
mellan bostéder, affirer, arbetsplatser och skolor. Kommunernas roll dr cen-
tral. Sérskild uppmirksamhet bor riktas mot framvixten av kdpcentrum ut-
med infartsvdgarna till stider, sa kallad externhandel. Dessa dr svara att na
med kollektivtrafik och bidrar stort till att 6ka utsldppen och bilberoendet. De
riskerar dessutom att sla ut nérbutiker, vilket gor att dnnu fler ménniskor blir
beroende av bil utan att ha nadgon valmgjlighet. Flera lander — déribland
Norge och Nederldnderna — har infort olika typer av lagstiftning for att be-
gridnsa expansionen av externhandel.

Alliansregeringen har reformerat myndighetsstrukturen inom transportsek-
torn i Sverige. Detta innebér att myndigheterna kan ta ett samlat grepp pa
transportsituationen i landet.

Minska behovet av fysiska transporter

Transporter och kommunikationer dr tva begrepp med i stort sett samma in-
nebdrd. Anda har anstringningarna att koppla transportbehoven i samhillet
till den potential som utvecklingen av informations- och kommunikationstek-
nologin (ICT) erbjuder hittills varit fi. ICT innebér bland annat en revolution
i séttet att organisera och producera varor och tjanster och har ddrmed en stor
potentiell inverkan pa bade transportbehoven och energi- och materialstrom-
marna i samhéllet. Industriella processer, elektriska apparater, motorer av
olika slag, byggnader — i alla dessa sammanhang kan IT utnyttjas for att 6ka
effektiviteten i energi- och materialanvdndningen. Ett tydligt exempel &r
tryckning och distribution av trycksaker och tidningar. ICT ger mojligheter
till langtgédende decentralisering av tryckning, samtidigt som transporterna
minskar. Genom att mycket av informationen kan hamtas via Internet minskar
atgdngen av papper. En strategisk satsning bor darfor goras pa forskning kring
vilka industrisektorer som har mojlighet att decentralisera produktionen och
ddarmed minska behovet av transporter.
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Staten skulle kunna vara mycket mer proaktiv och vara ett gott foredome
for ndringslivet, till exempel nir det giller anvéindande av videokonferenser,
uppmuntrande av flexibla arbetsformer och anvidndande av bilpooler. Det bor
finnas strikta krav pa offentlig forvaltning att minska sina fysiska arbetsresor.
For att frimja arbete hemifran och minska de fysiska resorna till och fran
arbetet vill vi ocksa inleda en diskussion om flexibelt arbete med de fackliga
organisationerna. Alla offentliga arbetsgivare bor tillimpa reserad for sina
anstillda. Dessa rad bor utga fran att i forsta hand undvika att resa 6verhuvud-
taget, exempelvis genom att i stillet ordna videokonferenser.

I sista hand ska tjénstebilar anvindas. En framgang for Kristdemokraterna
ar beslutet om att nér offentliga verksamheter koper in bilar skall miljobilar
viljas dédr sa dr mojligt. Miljobilspremien, som géllde 2007-2009, bidrog
ocksa till att 6ka andelen miljobilar i Sverige.

Transeuropeiska natverk

Det idr viktigt att bygga vidare pa EU:s strategi for transeuropeiska transport-
nitverk (forkortad TEN-T). Framfor allt behdver satsningarna pa godstrans-
porter pa jarnvdg och till sjoss forbattras. Idag dr godstrafiken for ldngsam
och har darfor svart att konkurrera med godstransporter pa lastbil. Darfor
behovs ett europeiskt driftskompatibelt stomnét diar godset snabbt kan passera
utan att bli liggande pa bangardar och i hamnar.

Det maste bli léttare att byta transportslag och dagens barridrer for tagtra-
fik bor undanrdjas. Overgangen fran vig- till jirnvégstrafik skulle underlittas
avsevirt om det fanns en gemensam IT-plattform for kop av tagbiljetter i hela
EU, oberoende av operator. Sveriges regering bor ta initiativ till skapandet av
ett sadant system.

Arbetet med sé kallade sjomotorvigar bor ges hogsta prioritet. Konceptet
med sjomotorvigar innefattar infrastruktur i och omkring hamnarna, anlégg-
ningar, teknik och tjanster. Det dr viktigt att Sverige ar padrivande for att fa
fart pa investeringar i sjdomotorviagskonceptet.

Minskade utslapp av koldioxid

Mellan 1990 och 2005 6kade utsldppen av véxthusgaser fran transportsektorn
i EU med 32 procent, medan andra sektorer minskade sina utslipp med
9,5 procent. Utsldppen fran transportsektorn i Sverige har 6kat med 10 pro-
cent sedan 1990. Godstransporter med lastbil svarar for néstan hela 6kningen,
men fortfarande star persontransporterna for den storsta andelen av utslappen.
Det behovs olika styrmedel for att minska trafikens klimatpaverkan.
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Handel med utslappsgranser

Flygsektorn, som hittills sluppit att betala stora delar av sina kostnader, kom-
mer fran och med 2012 att ingd i systemet med utsléppsritter. Det dr 6nskvirt
att ovriga transportsektorn, inklusive végtrafiken, inkluderas i handelssyste-
met sd snart som mdojligt. Darigenom kan kostnadseffektiva utsldppsminsk-
ningar astadkommas till ldgsta mojliga totala kostnad for valfarden. Utsldpps-
ratter bor fordelas genom auktionering.

Beskattning

Kristdemokraterna har inom regeringen medverkat till att fordonsbeskattning-
en far en tydligare koppling till fordonets miljopaverkan. Detta géller bade
klimatpéverkan och utslépp av &mnen som é&r skadliga for levande organismer
och ménniskors hélsa. Principen for miljostyrande skatter ska vara att trans-
porter och fordon beskattas utifran de faktiska utsldppen.

Biobrinslen utgoér en viktig potential for miljovanliga drivmedel. I Sverige
finns det inom jord- och skogsbruket goda forutsittningar for att forverkliga
denna potential. Detta krdver att investerarna kan rdkna med langsiktiga sta-
bila villkor for att fa 16nsamhet i sin verksamhet. Darfor bor biodrivmedel
vara fortsatt skattebefriade dven efter 2013, som é&r det bortre artal f6r vilket
skattebefrielse géller enligt tidigare beslut.

Gransvarden for bilarnas utslapp

EU har beslutat om maxtak for genomsnittsutsldppen av koldioxid frén per-
sonbilar. Nyproducerade bilar inom EU far inte ha ett hgre genomsnittsut-
sldpp av koldioxid dn 130 g/km fran 2012 och max 95 g/km frdn 2020. I dag
ligger EU:s genomsnitt pa 158 g/km. Dessa granser uttrycker en alltfor lag
mélsattning. I stéllet bor maxgrinsen for genomsnittsutsldppen av koldioxid
fran nyproducerade bilar inom EU sittas till max 80 g/km fran och med 2020
och max 60 g/km frén och med 2025. Ett absolut maxtak, som ingen bilmo-
dell far 6verskrida, bor ocksa inforas.

Det &r viktigt att omstdllningen till en fossiloberoende fordonsflotta startas
omgéende, eftersom de bilar som séljs idag kommer att rulla pa vigarna un-
der lang tid framover. Ett forbud mot nyforsédljning av bilar som enbart kan
drivas med fossila branslen bor darfor inforas fran och med 2015.

Stockholm den 27 oktober 2010
Penilla Gunther (KD)
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