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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag om tonna-
geskatt.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen skyndsamt bor dterkomma med forslag pa
finansiering av en miljofond for forskning och utveckling i miljoatgarder
for sjofarten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor agera for att det inom PSSA-klassade omra-
den blir mdjligt att infora bindande regler for att forhindra sjofart utan
kvéverening att trafikera omradet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska stimulera en omstéllning till fornybara
drivmedel genom forskning, regleringar och nationella malséttningar.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor uppdra &t Transportstyrelsen att ater-
komma med forslag pa atgédrder for ett enklare regelverk och en hogre
kostnadseffektivitet for svensk flagg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige ska verka for att EU infor ett gemensamt far-
tygsregister med faststéllda bemanningsregler.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillimpningen av sjoarbetskonventionen tydligt och utta-
lat bor ingd i arbetet med Sveriges sjofartsstrategi for framtiden.
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att stélla krav i statliga upphandlingar och exportsatsningar
pa att minskliga rattigheter respekteras i savdl produktionsledet som
transportledet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor utreda villkoren for att 6verfora finansie-
ringen av Sjofartsverkets verksambhet till statsbudgeten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag pa system for
farledsavgifter som framjar sj6farten och okar miljodifferentieringen av
avgifterna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag pa behdrighet
och aldersgrans for vattenskoterakning.

!'Yrkande 1 hinvisat till SkU.
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3 Bakgrund

Sjofarten transporterar 90 procent av allt gods som importeras och exporteras
i Sverige. Véar handel ar ddrmed beroende av sjofarten. Det dr det mest ener-
gieffektiva transportslaget och forutom muddring och isbrytning dr vattenvé-
gar i princip underhallsfria och investeringskostnaderna ddrmed laga. Dessu-
tom &r trafiksdkerheten hog. Sverige har mycket langa kuststrickor och goda
djupforhéllanden till farleder i ménga hamnar.

Att rena sjofartens utsldpp och genomfora en konsekvent satsning pa att
lasta om gods fran viag och jarnvig till sjofart dr en nddvindig atgérd i om-
stdllningen till ett hallbart transportsystem.

4 Forutsattningar for svensk sjofart

Vinsterpartiet vill ha en ekologiskt héllbar handelsflotta med stor andel
svenskflaggade handelsfartyg dir goda arbetsvillkor rader och dér det dessu-
tom ges storre utrymme till att 6ka volymen pa inrikes sjofart.

En vél fungerande sjofart till och fran svenska hamnar dr en avgorande
forutséttning for svensk industris mojligheter att frakta sina varor héllbart till
virldsmarknaden. Det finns dven starka skél att ha en stark inhemsk sj6-
fartsnéring for att kunna utforma de transporter som landets industri efterfra-
gar. Den sékrar den inhemska tillgdngen pa sjofartskompetens inklusive en
stark miljo- och sdkerhetsmedvetenhet och skapar sysselséttning inom sjo-
fartsndringen men dven inom industrin i dvrigt. Den svenska kusten trafikeras
fortfarande av bekviamlighetsflaggade fartyg som bedriver otillborlig konkur-
rens mot svensk sjofart. Detta resulterar ofta i undermadligt tonnage, hog
olycksfallsstatistik och ldgkostnadsbesattningar med déliga anstillningsfor-
hallanden. Samtidigt krymper den svenska fartygsflottan. Ar 2009 fanns det
ungefir 240 fartyg med svensk flagg. I dag har antalet ndstan halverats och
endast 125 stycken &r svenskflaggade. Vinsterpartiet anser att svensk sjofart
inte ska konkurrera genom social dumpning eller undermaligt tonnage. Istéllet
ska Sverige satsa pa kvalitet med moderna, miljéanpassade och effektiva
fartyg samt vilutbildade beséttningar.

Ett omfattande utredningsarbete har genomforts under de senaste aren i
syfte att stidrka sjofartens konkurrenskraft. Vénsterpartiet forvéntar sig att
regeringen kommer med forslag till riksdagen som innehaller mer av konkreta
lagforslag snarare &n bara allménna skrivningar i en vélformulerad sj6farts-
strategi. Det krivs en handlingskraftig nationell politik for en stark sjofartsna-
ring i Sverige.
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5 Tonnageskatt

En avgorande forutséttning for den svenska sjofartens framtid dr att kunna
konkurrera pd likvérdiga villkor med ldnder i Europa. Tonnagebeskattning
finns i sd gott som alla andra europeiska sjofartsnationer, men inte i Sverige.
Tonnagebeskattning ger forutsittningar for rederierna att langsiktigt planera
sin ekonomi.

Tonnagebeskattning har utretts ett flertal ganger i Sverige och ett enigt
skatteutskott har vid tva tillfdllen uttalat att det dr angelédget att arbetet med att
infora tonnageskatt paskyndas. Finansminister Anders Borg har vid interpel-
lationsdebatter podngterat gang pa gang att tonnageskatten maste “analyseras
i ett bredare perspektiv dar dven ovriga stod for sjofarten beaktas”. Regering-
en har tillsatt ytterligare en utredning som ska aterkomma med forslag senast
15 november i ar. Vénsterpartiet menar att tonnagebeskattning redan utretts i
tillracklig omfattning och att det riskerar att skjuta upp ett inforande av be-
skattning till 2015-2016.

De sjofarande industrilinderna har infort tonnageskatt i syfte att forsoka
behalla en betydande rederinédring. Tonnageskatt behdvs for att forhindra
utflaggning och for att behalla en svenskflaggad handelsflotta. Regeringen
bor aterkomma med forslag pa tonnageskatt. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kdnna.

Problem med den s.k. latenta skatteskulden inom rederindringen maste bli
foremal for nodvandiga forhandlingar med rederindringen for att tonnageskatt
ska kunna inforas i Sverige. SEKO foreslar i Hallbar sjofart — Handlingsplan
for en konkurrenskraftig sjofartsndring (2013) inférande av en dvergdngsmo-
dell dér delar av den latenta skatteskulden skulle kunna placeras i fond for
utveckling av miljoatgirder inom sjofarten. Fonden skulle till exempel genom
innovationer bidra till att underldtta branschens omstéllning till IMO:s (Inter-
national Maritime Organization) skdrpta svavelkrav. Vinsterpartiet anser att
forslaget kan vara tillampbart for att 16sa ett problem som ldnge bromsat ut-
vecklingen och som kan bidra till 6kad hallbarhet for sjéfartsnédringen i Sve-
rige.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag om hur en del av den
latenta skatteskulden hos rederierna under en dvergéngsperiod kan placeras i
en miljofond for forskning om och utveckling av miljoatgarder for sjofarten.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kéinna.

6 Infor krav pa kviverening i Ostersjon

De internationella konventioner som reglerar sjéfarten forutom EU ar framst
de globala FN-konventionerna, havsrittskonventionen (Unclos) och IMO. S&
kallade PSSA-omraden (sérskilt kinsligt havsomrade — Particularly Sensitive
Sea Area) har skyddsatgirder som begrinsas av det man kommer §verens om
inom IMO och de maste ligga i linje med FN:s havsrittskonvention. Sddana
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omraden &r ekologiskt, socioekonomiskt, kulturellt eller vetenskapligt bety-
delsefulla. Ostersjon ir klassat som PSSA-omrade.

Det finns anledning att inom konventionerna utveckla vad som &r mojligt
att reglera inom PSSA-omraden. Idag finns det fa regler som reglerar kvéve-
utsldppen fran fartyg. Resultatet av detta dr att sj6fartens utslépp av kvive har
Okat dramatiskt niar man jaimfor med t.ex. kvaveutsldppen fran vigtrafiken. I
framtiden kommer sjofartens utsldpp av kvéve att dverstiga samtliga landba-
serade kéllors utsldpp om inte denna negativa utveckling kan brytas. Endast
frivilliga initiativ fran vissa férjerederier har resulterat i att en del férjor har
kvéverening. Hittills svaga miljokrav for sjofarten har gjort att den ar betyd-
ligt sdmre miljoanpassad 4n vad den borde vara.

Det finns t.ex. inget krav pa katalysator for att minska kvaveutslédppen. EU
har dven berdknat att de stora fartygen dr pa vég att bli den storsta utsléapp-
skillan av svaveloxid (forsurning och hélsoproblem) och kviveoxider (6ver-
gbdning och hilsoproblem) i EU. Redan ar 2020 forvantas sjofarten svara for
mer dn 50 procent av svavel- och kvéveutsldppen i Europa. Det finns vil
beprovad katalysatorteknik som tar bort 90 procent av kviveutsldppen och
foljaktligen inga tekniska hinder for kviaverening av fartyg. Sverige bor agera
for att det inom PSSA-klassade omraden blir mdjligt att infoéra bindande reg-
ler for att forhindra sjofart utan kvdverening att trafikera omradet. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

7 Minska utsldppen och 6ka andelen
fornybart inom sjofarten

For att sjofartens goda miljopotential fullt ut ska utnyttjas maste utsldppen bli
renare. En langsiktigt hallbar sjofart maste pa sikt byta ut bunkeroljan mot
fornybara drivmedel som till exempel biogas. I dag dr dock utvecklingen
sddan att utsldppen pa land minskar medan utsldppen fran fartyg 6kar. Detta
dr ett resultat av att miljokraven varit allt for 1aga pa sj6farten under lang tid.
Av tradition har olika typer av oljor anvints som brinsle och inga rimliga
alternativ har funnits tillgéngliga. For att vdnda utvecklingen krdvs dkade
satsningar pa forskning, regleringar samt investeringar.

Norge anvénder sedan ett antal & LNG (flytande naturgas) i den kustnéra
sjofarten. LNG ger ldgre utslapp av till exempel koldioxid, svavel och kvéve
och édr ddrmed skonsammare for bade natur och klimat. Vinsterpartiet anser
dérfor att LNG bor anvdndas under en overgangsperiod till helt fornybara
brinslen inom begrinsad del av transportsektorn, som till exempel passa-
gerartrafiken till sjoss. For LNG-drift krdvs dock omfattande investeringar
och ett langsiktigt nationellt regelverk bor dérfor utarbetas.

Norge har dven infort skatt pa kviaveoxidutsldpp och skapat en kviveoxid-
fond. Om fartyg och rederier gar med i fonden och vidtar atgirder for att
minska utsldppen av kvaveoxider far de skatteldttnader. Fonden delfinansierar
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olika étgérder for att minska utslédppen och har lett till pataglig reduktion av
kvéveutsldppen. Modellen borde vara mdjlig dven for Sverige att tillampa.

I en artikel i Ny Teknik (den 27 augusti 2013) bedémer den svenska gas-
branschen att Sveriges sjo- och skdrgardstrafik har stora mojligheter att helt
gé pa fornybar gas till 2050. En forutsittning for en sadan utveckling, menar
branschen, &r att politiken bidrar med mal och nya styrmedel. Bland mgjliga
styrmedel foreslar de ett klimatcertifikatsystem for transportsektorn liknande
det som finns for el samt en miljéfond for ny teknik och rena brinslen inom
sjofarten.

For att uppné vad som ovan anforts ska regeringen stimulera omstéllning-
en till fornybara drivmedel med forskning, regleringar och nationella malsétt-
ningar. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

8 Forenkla regelverket och minska
kostnaderna for svensk flagg

Kostnaden for att flagga in till svensk flagg ar betydligt hogre dn att flagga till
likvardiga sjofartsnationer i Europa. Att tillimpa regelverket dr i ménga fall
dven krangligare. Ett svenskflaggat fartyg som befinner sig langt fran Sverige
och behover fornya sitt certifikat far genomga en betydligt langsammare pro-
cess dn vad fallet dr for exempelvis en norsk redare. For att gora svensk flagg
mer attraktiv for bdde svenska och globala aktdrer bor atgdrder som styr i
sadan riktning tas fram. Regeringen bor uppdra at Transportstyrelsen att ater-
komma med forslag pd atgérder for enklare regelverk och hogre kostnadsef-
fektivitet for svensk flagg. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kénna.

9 Likstéall konkurrensvillkoren 1 EU — for
hallbar sjofart

Sjofartsnationerna inom EU konkurrerar internt genom olika typer av inter-
nationella register. Detta gor att fartyg kan ha en flagga utan att f6lja det lan-
dets regler nér det géller sjosdkerhet, arbetsrétt, skatter och socialforsikringar.
Sverige ar ett av fa ldnder som istéllet for register tillimpar TAP (tillfalligt
anstdlld personal). Vénsterpartiet anser inte att TAP ar en héllbar 16sning da
det innebdr att sjomén utanfor EU inte far samma 16n och avlsningssystem
som tillsvidareanstélld personal.

Vi delar SEKO:s beddmning att det krdvs ett mer enhetligt system inom
EU och att konkurrensen inom unionen genom olika typer av internationella
register pa sikt forsvagar sjofarten i Europa. Likstéllda konkurrensvillkor bor
istéllet efterstrivas for att ge forutsittningar for en langsiktigt hallbar sjofart.
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Sverige ska verka for att EU infor ett gemensamt fartygsregister med fast-
stillda bemanningsregler. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kénna.

10 Stark arbetet for en efterlevnad av
sj0arbetskonventionen

Ar 2012 beslutade riksdagen att Sverige skulle ansluta sig till ILO:s (Internat-
ional Labour Organization) sjdarbetskonvention och i augusti 2013 tridde den
i kraft hos det trettiotal lander som ratificerat den. Konventionen tydliggor
regler om arbetsforhallanden och ménskliga réttigheter ombord pa fartyg och
alla lander har ett ansvar for att de verkligen f6ljs.

Vinsterpartiet anser att sjdarbetskonventionen &r ett viktigt verktyg for att
fler sjomén ska fa en trygg och séker arbetsmiljo. For att konventionen verk-
ligen ska efterlevas krévs att Transportstyrelsen har resurser for nédvandigt
tillsynsarbete och utarbetande av foreskrifter och rutiner. En intern och extern
uppfoljning av arbetet for efterlevnad av sjoarbetskonventionen bor enligt var
bedomning dérfér genomforas inom de ndrmaste aren.

Tillampningen av sjdarbetskonventionen bor tydligt och uttalat inga i arbe-
tet med Sveriges sjofartsstrategi for framtiden. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kinna.

Staten kan dven 1 ovrigt stirka tillimpningen av sjdarbetskonventionen. I
statliga upphandlingar och exportsatsningar ska krav stéllas pa att manskliga
rattigheter respekteras i savil produktionsledet som transportledet. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

11 Stérk statliga investeringar i
sjoinfrastruktur

For en utveckling av svensk sjofart behdvs forbattrad sjdinfrastruktur. Sjo-
fartsverket finansieras inte som Trafikverket via anslag utan i huvudsak ge-
nom avgifter som verket tar ut for farledstrafikering etc. Dessutom &ar Sjo-
fartsverket av staten alagt vissa avkastningskrav. Finansieringsmodellen leder
till ojamlika konkurrensvillkor mellan trafikslagen och forsvarar styrning mot
trafik- och miljopolitiska mél. Regeringen bor utreda villkoren for att Sver-
fora finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet till statsbudgeten. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.
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12 Fordndra farledsavgifterna

Nuvarande farledsavgifter utgér en konkurrensnackdel for handelssjofarten.
Farledsavgifterna anvinds for att ticka infrastrukturkostnader for fiskeriné-
ringen, skdrgards- och fritidsbatstrafiken samt kostnader for ataganden hos
Sjofartsverket. Detta innebér att sjofarten far en stor kostnadsborda jamfort
med andra trafikslag.

Regeringen tillfor tillfalligt extra medel till Sjofartsverket de ndrmaste aren
for att mojliggora sénkta farledsavgifter. Vénsterpartiet stodjer detta forslag
men anser att en permanent 16sning maste tas fram for finansiering av farleder
som inte missgynnar sjofarten jaimfort med andra trafikslag och samtidigt
okar miljodifferentieringen av avgiften.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa system for farledsavgifter som
frimjar sjofarten och Okar miljodifferentieringen av avgifterna. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

13 Forarbevis for vattenskoter

Vattenskotrar har blivit mycket populdra under sommarhalvaret. Skoterkor-
ning kan dock ge negativa effekter for naturlivet och innebéra patagliga stor-
ningar och risker for allménheten. Inte minst under sommaren 2013 skedde
flera allvarliga tillbud pa grund av vardslos koring med vattenskoter. Nuva-
rande reglering av vattenskoteranvéndning har mycket stora brister till skill-
nad mot forhallandena for t.ex. motorcyklar och mopeder. I interpellationsde-
batten (2012/13:507) begdrd av Vinsterpartiet angéende vattenskoteranvéand-
ning uttryckte infrastrukturminister Catharina Elmséter-Svérd ett stort intresse
for Viénsterpartiets forslag pa krav pa behorighet for vattenskotrar. Vénster-
partiet anser att en sddan reglering, samt krav pa aldersgrins, rimligen méste
ingd i det paket av restriktioner som skyndsamt méste tas fram av Havs- och
vattenmyndigheten for att forbéttra radande forhéllande pa omréadet.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa behdrighet och édldersgrins for
vattenskoterkorning. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

Stockholm den 18 september 2013

Siv Holma (V)
Torbjérn Bjorlund (V) Jens Holm (V)
Hans Linde (V) Kent Persson (V)
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