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Sammanfattning

Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nigra nettoutslépp av véxthusgaser till at-
mosfaren. Inrikes transporter svarar for nédstan en tredjedel av Sveriges totala
utsldpp av vixthusgaser, frimst genom utsldpp fran végtrafiken. Riksdagen
har darfor dven beslutat om etappmalet att vaxthusgasutsldppen frén inrikes
transporter — utom inrikes luftfart som ingér i EU:s utsldppshandelssystem —
ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. For att
minska transporternas klimatpaverkan krdvs en omstéllning genom ett trans-
porteffektivare samhille, 6kad energieffektivitet och hogre andel fornybara
drivmedel. Mot den bakgrunden har trafikutskottet beslutat att anordna en of-
fentlig utfrdgning for att inhdmta information fran myndigheter och bransch
om vad som krévs for att minska transporternas klimatpaverkan och for att nd
transportsektorns klimatmal.
Vid utfrdgningen medverkade

* Ola Altera, kanslichef, Klimatpolitiska radet

*  Sven Hunhammar, maldirektdr milj6 och hélsa, Trafikverket

* Lennart Thorn, kvalificerad utredare, Trafikanalys

* Sara Sundberg, enhetschef avdelningen for fornybar energi och interna-
tionellt samarbete, Energimyndigheten

* Anna Ullstrdm, kanslichef, Elektrifieringskommissionen

 Asa Tysklind, kanslichef, Nationella godstransportradet

* Fredrik Larsson, ansvarig for miljoé och klimat, Svensk Sjofart

* Gustaf Engstrand, néringspolitisk chef, Tagforetagen

*  Maria Stenstrom, ansvarig for mobilitet och beteendefrigor, 2030-sekreta-
riatet

¢ Johan Wadman, vd, Svensk Kollektivtrafik

*  Fredrik Svensson, héllbarhetsansvarig, Sveriges Akeriforetag

* Fredrik Kdmpfe, branschchef Flyg (luftfart), Transportforetagen

* Susanne Karlsson, bitr. avdelningschef samhéllspolitik, Transportforeta-
gen

*  Emmi Jozsa, chef for kommunikation och public affairs, Mobility Sweden.
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Program for Trafikutskottets offentliga
utfragning om transportsektorns klimatmal

Torsdagen den 9 juni 2022 kl. 8.45-12.00, Férstakammarsalen

8.45-8.55 Inledning: Trafikutskottets ordférande Jens Holm (V) och ordforan-
den for utskottets arbetsgrupp for uppfoljning och utvérdering, Anders Hansson
M)

8.55-9.55 Infrastruktur, drivmedel och styrmedel

e Arvi pa ritt viig for att nd transportsektorns klimatmal?
Ola Altera, kanslichef, Klimatpolitiska radet
» Statlig infrastrukturplanering och transportsektorns klimatmal
Sven Hunhammar, maldirektdr miljé och hilsa, Trafikverket
» Styrmedel for att na transportsektorns klimatmal
Lennart Thorn, kvalificerad utredare, Trafikanalys
* Hallbara fornybara drivmedel — utmaningar och méjligheter
Sara Sundberg, enhetschef avdelningen for férnybar energi och interna-
tionellt samarbete, Energimyndigheten
» Hur paskyndar vi transportsektorns elektrifiering?
Anna Ullstrom, kanslichef Elektrifieringskommissionen
» Hallbara godstransporter
Asa Tysklind, kanslichef Nationella godstransportradet

9.55-10.20 Kaffepaus
10.20-11.00 Transportsektorn stiller om for klimatet

* Svensk Sjofart
Fredrik Larsson, ansvarig for milj6 och klimat
» Tégforetagen
Gustaf Engstrand, néringspolitisk chef
*  2030-sekretariatet
Maria Stenstrém, ansvarig for mobilitet och beteendefragor
» Svensk Kollektivtrafik
Johan Wadman, vd
» Sveriges Akeriforetag
Fredrik Svensson, héllbarhetsansvarig
* Transportforetagen
Fredrik Kémpfe, branschchef Flyg (luftfart)
Susanne Karlsson, bitr. avdelningschef samhillspolitik (drivmedel)
*  Mobility Sweden
Emmi Jozsa, chef for kommunikation och public affairs

11.00-11.55 Fragestund
11.55-12.00 Avslutning: Trafikutskottets vice ordforande Anders Akesson (C)
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Uppteckningar fran den 6ppna utfrdgningen

Ordféranden: God morgon allesammans! Jag forklarar trafikutskottets sam-
mantride 6ppnat. Det hir dr ndmligen ett formellt sammantrdade med trafikut-
skottet, dock ett offentligt sadant, som vi ser. Jag heter Jens Holm och ér ord-
forande for trafikutskottet. Varmt vialkomna allesammans till var utfragning
om transportsektorn och klimatmalen!

Vi vet att det aldrig ndgonsin under dtminstone de senaste 800 000 &ren har
funnits s mycket vixthusgaser i atmosféren som nu. Enligt FN:s klimatpanels
senaste rapport befinner vi oss pé en utslédppskurva som snarare gér mot en 3-
gradig uppvdrmning av planeten. En 3 grader hetare varld innebér slutet for
civilisationen som vi kdnner den, sa det 4r ingen vérld som vi vill lamna ver
till vara barn och barnbarn.

Nar vi i trafikutskottet efter valet 2018 hade formerat oss var en av de forsta
frédgorna som vi fattade beslut om att vi ville ha en offentlig utfragning om just
transportsektorn och klimatmélen. En sddan genomforde vi ockséd i den hir
salen 2019. Var slutsats dé var att vi inte 14g i fas med klimatmalet om att
minska utsldppen med 70 procent till senast 2030. Mycket mer méste goras for
att stdlla om transportsektorn, konstaterade vi.

Transportsektorn star i Sverige som bekant for en tredjedel av vara utsldpp
av véxthusgaser. De stora utsldppen var ocksa bakgrunden till att just trans-
portsektorn fick ett eget klimatmal inom det klimatpolitiska ramverket och kli-
matlagen, som ju trddde i kraft 2018. Det klimatmalet handlar alltsd om att
transportsektorns utsldpp av véxthusgaser ska minska med minst 70 procent
till senast 2030.

Dirfor fragar jag som jag gjorde vid var forra offentliga utfragning: Ligger
vi nu i fas med den maélséttningen? Vad mer behdver goras for att vi ska na
klimatmalet? Vad forvéntar sig branschen och myndigheter fran politiken?
Vad vill vi att ni fran myndigheter och bransch ska leverera till oss?

Till skillnad fran nér vi senast hade var utfragning befinner vi oss nu i en i
grunden helt fordndrad vérld att agera i. Vi lever i dag i sviterna av en ldngva-
rig global pandemi, som vi nu hoppas att vi har 1imnat bakom oss. Rysslands
olagliga anfallskrig mot Ukraina har i grunden skakat om transportsektorn.
Dessa héndelser dr nya utmaningar, kan man lugnt siga, men vissa av dem
kanske ocksé kan bidra till nya lsningar for att snabbare minska utsldppen
frén transportsektorn. Vi vet exempelvis att utsldppen under pandemin mins-
kade med ungefér 10 procent, 4ven om det inte dr den formen av klimatom-
stdllning av transportsektorn som vi vill se. Vi vill ju ha en strukturerad, orga-
niserad omstéllning av transportsektorn.

Utmaningar och lardomar alltsd. Hur nar vi de viktiga klimatmélen? Hur
sakerstdller vi att vi lamnar dver en vérld till vara barn och barnbarn som é&r
bra att leva i?



UPPTECKNINGAR FRAN DEN OPPNA UTFRAGNINGEN

For att fa svar pa dessa fragor har vi samlat den yttersta kompetensen fran
myndigheter och transportbranschen for att ge oss svar. Aterigen ett stort tack
for att ni har kommit hit i dag!

Jag vill som ordf6rande i trafikutskottet sarskilt tacka trafikutskottets kansli
och i synnerhet Anna Blomdahl som har arbetat med att forbereda den hir
utfragningen. Utan vart kansli hade vi inte suttit hir i dag; det kan vi lugnt
konstatera.

Jag skulle ocksa sérskilt vilja tacka trafikutskottets uppfoljnings- och utvér-
deringsgrupp som tillsammans med vért kansli har forberett och sammanstéllt
programmet till den hér utfragningen. Ordférande har varit Anders Hansson.

Jag paminner om att det hér sénds via riksdagens hemsida, via webb-tv pa
riksdagen.se. Dér kan man ocksa ga in efterat och titta pa det hér.

Utan vidare f6rdrojning skulle jag nu vilja lamna dver ordet just till upp-
foljningsgruppens ordforande Anders Hansson.

Anders Hansson (M): Tack for det, herr ordforande! Hjértligt vilkomna till
Sveriges riksdag!

Som ordforanden sa heter jag Anders Hansson, och det &r jag som har nojet
att vara ordforande i uppfoljnings- och utvirderingsgruppen, en grupp som ut-
skottet tillsdtter och som jag far sdga har ett tdimligen brett mandat att helt
enkelt titta pa fragor som é&r intressanta ndr det géller beslut som vi har tagit
och beslut som komma skall. Detta gér naturligtvis att vi sitter lite med guld-
kornen hir och kan vélja och vraka bland vad vi tycker bor vara intressant
framgent. Just transportsektorns klimatmal ar en sddan fraga, just pa de grun-
der som ordféranden precis nimnde.

I gruppen ingar en representant for alla partier, s& det ar definitivt ett par-
tidverskridande arbete. Fran Socialdemokraterna ingér Denis Begic, fran Sve-
rigedemokraterna Patrik Jonsson, fran Centerpartiet Mikael Larsson, fran
Vinsterpartiet Jessica Thunander, fran Kristdemokraterna Magnus Jacobsson,
frdn Liberalerna Helena Gellerman och frdn Milj6partiet Emma Berginger,
som under sin fordldraledighet har haft en erséttare som heter Axel Hallberg.

Jag ténkte ta mig friheten att beritta lite om vad som tidigare har skett och
vad som komma skall.

Vi har tidigare i uppf6ljnings- och utvérderingsgruppen sldppt en rapport
som handlar om uppfdljning av punktligheten i persontrafiken pa jarnvég. Det
dr nagot som dr ytterst aktuellt i dessa dagar ndr vi ser hur komplicerat det
ibland kan vara att dka pa var jarnvig. Vi gav d4 ett antal medskick, som att vi
vill se en 6versyn av ansvarsfordelning och organisation liksom anvindningen
av anslag och intékter. Vi vill ha en tydligare styrning, och vi vill ha nationella
mal for punktlighet, ndgot som Sverige saknar.

Det &r vad vi har gjort i detta. Vi har ocksa tagit initiativ till denna utfrag-
ning, for vi tycker att den ligger sé i linje med nagonting som utskottet kommer
att ha arbetat med under en lingre tid, som ordféranden sa, och som jag garan-
terar att vi kommer att fortsétta att jobba intensivt med dven under de kom-
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mande aren. Utdver detta vill jag ndmna att vi har tagit ytterligare ett initiativ
i uppfoljnings- och utvérderingsgruppen. Vi kommer att starta ett projekt inom
elektrifiering inom transportsektorn. Vi gor en forstudie nu, naturligtvis med
tanke pé att det dr val i september, sa det blir alltsa nésta trafikutskotts stora
ndje att ta beslutet om de vill fortsdtta med detta. Men jag vagar siga att oddsen
for detta &r 1aga, eftersom elektrifiering ligger just i den hir omstéllningen.

Med dagens utfrégning vill vi 6ka vér kunskap kring arbetet med att minska
transportsektorns klimatpaverkan och hur vi ska kunna uppna de mél som vi
har satt. Som ordforande i gruppen vill jag sjélvfallet tacka alla som har ingétt
i gruppen for ett mycket gott arbete under de hér fyra aren. Ni kan tdnka er
sjélva; det &r étta partier som ska komma Gverens! Men jag méste sdga att
samarbetet har varit alldeles fortriffligt och med en god vilja att komma
framét. Dértill vill jag, precis som herr ordforande, rikta ett stort tack till Anna
Blomdahl som har varit oss mycket behjélplig i arbetet. Utan henne hade vi
svarligen kommit dit vi dr. Tack &dven till Eloise Jonsson som har varit med
och forberett dagens utfragning. Jag vill ocksé passa pa att séga tack till Anna-
Lena Kileus som var med nér vi gjorde den tidigare rapporten.

Nu, herr ordforande, véntar vi med spanning och férvéntan pa att insupa all
den kunskap som ni frdn myndigheter och bransch har tagit med er. Vi ar vél-
digt tacksamma for att ni vill delta i denna dag. Stort tack! Nu kommer vi att
spetsa Oronen.

Ordforanden: Da gér vi ritt in pa programmet och dagens forsta presentator.
Det dr ingen annan &n Ola Alterd, kanslichef hos Klimatpolitiska radet. Det vi
hoppas att vi kan fa svar pa ar helt enkelt om vi r pd ritt vdg for att nd trans-
portsektorns klimatmal.

Ola Alterd, Klimatpolitiska radet: Ordforande, ledamoter! Tack for inbjudan
till den hér viktiga utfragningen!

Klimatpolitiska radet &r alltsé tillsammans med klimatmalen och klimatla-
gen en del av Sveriges klimatpolitiska ramverk. Syftet dr liknande det finans-
politiska ramverket som efter 90-talskrisen har hjélpt Sverige att sta starkt forst
genom finanskrisen och sedan coronapandemin.

Pé liknande sitt dr tanken att det hér klimatpolitiska ramverket ska hjilpa
Sverige att sta starkt genom klimatkrisen. Det ska kunna skapa en transparens,
tydlighet och stabilitet dver mandatperioderna tack vare att ni har beslutat om
det i bred enighet i riksdagen. Det ska ge trygghet till aktdrerna om férdrikt-
ningen och trygghet till er att ni lugnt kan fortsitta att vara oeniga och trita om
exakt hur det hér héllbara samhillet ska se ut, medan Klimatpolitiska radets
uppdrag &r att utvirdera att politiken héller kursen.

Min presentation i dag &r baserad pa Klimatpolitiska radets rapport dir vi
tagit del av underlag fran de stora myndigheterna och flera andra som &r hér i
dag. Diaremot dr mina kommentarer om det dagspolitiska ldget mina egna och
har inte kunnat beslutas av radet pa nagot sétt. Sa har jag det sagt.
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Det ni ser hér pa bilden dr Sveriges utsldpp av véxthusgaser. Ungefér en
tredjedel ingér i EU:s handel med utsldppsritter, den gra delen, och ingar dér-
med inte i de nationella etappmalen. Vi ser dé att transporterna star for ungefar
hilften av det som sedan &r kvar. Det dr darfor ingen slump att riksdagen har
beslutat om det enda sektormalet just for transporterna, den 70-procentiga
minskningen som Jens Holm ndmnde.

Det kan ocksa vara virt att se det i relation till hela ECR-sektorn. Den ska
minska med 63 procent till 2030. Jag vet ocksé att vi inte har ndgon bra idé
om hur man ska kunna minska jordbrukens utslépp, den gréna delen som jag
bleknade bort. De utslédppen har varit stabila ver lang tid och kommer troligen
att forbli s under lang tid framat.

Med rimliga &taganden om de smépytsar som &r kvar och arbetsmaskiner
som pd manga sitt hinger med i transportstyrmedlen ser man intuitivt att tra-
fiksektorn behover leverera ungefdr de hiar 70 procenten ocksé for att na det
overgripande ECR-malet, med eller utan transportmal.

Den goda nyheten jadmfort med den forra utfrdgningen &r att Naturvardsver-
ket i sitt underlag till regeringens klimatrapportering till riksdagen fran i mars
i ar for forsta gangen visar att vi faktiskt var hyggligt pa vig mot malet med
da géllande beslutade styrmedel och inriktning.

Men da ska man veta att for den dér kurvan som bdrjar ndrma sig 2030-
maélet dr reduktionsplikten helt avgorande. Den streckade linjen &r Naturvards-
verkets scenario fran éret innan. Sedan justerade man den for att elektrifie-
ringen gar lite snabbare beroende pad EU-beslut om fordonskrav och annat. D&
kommer man till den ljusbla linjen. Men det &r forst nér man lagger pa reduk-
tionsplikten, s& dar 6 miljoner ton i minskade utslédpp, som man kommer ned
mot maélet, 5-6 miljoner ton utsldpp. Det &r alltsd mer dn hilften av alla de
utsldppsminskningar som ska hjélpa oss till 2030-maélet. Det &r kanske tva
tredjedelar av transportmaélet, s& det ar liksom inte vilken pjds som helst som
ni nu diskuterar hér i huset. Det finns forslag fran regeringen om pausad re-
duktionsplikt 2023. Den lilla pausningen 6kar Sveriges utslédpp med 2 procent
ett enskilt ar. Det &r inte avgérande. Men bara aterigen for att pAminna om
storleksordningen: En sddan 6kning ett enskilt &r hade utplanat hela Sveriges
utsldppsminskningar fyra av de fem senaste aren fore pandemin.

Problemet dr kanske dnda inte det enskilda hacket i kurvan utan den osé-
kerhet som skapas, och det dr darfor som bade Naturvardsverket och Energi-
myndigheten har avstyrkt forslaget. Svenska regeringar har i aratal jobbat med
kortsiktiga skatteundantag i EU och forsokt skapa ett annat system. Till slut
kom vi fram till den hir reduktionsplikten for att ge storre stabilitet for akto-
rerna och, nagot som jag tror att samtliga partier i riksdagen onskar, ocksé for
att kunna investera i svensk produktion. Men nu skapar vi nagot slags hemkokt
osikerhet, tre manader innan den planerade kontrollstationen, och tanken med
det &r att uppna 30 eller 60 6re minskat pris vid pumpen. Jag har lést era motio-
ner, och som jag forstar det finns det en majoritet i riksdagen for att kanske
gora dnnu storre och mer langsiktiga ingrepp i reduktionsplikten. Och i princip
finns det ju flera végar att nd malet. Ett mer transporteffektivt samhille kan
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man vil forenklat séga handlar om att en mindre del av véra transporter ska gé
med energiintensiva transportslag som personbil, lastbilar och flyg. Det hand-
lar om samhéllsplanering och ménga andra saker. Elektrifieringen gar lite
snabbare &n vi hade vagat tro, vilket dr bra, men den kommer hur man &n gor
att ge storst effekt bortom 2030. Just nu ligger vildigt ménga dgg i den sista
korgen med fornybara drivmedel, frimst biodrivmedel, i effektivare fordon.

Klimatpolitiska radet har tidigare varnat just for att manga dgg ligger i den
korgen. Det handlar om mojliga priser pa de hdr drivmedlen och att de kan
vara héllbara. Det handlar ocksé om luftkvalitet och annat och méjligen nu om
nagot slags politisk risk, om man inte orkar hélla fast vid den kursen.

D4 maste de andra delarna leverera, men om man gor tvédrtom och gor in-
grepp 1 det som nu levererar utslappsminskningarna dkar forstés kraven pa de
andra punkterna, typ drastiskt minskad biltrafik eller vad man kan ténka sig.
Om man dr dverens om malen sé &r det klart att om man punkterar det styrme-
del som ger de stora utsldppsminskningarna sé faller kraven tungt pd att ha
forslag pé andra omraden. Nar det géller den forsta punkten, 6kad transportef-
fektivitet, har Riksrevisionen, Klimatpolitiska radet och ménga forskningsrap-
porter och annat visat att den styrningen &r relativt svag i Sverige och inte
riktigt fungerar som den Gvergripande politiken &r ténkt. Jag tror att remissva-
ren pa Trafikverkets underlag visar att de stora myndigheterna inte &r riktigt
Overens om synen pa det hir och hur det ska fungera. Man ér inte ens dverens
om definitionen av transporteffektivitet.

Sven Hunhammar kommer att berédtta mycket mer om Trafikverkets syn pé
det hér, men Trafikverket hade ocksa sjélva foreslagit att man borde ge dem
redskap for en bredare transportplanering som handlade om mer &n bara inve-
steringar i den nya infrastrukturen. Ni kan titta p4 Norge, som béde har kraft-
fullare mal och styrmedel pd omraddet. Klimatrittsutredningens slutbetén-
kande, som jag har sett, har de mest konkreta forslagen i linje med vad Kli-
matpolitiska rddet och andra har foreslagit tidigare for att stirka leveransen pa
det hiar omradet. Klimatpolitiska radet har forstas stor forstéelse for att politi-
ken behover hantera de snabba kostnadsokningarna pa drivmedel. Det ar ju
sjdlva snabbheten som blir svér for hushallen att hantera. Men det ar &nda vart
att paminna sig om att hushallens kostnader for transporter i relation till in-
komsten har sjunkit dver tid och dr kanske hélften sé stora i dag mot vad de
var i borjan pd 1990-talet nér koldioxidskatten forst sattes in. Det géller dven
hushallen med de ldgsta inkomsterna. Bara for att sétta det i relation till den
langsiktiga bilden har priset pa kollektivtrafik 6kat med ungefér dubbelt sa
mycket som bensinpriset sedan 2010. Till sist en pdminnelse om en rekom-
mendation fran Klimatpolitiska rddet redan fran 2019 som handlar om att
transportsektorn, forutom klimatomstdllningen, &r i en stor omvandling. Elekt-
rifiering och automatiserade fordon kommer sannolikt att drastiskt sénka mar-
ginalkostnaderna for transporter. Det 4r bra om det handlar om utsléppsfria
fordon, men det skapar manga andra resursutmaningar och riskerar infarkter i
stddernas infrastruktur. Darfor finns det all anledning att redan nu, och redan
da, 2019, borja utreda ett nytt sétt att beskatta vagtransporter sa att man kan
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beskatta var fordonen kor, nér de kor och vilket fordon som kér. Hade ni haft
det instrumentet i dag hade ni ju pé ett helt annat sétt kunnat anpassa den hir
kompensationen till dem som verkligen behdver den. For att svara pa fragan
som jag fick, om vi dr pa ritt vdg, finns det inget annat svar &n att det beror pa
beslut som fattas i Sveriges riksdag — i dessa hus, i dessa veckor under vérriks-
dagen 2022, as we speak, i miljo- och jordbruksutskottet. Nu provas det kli-
matpolitiska ramverket i den hér situationen och ledarskapet i Sveriges riksdag
pa mer &n ett sétt.

Jag tror att jag far avsluta med att rikta fragan tillbaka till riksdagspartierna,
eftersom ni dr Gverens om ramverket och 6verens om malen. Om det &r s att
ni vill slédppa det just nu kraftfullaste styrmedlet tror jag att den fraga som
véljarna och generationer efter oss har ritt att forvénta sig svar pa &r vilka
andra beslut som ni avser att fatta som gor att vi kan nd 2030-maélet och vara
ataganden i EU och Parisavtalet. Det paradoxala r ju att vi i grunden vet att
bade klimatet, sdkerhetspolitiken, forsérjningstryggheten och folkhélsan
egentligen kraver samma sak: att vi snabbare avvecklar de fossila drivmedlen
och inte tvirtom.

Ordfiranden: Stort tack for det, Ola! Vi tar med oss de fragorna och den kon-
kreta passningen, for det &r ju ytterst politiken som avgor.

Vi gar vidare till statlig infrastrukturplanering, en synnerligen aktuell fraga
i dessa dagar nér vi alla gér och véntar pa infraplanen fran regeringen. Trafik-
verket har redan gjort ett underlag, och jag glader mig at att fa presentera Sven
Hunhammar som &r maldirektdr for miljo och halsa pa Trafikverket. Statlig
infrastrukturplanering och transportsektorns klimatmal — hur kan infrastruk-
turplanering bidra till att vara mal nés?

Sven Hunhammar, Trafikverket: Ordforande, ledamoter! Tack for inbjudan!
Jag heter som sagt Sven Hunhammar och &r maldirektor pa Trafikverket. Ru-
briken 4r “Den statliga infrastrukturen och klimatmalen”.

Det finns statliga flygplatser ocks4, men det hér 4r den statliga infrastruktur
som Trafikverket ansvarar for. Det dr 14 000 kilometer jarnvidg och ndstan
100 000 kilometer védg. Utover det finns det 75 000 kilometer enskilda vigar
och 42 000 kilometer kommunala vagar. Vi har mycket vagar ver hela landet
i Sverige.

Varfor har vi den hér infrastrukturen? Det &r for att skapa tillgénglighet for
medborgare och néringsliv i hela Sverige. Vi jobbar ju mot de transportpoli-
tiska malen som skapar tillgédnglighet, men tillgdngligheten maste halla sig
inom ramen for ett hallbart samhélle. Det finns tvd tydliga etappma@l i trans-
portpolitiken, némligen det om klimatet som vi nyss har hort om och trafiksa-
kerhet. Samtidigt finns det fler miljomal och andra mal i ett Agenda 2030-
perspektiv att hantera for transportsektorn for att tillgéngligheten ska hélla sig
inom ramen for ett hallbart samhille, inte minst till exempel biologisk méang-
fald.
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Den kanske tydligaste delen av den hir ramen handlar just om klimatmélen
och hur vi nar dem. De hir tre delarna har Ola Alterd redan pekat pa — tre
faktorer som gor att vi kan né klimatmalen. Det &r elektrifiering och effektivi-
sering av fordon och farkoster. Jag ska ju prata om den statliga infrastrukturen,
och dér finns en liten koppling till Trafikverket i och med att vi finansierar
investeringen i snabbladdinfrastruktur pa platser dér det annars inte skulle ha
skett, de sé kallade vita strickorna i glesbygd. Drivmedel pekade Ola pa som
kanske den storsta faktorn pa kort sikt. Dér &r naturligtvis reduktionsplikten
extremt avgorande for att vi ska nd maélen i tid. Det dr nodvéndigt, men det dr
inte en infrastrukturfraga. Den tredje faktorn &r efterfragan, hur stor trafiken
ar, hur ofta och langt vi reser och hur vi reser. Det beror pa en méngd olika
saker som befolkningstillvéxt, ekonomisk utveckling, digitalisering, industri-
etableringar etcetera och saklart hur infrastrukturen ser ut. Det &r viktigt att
infrastrukturen bidrar till eller passar in i ett transporteffektivt samhille.

Som bilden hér schematiskt vill visa paverkas dock dven trafiken, efterfra-
gan, mer av styrmedel som paverkar korkostnader och foréndringar i infra-
struktur, lite som Ola ocksa var inne pa alldeles nyss. Det handlar alltsd mycket
om styrmedel och andra atgérder, det handlar om drivkrafter utanfor transport-
sektorn som befolkningstillvixt och ekonomisk utveckling och det handlar till
del om statlig infrastruktur. Som vi har hort beslutar regeringen vart fjérde ar
om en infrastrukturplan. Enligt ryktena kommer den nya planen att bestimmas
inom kort, nu i juni, alltsd denna ménad. Trafikverket far i omgéngar i uppdrag
att ge underlag till de hér besluten om inriktningsplanering och atgérdsplane-
ring. Som ocksé ndmnts har de varit ute pa remiss. Det har funnits en del kritik
mot delar av planen, och det finns séklart stora forhoppningar pa de hér peng-
arna.

Det ar vildigt mycket pengar. Under en tolvérsperiod &r det 799 plus 82
miljarder. En stor del gér till underhdll av den stora anldggning som vi redan
har, och det skulle nog faktiskt behdvas mer pengar for underhall bade for
jarnvég och vig.

437 miljarder gér till utveckling, alltsé nya vdgar och jarnvégar. En faktor
som kanske hamnar lite under radarn ar att en absolut majoritet av de hir 437
miljarderna gar till jarnvégssatsningar, ungefér 80 procent enligt forslaget. Nu
far vi se vad regeringen beslutar om. Det dr naturligtvis regeringen som beslu-
tar och Trafikverket som kommer med ett underlag baserat pé regeringens di-
rektiv. Sa dr det 5 procent pa sjofart och 15 procent till viginvesteringar av
nyinvesteringarna. Andra intressanta satsningar som har direkt klimatkoppling
iden hér planen ar sjdlvklart stadsmiljoavtalen som ingér med 9 miljarder. Det
finns en hel del forskningsanslag som har direkt klimatkoppling etcetera. Det
ar alltsa mycket pengar som satsas, och da undrar man séklart vilken effekt det
hér far pa trafiken. Ar det hir ett bidrag till det transporteffektiva samhillet,
alltsé den tredje faktorn?

Effekterna dr ganska sma pa nationell niva. Planen &r jarnvdgstung, och
tack vare satsningarna kommer tagtrafiken som ni ser att 6ka bade for personer
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och gods. Personbilstrafiken kommer att 6ka nagot, och lastbilstrafiken kom-
mer att minska. Bade flyg och sjotransporter minskar.

Det hér dr alltsa tack vare planens effekter, nya investeringar i jirnvagar
och végar och en del for sjofarten till 2040. Men det totala personresandet ar
prognostiserat att 6ka nadgonstans mellan 25 och 30 procent. Det beror framst
pa befolkningstillvixt och ekonomisk utveckling. Godstrafiken &r prognosti-
serad att 6ka dnnu mer. Det dr alltsd dominerande faktorer bakom en trafikok-
ning, inte infrastrukturforandringar. Det beror pa att transportinfrastrukturen
redan i dag &r sa stor, sd dven om det &r mycket pengar &r det en liten fordnd-
ring pa det totala systemet. Slutligen, vad betyder det har for klimatutslappen,
alltsé utsléppen av vixthusgaser? Det beror pa vilka antaganden vi gor gél-
lande hur den framtida trafiken ser ut. Om végtrafiken &r fossilfri 2040, vilket
vi definitivt hoppas, men delar av jairnvagen som dnnu inte &r elektrifierad lik-
som flyg och sjofart fortfarande drivs fossilt, kommer investeringarna i den
hér planen att minska utsldppen med 1 procent. Men om dven de andra delarna
ar fossilfria blir forandringarna véldigt sma — 0,1 procent. S& trots att de mesta
resurserna i planen faktiskt foreslas att satsas pa jarnvig forandras transport-
systemet i sin helhet pa grund av de hér investeringarna bara i marginalen.
Aven om det ir vildigt mycket pengar blir férindringarna sma, och det beror
som sagt var pa att vi har en omfattande infrastruktur redan.

Slutsatserna &r att de centrala verktygen for att na klimatmaélet &r styrmedel
for elektrifiering — det kommer vi att hora om alldeles strax — det dr styrmedel
for fossila brinslen som Ola har pekat ut som absolut nddvéndiga och styrning
som faktiskt fordndrar trafiken. Dar gav Ola ocksa ett exempel pé en dversyn
av skattesystemet, framfor allt for védgtrafiken.

Losningen ligger alltsd inte i infrastrukturinvesteringarna, dven om vi méste
utnyttja varje sten for att nd mélen. Som Ola pekade pd méste vi bredda per-
spektivet lite och g frén att titta bara pa infrastruktur till att titta pa transport-
politiken i sin helhet.

Ordféranden: Stort tack for det, Sven! Det kan bli en rétt fin 6vergang till att
diskutera styrmedel for att na transportsektorns klimatmal. Jag hélsar Lennart
Thorn, kvalificerad utredare pa Trafikanalys, hjartligt vilkommen.

Lennart Thorn, Trafikanalys: Herr ordforande, ledamoéter och 6vriga! Tack for
inbjudan! Jag heter alltsd Lennart Thorn och kommer frén Trafikanalys. Jag
ska prata om ett uppdrag som vi fick for drygt ett &r sedan fran regeringen att
ta fram underlag till kommande klimathandlingsplan. Vi har arbetsnamnet Kli-
matplansuppdraget. Vart uppdrag bestér i att ta fram underlag med analyser
och forslag som leder till transportsektorns klimatomstéllning. I uppdraget in-
gar att utveckla befintliga styrmedel och kombinationer av dessa styrmedel sa
att vi nar klimatmalen 2030 och 2045. Men vi ska ocksa titta pd hur man kan
utveckla nya styrmedel for att nd samma mal. [ uppdraget ingér inte att ldmna
forslag inom skatteomrédet, men vi kommer &nda att resonera om skatters be-
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tydelse for klimatomstdllningen. Underlaget ska anvéndas i ndsta klimathand-
lingsplan. Klimathandlingsplanen dr, som Ola visade, en del av det klimatpo-
litiska ramverket och ska omfatta atgarder som ska genomforas under perioden
2023-2026. Dér har vi valt att ha en ganska Oppen tolkning av vad vi menar
med étgérder. Det kan delvis handla om sadant som faktiskt kan inféras och
borja ge effekt redan under den hér perioden, men det kan ocksé handla om att
ge olika typer av utredningsuppdrag. Vi ska redovisa det hir den 15 september,
efter sommaren, och samtidigt kommer det att remitteras.

Det hér ér ett stort, svart och utmanande uppdrag, och vi gor det inte en-
samma. Vi gor det med bistdnd av fem andra myndigheter: Trafikverket,
Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Energimyndigheten och Boverket. Jag
kan ocksé passa pa att séga att samtidigt som vi fick vart uppdrag fick ocksa
Tillvdxtanalys och Léansstyrelsen i Uppsala motsvarande uppdrag att ta fram
forslag till styrmedel for néringslivets omstéllning och for lokal och regional
omstéllning.

Den bild ni ser nu visade ockséd Ola, och det kanske inte &r sista gdngen ni
ser den i dag. Dér kan man se hur langt vi nar med dagens politik. Jag ska vél
inte fordjupa mig for mycket i detta, men det handlar alltsd om den bla linjen
pa bilden. Det hiar kommer fran Naturvardsverkets senaste underlag till rege-
ringens klimatredovisning, och det visar att vi ser ut att nd malen med befint-
liga styrmedel 2030. Dock dr vi en bit ifran mélet 2045. Det &r alltsé den bla
streckade linjen man ska titta pa. Linjen ovanfor &r fran foregaende ars klimat-
redovisning, och den redovisar hur det sg ut nér beslut om reduktionsplikts-
nivderna fram till 2030 inte var fattade. Dessa reduktionsnivéer dr som bekant
bara beslutade om fram till 2030, och dérefter finns det inget beslut.

Mycket ér pa plats. Vi har en reduktionsplikt, vi har koldioxidskatt, vi har
ett bonus malus-system med mera. Men samtidigt pdgér ocksd valdigt mycket
aktiviteter 1 andra sammanhang. Det hér har varit en av utmaningarna for oss,
i vart uppdrag — att inte foresla saidant som redan ar pa gang och att forséka ha
koll pa det. Nar man ska utforma styrmedel framdver hédr i Sverige blir ut-
vecklingen inom EU och vad som hénder med Fit for 55 centralt. Det dr en del
av det grona paketet, och det behandlas i Europaparlamentet just nu. Det var
omrdstningar om emissionsfria personbilar i gar, om jag har uppfattat medie-
rapporteringen ratt. Har finns en hel del forslag som kommer att sétta ramarna
for vad vi i Sverige behdver goéra men ocksa vad vi i Sverige far géra. Det kan
finnas vissa restriktioner i de réttsakter som tas som helt enkelt begrénsar det
nationella handlingsutrymmet. Jag ténker inte ga igenom allt, men ett problem
for oss i sammanhanget &r att de hir forslagen inte kommer att vara fardiga
och beslutade om innan vi ska leverera vart uppdrag. Darfor behover vi ta hédn-
syn till detta i vara skrivningar om dem. Det kanske inte heller &r sista gdngen
ni kommer att se den bild jag visar nu eller motsvarande bild. Den visar att
omstéllningen vilar pé tre ben. Ibland kan man bryta upp dem, och det har vi
ocksa gjort 1 vart uppdrag. Man kan bryta ut elektrifieringen som ett fjarde
ben, men vi har valt att anvénda tre ben. Man kan séga att transportsektorns
emissioner bestar av tre olika faktorer. Det ar dels trafikarbetets storlek, dels
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fordonens och fartygens energieffektivitet, det vill sdga hur mycket energi de
anvinder per fordonskilometer, dels hur mycket koldioxid och véxthusgaser
som energin innehaller. For att na noll 2045 maste en av de hér faktorerna
séttas till noll; annars blir det inte noll.

Att sétta trafikarbetet till noll ar svart — ett samhélle utan trafik har vi svart
att se framfor oss. Oavsett hur mycket man kan utveckla och forbittra fordo-
nens egenskaper och motorernas effektivitet kommer vi inte ned till noll. For
att né noll maste man ha nagonting som paverkar de fossila utsldppen, och da
dr det antingen héllbara, fornybara drivmedel eller elektrifiering som &r védgen.

Man kan forledas att tro att man skulle kunna ndja sig med den delen, men
det ricker inte. Som Ola sa: Alla dgg kan inte ligga i samma korg. Det finns
ocksa begriansningar i resurserna for fornybara drivmedel, batterier och infra-
struktur. Det dr som sagt viktigt att sprida riskerna om nagot av dessa omraden
inte utvecklas som forvéintat. Sedan har vi ocksa andra hansyn vi ska ta, till
exempel utsldppen av andra dmnen som luftféroreningar och sé vidare. Vi be-
hover alltsé jobba med alla tre ben.

Vad ér det da for styrmedel som vi behover, och vad dr det som kommer att
stinga av den fossila kranen? Vi ar dnnu inte klara, och det héir &r ndgonting
som vi gor i samrad med och med bistdnd av en rad andra myndigheter. Det
hér diskuterar vi nu, men huvuddragen ar vil i stort sett klara. Vi behdver ett
system dir man utreder hur reduktionsplikten ska fortsétta fram till 2045 eller
om det ska omvandlas till ett utsldppshandelssystem. En sa pass bred utredning
behovs. Den ska omfatta samtliga trafikslag; eftersom vi ska ned till noll méste
alla trafikslag vara med. Man behover se om det ska vara ytterligare brénslen
med — elektrobrinslen, vitgas och sa vidare.

Direktiven till en sddan hér utredning kan dock inte skrivas forrén forutsétt-
ningarna for Fit for 55 &r givna. Att gora det redan nu fram till 2045 ger de
langsiktiga spelregler som bade néringsliv och konsumenter behdver for att
fatta rétt beslut.

Men det dr inte bara det hir vi kommer att foresld. Vi kommer att foresla
styrmedel inom alla de tre benen: det transporteffektiva samhéllet, dir vi kan
uppna transportsystemet, bibehéllen tillgénglighet med minskad trafik, ener-
gieffektiva fordon och hallbara fornybara drivmedel. Hér pé bilden ser ni nagra
exempel pa vad vi kommer att foresla. Jag tdnker inte ga igenom dem forslag
for forslag. Det kommer att bli fler, och det hér dr som sagt ocksa ett pdgiende
arbete. Vi redovisar alltsd den 15 september, och dé skickar vi ocksé ut forsla-
get pa remiss. D& gar dven remisserna ut for de ovriga tva uppdragen. Re-
missvaren ska lamnas till Regeringskansliet och Miljodepartementet.

Ordféranden: Stort tack for det, Lennart! Vi ser forstas fram emot utredningen
nagra dagar efter valet. Det blir helt enkelt nagot for en ny regering och riksdag
att arbeta med. Ett av de tre ben som Lennart talade om var drivmedel, och det
ar darfor passande att vi har Sara Sundberg, som 4r enhetschef pa avdelningen
for fornybar energi och internationellt samarbete hos Energimyndigheten, hér

2021/22:RFR17

15



2021/22:RFR17

16

UPPTECKNINGAR FRAN DEN OPPNA UTFRAGNINGEN

hos oss i dag. Sara ska tala om hallbara fornybara drivmedel — utmaningar och
mdjligheter.

Sara Sundberg, Energimyndigheten: Herr ordférande och ledaméter! Tack for
inbjudan! Jag heter alltsd Sara Sundberg och kommer frdn Energimyndig-
heten. Som Jens sa ska jag i dag fokusera pa fornybara drivmedel, och jag
kommer att ligga tonvikten pd biodrivmedel. Inledningsvis kan jag &dven
ndmna att Energimyndigheten har ett samordningsansvar for laddinfrastruktur.
Elektrifieringen &r ocksa en viktig pusselbit hir och ndgonting som vi kommer
att jobba vidare med, bland annat utifran de forslag som har kommit fran elekt-
rifieringsstrategin. Jag borjar med nigra nedslag i statistiken. Den figur ni ser
hér visar slutlig energianvandning i transportsektorn fram till 2020. Har ingar
végtrafik, bantrafik, sjofart och luftfart. Som ni kan se stér petroleumproduk-
ter, frimst bensin och diesel, for den stdrsta delen av energianviandningen och
har gjort sé &nda fram till 2020. Vi ser ocksé att andelen biodrivmedel har 6kat
frén borjan av 2000-talet och framat. Om vi sedan tittar pa anviandningen av
fornybara drivmedel inom transportsektorn ser vi att den generellt har dkat
over tid. Den figur ni ser hér visar andelen fornybara drivmedel. Vi ser en 6kad
mingd HVO och FAME, framst till foljd av skattereduktionen och sedan re-
duktionsplikten. Vi ser ocksé en 6kning av miangden biogas 6ver perioden och
samtidigt en minskning av etanol. Elanvdndningen inom transportsektorn har
okat de senaste dren som en konsekvens av en storre andel laddbara fordon
inom fordonsflottan. Det hér dr en trend som véntas fortsitta under kommande
ar. Den 6vre linjen i figuren visar Sveriges andel fornybara drivmedel berék-
nade utifran fornybartdirektivets krav. Det ska ségas att Sverige dr bland de
lander som har hogst andel fornybart inom transportsektorn.

L4t oss sedan blicka lite framét. Energimyndigheten tar fram langsiktiga
scenarier. Den figur ni ser hér visar utvecklingen av transportsektorn och &r
baserad pa ett elektrifieringsscenario. Det vi kan se i alla de scenarier vi har
tagit fram &r att energianvindningen minskar dver scenarioperioden fram till
2050, detta framst som en konsekvens av en 6kad elanvindning inom vég-
transporter. Det hér foljer av hardare utslédppskrav pa EU-niva for ldtta och
tunga fordon.

Vi kan ocksa se att biodrivmedelsandelen 6kar. Samtidigt minskar biodriv-
medlen i absoluta tal i och med att efterfragan pé konventionella brénslen in-
klusive biodrivmedel minskar ndr méngden laddbara fordon dkar. Det jag visar
hér har berdrts tidigare, men om vi zoomar in pa etappmalet ser vi att reduk-
tionsplikten &r ett avgérande styrmedel for att vi ska nd malet. Vi ser att drygt
hilften av malet uppfylls via utsldppsminskningar som kommer fran reduk-
tionsplikten. I och med att det finns faststdllda nivder till 2030 finns det en
langsiktighet och en forutségbarhet kring forutsittningarna for aktorer att
stdlla om till mer fornybart. Omstéllningen minskar ocksé Sveriges importbe-
roende av fossila drivmedel och fossil rdvara. Det skulle ocksé kunna finnas
mojlighet att stidrka denna forsorjningstrygghet ytterligare genom okad driv-
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medelsproduktion fran inhemska ravaror — nagot som Energimyndigheten har
lamnat forslag om tidigare. De beslutade reduktionsnivaerna dr anpassade for
att vi ska nd maélet 2030. Just nu jobbar Energimyndigheten med en kontroll-
station, ddr vi utvdrderar nivderna utifran de senaste prognoserna kring ut-
vecklingen i végtransportsektorn. Detta uppdrag kommer vi att redovisa den
15 september i ar. Jag kan nimna nagra utmaningar som vi ser. Det finns in-
ternationellt 6verenskomna drivmedelsstandarder for bensin och diesel som
kan innebédra begransningar i hur mycket biodrivmedel som kan blandas in.
Det hér dr ndgonting som vi analyserar inom ramen for kontrollstationen och
kommer att aterkomma till i den rapport som vi lamnar. Vi ser en 6kad efter-
frdgan pé biodrivmedel inom EU och en stark betalningsvilja frén vissa ldnder.
Det finns ocksd en okad efterfrdgan frén andra sektorer, till exempel kemiin-
dustrin. Detta far sdklart effekt pa och paverkar tillgdngen pé héllbar ravara.
Det finns behov av att vidareutveckla teknik for kommersiell skala for att
kunna ta hand om révaror i storre omfattning. Just nu pagar kontrollstations-
arbetet, dér vi ser 6ver reduktionsnivaerna fram till 2030. Men sedan finns det
ocksa, som dven namnts tidigare, behov av att se 6ver vilka brianslen som ska
omfattas av reduktionsplikten. Det géller exempelvis om elektrobrinslen ska
ingd. Men det finns dven behov av att se 6ver vilka trafikslag som ska inga,
som jarnvag och sjofart. Syftet dr att ge langsiktiga forutséttningar.

Det finns ocksé behov av att titta pa forutséttningarna pa énnu lingre sikt,
det vill séiga vad som ska hianda efter 2030. Har kommer en hel del initiativ pa
EU-niva som kan paverka, bland annat ReFuelEU Aviation. Men det handlar
ocksd om huruvida det ska inféras ett utsldppshandelsystem som inkluderar
végtransporter.

Jag vill ocksa séga att det finns ett behov av fortsatt stirkta insatser pa
forskningsomradet. Det handlar om att vidareutveckla och kommersialisera
tekniker som anvénder rdvara som finns tillgénglig i stora volymer. Det kan
ocksa handla om specifika satsningar pa till exempel fossilfritt flyg.

Avslutningsvis vill jag ndmna lite kring biogas. Vi sag i en tidigare figur att
biogasanvéindningen inom transportsektorn har kat under den senaste tioérs-
perioden med drygt en fordubbling. Det har ocksa inforts en rad atgérder for
att frimja denna utveckling. Det finns nu en godkénd skattebefrielse fram till
2030, och det finns ett antal stod pa plats. Det sa kallade godselgasstodet han-
teras av Jordbruksverket. Energimyndigheten gick i dagarna ut med en utlys-
ning av ett produktionsstdd till biogas som uppgraderas till fordonsgaskvalitet.
Dessa étgdrder kan bidra till att biogas fortsatt kan vara en del av omstall-
ningen av transportsektorn.

Ordféranden: Stort tack for det, Sara! Fornybara branslen 4r en del i det hela,
och elektrifiering &r en annan vildigt viktig komponent i omstillningen av
transportsektorn. Darfor har vi bjudit hit Anna Ullstrém, kanslichef pa Elekt-
rifieringskommissionen. Hur péskyndar vi transportsektorns elektrifiering?
Viélkommen, Anna!
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Anna Ullstréom, Elektrifieringskommissionen: Herr ordférande och ledaméter!
Tack for inbjudan! I budgetpropositionen f6r 2020 aviserade regeringen att en
elektrifieringskommission skulle tillsdttas med uppdraget att paskynda arbetet
med elektrifiering av de tunga végtransporterna och transportsektorn som hel-
het. Jag heter som sagt Anna Ullstrém, och jag leder arbetet i Elektrifierings-
kommissionens kansli, som finns pa Infrastrukturdepartementet. Jag kommer
i dag att forsoka sammanfatta ndgra av de initiativ som Elektrifieringskom-
missionen har tagit och forsoka ge en bild av hur kommissionen arbetar for att
paskynda elektrifieringen av transportsektorn. Kommissionens uppdrag ar
tvaarigt. Det 16per till och med den 31 december i &r, 2022. Jag vill ocksa sdga
att det hér &r ett rddgivande organ till regeringen. Det dr alltsa inte en kom-
mission som har bemyndigande att ingd dverenskommelser for staten eller
fatta négra typer av beslut a statens végnar. Kansliet finns alltsd pa departe-
mentet. Sjdlva uppdraget dr ganska brett. Det handlar om att paskynda elektri-
fieringen av transportsektorn. Alla trafik- och transportslag ingar, det vill sdga
savil vig som jarnvig, sjofart och luftfart. Det omfattar ocksé savil gods- som
persontransporter. Alla tekniker ingér. Det dr saledes bade batteridrift och tek-
nik for dynamisk laddning, alltsa elvégar, och elektrifiering via vitgasdrift.
Samtidigt finns ett regeringsbeslut som &r ganska tydligt med vad som ska
prioriteras. Dar framgar att fokus ska ligga pa att elektrifiera de tunga gods-
transporterna med lastbil, forst regionalt och sedan ldngs storre védgar. Det var
ganska tydligt prioriterat i vilken ordning man skulle ta sig igenom de hér de-
larna. Dérutdver finns en rad olika frAgor som kommissionen har haft i upp-
drag att belysa. Det 4r finansiering, digitalisering som kan mdojliggdra paskyn-
dande, fragor om miljopéverkan och dven sddant som géller konsekvenser som
handlar om totalforsvaret och samhallets krisberedskap. Kommissionen har 16
ledaméter. Den leds av infrastrukturministern, som &r ordforande. Vi har en
ledamot, Fredrik Kémpfe, bland oss hér i dag. Ledaméterna har som ni ser en
ganska bred erfarenhet frén olika delar av samhéllet, bade fran nitbolag, trans-
portsektorn, fordonsindustrin, forskningsdelar och dven fran regionerna.
Kommissionen tréffas i sin helhet for formella méten ungefér fyra génger
per ér, men diaremellan sker ett ganska intensivt arbete i olika arbetsgrupper,
dir man jobbar digitalt. Man har ocksa aktdrsgrupper, dir man far in syn-
punkter fraén andra aktorer, som inte har representation i kommissionen, for att
fa in s& breda synpunkter och sd mycket input som mojligt. Jag tinkte ndimna
ndgra exempel pa hur Elektrifieringskommissionen arbetar for att paskynda
elektrifieringen. For ungefar ett ar sedan, i maj 2021, presenterade Elektrifie-
ringskommissionen 17 regionala elektrifieringsloften och ett nationellt. Dessa
16ften bestar av samordnande aktorer, till exempel regionen eller lédnsstyrelsen,
och olika aktorer i regionen eller ldnet som tillsammans sdger: Vi vill jobba
med att elektrifiera de regionala godstransporterna i var region. Tillsammans
ar det ungefér 260 aktorer som har bidragit med konkreta atgérder for att ge-
nomfora elektrifieringen i sin region. Ménga av dessa har ocksé sagt att de ska
soka investeringsstdd for regionala elektrifieringspiloter. Bidraget till att pa-
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skynda var delvis att det blev en liten kickstart for att komma igang med arbe-
tet, men framfor allt handlar det om att man hittar nya former f6r samverkan
mellan branscherna, som kanske inte alltid har jobbat sé tétt ihop tidigare. Vi
ser energisektorn, som har sina stt att arbeta och sina regelverk att folja, och
transportsidan, som har sitt. Nu bérjar de prata med varandra och hitta nya sétt
att samordna som kan leda till att man kanske kan undga vissa misstag och
hitta végar framat som gor att det gar lite snabbare. Vi kan konstatera att manga
av dessa 16ften har kommit igang. Méanga har avsatt medel, och manga har
hittat sétt att ndtverka. Vi kan ocksé konstatera att ansokningarna till Energi-
myndighetens utlysning av regionala elektrifieringspiloter dvertrdffade for-
véantningarna med 149 ansokningar och 5,4 miljarder frén samtliga léan.

Det andra exemplet handlar om en handlingsplan som presenterades i de-
cember 2021. Den heter Eldrivna transporter pa vig och handlar just om hur
man kan fa laddningen léngs de storre vdgarna i landet att rullas ut. Det finns
dels en Overgripande inriktning for hur Elektrifieringskommissionen ser att
utrullningen bor gé till, dels tio steg med ataganden frén olika aktérer som
sammantaget visar pa hur utbyggnaden kommer att se ut de kommande éren.
Man ser ocksa att om allt det hdr genomfors kommer det att finnas laddinfra-
struktur ldngs de storre viagarna. Elektrifieringskommissionen har ocksa haft
mdjlighet att komma med en rad inspel till den elektrifieringsstrategi som re-
dan har ndmnts flera génger hir i dag. De viktigaste synpunkterna fran kom-
missionen finns ockséd med i handlingsplanen. Det ror till exempel fragor om
att kunna planera mer proaktivt for utbyggnaden av elnit men ocksé frdgor om
kompetensforsorjning, som ses som en central del for att kunna genomfora
elektrifieringen i sin helhet. Slutligen vill jag ndmna initiativet Klart for ladd-
plats. Vi ség i Lennarts presentation att hemmaladdning dr en frdga som de har
identifierat som viktig. Det har dven Elektrifieringskommissionen gjort. Ofta
kretsar den allménna debatten kring behovet av publik laddinfrastruktur, men
fordonen laddas till storsta del hemma. For att fler ska kunna ha elfordon be-
héver man ockséa kunna ladda hemma. Initiativet syftar till att ka takten lite
mer dn vad som annars hade varit fallet genom att bostadsbolagen sjélva gar
fore och sdger: Vi kommer att gora det hdr mojligt. Vi kommer att gora vart
yttersta for att erbjuda en laddplats, och vi kommer att arbeta strategiskt for att
se till att vi kan gora det framover. Det ér i dag 13 bolag som ér anslutna, sévél
sma som storre bolag och bade allminnyttan och privatigda bolag. Férhopp-
ningen &r att fler kommer att ansluta sig. Elektrifieringskommissionen har
ocksé genomfort en rad andra aktiviteter nir det géller badde hamnar och elflyg.
Jag kommer inte att ga in pa det hir i dag, men det hinder en hel del saker
dven pa dessa omraden. Inledningsvis sa jag att kommissionen har ett radgi-
vande uppdrag till regeringen. Det innebér ocksaé att regeringen har mojlighet
att lyssna till rdd som kommer fran kommissionen och ta dem vidare i olika
typer av uppdrag. Ni ser hér ett exempel fran ett pressmeddelande som gick ut
nér regleringsbreven beslutades. Det var sju nya uppdrag som rorde elektrifi-
eringen. En del av de frdgor som diskuteras kommer ocksé vidare den vigen.
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Aven for den nationella elektrifieringsstrategin finns en rad olika atgérder
som dr aviserade. Det giller till exempel ett handlingsprogram for utbyggna-
den av laddinfrastruktur langs storre vagar och kortare ledtider for laddinfra-
struktur. De delarna finns med i de inspel som har gjorts, och de aterstér att
genomfora framover. Hur paskyndar vi da elektrifieringen? Jag har forsokt ge
en liten bild av olika typer av initiativ som handlar om att skapa samverkan
och dialog som syftar till att ge 6kad forstéelse och skapa kontaktytor mellan
olika branscher som ger snabbare processer och gor att man slipper ta omvi-
gar. Det hér kan tillsammans med regleringsfériandringar, exempelvis koldi-
oxidkraven som har ndmnts hér tidigare, och arbete for att undanréja hinder
och skapa goda forutsattningar for elektrifieringen med till exempel de atgéar-
der som finns i elektrifieringsstrategin skapa forutséttningar for att 6ka takten
ytterligare.

Det gar ganska fort med elektrifieringen, men det kan ga fortare. Det beho-
ver det ocksé gora for att vi ska né klimatmalen.

Ordforanden: Stort tack for det, Anna!

Godstransporter ndmndes hér och har nimnts av flera andra presentatorer.
Darfor ér det bra att vi har Asa Tysklind hér, som ir kanslichef pa Nationella
godstransportridet. Vilkommen, Asa, for att tala om héllbarare godstranspor-
ter!

Asa Tysklind, Nationella godstransportrdadet: Ordférande, ledaméter, kolle-
gor! Jag vill borja med att tacka for inbjudan. Jag kommer att informera om
arbetet med den nationella godstransportstrategin. Godstransportstrategin in-
nehaller ett antal atgdrder som syftar till effektiva och hallbara godstranspor-
ter. Den innehaller tva tydliga budskap: omstéllning och transporteffektivitet.
Varfor behovs en dverflyttning till inrikes sjofart och néirsjofart? Ja, darfor
att vi behdver avlasta vignatet, men ocksé dérfor att sjofarten &r vildigt ener-
gieffektiv. Samtidigt maste denna overflyttning gd hand i hand med en om-
stdllning pé sjofartssidan. Det pagar ocksd mycket arbete i det avseendet.
Samma frdga om dverflyttning kan man stélla nér det géller jarnvag. Svaret
dr i princip detsamma. Vi behdver avlasta viagnitet. Vi behdver undvika tring-
sel. Vi behdver ocksé nyttja ett véldigt smart och energieffektivt trafikslag.
Men vi behover ocksa sékerstilla att denna dverflyttning gar hand i hand med
ett effektivt nyttjande av anldggningen. Hér kan jag konstatera att Sverige ar
en del av EU, och EU har samma maélséttning: att férsoka flytta godstranspor-
ter frén végarna till jirnvdg och sjofart. Man ser ocksé att man behover titta
6ver hur man anvénder infrastrukturen. Det pagér alltsa vildigt mycket arbete
kopplat till detta. Under strategin har ett antal regeringsuppdrag beslutats. Ett
regeringsuppdrag som redovisades i december forra &ret handlade om att
fraimja intermodala jarnvégstransporter. I rapporten beskriver man vad man
kallar ett trendbrott. Fran att vigen har tagit marknadsandelar fran jarnvag och
sjofart ser vi nu ett fordndrat monster. Vi ser ett 6kat intresse for transporter
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pa jarnvdg och med sjofart. Det hér beror delvis pa mobilitetspaketet och pa
chaufforsbrist pa lastbilssidan, men det beror ocksé pa 6kande drivmedelskost-
nader. Det man kommer fram till i analysen &r att §verflyttningspotentialen &r
betydande. Vi behdver tinka smart nér det géller att kombinera transporter,
kombinera och anvinda varje trafikslag sd smart som mojligt. Vi behdver
ocksé inkludera luftfarten i detta. Hur har det d& gatt med 6verflyttningen? Vi
kan se att i de relationer dér vi redan har intermodal trafik 6kar denna. Vi har
nya relationer, vi har 6kade frekvenser pa trafiken och vi har kompletterande
uppldgg. Vi vet ocksa att ett antal transportuppldgg dr pa gang. Dock &r det
vissa utmaningar i detta. En utmaning &r att fa varudgarna att tdnka i nya banor,
att kunna tdnka sig att fa sina varor transporterade med ett annat trafikslag. Det
handlar ocksa om att f3 tillrickliga volymer, sé att risken for operatren mins-
kar. Sedan handlar det om att dstadkomma attraktiva tdglédgen och attraktiva
tidtabeller for transporter pé jarnvig. Vi behover dven effektivare véigtranspor-
ter. Dér har det ocksa varit ett regeringsuppdrag dar man tittat pd mojligheten
till langre lastbilar. Regeringen har beslutat att detta ska anmalas till kommis-
sionen. Nér vi pratar om effektivare transporter handlar det om high capacity
transport, HCT, det vill sdga att kdra med tyngre och ldngre fordon for att
kunna fa plats med mer varor i varje transport. Nar det géller tyngre fordon har
det sedan 2018 pagatt ett arbete med att se ver infrastrukturen for att se var
man kan tillata tyngre fordon, 74 ton. Dér dr planen att fram till slutet av 2023
ska 40 procent av de statliga vigarna vara upplatna for denna typ av fordon
och 60 procent av de strategiska vigarna for tung trafik. Varfor ska vi ha elekt-
rifiering av tunga godstransporter pa vig? Jo, dérfor att de stér for strax under
25 procent av utsldppen fran inrikes transporter. Det behovs for att vi ska klara
klimatmalen. Men — detta har sagts tidigare i dag, och det behdver upprepas —
vi méste jobba parallellt med flera olika l6sningar. Vi behdver jobba med bio-
drivmedel. Vi behover jobba med fragor kring stationér laddning. Vi behdver
jobba med fragor om brénsleceller och vitgas. Vi behover jobba med elvigar.

Hur ser det da ut? Om vi tittar pa nybilsforséljningen av lastbilar kan vi se
att den i dag utgdr ungefér 1 procent. De tunga fordon som nyttjar bréinsleceller
och vitgas utgor en mindre flotta i dag. Tittar vi pa elvdgar kan vi se att de ar
pa utvecklings- och planeringsstadiet. Den forsta permanenta elvdgen ar pla-
nerad att vara i drift vid arsskiftet 2025/26. Bedomningen é&r att bade forsilj-
ningen av elektrifierade lastbilar och den del av fordonsflottan som drivs med
brinsleceller och vitgas kommer att 6ka. Trafikanalys har precis i dagarna le-
vererat en rapport — det var ett annat regeringsuppdrag under strategin — om e-
handeln. E-handeln har ju fullkomligt exploderat under pandemin. Under de
forsta manaderna i ar har e-handeln minskat, men det ar fran véldigt hoga ni-
vaer. Detta paverkar. I uppdraget har Trafikanalys konstaterat att det behdvs
informationsinsatser till oss som kunder. Vi behover forsta vad det innebér nér
vi bestiller och klickar i att vi vill ha snabb leverans. Man konstaterar samti-
digt att det pagar en hel del branschinitiativ om mérkning, men man inser
ocksa att vi maste ha tydlighet betraffande begreppen och mirkningarna sa att
vi forstar vad det betyder nér vi klickar i en ruta. Det man ocksé konstaterar ar
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att den 6kande e-handeln har paverkat godsfloden och transportmonster. Det
kan vi ocksa se. Det byggs lager som aldrig forr i Sverige. Det handlar till stor
del om att kunderna 6nskar snabba leveranser. Denna snabba tillvidxt 4r en
utmaning, och den behdver vi titta pa, bland annat ur samhéllsplaneringsper-
spektivet. En annan utmaning hér &r bristen pa statistik om e-handelstranspor-
ter. Men den bristen géller inte bara e-handeln; den géller godstransporter som
sadana. Detta kopplar lite grann till nista regeringsuppdrag, ndmligen det om
delade data och horisontella samarbeten. Detta regeringsuppdrag héller pa till
2029. Hér har man tagit fram ett antal rapporter. Man har tittat pd samordnad
varudistribution. Dér pagar det ett projekt just nu. Man har tittat pa fyllnads-
grad 1 godstransporter och sett att det inte finns ndgon enhetlig terminologi
avseende det. Man héller pd och forsoker ta fram nyckeltal for transporteffek-
tivitet — jatteviktiga fragor. Man tittar ocksa pa legala forutsdttningar. Men
detta star och faller med att de som léter transportera sina varor ér beredda att
lamna ut uppgifter om transporterna. I sin uppfdljning av arbetet med gods-
transportstrategin, som kom i mars i ar, konstaterar Trafikanalys att strategin
har lett till ett stort antal samarbeten, framfor allt nationellt, mellan olika ak-
torer. De hér ndtverken och samarbetena ér kopplade till frigan om horison-
tella samarbeten och delade data. Har handlar det mycket om e-transporter och
om logistikfragor. Det dr dock véldigt viktigt att samla forskningen, branschen
och myndigheterna for att samverka kring olika 16sningar. Vi méste samarbeta
for att klara klimatmalen. Jag tinkte avsluta med tva bilder fran det arbete vi
bedriver inom EU. P4 den forsta bilden ser ni godskorridoren Scanmed, Scan-
dinavian-Mediterranean, frdn Sverige ned till Italien. I denna godskorridor har
volymerna pé godstransporter okat. Har har ocksa bruttoton per kilometer
okat. I det hér arbetet jobbar man med intermodala frdgor. Man jobbar ocksé
vildigt néra slutkunderna, med transportkdparna. Detta &r en bild av utveckl-
ingen. Kunderna &r nojda, och EU &r ndjt. Det hér dr best practice. Det hér dr
den godskorridor som fungerar bast av godskorridorerna i EU. Men punktlig-
heten &r inte mycket att skryta med. Det &r ett problem med godstransporter
Over sa langa avstand, eftersom prioriteten for godstransporter skiljer sig be-
tydligt i de olika EU-medlemsstaterna. D& kan man bara konstatera att det ar
véldigt bra att EU nu har tagit fram ett antal olika aktiviteter som man avser
att genomfora nér det géller att starka intermodala godstransporter, for det be-
hovs. Vi fran svensk sida behdver vara med och vara delaktiga i det arbetet.

Ordfdranden: Stort tack for det, Asa! Precis som du séger ir detta ett otroligt
viktigt omrdde om vi ska nd klimatmélet och ett omrdde som fordrar samarbete
pé ménga olika hall.

Nu ér det dags for en kaffepaus. Vilkomna tillbaka 10.20. D4 blir det fokus
pa transportsektorns omstillning.

Vice ordforanden: Vilkomna tillbaka efter kaffet! Jens Holm och jag, Anders
Akesson, har gjort en arbetsfordelning som innebir att jag nu ska presentera
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de branschforetridare som ska ge sin syn pa dagens tema: Transportsektorns
klimatmal.

Fredrik Larsson, Svensk Sjofart. Herr ordférande! Tack for inbjudan till tra-
fikutskottet!

Det problem som vi diskuterar i dag ar utslapp. Som representant for sjo-
farten dr det ingen storre dra att berétta om de utsldpp som vi har. Problemet
for oss dr att vi har utsldpp frdn bade utrikes sjofart och nationell sjéfart. Det
svara nér det géller det hér ar att sjofarten i sin tur ar vildigt global och inter-
nationell. Vi passerar alla grianser, liksom dven utsldppen gor. Det sétt som vi
fran sjofartens sida angriper problemen pa &r forst och framst energieffektivi-
sering. Vi forsdker minska behovet av energi ombord, det vill siga minska
ocksa utsldppen fran de brénslen som vi anvinder. Det har vi héllit pd med
ganska ldnge, och vi jobbar intensivt med detta. Nésta steg pa vdgen blir att
byta till alternativa drivmedel i alla dess former. Vi dr 6ppna for alla idéer och
forslag pé olika typer av alternativa drivmedel. Dérefter behover vi pa den hir
resan hitta drivmedel som genererar noll utslédpp. Det &r lite svarare att hitta de
bréanslena. Samtidigt tittar vi ldngre fram dven pd mojligheter att infdnga kol-
dioxid, kanske bara for att lagra det men dven for att ateranvinda det i form av
elektrobrinslen och liknande. Det svéra problemet som vi ser framat &r sé kal-
lade nollemissionsbréanslen. Var ska de komma fran? Hur ska vi fa fatt pd dem?
Och hur ska vi kunna fa igang en produktion som kan sékerstélla att vi kan
fortsdtta med sjofart i den omfattning som vi har i dag utan att sléppa ut nagon-
ting? Det dr den stora stdtestenen for den internationella sjofarten i dag. Vilken
typ av brénslen ska vi anvénda i framtiden? Faktum &r att 99 procent av de
bréanslen som sjofarten anvédnder i dag ér fossila. Det dr ingenting som vi dr
direkt stolta over, och vi forsoker séklart minska det hiar. Da aterkommer jag
till behovet av alternativa drivmedel med nollemission. Om vi skulle byta ut
allt det brénsle som sjofarten anvénder, pa internationell basis men dven na-
tionellt, mot ndgon form av nollemissionsbrénsle, exempelvis elektrobrinslen,
behover vi vildigt mycket energi i form av elproduktion for att kunna produ-
cera dessa bréanslen. Jag sdg nyligen en rapport som visar att vi behgver mot-
svarande 3 000 terawattimmar for att producera dessa brinslen. Det dr ganska
mycket, sdrskilt i perspektivet att den totala svenska elproduktionen &r 160
terawattimmar. Vi behover jéittemycket nya former av energi. Det dr alltsa
sjélva stotestenen. De har fragestéllningarna diskuteras inte bara hér i riksda-
gen utan dven internationellt, inte minst i FN:s sj6fartsorganisation, IMO. Som
alltid ndr man diskuterar problem finns det olika sidor av hur man ser pa pro-
blemet. D4 far vi ocksa olika mérkliga 16sningar, som det ofta fattas beslut om
i form av konsensus, inte minst pd IMO. D4 far vi ocksé ofta regelverk som
snedvrider konkurrensen. Det &r ingenting som vi inom sjofarten gillar. Det
gagnar ingen. Var roll blir ofta att forsoka undvika snedvridning av konkur-
rens. Det till hoger pé bilden som jag visar pa skdrmen i salen kan man se som
utmaningarna vi star infor. Man vill gérna hamna pa den dvre halvan for att
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kunna fa konkurrensfordelar. Det dr jéttekul. Men det &r jittejobbigt om man
dr pa den andra planhalvan, ifall regelverken motverkar de investeringar och
initiativ som man tar. Det positiva dr att vi fran Svensk Sjofart har véldigt
manga initiativ och aktorer som ér villiga att investera, delvis med hjélp av
stod men dven privata pengar. Vi har vinddrivna fartyg. Elektrifiering kommer
i stor skala. Och Gotlandsbolaget driver vitgasprojekt for att forsoka fa till en
fossilfri resa till och fran Gotland. Vi har dven fartyg som anvénder en stor del
biomassa, inte minst biogas. Hindren som vi behéver 6verkomma vill vi gdrna
ha hjdlp med. Dérfor har vi tagit fram en fardplan. Jag kommer inte att ga in
pé den hér. Men titta jéttegdrna i den och fundera pa vad ni kan gora for att
forsoka hjdlpa oss att vervinna det hir problemet som vi star infér. Om man
vill titta lite grann pd kostnaderna ser man att det kommer att bli jattedyrt att
sldppa ut i framtiden. Siffrorna som jag visar baseras pa 6 miljoner ton utslapp
frén sjofart till och frén Sverige 2019. Givet de prismekanismer som diskuteras
bade i Bryssel och pa IMO ir det hér de framtida kostnaderna och kanske den
budget som vi redan nu kan ldgga for att forsoka 6verkomma det hir proble-
met.

Vice ordforanden: Vi gar fran den viktiga sjofarten till den lika viktiga tag-
transporten. Gustaf Engstrand &r naringspolitisk chef pa Tagforetagen.

Gustaf Engstrand, Tagforetagen: Att minska klimatbelastningen i en omstéll-
ning har vi hort om i dag. Vi alla hér inne vet hur braddskande det &r. Men det
finns nagonting annat som vi ocksa behover. Vi behover skapa ett samhélle
dér nyttor och vérden, féretag och ménniskor realiseras samtidigt som vi visar
hénsyn till miljé och klimat. Jag skulle vilja be er om att gora en sak. Luta er
tillbaka i tre sekunder och ldgg mirke till vad ni tinker pa nér jag sdger ordet
”tag”. Nagon kanske ténker pa semesterresan i somras. Nagon kanske tinker
paresan hit. Det &r bra grejer. Jag tinker for det forsta pa mer jarnvag i Sverige.
Det finns ett stort behov av det. For det andra ténker jag pa béttre jarnvég i
Sverige. Jag kommer att komma till varfor det finns ett stort behov av gemen-
samma investeringar. Men forst vill jag prata om varfor det hér dr sé viktigt:
bangérd och kapacitet. Jarnvigen dr 6verldgsen nér det géller formagan att ef-
fektivt transportera stora volymer gods och ménniskor pé ldngre strackor och
med lag klimatpaverkan. Jarnvagen i Sverige &r i princip fullt ut elektrifierad
i dag. Vi har stigande energipriser och en enorm klimatutmaning. Tagets lagre
energiforbrukning och minimala klimatavtryck &r avgérande. Mer maste trans-
porteras pa jarnvag én i dag. Industrier med fossilfri produktion véxer upp som
svampar i Sverige i dag, inte minst i norra Sverige dér vi ser satsningar for
1 000 miljarder. Samtidigt kan vi inte satsa pa en radikal omstéllning av né-
ringslivet utan att ocksa stélla om i grunden hur vi transporterar gods och mén-
niskor. Det &r alltsa beteendefordndringar vi pratar om. Foretag maste kunna
kostnadseffektivt och klimatsmart ta emot och sénda révaror och fa sin for-
sorjning genom ett palitligt, ssammanlénkat transporteffektivt och intermodalt
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system. Det brister i dag. Med fler tdg och med hogre hastigheter 6kar foreta-
gens mojligheter att anstélla ménniskor med rétt kompetens utan att begransa
deras frihet att bosétta sig var de vill. Det gynnar alltsa hela landet om arbets-
marknadsregionerna blir storre dn de dr i dag. Nar det géller behovet av mer
jarnvég har resandet mer &n férdubblats de senaste 20 dren. De senaste 10 aren
har vi sett godstransporterna 6ka med 20 procent, och det fortsétter. Jag ser det
varje dag nu, nya godspendlar till vira hamnar och nya intermodala uppldgg.
Vi ser ocksé att tagresandet efterfragas som aldrig forr, trots pandemin. Det
stiger ocksd nu. Samtidigt blir vi allt fler svenskar, och industrin expanderar.
Vi behover helt enkelt flytta transporter till jarnvég. I sparen av energikrisen
har efterfrdgan okat kraftigt. Det kommer att bli fler och fler ménniskor och
mer gods pd sparen. Men det &r bevisligen i det ndrmaste fullt. Under viktiga
tider p& dygnet gar det i princip inte att klamma in fler tag i tidtabellen. For att
transportsektorns klimatmal ska nds och for att vi samtidigt ska klara indu-
strins och samhéllets behov av transporter behdvs det alltsd mer jarnvéig. Da
ar tre saker prioriterade pa kort sikt.

For det forsta behdver vi utveckla de samhéllsekonomiska prognos- och
kalkylmodellerna for att ge rdttvisande beslutsunderlag vid investeringar i
transportinfrastruktur. Kalkylerna behdver utvecklas och breddas sé att de tar
hénsyn till alla de positiva merviarden som uppnas till f61jd av systemutveck-
lande, klimatsmarta infrastrukturinvesteringar. For det andra behover vi skapa
en genomforandemodell for ny utbyggnad av jarnvig och stora investeringar i
infrastruktur. Vi behdver bygga klart, Trafikverket. Det behover byggas klart
inom planen. D4 uppnér vi effekterna som efterfragas. Vi behover skapa sepa-
rata projektorganisationer for de stora objekten. Vi behdver ha tempo i genom-
forandet och sékra finansieringen utanfor den &rliga anslagsramen. Hér riktar
vi oss kanske lite mer till politikerna. P4 skirmen ser ni nu en dversikt dver de
stora projekt som vi behover se pd jarnvagssidan i Sverige i dag. For det tredje
maste 1agt hdngande frukter plockas. Trimningsétgérder pa kort sikt i systemet
okar kapaciteten markant. Vi pratar om triangelspar, anslutningar till termina-
ler, restelektrifiering av det som inte redan &r elektrifierat med mera. Oke;j!
Det var lite om varfor vi behdver mer jarnvag i Sverige. Men samtidigt &r be-
hovet av bittre jarnvag helt akut. Det ser vi varje dag. Sverige har ett av Euro-
pas hardast belastade jarnvédgssystem. Néagot forenklat kan man séga att det ser
likadant ut i dag som for 50 &r sedan. Vi har varje dag en form av problembild
nér det giller kapacitetsplaneringen hos Trafikverket och forseningar i syste-
met. Vi hade nagra rélsbrott pd sddra och véstra stambanan. D& méste man
planera om systemet. Hur vi ska fa loss den kapaciteten péa kort sikt i dagens
trafikplanering fortjdnar egentligen en hel sittning av den hér karaktdren for
sig sjdlv. Underhéllet pé jarnvigen har varit eftersatt under artionden. Vi har
en underhallsskuld pé 45 miljarder, bara for jarnvdgen. Det dr hog tid att ta
tillbaka den. Vi kan inte ldngre skjuta upp det. Trafikverket behover fa i upp-
drag att uppréitta en langsiktig underhallsplan for att eliminera det eftersla-
pande underhallet, utan att sdnka jarnvégens prestanda under tiden, och suc-
cessivt aterstélla jarnvégen till den niva som den var konstruerad for vad géller
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hastighet, barighet och kapacitet. P4 sa sétt blir jairnvédgen béttre. Jag har nagra
medskick, for att summera. Vi maste se till att fa badde mer och bittre jarnvig
i Sverige for att transportsektorn ska klara sin omstédllning. Om vi klarar det
klarar vi ocksa att fa ett samhille dar konkurrenskraften stirks och nyttor och
vérden for foretag och ménniskor realiseras samtidigt som vi tar hinsyn till
milj6 och klimat.

Vice ordféranden: Tack, Gustaf! Du var tydlig.

Vi gar vidare till 2030-sekretariatet och Maria Stenstrém, som &r ansvarig for
mobilitet och beteendefrdgor. Vi ska ju fa brukarna av systemet att bete sig.
D4 ér det bra att veta hur beteendet &r.

Maria Stenstrom, 2030-sekretariatet: Tack for att jag har fatt komma hit! Jag
ska forsoka svara pa hur det gar. Det vi hor nu ar att det 4r en méngd saker
som behover ske. Det ér ett pussel som behdver laggas. Fradgan som jag stéller
mig dr: Passar de hér bitarna? Det jag hor &r ndmligen lite delar och inte helhet.
Transportsektorn och var omstillning &r en del av ndgot mycket storre. Det
dr inte bara branscherna som vi pratar om nu. Det &r ocksa sektorerna. Trans-
portsektorn hianger ihop med energisektorn och med industrisektorn. Det vi
kan se &r att alla sektorers omstéllning krdver samma l9sningar: elektrifiering,
mer biodrivimedel och effektivisering, att anvinda férre resurser helt enkelt.
Jag saknar helhetsperspektivet. Jag saknar systemperspektivet. Alla pussel-
bitar behdvs. Men de behdver laggas pa ett sddant satt att vi fullt ut far en
utvéxling av synergier och ser malkonflikter i ett tidigt skede. For det kravs ett
helhetsansvar som jag inte upplever att ndgon har for det hir pusselldggandet.
Men vi tar girna det. Energimyndigheten har finansierat tillsammans med
Profu, Energiforsk och Chalmers Industriteknik att vi kan modellera det nord-
europeiska energisystemet med det svenska transportsystemet och se effek-
terna av lagda planer och politiska beslut. Precis som Ola Altera sa i morse
kunde vi redan tidigt se att 2030-malet &r inom rickhall, eller att det var det.
Sa fort vi borjar pilla pa det som har gett effekt, till exempel reduktions-
plikten, far det ndmligen konsekvenser. Det &r inte ett robust utfall. Det &r
ganska mycket kénslighet i huruvida vi ldgger pusselbitarna och fattar de rétta
besluten. P4 bilden som jag visar ser ni basscenariot, som var det som vi kunde
ha natt. 30-procentsgransen ar den som vi ska ldgga oss under. Skattebefrielse
pa biodrivmedel dr en oerhort viktig pusselbit. Det beslut som nu &r fattat &r
lite otydligt nér det géller hur ldnge reduktionsplikten och sidnkta drivmedels-
skatter ligger kvar. Om de ligger kvar ett ar dr det et forlorat ar, men om det
fortsdtter och forstdrks kan ni se de férdréjda klimatpolicyerna och att malet
dé faktiskt dr ganska ldngt borta. Men det som &r det positiva, och dér vi inte
har jobbat sérskilt mycket eller med ett helhetsansvar, dr det som jag har ringat
in. Om vi kan minska transportarbetet och gora det effektivare finns det en
otrolig hévstang for bland annat transportsektorn. Min sista bild ar kanske lite
komplicerad, men den visar egentligen att om vi kan minska transportarbetet
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och jobba effektivare med de resurser vi har kan vi minska. Beroende pad med
vilken kombination av elektrifiering och fornybara drivmedel vi véljer att géra
omstéllningen kan vi till att borja med minska de direkta utslappen i avgasro-
ret, den blé stapeln, och effekten av koldioxid nér det géller hur drivmedlen
tas fram vid produktion och distribution. Men det gra, som ar hivstangen, visar
att om vi kan sénka behovet av energi, ravaror, finns det resurser 6ver for att
anvénda i de andra sektorerna. For koldioxid &r inte en transportsektorspecifik
angeldgenhet. Det dr inte en svensk angeldgenhet. Det dr en internationell an-
geldgenhet. Transporteffektivitet dr alltsd det viktigaste som vi maste borja
accelerera och gora saker inom. D& méste vi veta att det vi gor far effekt, och
da kan vi inte mita efter ett ar och se om det blir bra. Vi maste borja med att
inte méta resultat utan att hitta indikatorer. Vi driver ett projekt dér vi har 6ver
100-200 indikationer ddr vi kan méta det vi tror blir effekten. Det &r dem vi
maste folja for att snabbt kunna reagera pa resultaten, agera och fatta andra
beslut for att faktiskt nd mélet.

Vice ordforanden: Vialkommen upp, Johan Wadman fran Svensk Kollektivtra-
fik, och beskriv hur ni hjdlper oss att mdta utmaningen.

Johan Wadman, Svensk Kollektivtrafik: Ordforande! Ledaméter! Tack for in-
bjudan!

Svensk Kollektivtrafik dr en branschorganisation for de svenska regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, som &r mer kidnda under sina varumérken som
SL, Visttrafik, UL, Skénetrafiken med mera. Vad gor da vi i detta? Vi domi-
nerar det vanliga vardagsresandet, nér det géller bade buss och tag. Den of-
fentligt finansierade och organiserade kollektivtrafiken drivs sedan av vara
entreprendrer men finansieras av RKM. Vi har sett en fantastisk resandeut-
veckling de senaste tio aren. Bilden som visas pd skdrmen i salen visar bara
tdgen. De regionala tagtrafiksystemen har utokats jattemycket under den hér
perioden, och de ir fossilfria. Aven nir det giller busstrafiken skedde en stor
fordndring under 10-talet. Nu é&r i stort sett ocksa hela busstrafiken fossilfri
genom anvéndandet av biodrivmedel och elenergi. Det gor att nér vi ser den
kurva som nu visas pa skdrmen kénner vi ur vart perspektiv att vi nog inte kan
gora sérskilt mycket mer nér det géller att bli fossilfria. Vi &r ndstan helt fos-
silfria.

Dirfor ar var utmaning, som vi ser det, eller snarare vart bidrag att hjilpa
till att flytta 6ver resandet till kollektivtrafiken. Vi kommer om en kort period
att sétta nya, offensiva mal for kollektivtrafiken dér vi séger att vi ska na en
marknadsandel om 40 procent av det motoriserade resandet. Hur gér man da
det? Vi ser att en méngd olika atgérder behdver goras. Vi som bransch, bestil-
lare och utforare jobbar for att 6ka attraktiviteten, skapa bittre forutsittningar
for att resa, god kvalitet, hela och rena fordon med mera. Men vi ser ocksi att
det behovs politiska reformer. Vi har tagit fram ett antal olika forslag i ett 42-
punktsprogram. Vi kommer ocksé att ha en programforklaring dar vi visar pa
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olika exempel kring detta. Jag tinkte nimna néagra stycken. Ett exempel som
vi kan fa hjélp av politiken med ar att foréndra forutséttningarna och gora det
lite billigare for resendrerna att resa med kollektivtrafiken genom att ta bort
formansbeskattning nér arbetsgivare betalar ett kollektivtrafikkort. Ett annat
exempel som vi hoppas fa beslut om i dag ar det fordndrade reseavdraget. Vi
ser det som vildigt positivt om man kan fa till det. Ytterligare exempel for att
oka attraktiviteten ar att jobba med punktligheten for tdg och kollektivtrafik.
Bara forbattrad punktlighet gor det attraktivare att resa kollektivt, vilket i sin
tur kan oka resandet. Vi talar ofta om tagtrafikens punktlighet. Men jag vill
podngtera att dven busstrafikens punktlighet ar valdigt viktig. Det visar att
branschen maste jobba tillsammans med kommuner och Trafikverket.

Kollektivtrafiksystemet dr ju ett helhetssystem. For att nd 6kad punktlighet
i busstrafiken behover vi fa till battre kollektivtrafikkorfalt och signalpriorite-
ringar. D4 kan vi 0ka hastigheten for vara bussar. D4 blir det attraktivare att
aka buss. Fler vill éka buss. Vi far ockséa en hogre effektivitet. Bussarna an-
vénds pa ett béttre sétt. Vi behover kanske till och med férre bussar. Med ett
antal atgdrder som vi som bransch gor tillsammans med politiken tror vi att
det finns goda forutséttningar att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafiken.
Pa det sdttet kan vi bidra till att nd de utmanande malen till 2030.

Vice ordforanden: Vi gér fran svensk kollektivtrafik pa bade rils och landsvag
till Fredrik Svensson och Sveriges Akeriforetag, dir du 4r hallbarhetsansvarig.

Fredrik Svensson, Sveriges Akeriforetag: Herr ordforande! Ledaméter! Tack
s& mycket for mojligheten att komma hit i dag och prata omstéllningen ur ake-
rindringens perspektiv! Lastbilstrafiken ar en viktig del av ett fungerande sam-
hille. Lastbilar kor inte runt pé skoj, utan de levererar samhéllsviktiga trans-
porter sdsom mat till matafférer, sjukvardsmaterial och mediciner till sjukhus
och apotek, byggmaterial till bostadsbyggande, klader till affarer med mera.

Ténk bara pa alla saker som ni kommit i kontakt med innan ni kom hit i
dag. De flesta av de sakerna har sidkerligen ndgon géng i kedjan transporterats
av en lastbil. Man skulle dérfor kunna likna lastbilstransporter tillsammans
med tagtransporter och sjofartstransporter vid blodomloppet i samhéllet som
inte far stanna. Akeriniringen 4r mer segmenterad &n ménga kanske tror. For-
utsdttningarna for omstéllning skiljer sig dérfor at beroende pa vilket segment
man kollar pa men ocksé pé vilken del av landet man befinner sig i.

Akerindringen jobbar dirfér hart for att stélla om och minska utsldppen. Vi
har ocksé tagit fram en fardplan inom ramen for Fossilfritt Sverige dar vi utgar
fran Sveriges klimatméal med malen att ha 70 procent ldgre utslapp &r 2030
fran inrikestrafik och noll véixthusgasutslapp frén dkerindringen ar 2045.

For att nd de mélen har vi identifierat fyra huvudsakliga atgdrder som vi
kan arbeta vidare med. Den forsta &r uppe till véinster, hallbara affirsmodeller.
Hér ser vi att det dr valdigt viktigt att vi far till en konkurrens utifran kvaliteten
pé transporten med bland annat 1dga klimatavtryck och inte bara utifran lagsta
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pris. Det &dr ocksa viktigt att vi far med transportkopare i att stilla kraven pa
och att vilja kdpa mer héllbara transporter. En viktig del i det arbetet ar upp-
foljningen av att kraven f6ljs. For att underldtta bade kravstillning och upp-
foljning har branschen tillsammans tagit fram en hallbarhetsméarkning, Fair
Transport, som kan underlétta det arbetet. Vi maste ocksd komma bort fran
fritt levererat gods dér transportkOparna tar ett storre ansvar for hur bestill-
ningen levereras och att den levereras pa ritt sitt sa att inte gods lastas av for
tidigt utan kors sa nédra slutpunkten som mojligt med tag och sjofart for att
sedan dérifran tas den sista biten med lastbil.

Som jag redan varit inne pa tidigare i dag behdver vi ha olika typer av fos-
silfria energikéllor. Det géller badde biodrivmedel, vitgas och el for att klara
omstéllningen. Det dr en central del for att vi ska nd mélen. Vi maste ocksé
sakerstdlla att det finns infrastruktur for att tanka eller ladda drivmedlen. Det
dr ndgot som vi inte ser i hela landet i dag. Det maste ocksa sékerstéllas att det
finns en total tillgang pa energikéllorna till en rimlig prisbild fér omstéllningen
som gor att kostnaden for hela samhaéllet inte blir f6r stor. Sedan méste vi ocksa
jobba vidare med teknikutveckling for att 6ka effektiviteten i fordonen. Vi be-
hover bittre motorer och dkad aerodynamik for att minska bransleforbruk-
ningen.

Slutligen méste vi ocksa jobba vidare med effektiviseringséatgérder. Dér har
vi varit inne pé digitaliseringens mdjlighet for att effektivisera transportsek-
torn.

Asa Tysklind nimnde ocksa forut lingre och tyngre transporter. Det giller
bédde lastbilar och tdg. Hér okar vi storleken i transportsektorn och minskar
ddrmed utsldppen. Vi ser dédrfor véldigt positivt pé regeringens besked om att
vilja tilléta léngre lastbilar pd upp till 34’2 meter och att man har notifierat
kommissionen om detta. Vi hoppas pa en skyndsam implementering av ldngre
fordon. Vihoppas ocksd pa att vagnétet for BK4 byggs ut snabbt i stérre delen
av Sverige. Akeriniringen vill stilla om och bidra till att klimatmalen nis. Men
vissa forutsittningar maste finnas for att vi ska kunna gora detta. Det maéste
finnas fordon som uppfyller de krav som vi har. Det maste finnas en infra-
struktur for att tanka drivmedel eller ladda fordonen. Det méste finnas en ef-
terfragan pa klimatsmarta transporter. Darfor tror att vi att samarbete krivs
mellan alla parter frén politik och offentlig sektor till néringsliv, transportko-
pare och transportsiljare och tillsammans med akademin. Tillsammans méste
vi jobba for att forutséttningarna ska komma pa plats s att vi kan nd malen.

Vice ordféranden: Tack sd mycket, Fredrik Svensson. D4 tar vi Transportfo-
retagen. De foretrids forst av Fredrik Kdmpfe som ar branschchef for flygde-
len. Han kommer sedan direkt att foljas av Susanne Karlsson som talar om
sarskilt drivmedelssidan.

Fredrik Kdmpfe, Transportforetagen: Herr ordférande! Tack sa mycket leda-
moter och kollegor. I dag skulle vi ha haft en stor tarta hér. Det dr ndmligen
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tioarskalas. Det &r tio ar sedan flyget inkluderades i EU ETS. Det var ocksa ett
av skilen till varfor flyget har hallits utanfor miljomaélen for transporterna. Jag
tittade bara lite kort hir. Ar 2019 betalade flyget ungefér in 1 miljard euro till
flygets ETS for sina utsldpp. Det kan vara bra att komma ihag. Jag tankte kort
gd igenom vad vi jobbar med for omstéllningen av flyget. Det hér 4r den klas-
siska bilden av vilka vi dr. Vi behdver inte gd mer in i det. Men det viktiga att
ta med sig ar att flygets omstéllning verkligen &r en lagsport. Alla i det ekosy-
stem som vi brukar kalla flyget &r viktiga att ha med.

Om vi tittar pad det vi har gjort har vi fairdplanen. Den é&r lite avskuren pé
bilden. Fardplanen ér jatteviktig. Den dr central for svenskt flygs omstéllning.
Den kom 2018. Trots att det inrikes flyget i Sverige star for mindre 4n 1 pro-
cent av vara utslapp, och flyget globalt for 34 procent beroende pa hur man
raknar, vet vi ocksa att om flyget 6kar — och det ser ut som att det kommer att
gora det — maste vi jobba stenhart med att komma at utsldppen. Det gor vi pa
olika sitt. Vi ldgger absolut inte alla dggen i samma korg. Jag tror att det var
nagon i dag som tidigt sa att man inte ska gora det, och det gor vi inte. Vi
jobbar pé olika spar.

Det ér fyra pelare: 6kad effektivitet, nya brénslen, ny teknik och ny design.
En del av de benen foder varandra, kan man séga. Tittar vi pa det mest centrala,
och det har ocksd kommit upp fran andra transportslag, handlar det om bréns-
lebyte. Brénslebytet ser ut sa hér. Vi kan redan i dag flyga pa hallbara flyg-
brénslen upp till 50 procent. Det kommer att 6ka. Det finns att tanka, men det
finns alldeles for lite. Vi behdver mer hallbara flygbrénslen. Sedan har vi vit-
gassparet som stora flygplanstillverkare som Airbus nu jobbar med for att ut-
veckla. Tester pdgér, och utvecklingen pagér. Sedan har vi elektrifieringen, el.
Aven dir har vi en stor mdjlighet att frén liten skala, det finns redan sma el-
flygplan, skala upp till storre elflygplan. Det finns till exempel Heart
Aerospace nere i Goteborg som faktiskt bygger detta flygplan. Vi har en bild
over hur flygets omstillning ser ut. Vi har ultraeffektiva flygmotorer som tan-
kas med 100 procent héllbara flygbrinslen. Vi har vitgasflygplan, och vi har
de nya farkosterna. Vi har elflygplan och stdrre regionala elflygplan for ut-
sléppsfria transporter med mycket mindre buller och som kan anvénda mycket
mindre yta att starta och landa fran. Vi har mindre elflyg som r vertikalstar-
tande och som kan flyga mellan stider och inom stider och 16sa manga trans-
portproblem dér. Vi har drénare, som ocksa ar en del av flygmarknaden, for
néstan allting annat. Manga transporter kan utforas den vigen. Svenska flyg-
aktorer dr i topp. Jag tinker bara ndmna nagra hir. Transportstyrelsen har i
sina prognoser visat att utslappen ar pa viag nedat. Redan innan pandemin var
det sa. I prognosen nu sédger man att fram till 2028 ser man en minskning av
utsldppen pa grund av de tekniska framstegen och inblandningen av mer hall-
bart flygbrénsle. Det &r en minskning av utsldppen for utrikestrafiken med 32
procent och inrikestrafiken med 50 procent jamfort med 2019 &rs nivéer.

Swedavia presenterade i mars 2021 att hela den egna flygverksamheten har
blivit helt fossilfri. Det ar varldsunikt. SAS satsar kontinuerligt pa forbatt-
ringar, effektiviseringar, nya flygplan och ingér dverenskommelser om sam-
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arbete med ledande tillverkare for héllbara flygbrénslen och hallbara flygplan.
Sedan ska vi ocksa ndmna Bra, vért inrikesflygbolag, med sina ATR-flygplan
som &r véldigt bransleeffektiva. Det har vildigt stora elflygsambitioner och
ambitioner for hallbara flygbrénslen. Den 21 juni kommer man pa Bromma att
flyga vérldsunikt med 100 procent biobrénsle pd bdda motorerna. Det ska vara
intressant att folja. Det dr den 21 juni.

Heart Aerospaces logga dr med dir, och GKN fér std for tillverkarna. Vi
har en vildigt framgangsrik svensk tillverkningsindustri som vi verkligen ska
gynna. Vi drar till oss kompetens. Vi ldr oss massor, och vi kan producera
héllbara flygplan, flygmotorer och flygkroppar for hela vérlden. Det pagar
ménga atgarder for flygets omstéllning nér det giller det regulativa. Svenska
atgérder vet vi. Det dr reduktionsplikten och klimatanpassade start- och land-
ningsavgifter. Vi har EU-atgérder for flygets omstédllning pa gang, och det
finns globala dtgérder for flygets omstéllning som ska diskuteras i ICAO i
Montreal i hdst. Det viktiga hér, och det dr det enda budskapet, &r att vi maste
ha en bra balans. Det 4r en internationell flygmarknad. Inom EU ér flygmark-
naden helt avreglerad. Det rader alltsa fri konkurrens dir. Vi maste se till att
vara foretag som vill s& mycket har goda forutsittningar att ocksé lyckas. Till
sist: Vigen framét. Vad vill vi se? Jo, vi vill se att man bejakar och stottar
utvecklingen av hallbart flyg, héllbara flygbranslen och hallbar flygteknik. Vi
har en vildigt framgangsrik svensk flygtillverkningsindustri. Den ska vi vara
rddda om. Vi ska arbeta langsiktigt med en tydlig mélbild och en helhetsbild,
precis som Maria Stenstrdm sa. Vi méste titta p helheten for att 16sa klimat-
ekvationen. Balansera for guds skull de nationella atgirderna med det som
kommer inom EU och internationellt. Vi i branschen stir bakom alla atgarder
som verkligen bidrar till flygets omstéllning. Sist men inte minst: Lit oss nu
f4 igdng inhemsk produktion av héllbara flygbréanslen.

Vice ordforanden: Tack, Fredrik Kdmpfe. Varsagod, Susanne Karlsson. Du dr
ocksé pa Transportforetagen och har en sérskild kunskap om drivmedel.

Susanne Karlsson, Transportforetagen: Tack s& mycket, ordférande och vice
ordférande, och tack s& mycket till ledaméterna.

Jag kommer frén Transportforetagen. Fredrik Kémpfe foretriader ett av véara
sju forbund. Jag dr inbjuden i dag att tala om drivmedel. Det &r ett &mne som
véara medlemsforetag jobbar med varje dag i omstéllningen. Min kollega fran
Sveriges Akeriforetag, Fredrik Svensson, nimnde Fair Transport som vi har
tillsammans och som véara medlemsforetag jobbar med. Jag kommer att foku-
sera mina fem minuter pa végtrafiken. De hoga skenande drivmedelspriserna
har inte undgatt ndgon. Den utveckling som vi har sett pa grund av det hemska
som hénder i Ukraina var inte vad vi forutsdg. Jag vill med den hér bilden peka
pa vad vi kunde forutse. P4 ett ar har dieselpriset stigit med strax 6ver 60 pro-
cent och bensinpriset med strax over 50 procent. Det man inte far glomma &r
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HVO. Det fornybara drivmedlet har stigit hisnande med 6ver 80 procent pa
bara ett ar.

Vissa saker kunde vi inte forutse. Det hopp ni ser vid arsskiftet sérskilt i
den gula kurvan &r reduktionsplikten som héjdes med 4 procent till 30% pro-
cent. Priset gick da upp med 120 6re. Det jag vill visa med den hér bilden &r
att man kan notera att det har varit ganska stabila forutsittningar med kost-
nadsskillnaden mellan HVO och diesel. Men den steg i samband med reduk-
tionsplikten. Det handlar om tillgdngen till biodrivmedel helt enkelt. Det ar i
dag en prisskillnad pa 6 kronor litern. Det 4r viktigt att komma ihag. Med an-
ledning av de hoga drivmedelspriserna skickade Transportféretagen en sam-
manstéllning bland annat till trafikutskottets ledaméter. Den beskriver bran-
schens situation med anledning av drivmedelspriserna. I tidningen finns berat-
telser fran savil akeriforetag som taxindringen men ocksé konkreta atgérder.
Vissa saker har horsammats. Jag gér inte in pd dem. Vi tycker att det &r positivt
att det finns en bred uppslutning dven i riksdagen om atgirder. Jag fokuserar
nu mina fem minuter pé att tala om att bromsa nystart av reduktionsplikten och
att framtidssdkra elektrifieringen. Reduktionsplikten dr i grunden ett véldigt
bra styrmedel. Men det har lett till betydligt storre prisokningar pa framfor allt
diesel jamfort med alla bedomningar som har gjorts och dven de som gjordes
sd sent som 2019 i den senaste kontrollstationen. Samtidigt far man inte
glomma att elektrifieringen av fordonsflottan ocksa har Gverstigit alla férvént-
ningar fran det positiva synséttet. Det innebér att kontrollstationen som Ener-
gimyndigheten ska leverera ér otroligt viktig for att vi ska kunna f4 de fakta-
underlag som behdvs for att sétta den takt i reduktionsplikten som &r nddvén-
dig. Det dr nu viktigt, &ven om reduktionsplikten &r pausad, att en hojning med
tvd &r till 2024 innebér 9’ procent ytterligare hojning av reduktionsplikten. Vi
visste redan att den senaste hdjningen gav 120 ore ytterligare per liter. Vi
tycker darfor att det ar viktigt att gé tillbaka, bromsa och nystarta reduktions-
plikten och gora en analys av vad som &r nddvéndigt utifrdn hur det faktiskt
ser ut vad giller tillgang till biodrivmedel och hur elektrifieringen utvecklas.

Det finns utmaningar, som bland annat Energimyndigheten var inne pa. Vi
far inte blunda for dem. Vi har ett Europa dér vi dr otroligt starka om vi gar
tillsammans. Vi kan inte bygga véra planer pa tro och forhoppningar utan pa
vad som faktiskt finns tillgdngligt vad géller tillgang pa biodrivmedel och sa
vidare. I slutindan hamnar rdkningen hos vara medlemsforetag och hos den
svenska industrin som ska konkurrera. Jag ska tala lite kort om att framtids-
sikra elektrifieringen. Vi ska inte stirra oss blinda p& de hdga drivmedelspri-
serna. Elektrifieringen dr enormt viktig. Vi behdver en tydlig strategi for ut-
byggnad av laddinfrastrukturen. Dér gor det stor nytta att fora Gver den tunga
trafiken. Vi behover ett investeringsstod for ellastbilar. Vi kan bara titta mot
Tyskland. Dér star man for 80 procent av merkostnaden for en ellastbil som ar
tre till fyra ganger s& dyr som en vanlig lastbil. Vi behdver titta pa att fortsatta
att bevara den hojda elbusspremien, till exempel. Jag stannar dér.
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Vice ordforanden: Tack sa mycket, Susanne Karlsson, for ditt bidrag. Det sista
bidraget &dr fran Mobility Sweden, Emmi Jozsa. Varsagod.

Emmi Jozsa, Mobility Sweden: Tack sa mycket, herr ordférande och ledaméter
i trafikutskottet. Jag kommer fran fordonsbranschen och representerar ett f6-
retag som heter Mobility Sweden. Vi ér den svenska branschorganisationen
for tillverkare och importorer av personbilar, lastbilar och bussar. Som i prin-
cip alla andra av mina kolleger hér som ni har hort i dag har ocksa vi tagit fram
fardplaner. Vi tog fram tvé, en for ltta fordon och en for tunga fordon 2019.

I véra férdplaner har vi prognosticerat vad vi tror om utvecklingen vad gél-
ler personbilsflottan. Vi trodde da 2019 att den skulle uppga till 80 procent
2030. Som ni vet och som alla andra har bekriftat i dag har utvecklingen gatt
véldigt mycket fortare. Det dr ddrfér som vi nu &r i fard med att revidera bada
véra fardplaner. Vad giller de tunga transporterna har vi uppskattat att vi nar
ungefdr 50 procent elektrifierade fordon 2030. Hér har utvecklingen gétt lite
langsammare, och elektrifieringen har precis tagit fart. Mitt stora medskick
vad géller véra fardplaner dr att dven fast vi reviderar dem gér det olika snabbt
i olika fordonsslag. Det &r viktigt att komma ihég detta. Hur ser det ut hittills
i ar? Som ni horde har vi i maj i ar redan uppnétt 54 procent laddbara fordon.
Ungefir var fjarde fordon som man séljer ér en elbil. Det dr valdigt positivt for
utvecklingen vad géller utsldppsminskningen. Men man maste dndd komma
ihag att omstéllningen av fordonsflottan tar tid. Att vi har hog andel i nybils-
forsdljning pa 60 procent i &r innebdr ungefir att 6 procent av fordonsflottan
stdller om. Vi har en fordonsflotta som &r pa fem miljoner personbilar. For de
tunga transporterna gar det som jag sa ldngsammare pa létta lastbilssidan. Men
det dr 4ndé en vildigt fin utveckling. Dér tror vi att vi ndr ungefdr 16 procent
laddbara fordon i 4r. Det kommer nya elbilsmodeller i ar. Det gor att &kerier
och sméforetagare far en storre majlighet att kopa en laddbar bil i ar. Néar det
géller de tunga transporterna med tunga lastbilar har som ni horde elektrifie-
ringen ocksé tagit fart. Vi uppnér ungefér 1 procent i ar i nybilsforséljningen.

For bussarna dr det olika takt. I kollektivtrafiken gar elektrifieringen
mycket fortare jamfort med till exempel distansbussarna. Med detta vill jag
ocksa séga att den personbilsflotta och den fordonsflotta som vi har i dag kom-
mer vi helt enkelt inte att hinna stilla om till elektrifiering innan malen ska
nas. Darfor vill jag podngtera hur viktigt det &r att vi bibehaller stod och inci-
tament for att kunna anvénda biodrivmedel i befintlig fordonsflotta. Vad be-
hover vi ytterligare? Vi ér lite styrda av EU 1 Fit for 55-paketet, som har
nidmnts tidigare. Men for att kunna sélja elektrifierade fordon behover vi
saklart en infrastruktur. Den utvecklingen gér tyvérr at fel hall. Det ar positivt
att vi séljer fler elbilar, men vi far farre laddplatser for varje elbil vi séljer.
Dérfor dr mitt stora medskick precis samma som ni har hort tidigare fran bade
myndigheter och andra talare. Det handlar om att bygga ut infrastrukturen. Det
dr det absolut enskilt viktigaste for oss for att se till att laddbara bilar och for-
don far fortsatt fin utveckling.
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Den sista 6gonblicksbilden jag ténkte dela ar att fordonsindustrin var pa
vég ut ur en pandemi med stora leveransproblem. Sedan drabbades Ukraina av
ett krig som gjorde att flera av vara tillverkare och medlemmar fick stdnga ned
fabriker. Vi fick ganska mycket storre brist pa olika saker, bade ramaterial och
kablage, vilket har gjort att leveranstiderna forsenas radikalt. Vi har leverans-
tider pa dver ett ar for vissa av vara medlemmar. Mitt sista medskick ar detta.
I dag fattar regeringen till exempel beslut om ett bonustak for personbilar som
vi antar trader i kraft relativt snart. Det &r otroligt kort tid for att personbilsko-
pare ska kunna tinka om. De som kdpte sin bil for flera ménader sedan kom-
mer eventuellt inte att kunna fa en bil eftersom priserna har 6kat si pass
mycket pd grund av kriget. Mitt stora medskick till er i politiken ar att forut-
sdgbarhet och langsiktighet ar det absolut viktigaste for var bransch for att
kunna stéilla om och na klimatmaélen.

Vide ordforanden: Tack sa mycket, Emmi Jozsa. D4 har vi fatt tta inspel fran
branschens aktorer. Det dr akerindringen, transportforetag, drivmedelskunniga
etcetera. D4 tar Jens Holm Over. Vi fér se vilka fragor som ledamé&terna har
laddat upp med.

Ordforanden: Tack for det, Anders Akesson. Nu ir det dags for frigestund for
riksdagens ledaméter i trafikutskottet som far stélla fragor. Eventuellt hinner
vi med négonting annat fran golvet. Vi far se.

Vi borjar med den forsta rundan med fragor. Jag ger ordet till en ledamot.
Sedan féar den ledamoten presentera sig och tala om vad den heter. Detta tv-
sénds, och vi har stenografer. Sig ert namn och framf6r allt vem ni vill rikta
er fraga till. Ju kortare och mer precisa fragor vi har, desto fler fragor kan vi
ha tid for.

Jag borjar med att ge ordet till Elin Gustafsson, Socialdemokraterna.

Elin Gustafsson (S): Tack, herr ordférande. Jag heter Elin Gustafsson och re-
presenterar Socialdemokraterna i trafikutskottet. Jag vill borja med att tacka
véra inbjudna gister och talare i dag for véldigt bra, tydliga och klara besked
och viktiga medskick. Det &r ett vildigt angeldget &mne. Det har inte minst
blivit tydligt att vi méste fortsdtta att samarbeta mellan olika aktdrer for att
klara av det hér viktiga arbetet. Jag har manga fragor men kommer att koncen-
trera mig pa nagra fa. Jag vill borja med att stdlla en fraga till Ola Altera. Vi
har under formiddagen aterkommit till biodrivmedlets betydelse. Samtidigt
har vi ocksa aterkommit till arbetet med elektrifiering och de stora satsning-
arna som gors. Ola ndmnde i sin inledning att effekten av elektrifieringsarbetet
syns mest efter 2030. Jag undrar om Ola skulle kunna utveckla lite mer vad vi
kan gora for att nd en 6kad potential i elektrifieringen och na storre effekter
tidigare &n 2030.
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Nista del ror godstransporter. Asa Tysklind talade vildigt vil om det arbete
som gors for mer effektiva och héllbara godstransporter. Det handlar om ver-
flyttning men ocksa den dkade fyllnadsgraden pa lastbil. Darfor skulle jag vilja
fraga Fredrik Svensson frdn Sveriges Akeriforetag vad som krivs for att vi ska
kunna underlétta for en hogre fyllnadsgrad pa lastbilstransporterna. Géllande
overflyttningen: Hur ser ni att vi kan né en storre potential i att fa mer effektiva
och hallbara transportkedjor lastbil tillsammans med sjofart och jarnvag? Det
far valdigt garna ocksa Gustaf Engstrand fran Tégforetagen och Fredrik Lar-
sson frén Svensk Sjofart kommentera.

Ordforanden: Tack for det, Elin. Jag borjar med att ge ordet till Ola Altera och
sedan till Asa Tysklind, Gustaf Engstrand och Fredrik Svensson.

Ola Altera, Klimatpolitiska rdadet: Tack for fragan som handlade om hur man
kan skynda pa elektrifieringen fore 2030. Jag tror egentligen att det finns andra
hédr som har jobbat med det hér lite senare dn nér vi fordjupade oss i det, och
mer detaljerat. Delvis har ni vil fatt den bilden. Det handlar om vita fléckar i
laddinfrastrukturen, regelverk i bostadsrattsforeningar, och sé vidare. Vi for-
sokte att f4 med en grundldggande princip. Vi som litet land har svart att pa-
verka hela fordonsutvecklingen. Men det géller att se till att inte laddinfra-
struktur och regelverk r det som hindrar utvecklingen i Sverige. Sedan tror
jag att det dr viktigt att ha respekt for att det finns en grundldggande troghet i
hur snabbt fordonsflottan omsitts. Det giller att man inte lurar sig sjdlv om att
det finns en quickfix fore 2030. Det kommer det inte att gora.

Ordforanden: Tack for det. Asa Tysklind fick frigan om fyllnadsgrad och
overflytt. Varsagod.

Asa Tysklind, Nationella godstransportrddet: Det som ir vildigt viktigt i det
hédr avseendet &r att titta pa noderna. Vi behdver ha ett arbete dér vi ser pa
hamnar och terminaler. Vi behdver ocksa titta pa utveckling, innovation, digi-
talisering och automatisering. Det dr viktiga fragor for att kunna 6ka fyllnads-
graden och att jobba smart med transporterna. Men vi behdver ocksé titta pa
uppgifter om godstransporter.

Ordforanden: Tack s mycket for det. Sedan ar det Gustaf Engstrand. Jag tror
att det framst dr frigan om Overflytt till jarnvdg frén vig. Varsdgod.

Gustaf Engstrand, Tagforetagen: Det finns mycket att gora. Vi har egentligen
ett helt paket av atgérder foreslagna i ett dokument som vi tog fram tillsam-
mans med Sveriges Akeriforetag. Det handlar just om transporteffektivitet och
mdjligheter att stimulera till det. Nu har jag inte det precis i bakfickan.
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Vi pratar bland annat om kostnadslédget och att jaimna ut kostnadsldget. Vi
ser att den kris i vdrlden som vi har just nu naturligtvis har bidragit till 6kade
brénslepriser, och vi ndrmar oss en konkurrenskraftsutjamning. Konkurrensen
har varit till jarnvigens nackdel historiskt. Dé 6kar intresset drastiskt for inter-
modala transportuppldgg, som jag ndmnde i min presentation. Dér anvénder
man jérnvégen for ldngdragning och lastbilstransporter i &ndarna. Detsamma
kan vi siga for sjofarten. Den kommer ocksa in i langdragningsaspekten. Fred-
rik Larsson kan kommentera det lite senare hér. Sedan har vi vikten av att nd
fram till transportkopare. Det géller att man faktiskt ser virdet av att stélla
krav. Det har vi hort fran bade Transportforetagen och Sveriges Akeriforetag
med flera hér i dag. Det handlar om behovet av att transportkdparna ser virdet
av att stélla krav pd klimatsmarta transporter och transportkedjor. Det giller
att man far upp det pa styrelse- och vd-niva, beslutsfattarniva, att det har ar
nagonting som vi maste genomfora, walk the talk, sa att siga. Det ar vildigt
vélként nu att det pagér under lang tid. Vi ser att nu dr laget rétt. Det finns till
och med ekonomiska fordelar att gora det. Vi har ocksa chaufforsbristen, om
vi fortsdtter att prata godstrafik hér. Vi ser en kraftig chaufforsbrist. Det har
ocksa accentuerats av krisldget runt om i Europa. Det tror vi ocksa &r en faktor
som bor tas in i berdkningen. Nar vi pratar om elektrifiering handlar det om att
kanske gora de restelektrifieringsatgdrder som behdvs for att lok ska kunna
transportera vagnar pa anslutningar till terminaler. Det finns paketlésningar
som vi tillhandahéller som réknas upp i den typen av dokument som jag
niamnde inledningsvis som vi har tillsammans med Sveriges Akeriforetag.

Ordforanden: Tack for det, Gustaf Engstrand. Jag ger ordet till Fredrik Svens-
son pé temat effektivare godstransporter, overflytt och fyllnadsgrad. Varsa-
god.

Fredrik Svensson, Sveriges Akeriforetag: Nir det giller 6kad samlastning och
storre fyllnadsgrader tror jag att en viktig del i det dr en storre flexibilitet nar
det giller leveransfonstren. I dag dr det véldigt ofta s att ménga transportko-
pare vill ha godset ungefar samtidigt med véldigt begrdnsad flexibilitet i nér
godset ska mottas. Da blir det svéart att pa ett optimalt sétt fylla transporter och
kora férre transporter. I stillet kan man behdva kora godset i tva lastbilar till
tva olika kunder som annars skulle ha kunnat levereras i samma transport. En
storre flexibilitet nar det géller leveransfonster tror jag &r en viktig del. Som vi
var inne pa kan man med hjilp av digitaliseringen hitta samband for att 6ka
méngden samkorda transporter. En annan del i detta dr forvéntningarna att fa
leveranser snabbt. Trafikanalys lyfte fram e-handelsutredningen. Ménga for-
véntar sig snabba leveranser. Med snabba leveranser blir det ocksa svart att
gora sa optimala leveranser som mdjligt pa ett miljomassigt sétt.

Lét oss koppla detta till verflyttningen mellan olika transportslag. Har
maste jag igen pépeka att vi maste prata om att inte lyfta av gods. Det handlar
inte bara om att lyfta gods till andra transportslag, utan vi maste ocksa se till
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att inte lyfta av gods i fortid. Hér dr en viktig del hur transportkdparen bestéller
leveranserna. Att inte bestélla fritt levererat utan stélla krav pa hur transporten
ska utforas, kora gods pé tag eller i sjofart sé néra slutdestinationen som moj-
ligt, ar en viktig del. Dér finns stora miljobesparingar att gora.

Asa Tysklind, Nationella godstransportrddet: 1 det regeringsuppdrag jag
ndmnde om att frimja intermodala jarnvégstransporter finns ett antal forslag.
Bland annat ser vi behov av 6kad fyllnadsgrad och att jobba smart med de
olika trafikslagen. Nagon aktor ska samla de olika intressenterna. Det finns
inte i dag. Vi har sett ett behov av den funktionen. Vi anser ocksa att man
behover jobba med ldngre, tyngre och snabbare transporter pa till exempel
jarnvigen. Nér det géller omlastningen ar det fraga om styrmedel och innova-
tion.

Maria Stockhaus (M): Jag &r infrastrukturpolitisk talesperson for Moderaterna
i trafikutskottet.

Jag vill ocksa instdmma i Elins tack for oerhort mycket bra information.
Dessutom har det utforts ett imponerande arbete for att jobba for ett mindre
klimatavtryck for transportsektorn. Transporteffektivitet dr ett begrepp som
har férekommit fran flera talare. Mycket infrastruktur finns pé plats, och att
bygga nytt genererar ocksd utsldpp under sjdlva byggtiden. Effektiviteten
kdnns central ockséd for att minska koldioxidutsldppen om man dven rédknar
med byggnation. Vi sitter i den lagstiftande forsamlingen. Darfor ar jag lite
nyfiken pa foljande. Om man ska titta pa transporteffektivitet av person och
gods forutom héjda drivmedelsskatter — den fragan har redan varit uppe — vad
i Ovrigt skulle man vilja se lagstiftningsmaéssigt for att 6ka transporteffektivi-
teten? Om jag ska vilja nagra som kan besvara mina fragor kanske Maria Sten-
strtom och Lennart Thorn kan ge ett forsta inspel, men sedan hor jag gérna
kommentarer fran Fredrik Larsson, Gustaf Engstrand och Fredrik Svensson.
Asa Tysklind har redan berdrt mina fragor i sina svar till Elin.

Maria Stenstrom, 2030-sekretariatet: Jag svarar pa tva punkter, sd lamnar jag
ndgra till de andra. En sak dr att fordndra hur staden ser ut. S som vi har byggt
véra stider har det genererat ett behov av att resa — tiominutersstaden. Vi méste
fordndra sa att mycket mer kommer ndrmare, sa att vi minskar behovet av att
resa. Vi maste fordndra hur ytan i staden fordelas sa att de fairdmedelsslag som
skapar effektiviteten far en battre framkomlighet, tillgdnglighet och punktlig-
het i kollektivtrafiken — till exempel cykel.

Det &r ett behov som gor att vi reser som vi gor, och behovet &r att ta sig
frén en plats till en annan plats. Det klarar néstan bara bilen, cykeln och vara
egna fotter. Ska vi resa pa ett annat sitt, och vilja det, maste resan frén A till
B fungera somldst med flera olika aktorer, det vill sédga transportslag, och da
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handlar det mycket om delade data, att det ska vara enkelt att vilja det nya
fardséttet.

Lennart Thorn, Trafikanalys: Herr ordférande! Vi kommer bland annat att fo-
resla att man ska se 6ver forordningen som reglerar hur man féar anvénda de
lokala infrastrukturmedlen sé att man kan anvinda befintlig infrastrukturkapa-
citet battre men dven paverka beteenden, sé att man kan minska biltrafik. Det
ar ett sddant exempel. Det dr en bred skala av atgérder som kan tdnkas, dels
finansiera cykelvdgar, dels fa till en samlastning. Det 4r en bred palett av at-
gérder.

Fredrik Larsson, Svensk Sjofart: Herr ordforande! Mycket har redan sagts som
vi instimmer i. Nér det giller 6kad transporteffektivitet generellt tror vi att
man behdver titta lite grann pé de avgiftssystem som finns pa plats darfor att
det finns ett forhdllande mellan intékter och avgifter. Vi behdver ocksa titta
lite mer pé att bygga ett sdomldst system och minska ledtiderna i dverflytt-
ningen, och jag tror att vi dven kommer att se att vi gér ifran systemet med
just-in-time som har varit frekvent forekommande under 1&ng tid till att man
numera bygger lager och sdledes inte behdver sé pass frekventa transporter,
det vill séga farre transporter men med mer last.

Gustaf Engstrand, Tdgforetagen: Jag tackar for fragan. Den ér lite tudelad just
nu. Det finns en intressant utredning som har lagts fram av Klimatréttsutred-
ningen. Jag tinkte nidmna ett par saker ur den. Forst har vi det generella, nim-
ligen styrmedel. Det &r lagstiftarens uppgift att ta fram styrmedel. Miljokom-
pensation dr ett exempel. Det dr nodvéndigt att styrmedel inte skapar ryckig-
het. Over tid behdvs den typen av incitament. Miljokompensationen fér att
vélja jarnvagstransport ligger kvar till 2025, och det dr bra om den fortsétter
att finnas. Mgjligen kan den trappas av dérefter. Ekobonus stimulerar sarskilt
intermodala uppligg, och vi ser fram emot att den blir en realitet inom kort.
Sedan finns naturligtvis EU-initiativen kring végslitageavgift och Eurovinjett.
Sverige jobbar med detta. Det dr ocksa ett sadant styrmedel som kan bidra.
Klimatrittsutredningen har sagt att lagstiftaren kan g in i planbehandlingen —
nationell plan och ldnsplaner. Begreppet transporteffektivt samhille infors i
forordningarna som reglerar den nationella planen och lédnsplanerna. Man kan
ocksa reglera att begreppet kopplas till en métbar parameter for trafikarbete.
Nationella planen och lénsplanen ska bidra till trafikarbete, energiresurser och
f6lja minskande trender. Det foreslas ocksa i utredningen.

Det dr mycket intressanta forslag, och det finns mer i Klimatréttsutred-
ningen. Titta gérna pa den.

Fredrik Svensson, Sveriges Akeriforetag: Nir det giller transporteffektivitet ir
nog den enskilt viktigaste fragan just nu implementeringen av ldngre fordon.
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Det har nu aviserats att de ska inféras. Den kommer pé plats snabbt, och im-
plementeringen medfér en lag samhillskostnad. Utover detta ska BK4-
nitverket utvecklas sé att det blir fler vigar dir dven tyngre fordon kan kdras
for att koppla samman de olika noderna for tagtrafik och sjofart, sa att det blir
storre effektivitet ddremellan. Sedan finns givetvis dven andra styrmedel som
kan paskynda andra delar i omstéllningen. Men tyngre och langre fordon ar
nog den viktigaste delen ndr det géller effektivare fordon.

Jimmy Stahl (SD): Ordforande! Jag tinkte ndja mig med en fragestillare for
att skynda pa dvriga ledaméters fragor. Jag vinder mig till Asa Tysklind i
godsstrategiradet. Vi fick tidigare hora fran en kollega att jairnvdgen kommer
att 6ka med 4 procent enligt nationell plan, och sjofarten kommer troligtvis att
minska med ca 2 procent. Regeringen talar gang pa gang om dverflyttning fran
vég till jarnvég och sjofart. Det far mig att undra om godsstrategirddet arbetar
med infrastrukturen till noderna hamnarna. Det saknas i dag jarnvigsforbin-
delse, och manga ganger 4r véigarna till hamnarna — det vill sdga attraktionen
att gora Overflyttningen — en total katastrof. Det &r inte en hamn utan det ar
ménga hamnar det handlar om. Sedan tinkte jag ocksa om Asa Tysklind kunde
beréra foljande. Jag vet att Trafikverket har en nationell samordnare for in-
landssjofart. Dér finns ett problem. Sedan 2014 har det varit mojligt att i Sve-
rige infora EU-regelverk for inre vattenvigar. Nar det géller inre vattenvigar
kan man prata om statssjofart, att man kor sjofart i vara skyddade omraden.
Nir det géller skyddade omraden &r det inte lampligt att bedriva sjofart med
havsbaserade regelverk som IMO har. De fartyg som skulle kunna transportera
gods i vara inre vattenvdgar skulle dessutom frakta godset mycket kortare
végar, vilket gor att sjofarten kunde kora dessa med nollutslidpp redan i dag.
Det dr enkel teknik, och det behdvs inte lika mycket tankning. Hur jobbar
godsstrategirddet for att forandra mojligheterna och regelverken for att kora
mer inlandssjofart?

Asa Tysklind, Nationella godstransportrddet: Forst var det en friga om dver-
flyttningspotentialen. I regeringsuppdraget, som presenterades i december,
finns berdkningar pa hur mycket gods som skulle kunna flyttas dver bade till
sjofart och till jirnvdg. Det kréver ett antal dtgérder, men det handlar om stora
méngder. Det dr viktigt att arbeta med tva perspektiv — anldggningsperspekti-
vet och anvéndarperspektivet. Vad anvinds anldggningen till?

Niér det géller arbetet som bedrivs i dag av Bjorn Garberg, nationell sam-
ordnare for inrikes sjofart och nérsjofart, ar frigan om mindre vattenvégar en
av fragorna. Vidare finns kopplat ett tilligg som gjordes till regeringsuppdra-
get om grona korridorer. Just nu trdffar han representanter for hamnar, rederier
och andra aktdrer. Frigan om inre vattenvégar dr intressant. Dar vet jag att
Transportstyrelsen har tittat pa regelutveckling. Vi kan konstatera att det &r
gladjande att se att man vid Djurgardsstaden har anvént pramar for att trans-
portera fraktmassor. Det &r inte helt enkelt, men det &r positivt om det gar att
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anvinda annat dn landvigen for transporter. Det finns ett behov av fortsatt
arbete med fragorna, och arbete pagér.

Ordféranden: Jimmy Stahl hade en fraga om infrastruktur till hamnar.

Asa Tysklind, Nationella godstransportradet: Den fragan ir viktig, och den
ingdr i regeringsuppdraget fran december. Det handlar om noder. Vi har haft
mycket diskussioner om dessa fragor i radet, och vi har varit eniga om att en
kedja inte &r starkare dn dess svagaste lank. Det arbetet behover vi jobba vidare
med. Vibehdover titta pa de olika aktdrer som i dag ansvarar for olika delméng-
der nér det giller transporterna. Det handlar bland annat om infrastrukturen
kopplad till hamnar. Det handlar om terminaler och ansvarsfragor kopplade
till terminalhantering och s& vidare. Men vi behover fortsitta att jobba med
fragorna for att fa till smarta intermodala transporter. Det finns arbete kvar.

Mikael Larsson (C): Ordforande! Jag sitter i trafikutskottet for Centerpartiet.

Jag vill ocksé tacka for alla jéttebra dragningar och all bra information vi
har fétt. Ndgot som manga har varit inne pé ar langsiktigheten i de beslut som
vi fattar och det som ska vara resan och végen framat. Dar ingér strategier och
dylikt. Ett styrmedel som vi har varit inne pa ar reduktionsplikten och dven
strategier for laddstolpar. Ett incitament for att ha reduktionsplikten ar att vi
behdver fa 6kad inhemsk produktion av biodrivmedel. Behdver man gora en
massa fordndringar i reduktionsplikten och géra om det helt och hallet? Hur
paverkar det klimatmélen framat? Hur kan vi 6ka pa produktionen av biodriv-
medel kopplat till att vi behéver ha in dem inom ramen for reduktionsplikten?

Mina fragor riktar sig framfor allt till Ola Alterda och Lennart Thérn, men
det &r kanske nédgon annan som ocksa vill svara.

Ola Alterd, Klimatpolitiska rddet: Jag tror att ndstan samtliga riksdagspartier
har uttryckt att det dr viktigt att skapa forutsdttningar for produktion ocksa i
Sverige. Ur Klimatpolitiska radets synpunkt, om man raknar strikt pa koldiox-
idutsléppen, gér man inte skillnad pa var bréinslet &r producerat. Det handlar
om att skapa jobb och utveckla mdjligheter i Sverige, inte ndgon annanstans,
om det &r en viktig del i strategin ur riksdagens synpunkt eller av andra skal.
Det &r klart att det &r léttare att fa kontroll ver att de ar héllbart producerade.

Sverige 4r ett stort skogsland, och omvérlden ma resa fragor om vi har en
strategi som bygger pa stor import av biodrivmedel fran andra delar av virl-
den, om den strategin &r hallbar av andra skél. Det dr den typen av dvervéigan-
den som kan vara viktiga. Manga har beskrivit att elektrifieringen av litta for-
don och végtransporter generellt sett kommer att ta Gver rollen fran biodriv-
medel pa lite ldngre sikt. Men da finns i forlangningen flygtrafiken, sjofarten
och allt det som har beskrivits av andra. Det géller att agera langsiktigt strate-
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giskt ur bade politisk synvinkel och inte minst industripolitiskt for att fa stra-
tegin att fungera och vara framgangsrik.

Lennart Thérn, Trafikanalys: Ett av vara forslag ar att infora en riktad kvot i
reduktionsplikten och en riktad kvot med biodrivmedel producerat av skogs-
avfall. Det ska kombineras med ett utdkat stod till Industriklivet for att fa
finansiering. Jag vet att Sara Sundberg dr mer inlést pa fridgorna &n jag, sd jag
bollar gdrna dver fragorna till henne.

Sara Sundberg, Energimyndigheten: Jag tackar Lennart Thorn for att han 14m-
nade over fragan. Energimyndigheten har redan sedan tidigare foreslagit en
sadan riktad kvot inom reduktionsplikten och en utvidgning av Industriklivet
for att fa till mer produktion av inhemsk révara. Det &r viktigt utifran ett for-
sOrjnings- och trygghetsperspektiv att kunna stirka rdvarubasen fran inhemska
ravaror. Under min presentation tog jag upp att vi ser en dkad efterfragan inom
EU pé héllbar ravara for drivmedel. Det finns en poéng i att utoka ravarubasen.
Dir finns god potential i Sverige, framfor allt fran rdvara i skogen, som Ola
Altera ocksé var inne pa.

Jessica Thunander (V): Herr ordforande! Jag vill tacka alla som har hallit f6-
redragningar i dag. Det har varit en givande férmiddag. Det finns mycket kun-
skap samlad i det hir rummet. Det har blivit tydligt i vissa dragningar att vi
inte bara behdver stélla om transporterna utan ockséd minska méngden och fa
till en transporteffektivitet. Samtidigt vet vi ocksa att vi far de transporter och
den trafik som vi bygger for. Det finns manga exempel pa det i Sverige och i
Europa. Trafikverket upprepar i bade underlag och uttalanden att infrastruk-
turen inte bidrar till klimatmalen, att infrastrukturen inte spelar nagon roll for
utsldppen. Jag undrar om Trafikverket skulle behova ett nytt direktiv fran re-
geringen for att se det som att infrastrukturen kan bidra till klimatmalen. Tra-
fikverket bygger sina planer pd basprognoser i stillet f6r mélplanering. Nér ni
foljer upp utfallen fran basprognoserna: stimmer de? Hur skulle mélplanering
inverka pd ert arbete med infrastrukturen och infrastrukturplanerna?

Sven Hunhammar, Trafikverket: Det &r klart att infrastrukturen spelar en roll.
Jag tror jag sa det i mitt anforande. Men trafiken vixer av andra orsaker, fram-
for allt befolkningstillvixt och ekonomisk utveckling. Stdimmer véara gamla
basprognoser? Ibland och ibland inte. Det beror pd att basprognosen é&r
farskvara nér den gors. Den gors av fattade beslut vid den tidpunkten, och se-
dan fattas nya beslut. Det sker ny ekonomisk utveckling, och det sker olika
saker. Det gor att de dr farskvara. Bygger vi efter basprognosen? Det ér en del
av beslutsunderlaget, men det finns ocksd en méngd andra beslutsunderlag.
Som jag redogjorde for i forslaget ligger 80 procent av investeringarna i jarn-
vég. Det gér inte riktigt att séiga att vi bygger efter basprognosen rakt av. Skulle
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vi behdva nya instruktioner? Jag tinker att Trafikverket far direktiv for varje
atgdrdsplanering som vi foljer. Det gar att styra oss mycket snabbare 4n att
vénta pa instruktion.

Magnus Jacobsson (KD): Herr ordférande! Jag har tva fragor. Den ena &r en
ren faktafraga till Energimyndigheten. Vi vet att reduktionsplikt leder till for-
battrad miljo, men vi vet ocksa att det inte finns tillrdckligt mycket material
for den utveckling som nu sker i EU, Sverige och andra delar av virlden. Kom-
mer ni att utvirdera relationen reduktionsplikt versus miljomal, eller kommer
ni att utvirdera reduktionsplikt versus samhéllsnytta? Det finns en del foretag
som kanske gér i konkurs om det &r for dyrt. Det &r en ren faktafrdga. Den
andra fragan vinder sig till Elektrifieringskommissionen. Jag var pa ett fore-
drag didr man diskuterade hem-el. I dag &r det normala att ladda hemma, och
sedan pafyllnadsladdar man pa olika stationer. Vi politiker har svarat pa att
bygga fler laddstationer for att man ska vara trygg. Man ska inte fi elskrick
ndr man ar ute och kor. Pa det seminarium jag var pa resonerade man om att
det i framtiden inte kommer att vara hemmaladdningen som &r huvudsaken
eftersom vi aldrig kommer att klara att bygga det elsystem som klarar detta i
alla bostadsomréden i hela Sverige. Man var snarare inne pa att man i framti-
den kor in pa en laddstation och véxlar batteri eller snabbladdar, och sedan kor
man vidare. Hur ser ni pa den typen av teknikfraga? Kommer det att vara hem-
maladdning som &r framtiden, eller kommer det att vara stationsladdning un-
gefdr som vi laddar bilen med bensin i dag? Héar handlar det om en ren elfor-
maga. Kan vi bygga upp ett system i vartenda bostadsomrade och hyresomrade
som klarar av att alla bilar ska laddas samtidigt?

Sara Sundberg, Energimyndigheten: Vi jobbar nu med uppdraget som kallas
Kontrollstation for reduktionsplikten. Det handlar saklart om att titta pa vilka
nivder som krévs for att vi ska nd klimatmalet till 2030. Inom ramen f6r upp-
draget ingar ocksa att titta pa en konsekvensanalys av reduktionsplikten. Vad
fir det for konsekvenser for samhéllet? D4 kommer vi in pd vilka priseffekter
som finns och konsekvenser for olika segment, till exempel konkurrenskraft
for hushéll och néringsliv. Det dr fragor som vi kommer tillbaka till i rapporten
som redovisas i september.

Uppdraget ar uppdelat i tva delar, och den del som berér bensin och diesel
kommer att redovisas den 15 september. Sedan finns en del som berdr reduk-
tionsplikt for flygfotogen, och den delen redovisas den 15 december. Det dr
ett tvadelat uppdrag.

Anna Ullstrém, Elektrifieringskommissionen: Ndr man pratar om hemmaladd-
ning ir det frdga om helt andra effektnivder &n nér vi pratar om publik ladd-
ning. Nar man parkerar hemma laddar man langsamt, kanske dver natt eller
vid de tidpunkter som det finns tillgdng. Det finns mycket ny teknik som
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utvecklas for att styra detta och skapa flexibilitet mellan elsystemet och bilen
som behover laddas. Det kan ténkas olika 16sningar som innebér att bilarna
laddas och kapaciteten récker till. Sedan var det fragan om inriktningen, som
Elektrifieringskommissionen har diskuterat framéat. Huvudspéret i nirtid ar
batteridrivna fordon med olika typer av laddning via en sladd. Elnétet tar lite
langre tid att bygga ut, och vitgas ligger lite langre fram — dven om vi ser att
det borjar komma. Nar det géller batteribytessystem, som jag uppfattade att
det handlar om hér, &r det en utveckling som sker i framf6r allt Kina och olika
delar av Asien. Men det borjar komma i Sverige och &ven i véra grannlédnder
en del test. Hér har Elektrifieringskommissionen sagt att det &r en intressant
utveckling att f6lja och notera. Man behdver hélla olika dorrar 6ppna, men det
dr inget som ligger som den prioriterade vigen framat.

Helena Gellerman (L): Jag dr klimat- och transportpolitisk talesperson for Li-
beralerna. Jag tackar for alla presentationer. Det &r intressant att fa oversikten.
Jag tycker att det rader en positiv stimning om att vi kommer att nd malen.
Jag har tvé frdgor. Den ena &r till Fredrik Kdmpfe. Nér det géller flyget gors
mycket, men jag skulle vilja hora vilka de stdrsta riskerna ar for att flyget inte
nar fossilfrihet? Vad kan vi som politiker ge for forutséttningar for att undvika
riskerna? Min andra fraga gar till Sara Sundberg fran Energimyndigheten. Vi
horde mycket om biodrivmedel och dess paverkan pa om vi kommer att né
maélen. Alla vet att biodrivmedel &r en dndlig resurs medan vi kan ha oéndlig
tillgang till elektrobrénslen. Hur ser du pa anvidndandet av elektrobrénslen for
olika transportslag, och hur tror du att det kommer att fordndras i framtiden?

Fredrik Kampfe, Transportforetagen: Herr ordforande! Jag tror att jag ndimnde
pa min sista bild att vi méste bejaka flygets omstillning, precis som vi bejakar
omstéllningen i dvrigt i samhéllet. Vi mste satsa pd de teknikspdr vi har. Vi
maéste satsa pé att fa storre volymer pa héllbara flygbrinslen och pé utveckling
av hallbar flygteknik. Detta dr en global utmaning, men vi ska gora allt vi kan
hir hemma i Sverige. Vi méste se vad vi kan gora pé var egen bakgard for att
lyfta flyget globalt. Hér har vi stora mdjligheter om vi satsar rétt.

Men faktum &r att trots att vi i Sverige har pratat om biobrénslen och andra
hallbara flygbréinslen och produktion av dessa under manga ar gor vi faktiskt
ingenting. Vi producerar inte mer an testvolymer i Sverige. Hér har vi en jét-
temojlighet att fa fart pa detta. Det finns mycket att gora, och vi maste satsa
pa de spar som jag utvecklade i mitt tal. Vad kan ni géra? Jo, ta fram incitament
och stodpaket och vaga gé in och riskdela. Detta dr en delvis ny bransch som
ska utvecklas, och jag tror att flera med mig hdr kinner att vi kan géra mer om
vi fér en storre riskdelningsformaga.

Sara Sundberg, Energimyndigheten: Vi ser att det finns en stor potential for
elektrobrénslen, till exempel for flyget. Det finns ocksé en stor potential for
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Sverige att producera elektrobrinslen baserat pa att vi har en relativt gron el-
mix och god tillgéng till fossilfri fornybar el. Det man kan konstatera ar att det
inte riktigt finns regelverk pa plats dnnu, men det &r pa gang inom EU. Det
kommer att paverka hur detta kommer att berédknas och betraktas utifran de
regelverk vi har.

Emma Berginger (MP): Jag sitter i trafikutskottet och dr Miljopartiets trafik-
politiska talesperson. Jag vill tacka alla talare; det har varit jatteintressant att
lyssna till er. Jag kdnner mig dock inte lika hoppfull som min kollega fran
Liberalerna, utan jag tycker att det ar vildigt orovickande att det har fattats
beslut och dr pé vig att fattas olika beslut som leder oss bort fran de klimatmaél
som vi gemensamt satt upp. Jag har négra fragor. Den forsta gar till Ola Alterd
och ror det transporteffektiva sambhéllet, vilket Klimatpolitiska rédet har re-
kommenderat att man ska ta fram en forstarkt styrning for. Samtidigt later det
ibland i den politiska debatten som att det ricker med en elektrifiering eller att
inféra fler biobrénslen for att klara omstéllningen. Kan du tydliggéra varfor
det ar sa viktigt med ett transporteffektivt samhélle? Hur viktigt ar det? Vilken
potential ser du i atgérder inom omrédet transporteffektivt samhélle? Min
andra fraga gar till Sara Sundberg och rér biodrivmedel. Hur ser egentligen
héllbarheten ut inom de biodrivmedel som anvidnds inom reduktionsplikten?
Dir har det ocksa skett en regelforbattring. Hur ser tillgdngen ut framét? Kom-
mer det att finnas biodrivmedel sa att det réicker till sjofart och flyg?

Min sista fraga gér till Sven Hunhammar och ar lite av en foljdfraga till
Jessica Thunanders fraga. Med tanke pa Trafikverkets instéllning att infra-
strukturen bara har en marginell paverkan pé transportsektorns utsldpp av
vixthusgaser och att man samtidigt prognostiserar en stor 6kning av framfor
allt végtrafiken undrar jag: Vilken roll skulle Trafikverket kunna ha for att
bidra till 6kad transporteffektivitet och minskade utsldpp av véxthusgaser?

Ola Alterd, Klimatpolitiska rddet: Det var en stor friga; jag hoppas att jag kan
svara nagorlunda kort och begripligt.

Varfor dr transporteffektivitet viktigt? Jo, som flera har pekat pa dr trans-
portsystemet del av ett storre system och sammanhang. Klimatpaverkan fran
transportsystemet handlar inte bara om bilarna som kor omkring utan om be-
tong och cement till den infrastruktur vi bygger, markpaverkan med mera. Ek-
vationen gar inte ihop om man bara gor trendframskrivningar pa historiska
prognoser, dven om man byter brianslen. Det kommer dessutom bli billigare
och enklare att kora, vilket i sin tur 6kar belastningen pa infrastrukturen &nnu
mer. Den storre resursekvationen, som stod i fokus under exempelvis Stock-
holmskonferensen i forra veckan, krdver att vi hittar smartare sitt att i trans-
portsystemet att fungera, och da blir potentialen rimlig for elektrifieringen och
biodrivmedlen inom héllbara grinser. Det finns ocksé starka kopplingar till
stadsmilj6 och ménga andra perspektiv pa det. Att synen pé detta ar olika har
delvis framgatt i dag. Remissvaren pa Trafikverkets inriktningsunderlag speg-
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lar ju det, och utan att gé i polemik med Sven eller nagon annan kan vi kon-
statera att centrala myndigheter har olika syn pa sjélva definitionen. Exempel-
vis skriver Energimyndigheten i sitt remissvar: Varfoér anviander regioner och
lansstyrelser inte den definition som vi kom dverens om i det myndighetsge-
mensamma uppdraget? Det ar ju i sig ett problem om de som ska verkstilla er
politik inte har en samsyn. Det finns intressanta skriftvdxlingar dir ocksa mel-
lan Statens védg- och transportforskningsinstitut och Trafikverket. Jag tanker
liksom Sven att det handlar om att politiken behdver bli tydligare och fé ihop
detta till en gemensam strategi. Vi talar om en stor transformativ samhéllsom-
vandling, fran hundra ér av fossilberoende till nollutslédpp och oberoende. Da
blir det ett inneboende problem om planeringen bygger pd prognoser utifran
historiska trender. De riskerar att bli sjdlvuppfyllande. Lite enkelt uttryckt: Om
prognoserna visar att biltrafiken har 6kat och fortsétter att 6ka i och med till-
véxten och det blir trangt pa vdgen séger sjdlva modellen att det blir I[onsamt
att gora en bredare vég. Det gor att tillgangen pa végyta okar i relation till réls
och annat, ndgot som antagligen okar trafiken, vilket skulle bevisas. P4 flera
stéllen i systemet finns trogheter som inte &r sa létta att se for oss som &r direkt
inblandade i det vardagliga arbetet. Man maéste nog lyfta blicken och hitta for-
dndringar i systemen. Det &r inte helt 14tt, och det kommer inte att féréndras i
morgon. Men det &r en viktig del av helhetssynen, som manga andra hér i dag
har beskrivit fran de olika trafikslagens synpunkt.

Sara Sundberg, Energimyndigheten: De biodrivmedel som anvénds for att
uppfylla reduktionspliktens krav behdver uppfylla hallbarhetskriterier, det vill
sdga: Stéller man krav pd minskade vixthusgasutsldpp och pé spdrbarhet for
att kunna se att markkriterier dr uppfyllda? Hér finns det en reglering for att fa
hallbarhet i de biodrivmedel som anvénds. Nar det géller tillgangen pa ravara
och biodrivmedel framdver kommer efterfrdgan som sagt att 6ka, kanske dven
fran andra sektorer. Det finns rdvara, men det handlar ocksa om att fa produk-
tion i en kommersiell skala. Har dr det fortsatt viktigt med bade forskning och
stod till kommersialisering.

Sven Hunhammar, Trafikverket: Tack for en spénnande fraga!

Jag skulle vilja ta ett steg tillbaka och prata om elefanten i rummet nér det
handlar om att minska trafik. Transportpolitiken innehéller en grundlaggande
mélkonflikt: A ena sidan ir trafik bra, for trafik skapar arbetsmarknadsstorle-
kar, fir hem mat till oss och sé vidare. A andra sidan #r trafik jittedaligt, for
trafik skapar en massa utsldpp, personskador och buller. Denna mélkonflikt
maste vi och andra hantera. Inom ramen f6r Miljomalsradet lamnar vi in nagot
vi kallar Transportplanering 2.0 dér vi forsoker bredda perspektiven och inte
fokusera sd mycket pd infrastruktur, vilket det finns vildigt stora férhopp-
ningar pd, och detta med att om vi bygger mer véig blir det mer trafik. Ja, det
ar klart att mer vig okar trafiken. Men vi bygger inte sérskilt manga végar, for
vi bygger mest jarnvég. Det ger lite fel bild att vi bygger oss in i detta, for det
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finns manga andra orsaker till att trafiken véxer. Vi har ocksé pratat mycket
om helhetssyn och att det finns motséttningar mellan den statliga, regionala
och kommunala infrastrukturen. Det finns ingen som har helhetsansvaret och
som tar ett helhetsgrepp. Vi dr manga pusselbitar, men nagon, kanske Trafik-
verket eller ndgon annan, behdver ha helhetssynen. Det &r inte en myndighet
som dr ansvarig for det mal vi pratar om utan manga olika. Det 4r manga delar
pa statlig niva liksom pa regional och lokal niva. De tva senare dr inte sa re-
presenterade hér i dag.

Ordféranden: Tack for alla fragor och framfor allt for alla svar! Vi hinner inte
med mer i dag. Det har varit oerhort intressant, och jag har lar mig jattemycket.
Har du l4rt dig nagot nytt, Anders Akesson?

Vice ordforanden: Jovars, den dagen dr inte vérd att gd upp nir man inte gr
pa en spannande hearing i Forstakammarsalen och fyller pa kunskap, och det
har nog skett dmsesidigt pa alla hall i dag. Vi bygger ju ett bra land och en
battre virld genom att lyssna pé varandra, sa tack till alla som pa olika sétt har
bidragit till denna spédnnande formiddag! Att forsoka sammanfatta dr bade
omdjligt och dverméktigt. Jag gjorde dock ett litet ordmoln, inspirerad av Sve-
riges Akeriforetag som hade ett sddant i sin Powerpointpresentation, och jag
noterade nagra saker. Det saknas inte utmaningar, men det ar samtidigt véldigt
mdojlighetsinriktat fran alla som har spelat in. Det gar, men vi maste gora det
tillsammans och i ett lagarbete. Jag tror att det var Fredrik Kdmpfe som sa att
det &r en lagsport i flygbranschen, och jag tror att det dr en lagsport mellan
politik, forskning och néringsliv i en helhet om vi ska lyckas med detta. Det
budskapet har gétt fram. Transport- och energieffektivitet har préglat néstan
samtliga presentationer. Vi méste anvénda resurserna pa ett klokt sétt och se
helheten. Som Hunhammar sa har vi en malkonflikt i botten. Hade det varit ett
jémstalldhetstema for transportinfrastruktur hade det allt dverskuggande mélet
varit att 6ka arbetsmarknadsregionerna genom en bittre transportinfrastruktur
och kollektivtrafik, alltsd mer resande, for i dag ér det ett ojdmstéllt nyttjande
av trafikapparaten. Detta méste vi kunna hantera, och dé giller det att vi héller
i och héller ut och att det vi gor har en langsiktighet. Politiken maste framfor
allt vara tydlig med vad som géller och inte fladdra. Fladdrar politiken slutar
flygbranschen, energibranschen, fordonstillverkarna och alla andra satsa och
sdtter sig ned och véntar tills det slutar fladdra, och det har vi inte tid med. Den
15 september kommer det minst tva rapporter, och jag dr Gvertygad om att det
finns skél for riksdagen och riksdagens trafikutskott att fortsétta att hélla i
denna fraga och bjuda in till denna typ av méten for att 6ka den samlade kun-
skapen.

Vi som har fétt vara virdar ber att fa tacka. Det &r en ynnest att fa vara med
om en siddan hér formiddag. Var rddda om er dér ute i det vackra junivédret
och ha en fortsatt bra dag!
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Trafikutskottets offentliga utfragning
9 juni 2022
Ola Altera, kanslichef

¥

DET KLIMATPOLITISKA RAMVERKET

KLIMAT -

POLITISKA
RADET

RAPPORT 2022 20220811

2
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> VAXTHUSGASUTSLAPP 2020

ESR

W Transporter

u Arbetsmaskiner
Ovrigt

u Jordbruk

Kl iskaradet s

’ TRANSPORTMALET CENTRALT FOR 2030

-63% till 2030
(Max 8% kompletterande

atgarder) 70% 2030

W Transporter

® Arbetsmaskiner
Ovrigt
Jordbruk

EU ETS

Klimatpolitiska radet sweorsscumare rouicr councn

’ MALET I SIKTE

2
E
8
220
£
E
3
15 -
3 S
[} ~
2 ~
3 ~
210
25
S
=
0
gropyeece ] 8 8 g 2
555000000058 g 4
SR]]IJIIRIRIRR & & & & ]

Inrikes transporter exkI flyg
= = =Referensscenario 2021
Uppdaterat referensscenario 2022
Scenario med EU forslag CO2 krav
«+ Scenario med EU forslag CO2-krav latta fordon

Klimatpolitiska radet sweorsscumare rouicy councn
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16
14 Mer an halften av
2 hela utslapps-
2 minskningen i
s ESR till 2030
58
2 6
S
= 4
2
0
2018 2025 2030 2035 2040 2045
== Uppdaterat referensscenario 2022 med beslutad reduktionsplikt
Uppdaterat referensscenario 2022 utan beslutad reduktionsplikt
== == Referensscenario 2021
Klimatpolitiska radet sworscure soucr coveen 5

’ FORSLAG PAUSAD REDUKTIONSPLIKT 2023

REGERINGENS FORSLAG [ AR | DIFF | +2% |
+ 2 PROCENT HOGRE TOTALA UTSLAPP 2023 2015 03%  2.3%

- OSAKERHET OM LANGSIKTIGHET i

« Lagre drivmedelspris 2019 26% -0,6%

PLANERAD KONTROLLSTATION SEPTEMBER 2022

Riksdagsmajoritet for storre och langsiktiga
ambitionssankningar?

Klimatpolitiska radet sweorss cumare roucr covwen

2016 08% 12%
, -1,1% 0,9%
* INVESTERINGAR | INHEMSK PRODUKTION? 2018 18%  02%
* - 60 ore diesel (?)
+ - 30 ore bensin (?)

’

Klimatpolitiska radet sweo:

. Mer transporteffektivt samhalle
. Elektrifierade transporter {:ngn_ga d9gien |

. Andra fornybara drivmedel i effektivare fordon (med T —

TRE VAGAR MOT 2030-MALET

Feee
[

/ Rlske"me&\“‘w
' !

- /

forbranningsmotor).

2021/22:RFR17
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’ TRE VAGAR MOT 2030-MALET

1. Mer transporteffektivt samhalle
2. Elektrifierade transporter

3. Andra fornybara drivmedel i effektivare fordon (med
forbranningsmotor).

Ni ar overens om malet: Langsiktigt sankt reduktionsplikt
forutsatter mycket kraftfullare styrmedel pa andra omraden.

’ SVAG STYRNING FOR TRANSPORTEFFEKTIVITET

« Biltrafiken okar dven i tatbebyggda stader
» Bred remisskritik mot Trafikverkets inriktningsunderlag
« Trafikverket har sjalva foreslagit Transportplanering 2.0

- Svagt stadstrafikmal och begransade stadmiljcavtal
(jfr Norge)

« Klimatpolitiska radets rapport 2019 och 2021
Klimatrattsutredningens slutbetankande SOU 2022:21

Klimatpolitiska radet sweorsscumare rouicr councn

’ DRIVMEDELSPRISER

08

" A AN VL
W\ pan j‘/ i Vw MU\ s 7

Cost per 100 km / average hourly wage
(all employees)

Gasoline pump price (2021 SEK/ lire)

o 02
S g S ,'/D\ Bﬁ\ ’tx“\ & 1991 1996 2001 2006 201 2016 2021
# 5 & & Year

Year-Month

Kalla: Julius Andersson, Celina Tippman. SITE. SSE, posted 2022-05-30.

} Prisékning sedan 2000:

| Bensin 76 procent

i Kollektivtrafik 136 procent (Ingen priskompensation nu, hart slag under pandemin.)
| Killa SCB

!

Kl iska radet
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’ BORJA UTREDA NY VAGTRAFIKBESKATTNING

Elektrifierade och mer autonoma fordon kommer att leda till
kraftigt sd@nkta marginalpriser pa vagtransporter. Inte
hallbart.

Forbered reform for att kunna beskatta korstracka beroende
pa VILKET FORDON som kor VAR och NAR.

Klimatpolitiska radet 2019

Kli iska radet ou t 12

’ AR VI PA RATT VAG?

Beror pa beslut under varriksdagen 2022.
Om bade drivmedelsskatter och reduktionsplikt sanks:

Vilka andra beslut kommer riksdagens partier att fatta som
ger forutsattningar att na 2030-malen?

Nu provas det klimatpolitiska ramverket.

Klimatpolitiska radet sweorss cumare roucr covwen 13

2021/22:RFR17
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Bilder visade av Sven Hunhammar, maldirektér miljo och hélsa, Trafik-
verket

& RarveRcer

Den statliga infrastrukturen
och klimatmalen

Trafikutskottet 2022-06-09

Sven Hunhammar

T TRAFIKVERKET

Jarnvag Férja Vag

14 200 40 98 500

km spér farjeleder km statlig vag

525 82 16 500

stationer farjelagen broar

11 000 20

vaxlar tunnlar

4100

broar trafiksakerhetskameror

165 800

tunnlar véderstationer

& TRAFIKVERKET

%
%

‘@\\bart Sany,
&

Tillganglighet

Hansynsmal
Sakerhel, nij
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RAFIKVERKET

Hur nar vi transportsektorns klimatmal?

Styrmedel och
andra atgarder

/
Statlig infrastruktur /
/

/

N
\
\
Fordon \

N\ KLIMATPAVERKAN

/ /
/ /
/ /
/

& TRAFIKVERKET

799 miljarder

Vidmakthallande jarnvag

165

mdr kr

Vidmakthallande vag

197

mdr kr

Planforslagens
paverkan pa trafiken

Personresor
« Tag: +7 %
+ Personbil: +0,4 %
* Inrikes flyg: -4 %

(personkilometer)

Godstransporter
- Jarnvag: +4%
. Vag: -1%
. Sjofart: -2%

(tonkilometer)

ca 80 %
jarnvag

Utveckling

437

mdr kr

+ 82 mdr kr

fran tréngselskatter,

lan, infrastrukturavgifter,
banavgifter och olika
former av medfinansiering.

2021/22:RFR17
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& TRAFIKVERKET

Planforslagens
paverkan pa utslappen

« Trafikens utslédpp bedéms minska med ca
1 procent 2040

Om vagtrafiken antas minska sina utslapp
med 90 procent till 2040

— Men bantrafik, sjéfart och flyg antas vara
helt fossila ar 2040.
« Om aven oOvriga trafikslag utvecklas mot
fossilfrihet bedéms trafikens utslapp istallet
minska med ca 0,1 procent 2040

« De centrala verktygen for att na
klimatmalen ligger utanfor
infrastrukturplanerna




Bilder visade av Lennart Thorn, kvalificerad utredare, Trafikanalys

BILDER FRAN DEN OPPNA UTFRAGNINGEN ~ BILAGA

T

TRAFIK
ANALYS

”Klimatplansuppdraget”

Trafikutskottet

-r TRAFIK
ANALYS

transportsektorns

handlingsplan.

N22-2N02A/

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

T TRAFIKVERKET

@Emrgfmyndighm Boverket

Mifjoner ton koldioxidekvivalenter

-r TRAFIK
ANALYS

2010

Inrikes transporter exki fiyg = - -Referensscenario 2021

-+ Scenarlo med EU forsiag CO2 krav
Etappml forinries transporter

=== Uppdaterat referensscenario 2022
‘Scenario med EU forslag CO2-krav Iatta fordon

2021/22:RFR17

55



56

2021/22:RFR17

BILAGA BILDER FRAN DEN OPPNA UTFRAGNINGEN

T ARAES
N
I .

lutade utredningar

-r TRAFIK
ANALYS

Utslapp av fossila
= vaxthusgaser

-r TRAFIK
ANALYS

h/eller
askningar till 2045

as

-
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-r TRAFIK
ANALYS

bara fornybara

medel
5r en riktad kvot i

-r TRAFIK
ANALYS
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Bilder visade av Sara Sundberg, enhetschef avdelningen for fornybar
energi och internationellt samarbete, Energimyndigheten

Hallbara férnybara drivmedel —
utmaningar och majligheter

9 juli 2022
@Enelgimyndigheren

Slutlig energianvandning, inrikes transporter

Slutlig energianvéndning i transportsektorn, inrikes, fr.o.m. 1970, TWh

mel

= Biodrivmedel

Naturgas

= Flygbransle

= Eldningsalia 2-6

tidningsoa 1

a Diesel Kalla:

B 8ensin Energimyndigheten:
Energilaget i siffror
2022

PPN
&S

BRI b oS 9 e @
¢ S P g S
TS ST T

Fornybartandel inom inrikes transporter

35%
30% s Ovriga flytande
biobranslen®
s Biogas
25%
o HVO
20% e FAME
15% = Etanol
1% s F5rybar el
- 5 ~@—Fémybartandel
5% i i i | I | enligt RED
ol i i
o & S P S & & P o O P D PO
S P IS P
S ELF SIS
Andel fornybara drivmedel i férhallande till total mangd dri iinrikes utifran 2005-2020, procent.

Kalla: Energimyndigheten: Energiindikatorer, ER 2022:10.

@Eﬂergﬁmyndighﬁen
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Scenarier inrikes transporter

100

0 -

2018 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

W Biodrivmedel W El Fossila drivmedel

@En,,gimyndighmn Kalla: Energimyndigheten; Scenarier 6ver Sveriges energisystem 2020, ER2021:6

Reduktionsplikten avgdrande styrmedel for att
na klimatmalet for transportsektorn

« Reduktionsplikten bidrar till drygt hélften av
Sveriges majlighet att uppfylla etappmalet 2030

« Arlig minskning av utslépp fran bensin, diesel
och flygfotogen

« Langsiktigt styrmedel: gemensamma spelregler
for drivmedelsleverantorer att stélla om fran
fossilt till férnybart

« Starker Sveriges forsorjningstrygghet av
drivmedel. Méjlighet att starka ytterligare genom
okad drivmedelsproduktion fran inhemska Ao+ Retukioplten
ravaror

@Energimyndighelen

Utmaningar

» Drivmedelsstandarder satter begransningar for inblandning av
biodrivmedel

» Hogre priser pa biodrivmedel jamfort med fossilt

+ Okad efterfragan i EU och en stark betalningsvilja fran vissa lander
samt 6kad efterfragan fran andra sektorer

« Tillgang till hallbar ravara

@Energimyndighelen

2021/22:RFR17
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Fortsatta atgarder

Ta ett bredare grepp och utreda vilka branslen och trafikslag
som ska inga i reduktionsplikten

» Se over reduktionsplikten efter 2030 fram till 2045

— EU-forslags paverkan pa svenska styrmedel: ReFuelEU Aviation, EU
ETS for flyg och vagtransport

» Behov av fortsatt starkta insatser pa forskningsomradet

@Energimyndighelen

Biogas kan komma en spela en storre roll som
energibarare i bland annat transportsektorn

* Biogas har fatt godkant av EU-kommissionen om fortsatt
skattebefrielse till 2030.

Jordbruksverket hanterar det sk godselgasstodet, dar stédet kan
vara 40 Ore per kWh.

Energimyndigheten har en utlysning ute om 445 miljoner fér stéd
till produktion av biogas:

— Biogas som uppgraderas till samma kvalitet som naturgas kan ges
stéd pa hogst 30 6re per kWh.

— Biogas som gors om till flytande form kan fa ytterligare 15 6re per
kWh i stod

Energimyndigheten

Sara Sundberg
Energimyndigheten
sara.sundberg@energimyndigheten.se

@Energimyndighalm
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Bilder visade av Anna Ullstrom, kanslichef Elektrifieringskommissionen

Elektrifieringskommissionen

- Hur paskyndar vi transportsektorns elektrifiering?

Anna Ullstrém
Kanslichef
Elektrifieringskommissionens kansli

frivy
ax/ Regeringskansliet Infrastrukturdepartementet

Elektrifieringskommissionen

» Uppdraget pagar till 31 dec 2022.

» Radgivande organ for Idpande utbyte av erfarenheter
mellan regering och foretradare for naringsliv,
intresseorganisationer, forskningsinstitut, universitet och
hégskolor, kommuner och regioner m.fl.

» Kansli i Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet).

@ Reseringskansiot Infrastrukturdepartementet

Elektrifieringskommissionens uppdrag

+ Paskynda elektrifieringen  « Finansieringsfragor

av transportsektorn. * Digitalisering som

 Alla trafik- och mojliggorare
transportslag * Miljépaverkan

* Alla tekniker for » Beakta konsekvenser for
elektrifiering totalférsvaret, samhallets

+ Sarskilt fokus tunga krisberedskap mm.

transporter i nartid

@ Reovringskansiiot Infrastrukturdepartementet

2021/22:RFR17
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Elektrifieringskommissionens ledamoter |

Tomas Eneroth Fredrik Kampfe Johanna Lakso /
Infrastrukturminister Branschchef flyg VD Power Circle /
Ordférande Transportféretagen
Linda Olofsson |

Anna Pettersson Hans Kreisel Forestandare Swedish
Utvecklingsdirektér VD Nordion Energi Electromobility Centre (SEC) \
Region Vasterbotten |

Jenny Larsson Niclas Martensson
Annika Viklund VD Schneider Electric Sverige VD Stena Line AB
VD Vattenfall Eldistribution

Jesper Wigardt Roger Blom }
Christian Levin Direktér Northvolt Senior radgivare
VD och koncernchef Scania AB M4-gruppen

Jessica Sandstrom
Elisabet Falemo Direkt6r Volvo AB Ulrika Geeraedts ‘
Saérskild utredare elvégar, RISE Utvecklingsdirektor

Johan Mérnstam Region Skane \
Elvir Dzanic Europachef
VD Géteborgs hamn E.ON Energidistribution \
w Regeringskansliet Infrastrukturdepartementet 4 \

Elektrifieringsloften /

« 17 regionala elektrifieringsloften
och ett nationellt. \

« Fler &an 260 aktorer har bidragit med ‘
konkreta atgarder for att paskynda OQ
elektrifieringen av regionala
godstransporter med lastbil. }

« Bl.a. fordonstillverkare, akerier,
transportkdpare, energi- och natbolag, ‘
fastighets- och markagare. \

@ Reseringshansiiet s

Infrastrukturdepartementet

Eldrivna transporter pa vag |

+ Overgripande inriktning for utbyggnad av
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas langs storre vagar.

» 10 steg med ataganden fran privata och
offentliga aktorer.

« Inspel till den nationella
elektrifieringsstrategin.

@ Roseringskansiiot Infrastrukturdepartementet
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Klart for laddplats

- lyfter bostadsbolagens viktiga roll
| elektrifiering av personbilsflottan

» Bostadsbolagen i initiativet atar sig att:

\

\

v'Alltid understka méjligheten att tillmétesga hyresgastens et
Onskemal om tillgang till laddningsméjlighet av elbil. |

v Alltid gora sitt yttersta for att pa kort tid erbjuda en laddplats. f

v’ Arbeta strategiskt genom att t.ex. forbereda for laddplatser sa att |
hyresgaster snabbt ska fa tillgang till en laddplats \

@ Reovringskansiiot Infrastrukturdepartementet 7 \

fran Infr: )

Sju nya uppdrag for att 6ka takten i '
elektrifieringen av transporter

Publicerad 22 december 2021

Regeringen har beslutat om flera nya uppdrag for att oka takten i
elektrifieringen av transportsektorn. Detta utéver redan aviserade
satsningar inom omradet,

- Sverige ligger i framkant i den gréna omstallningen av transportsektorn |
Nu tar vi nésta steg och tittar pa hur vi kan skapa incitament fér att (
paskynda elektrifieringen av sjéfarten och flyget. En av regeringens ‘
prioriteringar ar att driva pa den gréna industriella revolutionen med |
investeringar i hela landet. S& minskas utslappen och sa hamnar framtidens ‘
jobb i Sverige, sager infrastrukturminister Tomas Eneroth. \

@ Regeringskansliet Infrastrukturdepartementet \

by
wa Regeringskansliet Infrastrukturdepartementet
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Bilder visade av Asa Tysklind, kanslichef Nationella godstransportradet

& TRarvERKET

Hallbara godstransporter
Overflyttning och omstéllning!

Asa Tysklind
Nationella godtransportradets kansli

e

S ] I

I | i
e o

2 & RarveRcer

Overflyttning till sj6 —
varfor da?

Overflyttning till sj6 bidrar till att skapa hallbara
godstransporter...

— Avlastning

— Energieffektivitet

...men Overflyttningen maste ga hand i hand med
sjofartens omstallning

3 & TRAFIKVERKET

Overflyttning till jarnvag —
varfor da?

Overflyttning till jirnvig bidrar till att skapa
hallbara godstransporter...

— Avlastning

— Energieffektivitet

...men 6verflyttningen maste ga hand i hand med
ett effektivt satt att nyttja anlaggningen

64
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Resultat RU Framja Intermodala jarnvagstransporter

Ett trendbrott i utvecklingen?  2tamatonkm 222 martonien

Jmfr Statistik 2017 21, 8Statistik 2021 2: \?m

* Avregleringen av marknaden i Europa och utvidgningen av EU
2011 medférde sjunkande dragbilspriser och att sjé- och
jarnvagsvolymer hamnade péa vag.

el oy

ninga ST e 202

wodelOT ingen U™
al et )

o underkan®)

« Okande marknadsintresse for sj6- och jarnvagstransporter
under 2021-2022. Orsak bl.a. forandrade forutsattningar

2000 - 2020 2020 - 2023
28-29 mdr tonkm 34 mdr tonkm

* Mobilitetspaket - { raftet skande !
* Chaufforsbrist lf marknadspriser

" . pé végtransporter inklusive
* Lastbilsbrist - kapacitetsbrist

+ Okande drivmedelskostnader

Slutsats: Overflyttningspotentialen til effektiva och
konkurrenskraftiga
Intermodala sj6- och &r betydande

2025- 2030 2025 - 2030
HCT Intermodal

Overflyttning — hur har det gatt?

i
I (TR
* Den intermodala trafiken 6kar i relationer och strak med intermodal trafik oy T 'g.
* Till och fran Géteborgs hamn (nya relationer + okad frekvens) Qe U
* Nya relationer; Pited, Umea, Malungsfors i “ M
* Vistkusten (Europa — Skane — Norge) i
+ Okad frekvens 1=>3
* Mélardalen (Europa - Skéne — Mélardalen)
+ Flera kompletterande uppligg (GC, TXL, LKW Walter, Bode Spedition)
« Ett antal nya transportuppldgg férvéntas etableras under 2023
« Problem: Trafikverkets investeringsobjekt med langa (8-10 veckor) ] av central (ex Vi soder

om Goteborg) — show stopper
+ Problem: Neutralitet terminaler

« Okande intresse fran farjerederierna att utdka erbjudandet (DryPort men kopplat till Europatrafiken)

H\H‘H\HH\HHH‘HHW‘“‘H (A : (W

.

Problem: F& igdng helt nya transportrelationer =>
* Omstallningstid hos varudgarna
* Operatérens ekonomiska risk
* Risken med tidtabell: dtabell.

ider (ti ocessen)

T TRAFIKVERKET

Effektivare vagtransporter

« Tyngre transporter bidrar till energieffektivare transporter per ton/km

« Effektivare transporter bidrar till minskad brénsleférbrukning och miljébesparingar
« Farre antal fordon kravs for att transportera samma méngd gods

« Befintlig infrastruktur kan i stor utstrackning nyttjas for att 6ka kapaciteten

2021/22:RFR17
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& TRarvERKET -

Status och prognos for BK4

Status — arsskiftet 2020/2021 08
« Cirka 26 % av statliga vagnatet <7 e
+ Cirka 40 % av det strategiska vagnatet for tung AN}
trafik m\ R
o

Status — arsskiftet 2021/2022

+ Cirka 32 % av statliga vagnatet

. 'Cirfk_lz(i 49 % av det strategiska vagnétet for tung
rafi

R

Implementeringsplan BK 4 till slutet av 2023
* Ambition upplata ca 40% av de statliga végarna

« Ambition upplata ca 60% av de strategiska
vagarna for tung trafik

Lank till implementeringsplan: https://www.trafikverket.se/for- i
dig-i-branschen/vag/bk--barighetsklasser-pa-vagar-och-broar % tearverker

TRAFIKVERKET

Varfor elektrifiering av de tunga godstransporterna
pa vag?

De tunga transporterna pa vag star for strax under 25 %
av utslappen fran inrikes transporter

8

—Prognos utan
atgarder

Besitade

For att klara klimatmalen kravs att vagtransporterna
elektrifieras

&

—Prognos med idag
fattade beslut

B

Alla delar i verktygsladan behovs

Koldioxidutslpp (miljoner ton)

oee —Malsiittning
- Biodrivmedel - 70% 2030
- Stationar laddning R Klimatneutralt 2045
- Bransleceller/Vatgas —Historik
- Elvéagar o
1990 2000 2010 2020 2030 2040
.
Status
* Elektrifierade lastbilar utgér ca 1 % av ANDEL ELEKTRISKA LASTBILAR AV NYFORSALINING
nybilférséljningen idag. En snabb utveckling co%
forvantas de nadrmaste aren. o
« En mindre fordonsflotta nyttjar 0%
branslecell/vatgas, utvecklingen forvantas ta 0%
fart under andra halvan av 2020- talet och 20%
starta vid industrikluster dar vatgas nyttjas for 0%
produktion. 0%

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 203

« Elvagar ar pa utvecklings- planeringsstadiet.

Den forsta permanenta anlaggningen i TR
Sverige ar planerad att vara i drift vid [ Fiur: | tunga fordon av
arsskiftet 2025/2026.

Kall prognos for 4 redovisas i

a "
fardplan for fossilfri konkurrenskraft.
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Hallbar E-handel

Behov av informationsinsatser
till kunder

- Branschinitiativ
- Begrepp och markningar

Hallbara leveransval i e-handeln
Brist pa statistik om e- T
handelns transporter Datun: 20220603

Okande e-handel har paverkat
godsfléden och
transportmdnster

Snabb tillvaxt - utmaning

2022:03-30

Delad data och
horisontella
samarbeten

RappoRT

« Samordnad varudistribution
« Fylinadsgrad i godstransporter
« Nyckeltal for transporteffektivitet

Natverk och samarbeten

" FEDeRATED

NETWORK OF PLATFORMS

« Nationellt logistikdatalabb

« ASTER (e-handelns transporter)
« Digitaliserad logistik

« Urban logistik

+ FEDeRATED

+ Al Driven Mobility CLOSERE

« ALICE

Alliance for

[
Logistics Innovation
through Collaboration
in Europe
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ScanMed RFC aims at being the backbone of a logistic service
chain, better-connecting rail to other modes, such as road and '
sea transport.

m Taking responsibility for supporting the evolution of a smooth
logistic chain

m Co-developing, with all stakeholders, innovative services and

solutions with increased reliability and simplicity “'

Results

Punctuality Customer satisfaction
= - -
Terminals offering International disruptions
integrated capacity coordinated
c c
disruptions Capacity Restrmmns

TT2017 TT2018 TT2019 TT2020 TT2021

Evolution Capacity sales - -
Pre Arranged Path (PAP)
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Bilder visade av Fredrik Larsson, ansvarig for miljo och klimat, Svensk
Sjofart

SYENSK
» SQC)FART

SWEDISH SHlFOWNERS ASSOCIATION

GHG abatement costs

>
\ _A Energy efficiency

- = Fuel switch
soar

|
|
\ )-ﬁ"! Zero carbon fuels ‘
\i . Carbon capture and storage ‘
|
|

\;—”., Changes in behaviour

\
SHaA \ (50  Carbon Dioxide Renewal (CDR)

PSSy, e s s
S ™ S m— " " " m—" —
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{ SJOFART

Y

d Energy efficiency ‘

=ocm Fuelswitch ‘
B |
h;{,? Zero carbon fuels

~

wad . Carbon capture and storage ‘
3 .

-y Changesin behaviour

(50))  Carbon Dioxide Renewal (CDR) ‘

R S S S .,
R  —— — N m— N m— N —

{ SJOFART

R S S S .,
R  —— — N m— N m— N —
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‘§S!9 ART

3000 TWh

160 TWh

e—
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‘ SJOFART

Sakerstéll funktionella incitament/styrmedel
Oka forskningsanslagen
Justera/differentiera farledsavgifterna
Justera/differentiera hamnavgifterna
Stall krav i offentliga upphandlingar
Fortydliga hamnarnas dgardirektiv
Skapa en CO2 fond

Statlig finansiering av lots/isbrytare
Investeringsstod

Riskavtackningsfond

Verka for globala regler

Stoéd samarbetsplattformar
Andra inteckningsreglerna
Sank stampelskatten

Utred kvot/reduktionsplikt
Uppmuntra beteendeférandring
Sékerstall tillgdnglighet el i hamn
Framja produktion drivmedel
Inkludera sjofart i stadsplanering
Samverka mellan myndigheter
Hallbarhetsredovisa

‘ SJOFART

6 200 000 Ton CO2 / ar

5,7 Miljarder SEK / ar

35 Miljarder SEK / ar?

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
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SVENSK

SJOFART

SWEDISH-SHIPOWNER S ASSOCIATION
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Bilder visade av Gustaf Engstrand, niringspolitisk chef, Tagforetagen

"Det som behévs” ;
- Nya stambanor hela vagen 2
- Jéma-Stockholm » - H2green Steel

- Resten av Nya ostkustbanan - 3

- Norra delen av Norrbotniabanan e 3 A B

- Oslo-Stockholm : 4 H LIJ B R I T
- Oslo-Gbg-Képenhamn t 4 g

- Ny fast Oresundsférbindelse ¥ o 3 » P > FOSSIL-FREE STEEL

- Léangre och tyngre tag
®
northvolt

&

GOTEBORGS
HAMN

The Port of Scandinavia

f 5
L~ N

/\/ Natonal boundary

F N Tniapa bootey

eiipol boundary
Femern - A A
Y7770 EA NP ONWEF SR 2 — '
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Prioriteringar

—> Prognos- / kalkylmodeller leder inte ritt

—> Uppdrag att utveckla modellerna
— Ny genomférandeorganisation stora projekt

— Separat organisation

> Snabbt genomférande

— Finansiering utanfér arlig anslagsram
— Trimningsétgérder

- Tri; i i ifieri etc
—> Langsiktig underhalisplan

- Aterstélla hastighet, bérighet och kapacitet

— Oka investeringarna — till 2 % av BNP

— ERTMS-medfinansiering — tdgbranschens 6desfraga

| # | TAgforetagen

Tagexpert: Skrota svenska
riknemodellen - helt
ovetenskaplig = —

Beslut ¢
maste b
kalkyler

DEBATT. Vi ka
i trafikprogno:

2021/22:RFR17
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Bilder visade av Maria Stenstrom, ansvarig for mobilitet och beteende-
fragor, 2030-sekretariatet

Hur gar det?

Maria Stenstrom

SEKRETARIATET

Transportsektorns klimatomstallning — del av
nagot mycket storre....

* Helhet inte delar

* Systemperspektiv

* Alla pusselbitar behovs
* Helhetsansvar

SEKRETARIATET

2030-pusslet

Basfall: Reduktionsplikt enligt plan & “problemfri” elektrifiering

Slutlig energianvandning, inrikes transporter

O, inrikes, exkl. fiyg

1000

900

800

mBojet
00 - caG/186
00 | Biogasoline
E 500 Biodiesel =
méth
P Ethanol
mMethanol
300
|| NGANG
20 Fuel il o shipping
100 - Jetfuel
00 - = =Gasoline 0
00 w15 00 205 035 2040 2045 200 mpiesel 0 2015 200 a5 2030

Energiforsk iﬁ % "3“3“ 3 c:) @Energimyndigheleﬂ

profu
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CO2-utsldpp ar 2030 som andel av 2010 ars utslapp (2030-pusslets scenarier)

Andel av 2010 rs utslapp

Fordrojda

5% lagre trafik-
arbete Gn Bas

N

> g3 z® 2
P g3 B2 EE
S35 o= s 8
S5 5 2g 8g
-] Sa @ s i
58 ] £a 52
5 & TE gz S
2E e &5 Gl
= =
= §E

Eg
2030 /

« Forandringar i klimatpolitiken (t ex i reduktionsplikt) kan innebara att 2030-malet blir svart att na
* Dampad/minskad trafikutveckling forbattrar mojligheterna att na malet

Minskade CO2-utslapp vid minskad trafik

5000

4000

W Avgasrér  m Uppstroms

2030

Indirekt substitution

5000
4000
— 3000
§
= 2000
1000
, O -
2085 2030 2035 2010 2045

W AvgasrGr W Uppstroms Indirekt substitution

Kalla: Johnson m.fl. (2022) / Klimatréttsutredningen (2022)

SEKRETARIATET

Indikatorer for fossiloberoende transporter ar 2030

https://2030.miljobarometern.se/

Reagera - Agera

SEKRETARIATET

2021/22:RFR17
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Bilder visade av Johan Wadman, vd, Svensk Kollektivtrafik

) .
N | ‘ "ﬂ ,’%E
[ — il | | P » g v‘: ':
Kollektivtrafikens mojligheter och utmaningar att bidra till
transportsektorns klimatmal

KOLLEKTIVTRAFIK

RKM dominerar buss- och tagtrafikmarknaderna

~ Kommersiell

Buss Tég

Kommersiell
busstrafik; tégtrafik;
10%

I I 0,4% I

Antal resor 2019

KOLLEKTIVTRAFIK

Utveckling persontagtrafik

250 2000-2019
200 RKM Tag
+130%
150
100
50 Kommersiell Tag
\ +0,1%
Antal resor 0
(miljoner) P A I PP L EL @O D DS 0 A S
S O ) P H & N XN XM NN NN NN
R e A A

SVENSK KOLLEKTIVIRAFIK
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
Andel trafik som 207
d“nvsmedeleller 10%
férnybara
drivmedel i 0%
kollektivtrafiken
$ F QA P O O N DDA DO SN
d buss. S &L O NR PR P Y
med buss S D TS S S S S S

RKM leder utvecklingen mot fossilfri transportsektor

2021

95%

Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter

25
20
15 ~s
~
~
~
~
-~
~
10 \\\
Ss
Ss
~
5
Miljoner ton
Koldioxid- ’ b OO 0 AR o X 00 © D ®
i S & S o o o o
ekvivalenter S P TS S 8P % P P S 0

KOLLEKTIVIRAFIK

= Svensk Kollektivtrafiks 42-punktsprogram for
omstart av kollektivtrafiken

« 21 forslag som 6kar kollektivtrafikresandet och
minskar klimatutslappen

= Kollektivtrafikbranschens programférklaring for
nystart av kollektivtrafiken

PROGRAMFORKLARING
NYSTARY AV KOLLEKTVTRAFIKEN

KOLLEKTIVIRAFIK

2021/22:RFR17
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= | dag kan arbetsgivare bara uppmuntra miljévanliga resor med
« bil genom att erbjuda miljobil som férmansbil
« formanscykel som I6neférman
= Om arbetsgivaren vill uppmuntra resor med fossilfri kollektivtrafik
formansbeskattas den anstallde fullt ut

= Ta bort férmansskatten pa manads- och arskort som I6neférman
« Okar antalet kollektivtrafikresor +2,8 procent
« Minskar bilresandet - 0,4 procent
« Minskar klimatutslappen -28 000 ton/ar
« Reformen minskar skatteintakterna med 900 miljoner kr/ar

Ta bort formansskatten pa manadskort i kollektivtrafiken

Ty

T
- o

FORMANSBESKATTNING AV FORMANSBIL,

KOLLEKTIVTRAFIK

= Forseningarna i kollektivtrafiken kostar samhéallet 8,5 miljarder/ar,
lagt réaknat
« 80 procent av kostnaderna beror pa férseningar i den regionala
kollektivtrafiken
« 20 procent beror pa férseningar i den interregionala
kollektivtrafiken, framforallt tag
= Fdrseningarna minskar kollektivtrafikandelen
« Mélardalen
o Minskar kollektivtrafikresandet, -4,5 %
o Okar bilresandet, +1 %
« Norrland
o Minskar kollektivtrafikresandet, - 11 %
o Okar bilresandet, +0,5 %
= Kapacitetsproblem och brister i infrastrukturen vanligaste
orsaken till forseningar i tdg- och busstrafiken

TID AR PENGAR!

AV KOSTNADERNA FOR FORSENINGAR
INOM KOLLEKTIVIRAFIKEN

ENSKKOLLEKTIVTRAFIK
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Bilder visade av Fredrik Svensson, hillbarhetsansvarig, Sveriges Akeri-
foretag

PN SVERIGES AKERIFORETAG

Akerinaringen stéller om for klimatet

Fredrik Svensson

Hallbarhetsansvarig
fredrik.svensson@akeri.se i
010-51054 27

PN SVERIGES AKERIFORETAG

AKERINARINGENS

FARDPLAN

* 70 % lagre vaxthusgasutslapp kerindringen
ar 2030 jamfort med ar 2010

« Noll vaxthusgasutslapp ar 2045

HALLBAR AFFAR TEKNIK

EFFEKTIVISERING
R T
Ruttopti-  Sparsam
mering  kbming

«u fltnd

¢ fordont

Vago rbetsi

1 == Ustafioneringsdirekiv

<(Elekfrlﬁerlng\/

" Mobilitets,

rdnspo

es CI o : Kontakd
obilter i

Fredrik Svensson
fredrik.svensson@akeri.se
010-510 54 27

ulvkhwnde fordon.
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Bilder visade av Fredrik Kimpfe, branschchef Flyg (luftfart), Transport-
foretagen

Flygets omstallning

Trafikutskottets utfragning om transportsektorns klimatmal
9 juni 2022
Fredrik Kémpfe, Branschchef, Transportforetagen Flyg

TRANSPORTFORETAGEN

Transportforetagen - Flyg
"Dar flyget mots”

* Ca 90 medlemsforetag
*  Ca 6500 anstallda

e Samarbeten med nordiska,
europeiska och
internationella partners

* Goda relationer med
politiken och beslutsfattare

g - =
‘
Underhéllsv§Esta‘der

Flygtrafikledning

TRANSPORTFORETAGEN

Svenska Flygbranschen
Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Flygbolag
Flygplatse

Férdplanen for fossilfri
konkurrenskraft (2018)

“Den svenska flygnaringen har
tagit fram en fardplan for hur
svenske flyg kan bli fossilfritt.
Fardplanen visar hur
inrikesflyget kan vara helt
fossilfritt ar 2030 och hur flyg
som startar fran svenska
flygplatser kan vara fossilfritt
2045

FARDPLAN FOR
FOSSILFRI KONKURRENSKRAFT

Flygbranschen

EU har som mal att bli
klimatneutralt senast
2050, det vill siga ha ett
nettonollutslapp av
vaxthusgaser.

Senast ar 2045 ska
Sverige inte ha nagra
nettoutslapp till
atmosfaren.

TRANSPORTFORETAGEN
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Okad

effektivitet | N2 branslen

Ny teknik Ny design

TRANSPORTFORETAGEN

&y

SAF Hillbara
flygbrinslen
i A
\Ya
Vitgas E

TRANSPORTFGRETAGEN

5 =
5.
3
EU Clean E
Aviation 7
(Launch, £
2021, December) 2" 4
E
% o v ADVANCED THERMAL
g |
Distan n ki
FULL . Gas Turbine
ELECTRIC

Drop-in SAF [e.g. P2L]

TRANSPORTFORETAGEN
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Ultraeffektiva flygmotorer
som tankas med 100% SAF

Vitgasflygplan

TRANSPORTFORETAGEN

Mindre elflyg for lokal/stadstrafik
och kortare regional
passagerare- och fraktflyg

Och droénare for
nastan allt

Storre elflyg for (inter)
regional passagerare- och
fraktflyg

TRANSPORTFORETAGEN

Svenska flygaktorer i topp!

» EELL
-~ H’*‘F

STYRELSEN

TRANSPORTFORETAGEN




BILDER FRAN DEN OPPNA UTFRAGNINGEN ~ BILAGA 2021/22:RFR17

Svenska atgarder for flygets omstillning

EU atgirder for flygets omstallning

BALANS Globala atgarder for flygets omstillning

TRANSPORTFORETAGEN

Vagen framat

Bejaka och stotta utvecklingen av hallbart flyg, hillbart flygbransle
och hallbar flygteknik. Sverige ar en stark flygtekniknation och flyget
ar viktige for tillgangligheten i och till och fran Sverige

Arbeta langsiktigt, med en tydlig malbild, och helhetsbild > ett delvis
nytt ekosystem ska byggas upp: Flygplan, flygplats, flygtrafikledning,
MRO, utbildning/kompetens

Balansera nationella atgarder och EU och internationella atgarder

Branschen star bakom alla atgarder som verkligen bidrar till flygets
omstallning

Lat oss nu f4 jgang inhemsk produktion av SAF

TRANSPORTFGRETAGEN
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Bilder visade av Susanne Karlsson, bitr. avdelningschef samhiillspolitik,
Transportforetagen

Transportforetagen

- transportnaringens. brafisch-.och arbetsgivarorganisation
- £ gl e
ot )

920 emsforetagimed fler 4n

7200 000 medarbetare

geriom samverkan i arbetsgivarfragor &ch naringspolitik leda utveckling
mot basta maojliga forutsattningar for transportnaringen”

TRANSPORTFORETAGEN

Historiskt héga drivmedelspriser — osiker framtid

Drivmedelspris Kr/liter

——Bensin95 Diesel MK1 HVO100

TRANSPORTFORETAGEN

Transportforetagens inspel pa kort och lang sikt for
svensk transportsektor

* Energiskatter till EU:s

miniminiva

* Avskaffa BNP-indexeringen och
frys upprakning med KPI till
2025

* Statliga kreditgarantier till
transportféretag

* Bromsa och nystarta
reduktionsplikten

o Framtidssikra elektrifieringen
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Reduktionsplikten

> Kontrollstation 2022 avgérande for
dess trovardighet och acceptans
» Kostnadsutvecklingen
» Elektrifieringen
> Tillgang till fornybara
biodrivmedel — nationellt och
globalt

» Utvecklingen pd EU-niva!

» Reduktionsplikten maste utformas sa
den skapar stabila och lingsiktiga
spelregler for samtljga aktorer

Framtiden ar elektrisk!

Statljg strategi for utbyggnad av laddinfrastruktur for tung trafik

Tyska exemplet — infor investeringsstod for investeringar i
ellastbilar

Forlang elbusspremien

Forbattra forutsattningarna for stod till icke-publik
laddinfrastruktur

TRANSPORTFORETAGEN

Susanne Karlsson
Transportforetagen

TRANSPORTFORETAGEN
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Bilder visade av Emmi Jozsa, chef for kommunikation och public affairs,
Mobility Sweden

/ ] Mobility
Sweden

Fordonsbranschen staller om

Emmi Jozsa ,
Chef for Kol

Trafikutskottets offentliga utfragning 9 juni2022

Fardplaner for fossilfri /Y Seeney
konkurrenskraft

Snsindusgy;,
~lata fordoy, "o
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3 sindustrin 4
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Elbilar framsta drivlina hittills i ar Sweden
Nyregistreringar per drivmedel (%) 2005-2022 jan-maj
90
80 Gas  Etanol
—— Elhybrid 04%  0,8%
70 9,3%
Bersn Bensin
0 Laddbara 241%
totalt
° Laddhybrid Laddhybrid
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Jan - maj 2022

Kalla: Mobility Sweden
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/] Mobilit
Omstallningen av fordonsflottan tar tid /" Sweden

Personbilar i trafik: 6 procent &r laddbara Létta lastbilar i trafik: 1,4 procent &r eldrivna
Ca 5 miljoner Ca 605 700
El Laddhybrid El

Tunga lastbilar i trafik: 0,1 procent & eldrivna Bussar i trafik: 5,9 procent &r eldrivna

E0EEED Ca 13600

El El

Kella: SCB, fordon i trafik 2021

Takten i utbyggnad av /) Mebilty
laddinfrastrukturen behover 6ka

] SVERIGE IDAG
TS — 14 240 publika laddpunkt
,ME& c ,EE publika ladapunkter
s, B8 - SNABBLADDNING
P i L — 1540 publika snabbladdningspunkter
S ] .+ MEN
9%%5 g: = : — Viktigaste laddplatsen ar dar bilen normalt star parkerad
ot 9:“% ;g@? ] LADDPUNKTER | SVERIGE 2017-2021
S5/ bo © u:aﬂ,
R o o ‘.
a%m% 55:! a!%; Lt uaﬂ
&0 ;iﬁgéga opip® b
2 ‘gmaa Egrsaéif’ =
aa.h;wﬂﬂ? § =
ol -l
il -l
/// Mobility
° . . .
Stor paverkan av kriget i Ukraina Sweden

Industrin hade knappt kommit
ur pandemin med leveransproblem
och komponentbrist

Kriget i Ukraina har forvarrat
situationen for fordonsbranschen
och vara underleverantorer

 Langre leveranstider

« Fortsatt nedsténgning i Asien

« Okade kostnader

 Valutakurser
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/) by,

Emmi Jozsa
Chef Kommunikation och PA

Tel: 08-700 41 05
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RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2019/20

2019/20:RFR1

2019/20:RFR2

2019/20:RFR3

2019/20:RFR4

2019/20:RFR5

2019/20:RFR6

2019/20:RFR7

2019/20:RFR8

2019/20:RFR9

2019/20:RFR10

2019/20:RFR:11

2019/20:RFR:12

2019/20:RFR:13

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrigning om den aktuella penningpolitiken den 24 september
2019

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Seminarium om livslangt larande

KULTURUTSKOTTET
Att redovisa resultat

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Regeringens resultatredovisning f6r UO15 och UO16 —
utbildningsutskottets uppfoljningar 2012-2018

FINANSUTSKOTTET

Hur paverkas den finansiella stabiliteten av cyberhot, fintech och
klimatforandringar?

En 6versikt av forskning, aktorer och initiativ

NARINGSUTSKOTTET
Uppfoljning av beslutet att bilda Sveriges export- och investerings-
rad

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om finansiell stabilitet den 29 januari 2020. Fin-
tech och cyberhot — Hur paverkas den finansiella stabiliteten?

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET, KULTURUTSKOTTET,
SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET, SOCIALUTSKOTTET,
UTBILDNINGSUTSKOTTET

Offentlig utfragning pa temat psykisk hélsa i ett Agenda
2030-perspektiv

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Oppen utfragning infor den forskningspolitiska propositionen

TRAFIKUTSKOTTET
Mobilitet pa landsbygder — forskningsoversikt och nulages-
beskrivning

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Forskarhearing om den representativa demokratins utmaningar i po-
lariseringens tid

CIVILUTSKOTTET
Civilutskottets offentliga utfragning om 6verskuldséttning

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken 10 mars 2020
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2020/21:RFR1

2020/21:RFR2

2020/21:RFR3
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2020/21:RFR6

2020/21:RFR7

2020/21:RFR8

2020/21:RFR9

2020/21:RFR10

2020/21:RFR11

2020/21:RFR12

2020/21:RFR13

2020/21:RFR14

2020/21:RFR15

2020/21:RFR16
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FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrdgning om den aktuella penningpolitiken den 20 oktober
2020

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Uppfoljning av tillimpningen av gymnasiereglerna

NARINGSUTSKOTTET
Sveaskogs samhéllsuppdrag om markforséljning — en uppfoljning

NARINGSUTSKOTTET
Artificiell intelligens — Mdjligheter och utmaningar for Sverige och
svenska foretag

TRAFIKUTSKOTTET
Punktlighet for persontrafik pa jarnvig — en uppfoljning

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET

Digitalt seminarium om uppf6ljningen av tillimpningen av gymna-
siereglerna den 26 november 2020

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Lantbrukets sarbarhet — en uppfoljning

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrdgning om finansiell stabilitet — Risker i klvattnet efter
covid19-pandemin

SOCIALUTSKOTTET
Digital offentlig utfragning med anledning av Coronakommissionens
delbetdankande om dldreomsorgen under pandemin

FINANSUTSKOTTET
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