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Motion till riksdagen
2012/13:T477

av Anders Ygeman m.fl. (S)

Utgiftsomrade 22 Kommunikation

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen anvisar med foljande @ndringar i forhallande till regeringens
forslag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer i enlighet
med vad som anfors i motionen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av 6kad kapacitet i jirnvagssystemet.

3. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om jarnvigsunderhallets anslag och organisation.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om godstrafiken pé jarnvag.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om SJ AB.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Green Cargo AB.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Jernhusen AB.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Transportstyrelsen.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Arlandabanan AB.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om den nordiska dimensionen i transportpolitiken.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om TEN-T.

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka andelen kollektivtrafikresenérer.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upphandling av kollektivtrafik.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utvérdering av den nya kollektivtrafiklagen.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av Stockholms tunnelbana.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en nystart for nollvisionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkolas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en oversyn av forordning 2009:1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bristen pa sdkerhetskrav i supermiljobilspremien och den
nya miljobilsdefinitionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att alla nya bilar ska levereras med en reflexvést.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av motesseparerade vagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en statlig kommission bor granska de farligaste vigarna
i landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor bli ett ledande land nér det géller intelli-
genta transportsystem, ITS.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om EU:s kommande krav om koldioxidutsldpp frén personbi-
lar.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att tillvarata de satsningar som gjorts pa E85 och
fordonsgas.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett bonus-malus-system for nya personbilar.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sjysta villkor i akerindringen.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en nationell samordnare for battre regelefterlevnad i &keri-
branschen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om cabotage.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om den hollindska modellen.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sikra uppstéllningsplatser for lastbilar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att minska lastbilstrafikens miljo- och klimatpéverkan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en avstindsbaserad vigslitageavgift for tunga lastbilar.?
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatoriska redovisningscentraler for taxibranschen.
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35. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skérpt regelverk kring taxilegitimation.

36. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om digitala forarkort for taxi.

37. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att upphandlad taxitrafik inte ska koras pé ackord.

38. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en statlig utredning som grund for att frimja den seridsa
taxindringen.

39. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inforande av mojligheter att halla fordon i kvarstad.*

40. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett aktivt agerande mot fordonsmélvakter.’

41. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utférsiljningen av Bilprovningen.®

42. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om det rullande kulturarvet och den kommande lagstiftningen
om dvergivna bétar och bilar i naturen.'

43. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om cykling.

44. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om en genomténkt strategi for inlandssjofart i Sverige.

45. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors

—

—

motionen om att minska sjofartens klimatpaverkan.

46. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om IMO:s svavelregler for sjofarten.

47. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om Gotlandstrafiken.

—-

—

—-

48. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om tonnageskatt.’

49. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om flygledartjénster.

50. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om fortsatt aktivt klimat- och miljoarbete for flyget.

51. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

—

—

—

motionen om en kapacitetsutredning av it-kommunikationen i Sverige.

52. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om fungerande bredband och mobiltelefoni i hela Sverige.

53. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om forberedelser for ny it-infrastruktur.

54. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om Trafikverket ICT.

—

—-

—

! Yrkandena 24 och 42 hinvisade till MJU.
2 Yrkandena 25, 26, 33 och 48 hinvisade till SkU.

3 Yrkande 30 hinvisat till AU.
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4 Yrkande 39 hinvisat till JuU.
3 Yrkande 40 hinvisat till CU.
¢ Yrkande 41 hanvisat till NU.
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Héllbara transporter for jobb och valfard

I ett exportberoende land som Sverige med ldnga avstand &r vil fungerande
transporter grunden for jobb och vélfird. En viktig del for ménniskans frihet
ar att vi enkelt, hallbart och sdkert ska kunna forflytta oss oavsett om det
giller den dagliga arbetspendlingen eller resor pé fritiden. Ett transportsystem
som praglas av ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet &r en av grunderna
i en socialdemokratisk politik for héllbar frihet.

Trafikverkets kapacitetsutredning visar att transportsystemet i flera delar
av landet slagit i sitt kapacitetstak och mot ar 2025 kommer situationen att bli
an allvarligare. Sarskilt allvarlig ar situationen for jirnvdgen men dven pa
viagsidan kommer kapacitetsbrister att uppstd. Det dr tydligt att jarnvigssy-
stemet har stora behov av nyinvesteringar. Detta upplever arbetspendlare och
godstransportorer dagligen.

Aven klimatutmaningen stéller krav pa transportsystemet. Ska klimatut-
slappen och oljeberoendet minska kriavs kommersialisering av ny teknik for
okad energieffektivitet och alternativa brénslen i alla typer av fordon. Samti-
digt maste andelen kollektivtrafikresendrer dka. Aven atgirder som minskar
luftfororeningar och buller dr angelédgna.

Effektiva styrmedel kan bade forbéttra miljon, minska tringseln och finan-
siera nya infrastruktursatsningar.

Det ér tydligt att transportsystemet i Sverige ar i behov av savil 6kad ka-
pacitet som okad kvalitet.

Den borgerliga regeringen har nu tagit intryck av det vi socialdemokrater
har foreslagit i ett flertal ar. Ny jarnvdg ska byggas mellan Goteborg och
Borés samt Jérna och Linkdping, den sa kallade Ostlanken.

Vi vill dven investera i samhillsekonomiskt 16nsamma projekt for gods-
transporter pd jarnvdg. Gruv- och basndringarnas okade betydelse skapar
ytterligare behov av godstransporter pa jarnvég i olika delar av landet. Gors
inte genomténkta investeringar i kombination med forbéttrat underhall riske-
ras manga arbetstillfdllen och viktiga exportinkomster.

Nar det géller investeringar i jarnvag for bade gods- och persontrafik ater-
kommer vi mer detaljerat i var kommande infrastrukturmotion.

I dag har vi ett ldge da Sverige har omkring 7,5 procents arbetsloshet sam-
tidigt som ménga foretag har svart att rekrytera kvalificerad arbetskraft. Ge-
nomtéinkta investeringar i infrastruktur framstdr som angeldgna for att bade
hdja sysselsdttningen och skapa forutsittningar for storre, béttre fungerande
arbetsmarknadsregioner och industrins godstransporter.

Pa végsidan vill vi genomfora dtgérder som Okar trafiksékerheten. Fortfa-
rande &terstdr ménga mil hart trafikerad vég att motesseparera. Det &r dags for
en nystart for nollvisionen. Aven itgirder for en sund konkurrenssituation for
akerindringen &r viktiga. Vi vill 16sa detta genom att en nationell samordnare
inréttas for att koordinera ansvariga myndigheters arbete pa omradet.

Sjofarten &r betydelsefull for ett exportland som Sverige. Vi vill virna den
svenska kvalitetssjofarten. Infrastrukturen i anslutning till de stora hamnarna
ar viktig. Sjofarten har nu mdjlighet till att utvecklas till ett betydligt mera



Fel! Okint namn pa

hallbart transportsétt tack vare ett dkat fokus pa den internationella nivan for
att minska sjofartens miljo- och klimatpaverkan.

Aven flyget har méjlighet att minska sin klimatpéverkan. Den bista 15s-
ningen 4r att flyget far ett helt eget system for utslappshandel. Det ger ytterli-
gare incitament att arbeta med dtgérder som grona inflygningar och ny ener-
gieffektiv teknik for flygplansflottan.

Pa it-omradet vill vi arbeta efter malsattningen ett hallbart informations-
samhille for alla. Mobiltelefoni och mobil datakommunikation maste fungera
i alla delar av landet. Det finns dven ett behov av en kapacitetsutredning for
it-kommunikationen i Sverige.

En vil fungerande politik for transporter, infrastruktur och it r viktig for
att na vara hogt stillda malsattningar nér det géller sysselséttning och klimat.

Jarnvag

De senaste dren har det blivit allt mera tydligt att den svenska jarnvégen lider
av stora problem. Eftersatt underhéll och bristande nyinvesteringar under en
langre tid har gjort att driftsdkerheten och punktligheten forsdmrats kraftigt.
Aven brist p4 samordning mellan jirnviigssystemets olika aktorer har bidragit
till problemen. Men framfor allt ar bristen pa kapacitet i jirnvagssystemet det
som kanske skapar de allvarligaste problemen. Trafikverkets kapacitetsutred-
ning pekar pa att allt fler, tyngre, lingre och bredare tag nu trafikerar jarnvéa-
gen. Det gor att slitaget blir storre och underhallsbehoven okar. Kapacitetsut-
redningen visar att mycket stora storningar i hela transportsystemet kommer
kring ar 2025 om inte kraftiga nyinvesteringar gérs och nya styrmedel intro-
duceras.

For att komma till rdtta med jarnvédgens problem behdvs investeringar i
bade ny spérkapacitet och forbattrat underhéll. Savidl forutsittningarna for
arbetspendling som godstrafik méste bli béttre.

Okat anslag till jirnvigsunderhall under 2013

Jarnvédgens punktlighet kan delvis forbattras med snabba atgérder i det befint-
liga systemet. Det ar rimligt att redan under 2013 ytterligare 6ka anslaget for
drift och underhéll. Detta stirker jarnvagens driftsékerhet, sirskilt under vin-
tertid. Vi vill att man med dessa &tgérder ska kunna komma upp i den kapa-
citet for jarnvagssystemet som det ursprungligen har designats for.

Vi investerar, i syfte att stirka driftsdkerheten, 400 miljoner kronor i drift
och underhéll av jarnvigen 2013.

Anslag Regeringens forslag Anslagsforiandring
1:2 Banhéllning 15187253

Okat underhall jarnvig +400 000
Summa 15587 253
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Oversyn av jirnviigsunderhillets organisation

Ett vil organiserat och tydligt samordnat jairnvagsunderhall ar viktigt bade for
att arbeta forebyggande och for att snabbt kunna laga fel, det sa kallade av-
hjdlpande underhallet. I dag har Sverige kanske den mest uppsplittrade orga-
nisationen av jiarnvdgsunderhallet i hela Europa. Regeringen har nu efter ett
tillkdnnagivande fran riksdagen presenterat en skrivelse, skr. 2012/13:19
Utférande av drift och underhall av jarnvédg. Vi socialdemokrater avser att
svara pa denna skrivelse med en separat motion.

Godstrafiken

I dag vill allt fler foretag kora gods pa tag. Godstrafiken lider precis som
persontrafiken av bristande kvalitet och punktlighet. Aven hér ir kapacitets-
bristen tydlig. Det &r sdrskilt tydligt for gruv- och basindustrin. Dé tva tredje-
delar av allt vi producerar exporteras i Sverige behdver vi fungerande gods-
transporter pa jarnvdg. Det avlastar vdgarna och gynnar klimatet. For att
frimja effektiv samverkan mellan lastbilstransporter och tadg ar det mycket
viktigt att den sé kallade kombitrafiken utvecklas.

SJ AB

Da SJ AB iér ett statligt aktiebolag maste man framst verka for samhéllsnyt-
tan. Agardirektiven maste ses dver for att f4 SJ AB att drivas utifrdn ett mer
samhillsnyttigt perspektiv dn det rent foretagsekonomiska. Att spara in pa
bemanning och underhall riskerar att ge dyra bakslag som gar ut dver punkt-
ligheten. Vi vill att SJ AB ska sitta resendrens upplevelse i centrum och ut-
vecklas till ett av de ledande tdgbolagen i Europa. Detta forutsétter naturligt-
vis dven att kapaciteten och kvaliteten i jarnvéigssystemet okar.

Green Cargo AB

Det statligt 4gda Green Cargo AB ér ett viktigt verktyg for att driva och ut-
veckla godstrafiken pé jirnvig. Aven hir kan det finnas anledning att se dver
agardirektiven for att fd Green Cargo att arbeta 4n mer med innovativa och
héllbara logistiklosningar.

Jernhusen AB

Jernhusen forvaltar och utvecklar jarnvégsstationer, depaer och kombitermi-
naler. Det &r viktigt att Jernhusen tydligt fokuserar pa tagresendrens upple-
velse och utvecklar depaer och kombiterminaler for innovativa och hallbara
logistiklosningar. Det dr dven mycket viktigt att samarbetet med Jernhusen,
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SJ AB, Green Cargo och andra aktorer inom jarnvigssystemet utvecklas och
tydliggors. Allt for ett tydligt fokus pé i forsta hand resenérernas reseupple-
velse och effektiva och hallbara godstransporter.

Arlandabanan AB

Det avtal som tecknats for Arlandabanan 1994 innehaller manga brister. Det
finns problem med kapacitetsutnyttjandet och att biljettpriserna dr hoga. A-
train som har trafikeringsritten har dessutom &dgnat sig at skatteplanering. Det
finns all anledning till att se dver avtalet f6r banan for att tagtrafiken till och
fran Arlanda ska fungera battre och anvéndas av fler resenérer.

Transportstyrelsen

Det finns anledning att se 6ver Transportstyrelsens verksamhet. Myndigheten
har haft langa handlaggningstider for korkortstillstdind. Man har heller inte
klarat av att fa igdng de foretagsanknutna kontrollerna av akerindringen. Detta
har forklarats med att fungerande datasystem har saknats. Transportstyrelsen
ska enligt uppdraget arbeta for att uppna god tillgénglighet, hog kvalitet,
sdkra och miljdanpassade transporter inom jérnvig, luftfart, sjofart och vig
samt ta fram regler, ge tillstand och f6lja upp hur de efterlevs.

Vi har dock den senaste tiden sett flera mindre genomténkta forslag fran
myndigheten sdsom slopade regler om lokalkédnnedom f6r taxiforare och 6kad
konkurrens pé jarnvigsomradet. Myndighetens roll dr inte att agera som ett
konkurrensverk for transportsektorn. Transportstyrelsen bor i stéllet fokusera
pa kdrnuppgifterna att ta fram regler och tillstand och se till att dessa efter-
levs.

Den nordiska dimensionen i transportpolitiken

Det &r viktigt med en tydlig nordisk dimension i transportpolitiken. Det stér-
ker den politiska, ekonomiska och kulturella integrationen i Norden. Inom
ramen for TEN-T eller samnordiska projekt stirks Norden béde i Europa och
globalt. Pa jarnvigssidan handlar det om dkat samarbete for att underlétta for
gransoverskridande jarnvégstrafiktrafik pa savil gods- som passageraromra-
det.

TEN-T

EU:s program for transeuropeiska transportnit, TEN-T, ar strategiskt viktigt
for jobben och utvecklingen for Sverige och utvecklingen i hela Europa. Vi
anser det vara viktigt att ta tillvara de mgjligheter som TEN-T ger. I EU-
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arbetet dr det mycket viktigt att i TEN-T sammanhang vidrna projekt som
stirker svensk konkurrenskraft och fraimjar sysselséttningen.

Det &r viktigt att projekten inte bara stannar vid projektstadiet utan ocksa
genomfors.

Kollektivtrafik
Oka andelen kollektivtrafikresenérer

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade
arbetspendling och resor pa fritiden. Kollektivtrafiken har ocksa en mycket
viktig roll for att minska bade transportsektorns klimatpaverkan, tringsel,
luftforeningar och buller i storstadsregionerna. Vi ser i dag att det &r en klar
majoritet kvinnor som nyttjar kollektivtrafiken. Satsningar pa kollektivtrafik
gynnar kvinnors resande, men samtidigt dr det viktigt att betydligt fler mén
viljer att resa med kollektivtrafiken.

For att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresenédrer maste hela kollektiv-
trafiken fi bade okad kapacitet och bittre kvalitet. Aven med relativt enkla
och snabba atgirder gar det att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft. Det ska
vara tryggt och komfortabelt att resa kollektivt. Det ska alltid vara forsta klass
i kollektivtrafiken. Exempel pa atgirder dr forbattrad stddning av fordon och
stationer, béttre reseinformation, béttre hallplatser och 6kade mojligheter for
digital uppkoppling.

Ett kostnadseffektivt sitt att kraftigt 6ka kollektivtrafikens kapacitet &r sa
kallade BRT-system. Det bygger pa busslinjer med ledbussar som har tita
avgangar och oftast egna korfilt. BRT-system kan fardigstillas relativt snabbt
jamfort med sparvégar.

I dag finns mycket att forbéttra nér det giller upphandlingen av kollektiv-
trafik. Det forekommer att déligt underhallna bussar i kollektivtrafiken be-
laggs med korforbud efter polisens kontroller. Fordon i déligt skick &r varken
bra for reseupplevelsen, miljon eller trafiksdkerheten. Upphandlingen av
kollektivtrafik maste ske med kvalitet, miljo och arbetsvillkor i centrum. Det
billigaste anbudet har ménga ganger visat sig bli dyrt och daligt i l&ngden.

Vil genomténkt upphandling av hela kollektivtrafiksystem kan ocksa bli
innovationsdrivande och vara en tydlig del i strategier for hallbara stider och
regioner.

Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft den forsta januari 2012. For att
sakerstdlla en sammanhéllen och effektiv kollektivtrafik ser vi det som viktigt
med att det senast ar 2014 gors en utvirdering av den nya kollektivtrafikla-
gen.
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Bygg ut Stockholms tunnelbana

De olika framtidsscenarier som tecknats for Stockholmsregionen pekar alla pa
en fortsatt stark befolkningstillvixt. Aktuella befolkningsprognoser pekar pa
en befolkningsokning fram till ar 2030 i Stockholms 1dn pa mellan 300 000
och 500 000 personer. For att klara den starka befolkningstillvdxten krévs,
utover planerade investeringar, ytterligare satsningar pa kapacitetstark kollek-
tivtrafik.

En utbyggnad av tunnelbanan skulle d4ven innebédra mojligheter att kraftigt
Oka nybyggnationen av bostdder i Stockholmsomradet.

Aven hir har regeringen nu hérsammat de krav som socialdemokraterna
drivit om utbyggs tunnelbana. Vi kommer i vér infrastrukturmotion &ter-
komma med mer preciserade satsningar pa tunnelbanan.

Vig och fordon — nystart for nollvisionen

1997 slogs nollvsionen fast om att ingen ska dodas eller skadas for livet i
trafiken. Nollvisonen har varit en framgangsrik strategi for att stirka trafiksa-
kerhetsarbetet i Sverige.

Sverige dr i dag ett av de ldnder med lagst andel trafikdodade.

Under 2011 6kade antalet omkomna jamfort med 2010 som var ett mycket
bra ar. Nu krévs politiskt agerande for att vinda den negativa trenden. Vi
socialdemokrater anser att det 4r dags for en nystart for nollvisionen.

I vérlden doér 1,3 miljoner ménniskor varje r i trafikolyckor. I EU om-
kommer 6ver 30 000 ménniskor per ar i trafikolyckor. Detta gor trafiksdker-
heten till en global folkhdlsoutmaning.

Ett fortsatt aktivt arbete i Sverige kan driva pa utvecklingen i andra delar
av virlden. FN och EU har nu tagit inspiration av nollvisionen. Sverige méste
fortsidtta att vara ett internationellt foredome pa trafiksdkerhetsomradet.

Det finns en rad svenska foretag i fordonsindustrin som &r vérldsledande
pa trafiksdkerhet. Ett aktivt trafiksdkerhetsarbete 1 Sverige framjar naturligtvis
utveckling och sysselsittning i fordonsindustrin i Sverige.

Det talas ofta om att tre dtgérder &r grundldggande for trafiksikerheten.
Biltesanvandning, hastighet och nykterhet. Har finns fortfarande mycket att
gora. Béltesanvdndningen, inte minst bland yrkeschaufforer méste oka ytterli-
gare. Aven hastighetsefterlevnaden méste bli bittre. Det kan 16sas med hjilp
av fler fartkameror. Vi ser positivt pa Trafikverkets nya forslag pé hastighets-
grianser. De nya hastighetsgranserna kommer att frimja bade trafiksiakerheten,
miljon och klimatet.

Trafikonykterheten ar fortfarande en mycket stor utmaning. Det beddms
att 1 000 manniskor omkommit i olyckor i Sverige de senaste tio aren dér
alkohol varit inblandat.

Alkolés ar ett effektivt verktyg for att minska rattfylleriet. Redan 2005 an-
sokte den dévarande. socialdemokratiska regeringen om ett nationellt undan-
tag i EU for att infora en lagstiftning om obligatoriska alkolés i fordon. Den
géngen blev det nej fran EU-kommissionen. Sedan dess har dock EU fatt en
mera positiv instillning till alkolas.
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Det &r darfor hog tid att Sverige aktivt verkar i EU for att alkolas blir ett
lagkrav i alla fordon som gér i yrkestrafik. Pa sikt, nér tekniken utvecklats
ytterligare, bor alkolés bli lagkrav dven i vanliga personbilar. Drar arbetet ut
pa tiden bor Sverige aterigen ansdoka om ett nationellt undantag i EU om att
infora alkolés i alla fordon som gér i yrkestrafik.

Ett sétt att skynda pa introduktionen av system som alkolds, automat-
broms, dodavinkelvarnare och trotthetsvarnare ar att forsékringsbolagen ger
dgare till fordon med denna utrustning premieléttnader. Det finns ocksa an-
ledning att se dver forordning 2009:1 som faststiller krav pa de fordon stat-
liga myndigheter koper. Aven automatbroms och alkolas bor finnas i alla bilar
som statliga myndigheter koper.

Vi ser med oro pé hur regeringen inte stéller nagra sikerhetskrav pa de bi-
lar som omfattas av supermiljobilspremien och den nya miljobilspremien.
Detta framjar inte utvecklingen av sékrare personbilar och gar emot nollvis-
ionen.

I dag har flera europeiska ldnder lag pa att en reflexvést ska finnas i alla
fordon. Det dr en enkel trafiksékerhetsatgird som kan spara liv da nagon
maste kliva ur bilen pa en hart trafikerad viag. Vi tycker att det &r rimligt att
Sverige infor krav pa att alla nya bilar ska levereras med en reflexvast.

Aven om sikerhetsstandarden pa vigarna forbittrats kraftigt efter att noll-
visionen antagits finns fortfarande 100 mil vig kvar att motesseparera enligt
dévarande Vigverkets planer fran 1990-talet. Vi vill att en statlig kommission
granskar de farligaste vigarna i Sverige och kommer med forlag pa konkreta
atgérder for att hoja sdkerhetsstandarden pa dessa vigar.

Det dr positivt att regeringen lyssnat pa oss socialdemokrater och nu kom-
mer att ldgga fram lagstiftning om krav pa vinterdéck for tunga fordon.

Intelligenta transportsystem, ITS, kan kraftigt bidra till 6kad framkomlig-
het, battre miljo och 6kad trafiksdkerhet dven inom det befintliga vignétet.
Sverige bor bli ett ledande land inom ITS. Det &r helt i linje med nollvisionen
och malséttningarna om att minska transportsektorns klimat- och miljopéver-
kan. Darfor ar det viktigt att kommande ITS-politik i Sverige sétter framkom-
lighet, milj6 och trafiksdkerhet i fokus.

Minska koldioxidutslédppen fran personbilstrafiken

Att kraftigt minska koldioxidutsldppen frén personbilstrafiken ar en av de
viktigaste klimatutmaningarna. Det mdste ske genom ny, energieffektiv tek-
nik, hallbara alternativa drivmedel och kanske dven styrmedel som fridmjar
utskrotning av &dldre, mindre energieffektiva personbilar. Sjdlvklart méste
aven kollektivtrafikresandet dka kraftigt.

EU fasar mellan 2012 och 2015 in sin lagstiftning om koldioxidutslapp
fran personbilar. Denna lagstiftning har drivit fram energieffektivare person-
bilar och skyddar delvis ocksa bildgarna mot ett stigande oljepris. Utifran
vikten pa de personbilar som en tillverkare séljer ska medelvérdet pa bilarnas
koldixoidutslépp inte dverstiga 120 gram per kilometer dé lagstiftningen ar
helt genomford till ar 2015.
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Nu har EU-kommissionen arbetat fram en ny lagstiftning som sétter kra-
ven till ar 2020. Lagkravet dr 95 gram koldioxid per kilometer till ar 2020. Vi
stoder principerna i EU kommissionens forslag. Det &r utformat sa att den ger
en konkurrensneutralitet mellan de olika biltillverkarna i EU. Det kan dven
vara en fordel med ett nytt langsiktigt mal for ar 2025.

I arbetet med att minska utslédppen fran personbilstrafiken ar naturligtvis
alternativa brianslen som E85 och fordonsgas mycket viktiga. Sverige har i
dag en mycket god infrastruktur for E85. Infrastrukturen for fordonsgas byggs
ut successivt. Vi maste ta tillvara de satsningar som gjorts och skapa forut-
sattningar for att de ska fa langsiktig 16nsamhet.

Diarfor ar det mycket viktigt med tydliga spelregler och langsiktighet nir
det giller beskattning av savél briansle som formansbeskattning av tjénstebi-
lar. Energieffektiviteten for nya E85- och gasbilar har forbéttrats pé senare éar.
Detta dr en utveckling som maéste fortsdtta. I vart forslag till nytt miljobilssy-
stem premieras energieffektiva personbilar som kan drivas med gas eller ES5.

Naturligtvis &r elbilar och plug-in hybrider mycket intressanta for att
minska personbilstrafikens miljo- och klimatpaverkan. Har &r savil styrmedel
som utbyggnad av laddinfrastruktur viktigt.

Tyvérr kommer regeringen allt 1dngre bort fran sitt mal om en fossilobero-
ende fordonsflotta. Forsdljningen av bilar som kan drivas med fornybara
drivmedel har minskat kraftigt. Under hela 2011 var 80 procent av alla nya
miljobilar fossildrivna. Av de nya lastbilar som séldes 2011 var nirmare
98 procent fossildrivna och av bussarna var 63 procent fossildrivna. For per-
sonbilarna sélda under januari till september 2012 ér siffrorna dnnu sdmre.
88 procent av alla nya miljobilar under denna period var fossildrivna.

Regeringen saknar styrmedel for att 6ka antalet fornybart drivna bilar se-
dan den avskaffat miljobilspremien och tagit bort reduktionen av formansbe-
skattningen for etanolbilar. Detta paverkar inte bara de svenska klimatmalen
utan ocksa de problem med partikelhalter som finns i de svenska storstdderna
och som kritiserats av EU.

Tjénstebilsmarknaden &r ofta styrande for hur personbilsparken ska se ut i
framtiden. Darfor dr stimulanser till bilar med l4gre klimatpaverkan i tjénste-
bilssektorn visentliga.

Riksdagen beslutade forra aret att ta bort nedséttningen av forménsvéardet
for etanolbilar. Nedsittningen var tidigare 20 procent av forménsvérdet. Ett
tak pa 8 000 kronor fanns dock. Vi menar att detta ar en del av forklaringen
till den kraftiga minskningen av forsdljningen av etanolbilar i Sverige. Men
det paverkar ocksa biltillverkarnas intresse att ta fram etanolanpassade fordon
till den svenska marknaden.

Nedséttningen med 40 procent (max 16 000) for gasbilar och ladd-
hybridbilar finns kvar. Att ensidigt ta bort nedsdttningen for etanol riskerar att
ge en for stor belastning pa det redan hart ansatta nétet for fordonsgas.

Vi vill istéllet ha ett system dir nedsdttningen av forménsvirdet for etanol-
drivna fordon ingér, men regeringen bor ocksa ta fram en 1&ngsiktig plan for
hur nedséttningen av formansvérdet ska forédndras i framtiden sé att systemet
blir 1dngsiktigt forutségbart for bilbranschen och bilkdparna.
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Vi ér positiva till det forslag om skattebefrielse och kvotplikt for lagin-
blandning av etanol som regeringen foreslar i budgetpropositionen.

Regeringen har valt att stanna upp tempot och forséljningen av nya miljo-
bilar minskar. En supermiljobilspremie har inforts men den gynnar bara dem
som har rad att kopa mycket dyra miljobilar och reformen skapar darfor som
vi bedomer det ett otillrickligt omstéllningstryck.

Vi foreslar istillet ett system med miljobilsbonus dar den som kdper en bil
med lagre utslapp far en premie. Men vi tror ocksa att vi kan driva pa utveckl-
ingen dnnu mer genom att infor en registreringsavgift for nya bilar med kol-
dioxidutsléapp 6ver en viss niva. I flera andra europeiska ldnder finns liknande
system.

I vért forslag utgar vi fran den nya definitionen pa miljobilar som rege-
ringen tagit fram.! Vi stir bakom de nya definitionerna. Det #r rimligt att
kraven stegvis skirps for vad som &r en miljobil och att bilar som kan ta fler
passagerare och storre last har lagre kravniva.

Vi foreslar en miljobilsbonus pa 5 000 kronor som betalas ut nér bilen re-
gistreras forsta gangen for bilar som uppfyller miljobilskravet. Dessutom
1 000 kronor per gram CO»/km som bilens utslédpp understiger miljobilsdefi-
nitionen dock max totalt 40 000 kronor i bonus. Darmed ersétter vart system
regeringens supermiljobilspremie.

Vi foreslar ocksa en registreringsavgift som ska vara 2 000 kronor for bilar
som har utslipp 20 gr COykm O&ver miljobilsdefinitionen. Dessutom
500 kronor per gram som bilens utslidpp enligt tillverkarens definitioner
overstiger 20 gr/km 6ver miljobilsgransen. Dock hogst 15 000 kronor i avgift.

Bilar med mdjlighet till drift med fordonsgas samt med E85 (etanol) be-
riknas i den nya milj6bilsdefinitionen med en viss rabatt som dr samma oav-
sett brinsle. Vart system gynnar biodrivna bilar som ar snilare och mer effek-
tiva genom att dessa far en hogre bonus. Dock menar vi att det inte &r rimligt
att man som i regeringens forslag rdknar alla biodrivna bilar pa samma sétt.
Som exempel borde de flesta biogasbilar f& en hogre bonus dn en E85-bilar
med samma utsldpp. Losningen &r att de omréknas enligt samma modell som
i BU:s fornybarhetsdirektiv.?

Naturvéardsverket bor fa i uppdrag att rdkna ut en schablon for dessa brins-
len enligt direktivets riktlinjer och komplettera systemet med detta.’

Syftet &r att stimulera till att fler nya bilar med 14ga utsldpp séljs. Miljo-
bilsbonusen ersitter séledes det nuvarande systemet med fordonsskattebefri-

LT det nya systemet tar man bilens tjénstevikt i kilo minus 1 372, multiplicerar med 0,0457
och ldagger sedan till 95. Summan ar det utsldpp i gram koldioxid per km som en bil med en
sadan vikt far sldppa ut for att kallas miljobil. For bilar med biodrivmedel ar formeln an-
norlunda: (tjanstevikt — 1 372) x 0,457 + 150 gr/km.

2 Europaparlamentet och rédets direktiv 2009/28/EG, artikel 19 samt bilaga V.

3 Eftersom direktivet anger olika utslépp betroende pa hur drivmedlet tillverkats bor Natur-
véardsverket ta fram en medeltalssiffra for det drivmedel som just nu séljs i Sverige. E85-
bilar och fordonsgasbilar utgas fran att endast kora pa huvudbrénslet.
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else som inte har gett avsedd effekt. De bilar som kdpts fram till den 1 januari
2013 far givetvis behalla befrielsen.

Vi vill att systemet ska vara statsfinansiellt kostnadsneutralt och regering-
en bor uppdra till berérda myndigheter att utarbeta ett fardigt system dér ni-
vaerna och grinserna justeras sa att s sker. Det innebér ocksa att regeringen
varje ar bor justera granserna och nivaerna sa att detta uppfylls. Reglerna ska
gilla for samtliga bilar som nyregistreras i Sverige.

For att vérna nollvisionen vill vi att de bilar som erhaller bonus ska klara
den hogsta sdkerhetsklassningen, fem stjarnor, i EuroNCAP:s krocktester.
Detta krav har regeringen valt bort i bade den kommande miljobilsdefinition-
en och supermiljobilspremien.

Héllbara lastbilstransporter

Lastbilstransporter dr en forutséttning for att samhéllet 6verhuvudtaget ska
fungera. Vi ser positivt pa lastbilens roll i samhéllet men mycket arbete krivs
for att skapa mer hallbara lastbilstransporter. Kraftfulla atgidrder maste fram
for att minska lastbilstrafikens klimat- och miljopaverkan, oka trafiksdkerhet-
en och framfor allt for att komma tillratta med den 16nedumpning och osunda
konkurrens som i dag forekommer i &kerindringen.

Sjysta villkor i akerindringen

I dag utsitts seridsa aktorer inom &kerindringen for osunds konkurrens fran
oserigsa aktorer inom néringen. Den illegala inrikestrafiken har lett till att ett
viaxande antal svenska &kare har sdnkt sina priser genom att anlita falska
egenforetagare genom F-skattsedlar eller forare fran utlindska bemanningsfo-
retag utan representation i Sverige. I bada fallen kan l6nekostnaderna reduce-
ras med uppat 80 procent. Det ror sig med andra ord om ren 16nedumpning.
Detta dr en marknadsstorning som sprider sig och underminerar forutsittning-
arna for de akerier som lever upp till normala krav pd avtalsenliga 16ner och
inbetalda skatter. De allt mer pressade marginalerna innebér ocksa att seridsa
aktorer far allt svérare att aktivt arbeta med atgérder for okad trafiksékerhet
och béttre miljo.

En nationell samordnare for battre regelefterlevnad 1
akeribranschen

Som del i arbetet for att komma tillrdtta med problemen i &keribranschen vill
vi att en nationell samordnare tillsétts for koordinera det arbete som polisen,
tullen, Transportstyrelsen, Trafikverket, Skatteverket och Arbetsmiljoverket
gor med &kerindringen. Detta for att komma tillrdtta med oegentligheterna
inom branschen och se till att kontrollen av regelefterlevnaden av gillande
lagstiftning blir betydligt battre 4dn i dag.



Cabotage

EU kommissionen har i sin vitbok éver framtidens transportpolitik fran april
2011 ndmnt att man avser att avskaffa cabotagereglerna pa sikt. Den svenska
socialdemokratin motsétter sig i dagsldget dndringar eller ett avskaffande av
de forordningar som styr cabotagereglerna. Ska ett nytt system arbetas fram
maste det skapas tydliga regler som starkt sdkrar de sociala villkoren i dkeri-
nédringen. Den svenska kollektivavtalsmodellen maste garanteras.

EU:s forordningar om yrkestrafikens villkor ger medlemsldanderna méjlig-
het att ta itu med savil den illegala inrikestrafiken som den omfattande 16ne-
dumpningen via falska egenforetagare.

En mojlighet &r att utstationeringsdirektivets arbetslandsprincip far tydliga
och tvingande regler samt tillimpningsregler for ékerindringen. Det dr helt
oacceptabelt att oseridsa aktdrer konkurrerar med ldgre 16ner. I stillet méste
akeriforetag konkurrera med att erbjuda transportldsningar med kvalitet, mil-
j6hénsyn, trafiksdkerhet och punktlighet.

Holldndska modellen

Vi ser den sé kallade holléndska modellen for dkeribranschen som intressant.
Den innebér att chaufforerna verkligen méste vara anstéillda for det akeri de
kor for. Uppldgg med liknande de med F-skattsedlar &r inte tilldtna. Fungerar
detta i ett EU-land som Nederldnderna bor det vara vért att studera dessa
atgédrder narmare och se 6ver majligheterna att infora liknande bestimmelser i
Sverige for att garantera den svenska kollektivavtalsmodellen.

Sdkra uppstéllningsplatser

Pé uppstéllningsplatser for lastbilar forekommer ran av chaufforer och st6ld
av gods. Det finns ocksé uppstillningsplatser dir oseridsa chaufforer deltar i
brottslighet som smuggling och forsdljning av alkohol, tobak och narkotika.
Detta maste upphora. Uppstillningsplatser for lastbilar ska vara en rast- och
viloplats for chaufforer, inte en plats for kriminell verksamhet.

Nu péagar ett arbete inom EU for att verka for fler sikra uppstéllningsplat-
ser for lastbilstrafiken inom EU. Har maste Sverige vara drivande. Det &r
viktigt att arbetet med sékra uppstéllningsplatser kopplas ihop med arbetet for
att fraimja ITS-arbetet i EU och Sverige. ITS-10sningar kan hjilpa chaufforer
att hitta lediga sikra uppstillningsplatser. Vi ser badde de kommande proposit-
ionerna for infrastruktur och ITS som en mojlighet att verka for fler och mer
lattillgéngliga uppstéllningsplatser.

Okiant namn pa
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Minska lastbilstrafikens klimat- och miljopaverkan

Klimatutmaningen visar ocksa tydligt att det dr av storsta vikt att koldioxidut-
sldappen frén lastbilstransporter minskar kraftigt. I Naturvardsverkets redovis-
ning av svenska utsldpp av viaxthusgaser under 2010 &r det tydligt att utslap-
pen fran tunga fordon oOkat stadigt sedan 1990. For personbilar dr trenden
svagt sjunkande. Aven industri-, jordbruks- och avfallssektorn minskar sina
utsldpp. * Darfor dr det mycket angeldget att minska utslippen frén tunga
fordon. Ny teknik som minskar koldioxidutsldppen och oljeberoendet maste
bli kommersiellt gdngbar sé fort som mojligt.

Utsléppen av emissioner fran lastbilar har minskat tack vare EU:s succes-
sivt skdrpta EU-normer. EU maste nu ta ytterligare ett steg och utveckla lag-
stiftningen dven for att minska koldioxidutsldppen fran tunga lastbilar, pa
samma sétt som man gjort med ldtta lastbilar och personbilar.

En relativt enkel atgédrd for att minska lasttrafikens koldioxidutslapp &r
langre fordonskombinationer &n de 25,25 meter som ér tillatna i Sverige i dag.
Vi ser positivt pa de forsok, ETT-En Trave Till och Duo trailer, som pagar
med fordon med ldngder kring 30 meter.

Det finns i dag en rad olika alternativa brinslen for tunga fordon. Det
handlar om flytande eller komprimerad gas, ED95 etanol eller BioDME.
Skulle forutsittningarna for att anvidnda dessa brinslen forbéttras skulle bade
koldioxidutsldppen och oljeberoendet minska. Nu méste de nya brénslena sl
igenom kommersiellt. En nyckelfaktor for detta dr en fungerande distribution
av alternativa bréanslen for den tunga trafiken. Forst nér detta fungerar kom-
mer det att vara intressant for framsynta akeridgare att investera i lastbilar
som kan tankas med alternativa brénslen.

Hybriddrivna tunga lastbilar har nu lanserats. Inom nagra &r kommer dven
plug-in hybrider.

Hybriddrift och alternativa branslen for lastbilar ar naturligtvis mycket vik-
tigt for att nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030. For en
fortsatt utveckling med alternativa drivmedel och hybriddrift dr bdde fordons-
forskning och étgéirder for kommersialisering av ny teknik viktiga.

Avstandsbaserad végslitageavgift for tunga lastbilar

Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning bdr lastbilstrafiken bara ungefér
hilften av sina samhillsekonomiska kostnader.® Okade briinslekostander for
sjofarten genom de nya svavelreglerna och kommande hojningar av banavgif-
terna for jarnvégstrafiken gor att atgirder kriavs for 6kad konkurrensneutrali-
tet mellan godstransportslagen.

* Naturvardsverket 2011-12-19 Aktuell utslédppsstatistik.
5 Kapacitetsutredningen, underlagsrapport, styrmedel for ett effektivare transpottsystem,
s. 37.
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I dag finns nagon form av avstandsbaserad vigavgift for tunga lastbilar i
Tyskland, Polen, Osterrike, Tjeckien, Slovakien och Schweiz. I flera linder i
Europa utreds eller planeras det for att infora en avstdndsbaserad avgift for
tung lastbilstrafik. Dessa ldnder &r Danmark, Nederldnderna, Belgien, Frank-
rike, Storbritannien, Slovenien och Ungern. I Frankrike sker inforandet redan
den 1 juli 2013.

I dag betalar svenska dkare en avstdndsbaserad avgift nér de kor i Tysk-
land eller Polen medan tyska och polska akare inte betalar nagon avstandsba-
serad avgift da de kor i Sverige. En avstandsbaserad vagslitageavgift skulle
skapa en bittre konkurrenssituation for svenska akare.

Vi socialdemokrater ser en végslitageavgift som en del i ett storre mdjligt
atgdrdspaket for den svenska édkerindringen tillsammans med atgirder for
6kad och mer samordnad kontroll av regelefterlevnad. Hansyn ska tas till
skogsindustrins behov av tillgdng till bland annat tjdlsdkrade vagar. Ytterli-
gare atgdrder dr satsningar pa ITS for att undvika trafikstérningar samt en
satsning pa sékra uppstillningsplatser.

Likt det tyska systemet ska végslitageavgiften vara differentierad efter vil-
ken Euroklass pé avgasreningen en lastbil har. Det frimjar bade miljon och de
akeridgare som investerar i nya lastbilar. Det finns dven anledning att se Gver
om vigslitageavgiften ocksd kan innehalla en bonus som frimjar omstall-
ningen till alternativa bréanslen och hybriddrift.

Vigslitageavgiften berdknas inbringa fyra miljarder arligen i intdkter. Det
ger ytterligare mojligheter till statliga infrastrukturinvesteringar for att stirka
den svenska exportindustrins konkurrenskraft. Infrastrukturinvesteringar
skapar dven snabbt jobb for akeribranschen.

Trygga taxiresor

I dag préglas taxibranschen i Sverige av kaos. Oseridsa taxiforetag lurar rese-
nérer till otrygga resor till kraftiga Gverpriser. Den seridsa taxindringen kan
bli utkonkurrerad. S& har far det inte fortsatta. Taxiresendrer ska kunna kidnna
sig trygga och inte luras till att betala 6verpriser. En vél fungerande taxiverk-
sambhet &r dven viktig for jobben i besdksndringen.

Obligatoriska redovisningscentraler for minskat
skattefusk

For att framgéngsrikt slutfora arbetet mot skattefusk i taxibranschen behovs
obligatoriska redovisningscentraler till vilka kdruppdrag och erséttningar
rapporteras. Dagens bestéllningscentraler kan skdta denna funktion. Krav pé
anslutning till redovisningscentral skrivs in som villkor for taxitillstidnd. Pre-
cis som i fraga om certifierade kassaregister ska en dvergangsperiod forbe-
reda inforandet. Skatteverket har i en hemstidllan till regeringen 2010-11-04
begirt att obligatoriska redovisningscentraler inférs men regeringen har trots
detta inte agerat. Enligt Skatteverket skulle skatteintdkterna fran taxindringen
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kunna 6ka med 400 miljoner kronor érligen om obligatoriska redovisnings-
centraler infors.

Det &dr hog tid att agera nér det géller obligatoriska redovisningscentraler.
Redan 2004 foreslog en utredning tillsatt av den davarande socialdemokra-
tiska regeringen obligatoriska redovisningscentraler i betdnkandet Ekonomisk
brottslighet inom taxinédringen (SOU 2004:102). I april 2012 riktade riksda-
gen ett tillkdnngivande till regeringen om att obligatoriska redovisningscen-
traler ska inforas. Finansdepartementet ska efter riksdagens beslut nu utreda
fragan.

Inforande av digitala forarkort

Det finns anledning att se 6ver om digitala forarkort, liknande de som finns
for tunga fordon, kan inforas dven for taxindringen. Det skulle underlitta
kontrollen av kor- och vilotider dven i taxibranschen.

Ingen upphandlad trafik pa ackord

Upphandlad taxitrafik, exempelvis skolskjuts eller fardtjénst, bor inte utforas
pa ackord.

Skérp regelverken kring taxilegitimation

For att oka tryggheten for taxiresendrer dr det viktigt att kontrollen av taxi-
legitimationer stirks. Det maste sdkerstillas att forare som far sina legitimat-
ioner indragna verkligen slutar att kora taxi. Det ar sjalvklart att da en inneha-
vare av taxilegitimation domts for ett allvarligt brott maste taxilegitimationen
dras in. Det géller dven vid allvarliga trafikbrott som rattfylleri och grov
vérdsloshet 1 trafik eller andra trafikbrott d4 det sker vid upprepade tillfillen.
For att sdkerstdlla att forare inte kor med ogiltig taxilegitimation eller utan
taxilegitimation méste kontrollen 6ka. Detta skulle fraimja den seridsa taxina-
ringen och Oka tryggheten for taxiresenérerna.

Behall kraven pa lokalkdnnedom

Vi anser dven att Transportstyrelsen ar fel ute dd man slopar krav pa lokal-
kidnnedom for taxiférare och hanvisar till att detta 6kar konkurrensen i bran-
schen. Transportstyrelsens beslut att slopa krav pé lokalkénnedom for taxifo-
rare i Stockholms lén framjar inte vare sig taxiresendrerna eller seridsa akto-
rer i taxindringen.



Statlig utredning for att frimja den seridsa
taxinaringen

For att ta ett samlat grepp om taxinéringens utveckling ser vi det som angelé-
get med en statlig utredning om taxindringen. Det méste dven utarbetas 16s-
ningar for att komma tillritta med problemet att kommuners och landstings
upphandlingar av fardtjanst och skolskjuts pa orter utanfor storstadsomradena
paverkar den vanliga taxiverksamheten negativt. Aven det faktum att oseridsa
taxiforetag tar ut kraftiga 6verpriser maste belysas. En mdjlighet kan vara att
fortydliga prisinformationen ytterligare. Turister och affirsresendrer som
besoker Sverige ska inte behdva uppleva att de blivit grundlurade efter en
taxiresa. Sjilvklart maste utredningen &ven granska hur ren svarttaxiverksam-
het kan bekémpas.

Vara forslag fraimjar de seridsa aktdrerna inom taxindringen. Arbetet mot
skattefusk i taxibranschen stirks. Taxiresendrernas trygghet och sékerhet
stirks. Sammantaget ger det taxibranschen 6kade forutséttningar att utvecklas
som ett tryggt, sdkert och miljéanpassat komplement till kollektivtrafiken.

Mojligt att kunna hélla fordon 1 kvarstad

Manga allvarliga trafikolyckor sker med forare som upprepade ganger domts
for olovlig korning, rattfylleri eller att ha kort narkotikapaverkade. Inom yr-
kestrafiken kan det dven gélla upprepade brott mot kor- och vilotidsregler. Vi
vill darfor att det blir lattare for polisen att hélla fordon i kvarstad nér dgare
eller forare av fordon systematiskt begar allvarliga trafikbrott. Detta ska dven
gélla utlandsregistrerade fordon vars forare begar trafikbrott i Sverige. For
fordon dér det finns en avsevérd risk att botesbeloppet inte kan drivas in bor
fordonet kunna hallas i kvarstad till dess att botesbeloppet sdkrats.

Aktivt agerande mot fordonsmalvakter

Ett véixande problem i dag &r personer som agerar sa kallade mélvakter for
fordon. En person, ofta med sméa mdjligheter att betala foreldggande, skrivs
som &gare till ett stort antal fordon. Det kan handla om flera hundra fordon, i
vissa fall tusentals. Dessa fordon brukas sedan av andra personer. Fordons-
skatt, tringselskatt, parkeringsboter, trafikforsdkring och andra avgifter och
forelagganden aldggs malvakten.

Det krivs ett aktivt samarbete mellan polisen, Kronofogdemyndigheten,
Skatteverket, Transportstyrelsen och kommunerna for att forsvéra for perso-
ner att agera som méalvakter.

Redan 2009 presenterade Transportstyrelsen och Kronofogdemyndigheten
en rad konkreta forslag pd hur man skulle kunna forsvara f6r dem som upp-
ritthaller system for fordonsmalvakter. Bland annat att skulderna ska tillfalla
fordonet — inte dgaren. Detta innebir att fordonet tas i beslag. Man foreslog
ocksa att fordon som é&r kopplade till stora skulder nér det géller parkerings-
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boter ska kunna transporteras bort och inte aterlimnas forrdn skulden &r be-
tald.

Regeringen har nu sagt att man ska ta itu med problemet med fordonsmal-
vakter. Vi utgar fran att man kommer att gora veklighet av de skarpa forsla-
gen fran Transportstyrelsen och Kronofogdemyndigheten. Tillsammans med
vart forslag om 6kade mdjligheter att halla fordon i kvarstad ger det fordelar
for trafiksdkerheten och forsvarar for dem som vill smita fran att betala for-
donsskatt, trangselskatt och parkerings- och fortkérningsbéter.

Utforséljningen av Bilprovningen

Efter avregleringen av Bilprovningen har férre privata besiktningsstationer
etablerats dn vad regeringen raknat med. Dérfor har nu regeringen beslutat att
tva tredjedelar av Bilprovningens stationsnét ska sdljas ut.

I juli méanad saldes delar av stationsnétet i Malardalen och Norrland, kallat
den nordéstra gruppen, till foretaget Opus. Affdren dr pd manga sétt méarklig
da Opus lanar pengar av Bilprovningen for att finansiera kopet. Foretaget
Opus ér dessutom av skatteskil registrerat pa Cypern.

Vi ser flera fragetecken kring regeringens utforséljning av Bilprovningen.
Naér Bilprovningen i Finland saldes ut hojdes besiktningspriserna kraftigt. Nar
offentliga monopol ersdtts av privata monopol finns en stor risk att det blir
frestande att hoja priserna.

I Sverige finns en risk att besiktningsstationerna som har salts ut och de
som kommer att sdljas ut gors det till underpriser. Vi stéller oss fragande till
att de nya aktorerna som tagit 6ver och véntas ta 6ver dn fler av Bilprovning-
ens besiktningsstationer verkligen ser langsiktigt pa sina ataganden.

EU tar nu ett forsta steg for harmonisering pa omradet och skérper kraven
pa kontrollbesiktning av fordon. Med tanke pa att fordonen far allt mer avan-
cerade sdkerhetssystem och forfinad avgasrening dr det sannolikt att kraven
skérps ytterligare om nagra 4r. Frgan &r om de nya aktdrerna &r beredda att
investera i alla besiktningsstationerna runt om i landet for att klara framtida
krav.

Aven ett flertal av Bilprovningens besiktningsstationer i sodra Sverige, den
sa kallade sydvéstra gruppen dr nu ute for forsdljning. Efter det som kommit
fram efter forsdljningen av den norddstra gruppen till Opus finner vi det
lampligt att regeringen drar tillbaka den planerade forséljningen av den syd-
véstra gruppen.

Vi tycker att det dr nddvéndigt att regeringen senast sommaren 2014 pre-
senterar en utredning kring hur utforsdljningen péverkat priser och tillgéng-
lighet.

Det rullande kulturarvet

Motorhobbyn har utvecklats starkt i Sverige péd senare ar. Det finns ett stort
intresse for att renovera och bevara dldre fordon. Att en del av var kulturhisto-
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ria tas om hand péa detta sétt av entusiaster dr mycket positivt. Motortréffar &ar
till ngje for bade dgare av historiska fordon och den breda allménheten.

Nir det giller den kommande lagstiftningen om dvergivna bilar och bétar i
naturen dr det naturligtvis viktigt att den utformas i en god dialog med motor-
hobbyn. Det méaste vara mdjligt komma tillrdtta med problemen kring &ver-
givna bilar och batar i naturen samtidigt som hénsyn tas till motorhobbyn.

Det dr en viktig lagstiftning for att komma tillritta med miljofarlig verk-
samhet som illegal bilskrotning och nedskrdpning i naturen. Rétt utformad
kan ocksa denna lagstiftning forsvara for personer som Overger bilar som
kommunerna sedan fir transportera bort. Aven problemen med illegal for-
donsexport kan g att komma &t med ritt utformad lagstiftning.

Cykel

Cykel dr ett mycket miljovénligt transportmedel som framjar folkhélsan.
Okad cykling innebir &ven en avlastning av kapaciteten for andra trans-
portslag. Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning riskerar dock trangsel upp-
std i cykeltrafiken i storstdderna ar 2025. Det visar pa vikten att planera for
nya cykelbanor men dven storre cykelparkeringar. Cykelparkeringar med tak
dr ett sitt att gora cykeln till ett attraktivare transportsétt.

Cykeln kan komplettera bade bil- och kollektivtrafik pd kortare strdckor.
Det ér viktigt med atgdrder som underléttar framkomligheten for cyklister.
Det finns anledning att frimja cykelpendling mellan orter som ligger néra
varandra. Grannkommuner bor samverka for att ordna cykelvigar dven 6ver
kommungranserna. Métesseparering av vagar dr mycket viktigt for trafiksé-
kerheten men det kan ibland forsvéra och skapa risker for cyklister. Vi vill att
dven motesseparerade végar i de fall det ar rimligt ska anpassas till cyklister.

D3 antalet cyklister som skadas eller dodas i trafikolyckor okar finns det
anledning att stirka trafiksékerhetsarbetet for cyklister. Det dr hog tid att
regeringen horsammar det arbete som Trafikverket gjort pd omradet.

Det ar dven viktigt med atgérder som underléttar att anvinda cykel till och
fran kollektivtrafiken. Detta kan frdmja savdl okad cykling och som okat
kollektivtrafikresande.

Sjofart

For ett exportberoende land som Sverige dr sjofarten strategiskt viktig. Hela
90 procent av den svenska exporten transporteras med sjofart. Vi ser sjofarten
som en svensk basndring vars betydelse véxer i takt med att vérldshandeln
blir allt mer global. Det gér en 6kad kapacitet 1 svenska hamnar och farleder
betydelsefull. Vég- och jarnvégsinfrastrukturen till de stora hamnarna &r be-
tydelsefull for sjofartens funktionssitt. Sjofarten maste dven bindas samman
mer effektivt med jarnvéags- och végtransporter.
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For att 6ka kapaciteten i det svenska transportsystemet ar inlandssjofart
och kustsjofart en mdjlig 16sning for att 6ka kapaciteten for godstransporter.
En statlig utredning (SOU 2011:4) har redan studerat mgjligheterna for att
inféra EU:s direktiv for inre vattenvégar i Sverige. En genomténkt strategi for
inlandssjofart i Sverige forutsatt att miljo, sjosdkerhetsaspekter och arbets-
villkor beaktas kan innebira fordelar for industrins godstransporter.

For minska sjofartens klimatpaverkan bor sjofarten tas in i ndgon form av
utsldppshandel pa global niva inom IMO eller pd EU-niva. Vi ser 4ven myck-
et positivt pa den energiklassning av fartyg som IMO borjat arbeta med.

EU:s implementering av IMO:s nya svavelregler kommer att bidra till for-
béttrad Iuftkvalitet och folkhélsa i Europa. Tyvérr tog den svenska borgerliga
regeringen inte vara pa mojligheterna inom IMO att driva igenom att kraven
skulle vara globalt harmoniserade eller att samma krav skulle gilla i &t-
minstone hela Europa. Det dr nu viktigt att se till att implementeringen blir
kostnadseffektiv for sjofarten och dess transportkdpare. Det ér sdrskilt ange-
laget att frimja nya brénslen som flytande gas och kostnadseffektiva metoder
for avgasrening for fartyg. Flytande naturgas, LNG, &r visserligen ett fossilt
brinsle men kan innebdra en minskad milj6- och klimatpaverkan.

Gotlandstrafiken

Gotlandstrafiken dr avgorande for utvecklingen pa Gotland. Det dr viktigt att
farjetrafiken omfattas av ett langsiktigt, stabilt och miljoméssigt héllbart av-
tal. Gotlandstrafiken maste ses som en del av det nationella trafiksystemet och
skall inte ges sdmre villkor dn dvriga landet. Det &r viktigt att persontrafiken,
gotlandska néringen och foretagen pa Gotland ges réttvisa och konkurrens-
kraftiga villkor ndr det géller prisbild och dverfartstid. Dagen bastrafik bor
utgora grunden for kommande avtalsperiod.

Tonnageskatt

For att virna den svenska sjofartsnéringen ér det hog tid att regeringen ligger
fram ett forslag om tonnageskatt. Tonnageskatt géller nu inom hela EU med
undantag for Sverige. Det innebér att svenska redare har simre konkurrens-
villkor och dérfor flaggar ut sina fartyg. Sverige forlorar arbetstillfdllen och
marin kompetens som pa sikt kommer att sl& mot &dnnu fler jobb.

Flyg
Flygledartjénster

Vi ser tydliga risker med regeringens avreglering av flygledartjénsterna. Flyg-
sdkerheten maste alltid ha hogsta prioritet och det &r tveksamt om det gér att
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skapa en fungerande marknad for flygledartjénster. Déarfor vill vi att flyg-
ledartjansterna pa de statliga trafikflygplatserna och Forsvarsmaktens flyg-
platser dven i fortsdttningen ska drivas av Luftfartsverket. Detta med hinsyn
till bade flygsdkerheten och Forsvarsmaktens behov.

Riksdagen har i ett tillkdnnagivande till regeringen fran maj 2012 klargjort
att ytterligare steg av konkurrensutsdttning av flygledartjinster inte ska ske
forrdn det pagéende beredningsarbetet avseende den avldmnade statliga ut-
redningen SOU 2012:27 &r avslutat.

Fortsatt aktivt miljo- och klimatarbete viktigt

Flyget maste fortsétta arbeta mycket aktivt med att minska sina utslépp av
vixthusgaser. Ett forsta steg dr att EU tagit in flyget i sin utsldppshandel,
ETS. Detta system har dock manga brister och det vore bast att flyget fick ett
eget utsldppshandelsystem utanfor ETS. Sé ldnge nuvarande system finns for
flyget i EU ér det sjélvklart att det internkontinentala flyget som ankommer
eller avgér fran flygplatser i EU ska delta i utsldppshandeln. En forbattrad
utsldppshandel kan innebéra att ny teknik for energieffektivare flygplan far ett
snabbare genombrott. Det innebdr &dven en drivkraft for att arbeta mer med
atgérder som grona inflygningar och dven brénslesparande flygrutter, grona
flygningar.

Sverige bor dven inom ICAO, FN:s organisation for civilflyget, verka for
att skattebefrielsen av flygbrinsle som slas fast i Chicagokonventionen upp-
hor.

Det miljoarbete som bedrivs av statliga Swedavia ér ett effektivt sitt att
minska flygsektorns klimatpaverkan. Vi ser gédrna att Swedavia fortsétter att
aktivt forbéttra sitt miljdarbete.

It

Ett hiallbart informationssamhille for alla

Vart mal ligger fast. Sverige ska vara ett hallbart informationssamhille for
alla. Tillgangen till it &r idag lika viktig som el och vatten till bostidder och
foretag.

Alla ska kunna ta del av moderna it-tjénster i hela landet. Da behdvs en
héllbar, robust it-infrastruktur. Det méste vara sjadlvklart att mobiltelefon och
datakommunikation ska ga att anvénda i hela Sverige. It &r en samhéllsomda-
nande kraft som gor det mojligt for helt nya satt att mota framtiden. Sverige
har i forhallande till andra ldnder en god tillgang pa fiber tack vare att vi var
tidigt ute i borjan 2000-talet. Den socialdemokratiska regeringens stod till
kommunerna for att bygga bredband dar marknaden inte upplevde det som
l6nsamt var en framgangsrik strategi. Det tillsammans med Hem-PC reformen
och it i skolan gjorde att Sverige lag i framkant. Men resten av virlden kom-
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mer i kapp och den tekniska utvecklingen gor att vi hela tiden mésta anta nya
utmaningar.

Digital tillvaxt

For att bejaka den digitala tillvixten behovs hdga hastigheter i bredbandsnéa-
ten i hela landet. En f6ljd av denna digitalisering dr att affirsmodeller inom
hela nidringslivet i allt storre utstrickning bygger pa ett tjansteerbjudande
ovanpa en teknisk plattform av nagot slag.

Det giller allt ifr&n hur vi tar del av nyheter och konsumerar musik till
medicinska analyser, ekonomi- och lonehanteringssystem till bank-, betal-
och sjukvardsupplysningstjanster.

Digitala tjdnster och digital tillvaxt utvecklar och erbjuder nya, effektivare
och mer produktiva digitala tjansteldsningar. Vidden av globalisering och
mojligheterna att via nétet kdpa produkter och tjénster fran hela varlden ar
oédndlig.

Men oftast dr affairsmodellerna inte anpassade till den digitala tillvixten.
Det giller t.ex. immaterialrittssystemet, innovationer i tjansteforetag, distri-
bution, marknadsforing, tillgdngen till data utifran vilka nya tjanster som kan
byggas samt tillgang till bredband med hoga hastigheter i hela landet.

Den offentliga sektorns anvindning av digitala tjanster underldttar for
medborgarna. De éldre kan bo kvar hemma och ha tillsyn via smarta applikat-
ioner, kan ha kontakt med sjukvarden och anhdriga fran sitt hem och kdnna
stor trygghet.

Skolan underldttar for eleverna med hjélp av it-tekniken och kan anpassa
undervisningen efter elevens behov pa ett helt annat sétt &n tidigare.

Slut de digitala klyftorna

Regeringen har tagit fram en digital agenda men det behdvs dven en ny bred-
bandsstrategi. Anvéndningen av it fir inte vara en klassfraga eller en genus-
fraga. Unga, gamla, médn och kvinnor ska ha samma mdjligheter oavsett om
de ér pa landet eller i staden. Tillgdngen till och hastigheten pa nétet varierar
stort over landet. Tydliga atgarder behdvs for att Gverbrygga de digitala klyf-
torna. Det ska gé att anvinda mobiltelefon och datakommunikation i hela
Sverige. Sedan forra aret da vi socialdemokrater skrev om att det behovs en
kartldggning av kapaciteten pa befintliga ndt har PTS presenterat en bred-
bandskarta. Vi védlkomnar det initiativet som gjorts trots att den borgerliga
majoriteten forra dret hdvdade att det inte behdvdes.

Att internet kan anvindas av alla dr en nyckelfrdga for ett digitalt samhélle
i vérldsklass. Sarskilda satsningar ar avgorande for att stimulera de 1,2 miljo-
ner att ta steget in i samhillet. Alla ska vaga, vilja och kunna ta del av sam-
hillets digitala tjinster. Men dven de som redan &r pé nétet kan med rétt stod
fa betydligt béttre mojligheter att underldtta vardagssysslor, vara delaktig i
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samhillsutvecklingen, fa en béttre vard och omsorg, storre mojlighet till ar-
bete och en bittre utbildning.

Fungerande bredband och mobil telefoni i1 hela Sverige

I dag finns mérkbara brister i mobiltdckningen. Ménga upplever ocksa for-
samringar i takt med att terminaler, datorer och smarta telefoner erbjuder allt
fler tjanster. For dem som arbetar i hemtjinsten och kor ensamma i glesbyg-
den dr mobiltdckningen nddvindig. Fér dem som jobbar i skog och mark och
langs kusterna &r det ett arbetsmiljoproblem att inte kunna vara i kontakt med
omvérlden. Men det skapar dven svarigheter for friluftsliv, jakt och fiske,
batliv, turist- och besdksndringen.

Bredbandstillgidngligheten ar viktig oavsett var i Sverige man bor och oav-
sett om man bor i flerfamiljshus, radhus, villa i en eller fastighet pa landsbyg-
den. Hog hastighet i it-infrastrukturen ér helt avgorande for savél privatperso-
ner, hushall, foretag som offentliga forvaltningar i hela landet. Vi ser ett tyd-
ligt samhéllsansvar dar marknaden inte klarar detta. Det behdvs ny bred-
bandsstrategi diar malet justeras sa att alla hushall och foretag ar 2020 ska ha
tillgéng till 100 Mbit/s.

En kapcitetesutredning for it-kommunikationer 1
Sverige

Det finns anledning att se 6ver mojligheterna att tillsdtta en kapacitetsutred-
ning for it-kommuniktationerna i Sverige. Likt Trafikverkets kapacitetsutred-
ning for jarnvdagen och hela transportsystemet kan en kapacitetsutredning ge
ytterligare kunskap om hur it-kommunikationerna kan forbéttras i Sverige.

Forbered for ny it-infrastruktur

Det behdvs en mer offensiv satsning for att klara malet med att digitalisera
Sverige. Kommunerna ska i sina bredbandsplaner vinnldgga sig om vikten av
att it-infrastruktur sékras till alla boende och verksamheter inom kommunens
geografiska omréde. Regeringen bor ge stadsniten mojligheten att agera pa
marknaden och dver kommungréinserna.

Vidare ser vi det som angelédget att infrastruktur for it maste forberedas pé
bésta sitt nédr andra infrastruktursatsningar gors. Det kan bland annat handla
om krav att ldgga tomror som forberedelse for it-infrastruktur. Dessutom ar
det dags att sdtta upp mal dven for det mobila nitet. Det behovs en standard
som gor det mojligt att knyta thop nit.

For att alla ska kunna legitimera sig och pa sa sitt forenkla tillgadngen till
offentliga tjénster via internet behdvs e-legitimation . Det ska vara sd enkelt
och tryggt att utfora sina skyldigheter och ta del av sina réttigheter och fa
fullgod service. Darfor ska Sverige infora standard dven for e-legitimation.
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ICT — strategiskt viktigt for it 1 Sverige

Trafikverket ICT séljer tjdnster till offentlig sektor, transportbranschen och
foretag. Nu nér det star klart att ICT inte ska sdljas ut menar vi att det ar vik-
tigt att de blir en egen enhet i Trafikverket. ICT har bade spetskompetens och
lang erfarenhet av it och telekomfragor. ICT é&r i dag den ledande operators-
neutrala IKT-leverantoren i Sverige med innovativa tjanster och en grund i
Sveriges nést storsta fibernét. I utredningen SOU 2010:82 foreslas att ICT ska
vara en egen enhet. Vi stodjer det forslaget.

Aven myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) slér fast i en
utredning fran 2010, Tillgdnglig och skyddad kommunikationsinfrastruktur
for offentlig sektor, att vissa myndigheter behover tillgang till en statligt kon-
trollerbar kommunikationsinfrastruktur. MSB foreslar att Trafikverket ICT fér
ansvar for drift och forvaltning av den. Losningen ligger i linje med Trafik-
verket ICT:s befintliga arbete. Det vore med andra ord olyckligt att sla sonder
ICT och dela upp verksamheten i olika delar i Trafikverket.

Stockholm den 2 oktober 2012
Anders Ygeman (S)
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