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Infrastrukturavgifter pa vag och
elektroniska vagtullssystem

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen avslér regeringens forslag i proposition 2013/14:25.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska aterkomma till riksdagen med en ny pro-
position som innebdr att de tidigare ingangna avtalen mellan staten och
Motala kommun och Sundsvalls kommun nér det géller broarna &ver
Motalaviken och Sundsvallfjarden hélls.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen snarast ska aterkomma med en ny proposit-
ion till riksdagen sa att tringselskatt for utlindska fordon kan inféras
omgéende.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska aterkomma med en ny proposition till
riksdagen for att vdgtullar i form av infrastrukturavgifter ska betalas dven
av utldndska fordon.

Inledning/sammanfattning

Trots att regeringen inte 10st frigan om tringselskatt och végtullar i form
infrastrukturavgifter for utlindska fordon och dessutom brutit avtal med
Sundsvalls kommun och Motala kommun gar man fram med en proposition.
Det ar omgjligt for oss att ta stéllning till propositionen sé linge dessa fragor
inte dr 16sta. Vi anser att riksdagen ska avslé propositionen och att regeringen
ska aterkomma till riksdagen med en ny proposition nér dessa fragor &r 19sta.

I regeringens proposition foreslas tvé nya lagar, lagen om infrastrukturav-
gifter pd vig och lagen om elektroniska végtullsystem samt foljdforandringar
av ett antal befintliga lagar. Genom lagen om infrastrukturavgifter infors EU:s
Eurovinjettdirektiv i de delar som ror vagtullar i form av infrastrukturavgifter.
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Lagen om elektroniska vagtullssystem ersitter befintlig lag med samma namn
fran 2007. Den nya lagen innehaller EU-regler om harmonisering av utrust-
ning for elektroniska végtullssystem inom hela EU.

Riksdagen har beslutat om trangselskatt for utlindska fordon bade 2010
och 2011.

Trots detta forhalar regeringen fragan ytterligare.

Vi ser betydande problem med regeringens proposition. Finansieringslds-
ningarna for broarna i Sundsvall och Motala gor att staten bryter ingdngna
avtal med kommunerna. Regeringen verkar heller inte ha noterat uttalanden
fran EU-kommissionen om att Eurovinjettsamarbetet inom EU sannolikt gors
om eller forsvinner inom nagra fa ar.

D4 propositionen inte ger ndgon hallbar 16sning pa frdgorna om statens av-
tal med Motala kommun och Sundsvalls kommun samt inte kommer med
forslag pé att utlindska fordon ska betala vare sig vagtullsavgifter eller trang-
selskatt yrkar vi pa att riksdagen avslar propositionen. Det handlar bdde om
att kommunerna ska kunna lita pa staten som avtalspart samt att vdrna kon-
kurrensneutraliteten mellan svenska och utldndska ékerier. Sveriges Kommu-
ner och Landsting har meddelat att om propositionen géar igenom far man
rekommendera kommunerna att inte sluta nagra avtal med staten.

Regeringens brutna avtal nér det géller
medfinansieringsavtal med Sundsvalls
kommun och Motala kommun

Propositionen har béring pa tvé aktuella infrastrukturprojekt. Den nya bron i
Sundsvall 6ver Sundsvallsfjarden och den nya bron i Motala 6ver Motalavi-
ken.

I fallet Sundsvall s traffade Sundsvalls kommun 2009 ett avtal med Tra-
fikverket om medfinansiering av en ny bro pa E4 6ver Sundsvallsfjarden med
250 miljoner kronor. Syftet med att kommunen satsade pengar i ett statligt
projekt var att tidigareldgga byggandet av bron. Kommunen ville av miljo-
och framkomlighetsskil styra bort den tunga genomfartstrafiken fran stadens
centrum. Enligt avtalet skulle en broavgift tas ut av den tunga trafik som kor
over den nya bron. Personbilar skulle vara avgiftsbefriade.

I samband med beredningen av infrastrukturpropositionen, som lades fram
for riksdagen hosten 2012, uppkom att det saknas finansiering for projektet i
sin helhet och dérfor har Trafikverket, pa regeringens uppdrag, foreslagit en
avgift dven for persontrafiken med hinvisning till Eurovinjettdirektivet. Detta
direktiv fanns redan vid tidpunkten nér avtalet undertecknades och stadgar att
lastbilar inte ska subventionera annan trafik, utan endast st for sina egna
kostnader.

Pa samma sitt bygger man i Motala en ny bro 6ver Motalaviken for att fa
bort genomfartstrafiken fran centrum. Staten har kravt en medfinansiering av
Motala kommun pa 100 miljoner kronor samt investeringar i bl.a. gdng- och
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cykelvigar. I avtalet fran 2009 om medfinansiering stadgas att personbilar ska
betala 10 kronor per resa och tyngre trafik 100 kronor. Ett tak finns for per-
sonbilstrafiken pa 100 kronor totalt. Med regeringens proposition héjs avgif-
ten och taket tas bort.

Det ar inte acceptabelt att regeringen bryter ingangna avtal i efterhand. For
kommunerna dr det viktigt att av miljoskdl minska biltrafiken i stadens cent-
rum. En broavgift for persontrafiken i Sundsvall eller en hdjd avgift i Motala
riskerar att motverka denna ambition.

Regeringen har beslutat att anvénda sig av medfinansieringsprincipen for
att fa i gang angeldgna byggprojekt snabbare. Nu forsoker de ldgga ett storre
finansiellt ansvar pa kommunerna. Detta har kraftigt kritiserats av bl.a. Sveri-
ges Kommuner och Landsting som menar att kommunerna ska kunna lita pa
att ingangna avtal med staten giller. Aven Riksrevisionen har i tvd rapporter
kritiserat regeringen for upplagget kring medfinansiering.

Byggande av végar, jirnvdgar och annan nationell infrastruktur &r ett stat-
ligt ansvar. Det dr rimligt att staten ska ansvara for investeringar, drift och
underhéll av de nationella strdken. Kommuner eller regionen ska endast i
undantagsfall delta i finansieringen, eftersom deras huvuduppgift dr att an-
svara for skola, vard och omsorg. Nir avtal om medfinansiering sluts maste
de vara bindande for bada parter och priglas av forutsagbarhet.

Vi socialdemokrater noterar att Eurovinjettsamarbetet, som bygger pa tids-
baserade avgifter, blir allt 1osare. I dag géller Eurovinjettsystemet pa det
svenska motorvigsnitet samt hela E10, E12 och E14 och delar av E4, E22
och E65.

I dag deltar Belgien, Nederldanderna, Luxemburg, Danmark och Sverige i
Eurovinjettsamarbetet.

EU-kommissionen har nyligen beskrivit det tidsbaserade Eurovinjettsy-
stemet som daligt fungerande och omodernt. Systemet &r krangligt och av-
stdndsbaserade avgifter r béttre dn tidsbaserade menar kommissionen. San-
nolikt kommer EU-kommissionen inom en snar framtid foresla att dagens
Eurovinjettsystem avskaffas eller dndras. Troligtvis kommer fler medlems-
lander att f6lja Tyskland och Frankrike som har avstdndsbaserade avgifter.
Ytterligare lander med avstdndsbaserade avgifter dr Polen, Tjeckien, Slova-
kien, Ungern och Osterrrike.

Trangselskatt och infrastrukturavgifter

Propositionen tar ocksd upp om utlandsregistrerade fordon ska betala vig-
tullsavgifter i Sverige. Vi socialdemokrater har ldnge drivit i riksdagen att
utldndska fordon ska betala tringselskatt. Det handlar om konkurrensneutrali-
tet mellan svenska och utlindska é&kerier. Fragan om tringselskatt for ut-
landska fordon har fastnat pa Finansdepartementet. Riksdagen beslutade om
fragan bade 2010 och 2011. Det 4r angelédget att fridgan snarast far en 16sning.
Enligt Viagtullsutredningens slutbetinkande som publicerades i februari 2013
finns de tekniska forutséttningarna pé plats for att utlindska fordon ska kunna
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betala tringselskatt. Utredningen foreslog att regeringen omgaende skulle
ldmna en proposition till riksdagen i fragan. Detta for att trangselskatt for
utldndska fordon skulle kunna inforas den 1 januari 2014.

Regeringen vill att frigan om trangselskatt for utlindska fordon ska 16sas
gemensamt med fragan om infrastrukturavgifter for utlaindska fordon utdver
Eurovinjettavgiften. Vi ser en stor risk att detta forsenar inférandet av tring-
selskatt for utldndska fordon ytterligare. Det visar att regeringen inte tar fra-
gan om den illojala konkurrensen inom &keribranschen pé allvar. Sjélvklart
innebér dven trdngselskatt for utlindska fordon ocksé dkade skatteintékter,
mindre trdngsel och ldgre miljo- och klimatpaverkan.

Det &r viktigt att utlindska fordon ska betala végtullar i form av infrastruk-
turavgifter men fragan om tringselskatt ar sa viktig att det maste ga att 16sa
dessa fragor i tva steg alternativt samtidigt pa kort tid.

Stockholm den 29 oktober 2013

Anders Ygeman (S)

Monica Green (S) Lars Johansson (S)
Lars Mejern Larsson (S) Leif Pettersson (S)
Suzanne Svensson (S) Roza Giiclii Hedin (S)
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