Kommittémotion

Motion till riksdagen
2016/17:3634

av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD)

med anledning av prop. 2016/17:112
Godstrafikfragor

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om éndring i lagen om
vagtrafikdefinitioner (2001:559) med de motivuttalanden som framgar av motionen,
som innebdr att lastbilar med en maxvikt pa upp till 74 ton ska tillatas pa de végar
dar barigheten dr erforderlig.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
sdkerstdlla att det dr vigarnas bérighet som édr avgorande for vilket vignét som
uppléts till de tunga lastbilarna samt dterkomma till riksdagen med en redogorelse
for hur reformen genomfors och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
tillsitta en utredning for att 1 hogre utstrackning tillata ldngre lastbilar pd det
svenska végnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Genom att tillata tyngre lastbilar pd upp till 74 ton pé det svenska végnétet kan man
reducera utsldppen fran vigtransporterna samtidigt som néringslivets transportkostnader
minskar. En genomlysning av vilka delar av vignitet som kan komma att bli aktuella att
uppléta for tyngre lastbilar inleddes pé den tidigare alliansregeringens initiativ. Denna
visade att manga vigar redan i1 dag haller en standard som klarar av tyngre lastbilar.

I prop. 2016/17:112 Godstrafikfragor framgar det att regeringen inte &mnar tillata
tyngre lastbilar pa alla vigar som har erforderlig barighet. Regeringen beskriver hur
inforandet av tyngre lastbilar inte far riskera att flytta 6ver godstransporter fran jarnvig
och sjofart till vag. Déarfor foreslar regeringen att endast ca 8 procent av det statliga
végnitet ska upplatas for lastbilar pa upp till 74 ton.

Regeringens princip om att forekomsten av jarnvag eller sjofart, samt dirmed risken
att gods flyttas Over pa vig, ska begrinsa det tillaitna vignitet for tyngre lastbilar leder



M

till ett vignit som inte motsvarar de behov som exempelvis skogsniringen har. For att
néringslivet ska kunna dra nytta av de tyngre lastbilarna méste sammanhingande strak
upplatas. Blir vignitet for avgransat saknar manga néringar incitament att investera i
nya storre fordon, vilket omintetgér det mesta av nyttan med reformen. Sjélvklart ar det
bra om jarnvag och sjofart anvénds i storre utstrickning dér sé dr 1ampligt och mojligt,
men Sverige och de svenska basnéringarna behover alla trafikslag i kombination.
Overflyttning mellan trafikslag sker dven i flera riktningar. Ofta 4r goda vigforbindelser
en forutséttning for att gods ska kunna lastas om till sjofart och jarnvig.

Regeringens begransning av végnitet for tyngre lastbilar strider mot det
tillkdnnagivande som riksdagen riktade till regeringen under 2015. I tillkinnagivandet
framgér att de vigar som har erforderlig béarighet ska upplétas for lastbilar pa upp till 74
ton och att detta ska gdras skyndsamt. Regeringens hantering och direktiv till
Trafikverket har séledes inte f0ljt riksdagens vilja dé& regeringen infort nya principer
som strider mot tillkdnnagivandets intentioner samt underlatit att hantera drendet
skyndsamt.

Alliansen stoder lagforslaget 1 propositionen. Daremot stdr de principer,
forfattningskommentarer och vriga 6verviganden som presenteras 1 motsats till det
tidigare tillkdnnagivandet. Alliansen foresprakar dérfor att riksdagen ska anta
lagforslaget, men med en reviderad motivtext som inte inkluderar regeringens princip
om att inforandet av tyngre lastbilar inte far riskera att flytta dver gods frin jirnvdg och
sjofart till vag. Datumet for lagens ikrafttrddande bor inte revideras, men vigarnas
bérighet bor vara avgérande for vilket vagnit som Trafikverket viljer att upplata for
tyngre lastbilar, och detta bor genomforas skyndsamt. Godstransporter med reducerad
miljopdverkan bor uppmuntras, och test med tyngre lastbilar visar pa en betydande
reducering av klimatutsldpp per ton fraktat gods nédr volymen per lastbil okar.

I propositionen framgar det att inférandet av tyngre lastbilar skulle reducera
utslappen och 6ka samhillsnyttan. Det finns saledes ingen rimlig anledning att bakbinda
Trafikverket 1 myndighetens fortsatta arbete. Sveriges transportpolitik bor inte utga fran
antagandet att trafikslagen konkurrerar med varandra. De kompletterar varandra.
Sveriges viktiga basindustri dr dessutom beroende av att alla transportslag fungerar.
Finland upplat redan 2013 végnétet for lastbilar pa upp till 76 ton, vilket har gett den
finlandska skogsindustrin en konkurrensfordel. Sverige riskerar ddrmed att halka efter
om regeringens intentioner blir verklighet.

I april 2014 uppdrog den tidigare alliansregeringen till Trafikverket att gora
forberedelser for att fordonstdg med en bruttovikt pa upp till 74 ton ska kunna trafikera
delar av det allminna végnétet. Resultatet av dessa forberedelser visar att ett flertal stora
europavigar och andra viktiga godsstrak kan ppnas for tyngre lastbilar relativt
omgéende. I bilaga 5 i1 propositionen framgér det dven att Trafikverket bedomer att
tyngre lastbilar skulle vara samhéllsekonomiskt 16nsamt samtidigt som klimatutslappen
skulle minska. Alliansens bedomning skiljer sig inte fran Trafikverkets i det avseendet.

Eftersom regeringen forhindrat Trafikverket att foresla ett vignét som ger storsta
mdjliga samhaéllsnytta forordar Alliansen att motivtexten i denna motion ska utgora
grunden for myndighetens fortsatta arbete. Delar av forarbetena 1 propositionen kan
sjdlvfallet anvéndas till vigledning for Trafikverkets fortsatta arbete, men principen om
att gods inte far overflyttas fran jarnvag och sjofart till viag ska inte ligga till grund for
vilket vdgnit som ska upplatas at de tyngre lastbilarna. Alliansen forordar att lastbilar
pa upp till 74 ton ska tillatas pa de vagar dér barigheten ar erforderlig och att detta gors
skyndsamt.



Framoéver kommer dven ldngre lastbilar att kunna effektivisera de tunga
transporterna pa vidg. Framfor allt kan detta gynna den svenska skogs- och
malmindustrin som skulle vara betjint av att kunna framfora ldngre ekipage, vilket
reducerar sévél transportkostnader som utslidpp. 2014 redogjorde Transportstyrelsen for
hur ldngre lastbilar pa 6ver 30 meter skulle kunna introduceras i Sverige.

I en studie frdn Lunds universitet pdvisas att nyttan av att tillata tyngre lastbilar 6kar
om dven langre lastbilar tillats. Studien 4r genomford med 34 meter 1dnga fordonstag
och visar pa betydande samhills- och klimatnytta. Liknande resultat har framkommit 1
forsok med s.k. ETT-fordon pé upp till 30 meter. Forsoken visade att
transportkostnaderna minskade med drygt 20 procent samtidigt som utsldppen minskade
med upp till 15 procent. Det dr dirmed angelédget att regeringen tillsétter en utredning
for att se hur vi dven kan tillata ldngre lastbilar pa vara végar.
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