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Kommunikationerna 1 Roslagen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om behovet av forbittrade kommunikationer av bo-
stads- och néringslivsskdl inom Norrtélje kommun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda
att Europavédg E18 far motorvagsstandard ocksé pa det 18 km langa
vigavsnittet Rosenkdlla—Soderhall och att forbindelsen till Kapell-
skér av sikerhetsskél radikalt forbattras.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om behovet av en upprustning av riksvég 77.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda
kapacitets- och sdkerhetshdjande atgérder pa ldnsvég 280 pa strackan
Rimbo—Hallstavik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att ge Transportstyrelsen 1 uppdrag att forbereda
kapacitets- och sékerhetshdjande atgérder pa lansvag 276.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om betydelsen av farjor drivna av Transportstyrelsen
for den bofasta befolkningen pa darna i skérgérden i Norrtélje och
andra kommuner dir fasta landforbindelser saknas.

Motivering

Av de tio mest trafikfarliga végarna i Stockholms lan finns, dessvérre, tre i
Norrtdlje kommun (Dagens Nyheter den 28 september 2011). Det géller
vdgarna 76, 77 och E18 fran Norrtélje till Kapellskar.
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Norrtdlje ma ligga en bit fran Sergels torg och Riksdagshuset — men utgor
en viktig och dessutom vacker del av Sverige. Norrtdlje krdver ingen sdrbe-
handling, bara sin beskérda del av trafiksédkerhetshdjande atgérder och andra
trafikinvesteringar.

Befolkningsutvecklingen

De nordostra delarna av Stockholms lén, och har behandlas sérskilt Norrtélje
kommun som till ytan omfattar en tredjedel av hela Stockholms lén, priglas
liksom Ovriga delen av ldnet av stark befolkningstillvéxt.

Ar 1980 utgjorde Stockholms lins befolkning 18 procent av rikets folk-
mingd, och 2010 var den med 2 019 182 av 9 340 682 &ver 21,5 procent. Ar
2017 &r antalet invanare 2 177 000 i Stockholms 1dn, med en berdknad 6kning
enligt Statistiska centralbyrén pé 1,2 procent per ar.

De sex Roslagskommunerna — Tiby, Norrtilje, Osteraker, Danderyd, Val-
lentuna och Vaxholm — har hela tiden haft en 6kande andel av denna befolk-
ningsdkning.

Aven om ménga forknippar Norrtilje med rekreation, sommar, semester
och resor till Aland och andra delar av Finland fran Kapellskir och Grissle-
hamn, bor genast noteras att i Hallstavik i norra delen av kommunen ligger en
av Stockholms ldns viktigaste industrier, med ett forddlingsvérde kring
5 miljarder kronor, alltsé néra 15 miljoner kronor per driftsdag.

Den kris som drabbat pappersfabriken i Hallstavik — med minskad perso-
nal fran cirka 990 anstéllda till forst under 700 och snart 500 — gor fragan om
god infrastruktur i omradet &n mer angeldgen.

Ser vi till den demografiska utvecklingen fran 1970 fram till 2015 ser be-
folkningsokningen ut enligt nedan i Roslagsregionen, 22 mil léng fran
Stocksundsbron i sdder till Sing6 i norr (korrigerat for kommungranséndring-
ar Vaxholm/Osteraker):

Invanare Prognos

Ar 1970 1999 2004 2006 2008 2011  2015/bas  2015/hog
Kommun

Téby 38 892 60 300 60 422 60 594 61 633 64222 63 500 68 500
Norrtilje 38348 52103 54 436 54 596 55225 56 303 65 500 68 500
Osteraker 15561 33 581 36 867 37336 38286 39 655 44 500 48 000
Danderyd 27705 29 636 30 100 30226 30789 31530 31100 32 000
Vallentuna 12 739 24 640 26 889 27397 28 382 30367 35000 37 500
Vaxholm 4829 8 888 9904 10123 10 600 11043 12 000 13 000
Summa 138074 209148 218518 222272 224915 233120 251 500 266 500

Invanarantalet 1970, 1999, 2004 och 2006 och 2008 avser den 31 december
respektive ar, for 2011 den 1 juli (SCB befolkningsstatistik).
Jamforelseprognosen for 2015/bas och 2015/hdg kommer fran Stockholms
léns regionplanekontor (2001) som i basalternativet bygger pa 1980-talets
befolkningsokning i Stockholms 14n, i basalalternativet pd 13 000—14 000 fler
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invanare per ar, i hogalternativet pa 1990-talets 6kningstakt pa ca 20 000 fler
invanare per ar.

Det séger sig sjdlvt att befolkningsdkningen gor att trafikvolymerna kom-
mer att stiga dramatiskt. Det dr darfor nodvindigt dven for statsmakten att
bidra till att kommunikationssystemet byggs ut i en takt som gor att bade
ndringsliv och boende blir mer &n drigligt. Bristerna pa detta omrade talas det
mindre om &n i stora delar av dvriga landet. Det betyder inte att problemen ar
mindre, snarare géller motsatsen eftersom de eftersatta behoven &r sé stora. Fa
lan i Sverige ar storre dn den landstingsvalkrets som de sex Roslagskommu-
nerna ensamma utgor. Av sdrskild vikt dr dessutom att sdkra elforsdrjningen
till Stockholms lans i sarklass mest elkrdvande industri, Holmens pappersbruk
i Hallstavik.

Kommunikationsliaget

Utbyggd tunnelbana i framtiden

Det ar latt att konstatera att bristen pa sparbunden trafik till de aktuella omra-
dena &r skriande. Tunnelbanan gar i dag inte ldngre norrut an till Morby cent-
rum 1 Danderyds kommun. Fér nédrvarande dr, mot bakgrund av Storstock-
holms Lokaltrafiks mycket stora investeringsbehov i 6vrigt, en utbyggnad inte
aktuell. Men i framtiden méste tunnelbanan, trots att inga planer i dag finns,
fran Morby centrum utstrickas till 4tminstone Arninge handelscentrum norr
om Téby centrum, i dag en av Sveriges allra storsta parkeringsplatser dé ing-
en annan mojlighet dn egen bil finns att ta sig dit. En sddan utbyggnad skulle
betyda att tunnelbanan skulle bli ett konkurrenskraftigt alternativ till framst
bilen for 50 000-80 000 dagliga arbetsresor.

Enligt Storstockholms lokaltrafik &r antalet pastigande som bdrjar sin tun-
nelbaneresa storst i Morby centrum och Danderyds sjukhus av samtliga 100
tunnelbanestationer. Antalet péastigande (2002) vid dessa tva T-banestationer
ar en vintervardag 19 000, att jamfora med nést storsta pastigandestation,
Ropsten, med sin Liding6anslutning, med 15 000.

Ovriga #ndstationer pa tunnelbanan i Stockholmsomridet har langt firre
antal pastigande: Hjulsta/Tensta 9 000, Akalla/Husby 11 000, Hasselby
Strand och Hésselby Gard 8 000, Norsborg/Hallunda/Alby 13 000,
Frudngen/Vistertorp 10 000, Hagsdtra/Régsved 9 000 och Farsta med Farsta
Strand 13 000.

Till detta skall liggas att Tekniska hogskolan/Ostra station med sina snart
45 000 kollektivtrafikpastigande per dag (inkl. Roslagsbanan) ar den storsta
stationen i hela Stockholmsregionen bortsett frén innerstadens T-bane-
stationer fran Ostermalmstorg till Skanstull.

Hiar skulle man stundom kunna ta ut trdngselavgift bland T-bane-
resendrerna, morgon som eftermiddag.

Endast T-centralen, Slussen, Fridhemsplan och Gullmarsplan — tunnelba-
nenitets mest frekventerade pa- och avstigningsstationer — dr mer passagerar-
tita 4n Tekniska hogskolan/Ostra station.
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Lat mig — utan att fundera 6ver finansieringen — framhalla att om Stock-
holmsregionen fram till 2050, cirka 40 ar, kommer att vixa som skett fran
1970-talet, kommer befolkningen troligen att &verskrida 2,5 miljoner vid
mitten av detta sekel, de flesta bosatta fran Norrtélje till Sodertilje.

Hur mycket trangselavgifter vi &n infor, hur mycket végar vi én bygger,
hur manga katastrofinsatser som dn gors, kommer inget att vara sa effektivt
som att fortsitta att bygga ut tunnelbanan. Jag ser for mig en fortsittning fran
Kungstradgarden mot Nacka, fran Ropsten mot Lidingd, Bogesundslandet
och Vaxholm, fran Morby centrum — som borde dopas om till Danderyds
centrum — mot Téby, Arninge och Vallentuna for att sedan kanske forenas i
borjan pd en tta med den linje som nu mynnar i Akalla, dvs. man bygger
strickan Vallentuna—Sollentuna—Akalla.

Detta skulle fa hundrafalt storre effekter for resandet, for miljon och mins-
kade koldioxidsutsldpp &n allskons trangselskatter eller tringselavgifter ef-
tersom tunnelbanan klarar s otroligt manga fler resande — pa varje tunnelba-
netag gar det cirka 25 bussar och 500 bilar i dagens ldge.

Pendeltagstrafiken

Anrika Roslagsbanan, som slutar just vid Tekniska hogskolan/Ostra station,
har rustats upp pé ett fortjanstfullt sétt sedan mitten och slutet av 1990-talet
till bade Osterdker och flera stationer i Vallentuna kommun. Just nu pagar
upprustning for nidra 700 miljoner kronor vilket & mycket angeldget. Men
trots att &ven under 2009 och 2010 imponerande spérforbattringar och nya
planskilda korsningar byggts utgér Roslagsbanan inget alternativ till tunnel-
bana eller bil for huvuddelen av de boende i de sex kommunerna i Roslagen,
Akersbergabor méjligen undantagna.

Avgorande for upprustningen var beslutet att bygga ny bro 6ver Stocksun-
det da sparkapaciteten 1996/97 okade fran ett till tva spar, tagkapaciteten
méngdubbelt mer. Den moderna tdgbron dver Stocksundet &r tillsammans
med Soderleden under Soédermalm den enskilt mest framsynta trafik- och
miljoinvestering som forekommit i Stockholmsregionen under en foljd av &r,
fram till beslutet att bygga Citybanan.

Busstrafik fran Norrtilje

Fran Norrtilje gar numera vardagar under de mest frekventerade resandeti-
derna bussar, oftast fullsatta, var fjarde, femte eller tionde minut. Det handlar
om tusentals arbetsresor varje dag i bada riktningarna.

Om manga av dessa kunde ske per jarnvég i stillet vore mycket vunnet,
sarskilt pd miljdomradet. Norrtdlje hade en gang tagtrafik, stationshuset finns
annu kvar.



Viktiga vigar i Norrtdlje kommun

E18

Denna Europavédg forbinder Norrtdlje och Kapellskdar med Stockholm och
vidare via Karlstad med Oslo. E18 &r en tvafilig motorvig fran Stocksunds-
bron i sdder — till hilften beldgen i Solna stad — till Norrtélje utom det 18 km
langa avsnittet mellan Rosenkilla och Soderhalls trafikplatser dar vigen ar
en- eller tvafilig (13 meter bred) med 100 km/tim som Ovre hastighetsgrins.
Transportstyrelsen har klargjort att verket inom overskadlig tid endast forbe-
reder trafiksdkerhetshojande dtgirder pa den aktuella strackan, inte 6vergang
till motorvagsstandard. Den tunga lastbilstrafiken dels till och fran Kapell-
skar, dels motsvarande trafik till och frén pappersbruket i Hallstavik, motive-
rar dock ensamt en sddan sdkerhetshdjande investering. Som redan framgatt
dr denna del av E18 en av de mest olycksdrabbade i hela Stockholms Ién.
Varfor? Jo, precis som en gang vdg 73 mellan Stockholm och Nynédshamn
fick epitetet Dodens vdg — fore nuvarande snart fardiga om- och utbyggnad —
hinger det samman med oss ménniskor: Vi hastar till och fran farjelagenheter,
och hamnar i tidsndd at bada hallen varpa trafiksdkerheten blir darefter.

Det dr nu belagt att Kapellskar—Norrtilje &r starkt olycksbelastad. I kon-
kurrens med andra viktiga végprojekt har tidigare sagts att dock E18 kan
vénta ett par 4r till. Det kommer att kosta manga méanniskor livet. Det vill inte
jag ta ansvar for.

Riksvig 77

Denna smala vég utgar fran E4 vid Knivsta och ansluter till E18 strax séder
om Norrtélje ddr motorvdg finns. Tung lastbilstrafik gar dérfor till och fran
hamnen i Kapellskér. Sarskilt efter ldnsgransen fran Uppsala ldn till Stock-
holms 1dn — véster om Gottréra — blir riksvdg 77 mycket smal och krokig,
hastighetsgransen dr satt till 70 km/tim.

Noteras kan ocksé att riksvdg 77 dn i dag gar igenom — och néstan over —
torget i titorten Rimbo.

Att s mycken genomfartstrafik passerar nira Rimbo centrum ér fran alla
utgangspunkter helt oacceptabelt. Trafiken pa vdag 77 ar till volymen mycket
storre &n manga andra vigar runt titorter runt Sverige — och som av den an-
ledningen dragits ldngt utanfor titorten av inte minst trafiksakerhetsskal. Att
véigen dr en av Stocksholms léns tre mest olyckstrafikerade vagar utgor fak-
tiskt ett starkt argument for att géra nagot at vigen, i sikerhetshojande me-
ning.

Viig 280

En betydande del av den tunga trafiken fran E4 tar av norrut fran Rimbo via
vig 280 mot Hallstavik. Det r6r sig om tunga transporter till och frdn Hol-
menédgda Hallsta Pappersbruk i Hallstavik, en industri som omsétter ca
5 miljarder kronor &rligen, alltsd ungefér lika mycket som en svensk stad med
100 000 invénare.

Okiant namn pa
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Industriella skdl motiverar en upprustning av vdgen, men Transportstyrel-
sen Ost har under en f6ljd av &r konstaterat att inom dverskadlig tid finns inte
ens medel att planera forbattringar. Att sékra transporterna till och frén pap-
persbruket i Hallstavik &r emellertid en strategisk néringspolitisk uppgift och
ett nationellt intresse. Sarskild vikt bor laggas pa vagnétet kring Hallstavik — i
syfte att sékra svensk vilfdrd. Ty utan Hallsta Pappersbruk, som 2008-2011
har moétts av stora nedskdrningar i sparen av en hardnande internationell kon-
kurrens, stannar en hel region. Dartill kommer att flera dédsolyckor har 2000-
talet dessvérre redan hunnit intrdffa pa denna for det svenska folkhushallet sa
viktiga transportvag.

Riksvig 76

Vigen gar fran Norrtdlje via Hallstavik till Gdvle och utgdr i praktiken fort-
sittning pa vdg 280 norr om Hallstavik. Riksvdg 76 gar i dag ndstan genom
Norrtéilje centrum. Dessbéttre har under 2010 efter en 50-arig planeringspe-
riod en ombyggnad pabérjats. Det dr nagot av en revolution som dérmed
inletts i Norrtélje pa trafikomradet!

Koerna vid in- och utfarterna i Norrtdlje har varit mycket langa och fran
miljosynpunkt synnerligen forkastliga. Norrtdlje kommunfullméktige har i
flera omgangar — i hopp om att dterfd pengarna fran staten i ett senare skede —
beslutat att forskottera planeringspengar for att bygga Forbifart Norrtélje
véster om nuvarande stadsgata. Nu ser man ut att ha lyckats komma till vigs
dnde. Vigen &r snart klar.

Ansvarsfulla politiker, som i motsats till Transportstyrelsen har att mota
véljarna i val vart fjarde &r, har i Norrtélje 6ver alla partigranser beslutat att ta
Over ansvaret for planeringen av vigar, vilket dr statens ansvar.

Det forhallandet att staten tidigare, i samband med att Luftvarnsregementet
i Norrtdlje avvecklades av forsvarspolitiska skél, drog sig tillbaka fran reg-
ionen i flera avseenden, men sedan — bland annat via Tullverket, hogre ut-
bildning och Kriminalvarden — éter nyttjar de kommunala erbjudandena som
finns, gor att det finns sérskild anledning att tinka igenom konsekvenserna for
hela samhillet av goda kommunikationer. Norrtilje véntade ldnge pa statligt
stdd — men tog sedan saken i nédstan egna hinder. Det var klokt och det var
tur.

Vig 276

Vigen gér frin E18 genom Akersberga, centralorten i Osterdkers kommun,
lings Roslagskusten bland annat forbi Ostana slott dir forrforra sekelskiftets
mest framtrddande politiker, Erik Gustaf Bostrom (statsminister 1891-1905
med ett kortare avbrott) bodde, upp mot Norrtélje. Den mest kénda orten i dag
pa strackan ar — via en avtagsvdg — Furusund. Denna vég har hog belastning
av biltrafik — inte minst mindre lastbilar — till sddra Roslagskusten och skér-
gérden. Biltrafiken har dkat sedan busstrafiken till kust och skérgérd lades om
till byte i centralorten Norrtélje fran att tidigare ha gétt direkt fran Stockholm.

Genom att E18 — en parallellvig — inte har motorvigsstandard hela vigen
mellan Stockholm och Norrtélje blir denna striacka mindre attraktiv for bilister
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fran Stockholm som soker sig till skdrgarden. I dag skyltas dessutom vigen
till Furusund via vig 276. Ur skérgardsbefolkningens synvinkel dr standarden
pa vig 276 av storsta betydelse for deras mdjligheter att fortsitta bo pé darna i
Norrtilje och Osterakers kommuner.

Konsekvensen av bristen pa trafikinvesteringar

Vid fordelningen av det begrdnsade ldnsanslaget tenderar alltid investeringar i
publika projekt med béring pa persontransporter ha stérre tyngd &n investe-
ringar som framjar ekonomisk tillvaxt i regionen. Det kan forklara att viag 77
och 76 alltid riskerar att hamna utanfor det utrymme som finns att fordelas.
Att pengarna helt enkelt inte ricker till, detta till Sveriges mest trafikerade
region, far sjdlvfallet negativa f6ljder bade for de boende och for miljon.

Sérskilt franvaron av satsningar pa mer sparbunden trafik dr l&ngsiktigt
allvarlig. Bilarnas och bussarnas antal till och fran Stockholm fran Norrtélje
och kringliggande kommuner kommer att 6ka kraftigt. Att vaga tinka nytt
och langsiktigt ar en viktig del i fornyelsen av Sverige. Dar spelar Norrtélje-
regionen en viktig roll med sitt strategiska ldge mot Finland, Ryssland och i
viss mening dven de tre baltiska staterna.

Angelédgna projekt for starkare naringsliv

For att trafiken skall bli bade sékrare och miljovéanligare och for att inte minst
Hallsta Pappersbruk skall kunna fortsétta att vara den mycket viktiga vil-
stdndsskapande industri for hela Sverige som bruket dr i dag och har varit
sedan 1913 maste betydande forbéttringar i trafiken genomforas.

Fran persontransportsynpunkt skulle en forlingning av tunnelbanan till
Téby och Arninge innebdra mycket stora forbattringar, detta trots att denna
utbyggnad — som kriver investeringar dven vid Ostermalmstorg i Stockholm,
en flaskhals i hela tunnelbanenitet — numera inte ens finns med i planeringen.
I stdllet byggs nya tvérlinjer, angeldgna av andra skdl men i grunden ingen
riktigt volymeffektiv ersittning for en utbyggnad av tunnelbanan norr om
Morby eller Danderyds centrum.

Dirndst dr planeringen av sparbunden trafik till Kapellskér viktig for att
hantera en i framtiden forvintad mycket kraftig 6kning av den tunga trafiken
till och fran Ryssland. Detta &r ingen regional satsning utan en frdga om hur
trafiken till och fran Ryssland via Sverige skall ga till Géteborgs hamn som
med all sannolikhet kommer att bli den stora hamnen i norra Europa under
overskadlig tid.

Aktuella trafikprojekt — som saknar finansiering

Pé kort sikt bor forbifarten pé riksvdg 77 forbi Rimbo och ny strickning till
Rosa genomforas. Projektet kostnadsberéknades for nagra ar sedan till 250
miljoner kronor.
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Vidare behdvs ny strickning fran Rimbo till 1dnsgransen mot Uppsala 1én
for ungefar 175-250 miljoner kronor.

Vad giller védg 280 till och fran Hallstavik kan konstateras att vigen behdo-
ver kraftigt forbéttras av bade sékerhets- och miljoskél, bl.a. for att sékerstilla
transporter av virke till pappersbruket fran sdder och inte minst transporter —
dagligen ett stort antal fullastade langtradare — till de stora tidningstryckerier-
na i Stockholm.

Alternativet &r att bygga ut jarnvégen till Hallstavik, vilket kan motiveras
av miljoskédl men knappast kan ses som ekonomiskt realistiskt under over-
skadlig tid.

Flyga och fara

Nirheten till Arlanda gor att Norrtilje 4r mycket vilforsett med nationella och
internationella flygkommunikationer.

Ett problem dr ddremot den nedrustning av helikoptertrafiken — trots den
uppmarksamhet som viss verksambhet i just Norrtélje fororsakade 2009 — som
drabbat Stockholms lén under senare ar. Ett tryggt skédrgardsboende kréver
mdjlighet till helikoptertransporter vid sjukdomsfall.

En forldngning av Roslagsbanan fran Lindholmen till Arlanda — en cirka
12 km lang stricka — skulle kunna minska biltrafiken till Arlanda, en stor
miljobov dér, dramatiskt.

Den underbara skédrgarden

I Norrtdlje kommun finns en av Sveriges viktigaste turisttillgdngar, skérgar-
den, med dess ndrmast ordkneliga antal dar, de flesta obebodda.

Antalet sommargéster berdknas i Norrtélje uppga till 125 000-200 000 per
ar, och antalet fritidshus &r sérklassigt storst i alla landets kommuner med
over 15000. P4 andra plats i Stockholms l&n kommer Varmdo med cirka
4 000 fritidshus.

Den nya fastighetsavgiftspolitiken innebér att Norrtdlje kan se framtiden
an med tillforsikt och ocksé vaga planera for @n fler fritidsboenden. Under
2010 fick kommunen en intdkt pd omkring 35 000 000 kr som inte fanns
tidigare, fran fastighetsavgiften.

Fritidsboenden ar en god investering sett fran folkhalsoperspektivet. Ro-
slagens unika arkipelag erbjuder rekreationsmdjligheter av hart nir oemot-
standlig karaktér och lockar varje &r ménga turister att aterkomma.

Det finns skél att i annat sammanhang behandla forutséttningen for boende
och yrkesverksamma i skdrgérden. I detta sasmmanhang skall endast konstate-
ras att fasta forbindelser, till vilka av Transportstyrelsen drivna farjor mellan
fastlandet och nédraliggande Oar skall hdnforas, dr av storsta vikt for en le-
vande skdrgard. Nér Transportstyrelsen nu beslutat att minska det egna dgan-
det av végfarjorna bor det ses som en mdjlighet mer &n som en neddragning
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av servicen genom att det mojliggor for enskilda entreprendrer att ta dn storre
hinsyn till de behov som foreligger i skédrgarden.

Stockholm den 5 oktober 2011
Gunnar Andrén (FP)
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