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Skansk infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de nationella och regionala végarna och jarnvdgarna i
Skane tillfors en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel sé att
medlen star i rimligare proportion till behovet av infrastruktursatsningar,
antalet invanare och antalet olyckor.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Femer Beaelt-forbindelsens betydelse for Sverige.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att snarast behandla och tidigareldgga de infrastrukturinveste-
ringar som utgdr felande lénkar i vig- och jarnvégsndtet i Skéane.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Region Skénes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for fordelningen av de nation-
ella infrastruktursatsningarna.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Skénes hamnar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utredningar av
strdckor som ingar i Europakorridoren under planperioden 2004-2015
utgér fran en hastighetsstandard pa 350 km/tim.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en privatisering av Sturups flygplats bor utredas.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.
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Goda kommunikationer dr en forutséttning for
tillvaxt

Sverige &r ett litet land som &r beroende av vérlden runt omkring oss. Var
handel med andra lédnder ger oss ekonomisk tillvdxt och &r en grundforutsitt-
ning for vart lands vilstand. For att savil inrikes- som utrikeshandel skall
kunna bedrivas pa ett effektivt sétt krivs goda kommunikationer.

Effektiva transporter samt en vil utbyggd och modern infrastruktur utgdr
grundlidggande forutsittningar for tillvixt och utveckling. Okad sysselsittning
och bittre naringsklimat kriver ett tillgdngligt och effektivt transportsystem.
Forutom att infrastrukturen dr avgorande for foretagens mojligheter att véixa
ar den ocksa central for var manniskor kan bo, arbeta och studera samt hur
folk far vardagslivet att fungera. Mojligheten att transportera varor och att
resa, inom landet och dess regioner samt till och fran omvérlden, dr avgo-
rande for hur Sverige och Skane skall kunna ta till vara de nya mdjligheter
som utkristalliseras kring sédra Ostersjén.

For att sdkerstilla att dessa mojligheter tillvaratas maste de nationella och
regionala védgarna och jarnvdgarna i Skéane tillféras en storre andel av landets
samlade infrastrukturmedel, sé att medlen stér i rimligare proportion till be-
hovet av infrastruktursatsningar, antal invanare och antal olyckor.

Aven kollektivtrafiken har en viktig roll i infrastrukturpolitiken. Kollektiv-
trafiken fyller en viktig roll och bidrar till arbetsmarknadsférminskning, reg-
ional utveckling och tillvéxt. Den minskar dven miljoproblem och tringsel
och okar rorligheten for barn och éldre.

Kollektivtrafiken kan i manga fall forbéttras genom avreglering och genom
att fler trafiktjéinster upphandlas av privata foretag. Vi anser att konkurrensut-
satt ndringsverksamhet skall bedrivas av privata foretag. Darfor ar det angela-
get att lagen om offentlig upphandling tillimpas pé ett sddant sitt att konkur-
rens inte missgynnas.

Kommunikationsknutpunkt Skane

Skénes geografiska lige i sodra Ostersjon ger utomordentligt goda forutsitt-
ningar for utveckling och tillviixt. De fasta forbindelserna dver Oresund och
Stora Balt 6ppnar nya mdjligheter for samverkan och effektiva transportlos-
ningar till och frdn Europa. I framtiden kan fasta forbindelser 6ver Femer
Belt samt Helsingborg—Helsingor ytterligare forstirka den utvecklingen.

Femer Balt-forbindelsen é&r strategiskt viktig for att Sverige skall fa en fast
jarnvigsforbindelse till Europa. Déarfor ar det angeléget att Sverige i EU och 1
andra sammanhang aktivt arbetar for att paskynda och bereda vég for pro-
jektet.

Potentialen for 6kad handel med linderna i Central- och Osteuropa ér
ocksa stor, inte minst i samband med att manga av dem blir medlemslidnder i
samband med den néra forestaende utvidgningen av EU. Men avgoérande for
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att Skane, och i forlangningen dven Sverige, skall kunna dra nytta av alla de
utvecklingsmdjligheter som erbjuds dr att det finns ett vdl fungerande trans-
portsystem med hog kvalitet. I det perspektivet dr forbindelserna med Europa
betydelsefulla, men Skanes forbindelser med vriga Sverige ér ocksa viktiga.

Oka betydelsen av RTI-planen

P4 ménga hall dr infrastrukturen eftersatt i Skdne. Dessutom anvédnds Skéne
som transitlandskap for transporter till och fran Sverige, vilket gor att vigarna
slits extra mycket. Behovet av omfattande forstirkning av infrastrukturen i
Skéne kan darfor inte nog understrykas. Det dr angeldget att verka for 16s-
ningar som gor transporter till sjoss, pa végar och jarnvégar bade sikra och
snabba.

Det behovs ett samlat grepp kring infrastrukturutbyggnaden i Skéne. Inte
minst ur miljésynpunkt ar ett helhetsgrepp visentligt sé att dtgérder till mil-
jons fromma ocksd vdgs in fran borjan. Infrastrukturplaneringen skall ske i
samspel mellan olika aktorer och goras mot bakgrund av bra beslutsunderlag
som dr allsidiga och haller hog kvalitet. I det sammanhanget &r Region Ska-
nes arbete med den regionala planen for transportinfrastruktur (RTI-planen)
central. Det dr var uppfattning att betydelsen av de prioriteringar som gors pa
regional nivd inom ramen for RTI-planen bor 6ka i samband med fordelning-
en av de nationella infrastruktursatsningarna.

Skanes hamnar ar viktiga for Sverige

Skanes nirhet till de stora marknaderna i Europa medfor att stora delar av den
svenska exporten och importen gar via skénska hamnar. EU:s utvidgning
Osterut talar for fortsatt vixande handelsutbyte, storre godstransportvolymer
och dirmed fler farjeleder Osterut. Darfor blir det allt viktigare att se till att
infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar vél. Ledorden skall vara
snabbhet, sdkerhet och effektivitet.

En stor del av Sveriges utrikeshandel transporteras pé fartyg och férjor. De
skanska hamnarna har hér stor betydelse, inte minst Trelleborg och Helsing-
borg som i dag &r Sveriges i storlek andra och tredje hamn i godston réknat.
Hamnarna i Malm, Ystad, Simrishamn och Ahus utgdr dven de var och en
for sig viktiga lankar for godset till sjoss. Godsméngden har 6kat och fortsit-
ter enligt prognoserna att oka.

Utvecklingspotentialen for hamnarna i Skéne &r stor. Betydande investe-
ringar pagar och kommer under de ndrmaste aren att goras. I Trelleborg har
under de senaste aren genomforts stora investeringar och en gemensam orga-
nisation har skapats for hamnarna i Malmo och Képenhamn.

Genom Skéne transporteras en stor godsmidngd via hamnarna och
Oresundsbron varvid férje- och jérnviigstransporter konkurrerar med
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varandra. | det sammanhanget &r det viktigt att konkurrensneutralitet rader
mellan olika transportsitt. I dag ges sjéfarten i Oresund och sédra Ostersjon,
genom statliga avgifter, simre konkurrensvillkor. Staten ger i dag jarnvagstra-
fiken dver Oresundsbron férdelar samtidigt som sjofarten i denna del av Sve-
rige missgynnas genom Sjofartsverkets avgifter. Vi tycker inte att det &r rim-
ligt att staten, genom snedvriden avgiftspolitik, ger sjofarten sémre konkur-
rensforutsédttningar dn andra transportslag, speciellt eftersom sjofarten far
anses vara minst miljostérande med hénsyn till fraktad godsméngd.

Den skanska jarnvédgen dr en nationell
angelidgenhet

Ungefar 50 procent av Sveriges utrikeshandel i kronor rdknat transporteras
via de skdnska hamnarna och Oresundsbron. Jirvigens fortsatta utveckling
och langsiktiga 10sning for godsstraken genom Skane &dr darfor en nationell
angeldgenhet.

Vi anser att det dr angelédget att paborjade jarnvégsprojekt sasom Vistkust-
banan med bland annat tunnel genom Hallandsas och S6dra stambanan full-
foljs snarast och att beslut om ett yttre godsspar tas. Citytunneln med den s&
kallade Lockarpsshunten skall ocksé fullf6ljas. Vi vill emellertid understryka
att Citytunneln inte 16ser alla problem med jarnvégstransporterna i Skéne,
allra minst for godstransporterna.

Okad godstrafik fran hamnen i Ystad samt dkad persontrafik medfor att
jarnvigen mellan Ystad och Malmé behover byggas ut. Aven rangerbangar-
den i Ystad behover étgérdas for att klara godstrafiken. En utredning bor
snarast inledas sa att beslut om utbyggnad kan fattas.

Europakorridoren &r ett angeldget infrastrukturellt projekt som innebér ut-
byggnad av tva jarnvigsstrackor for hdghastighetstdg. Den forsta dr Europa-
banan, som f6ljer E 4:an och stracker sig mellan Stockholm, Jonkdping, Ko-
penhamn och Hamburg, via en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsing6r. Den andra dr Gotalandsbanan, som foljer ett st—vistligt strak
utmed riksvig 40, mellan Géteborg, Bords, Jonkdping och vidare mot Stock-
holm. Banverket arbetar nu med de inledande studierna av Ostldnken, som &r
den nordligaste delen av Europakorridoren, fran Jérna till Linkdping. Dessu-
tom skall Banverket inleda forstudierna for jarnvagen fran Goteborg till Boras
och eventuellt vidare till Jonkoping. Arbetet med den sa kallade Gotalandsba-
nan dr alltsd igdng och finns med i Banverkets framtidsplan. Darmed blir
ocksa de norra och véstra ldnkarna i Europakorridoren forverkligade. Efter
det aterstar endast den sddra ldnken fran Jonkoping till Helsingborg samt en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Dessa stridckor bor snarast
tidtabelldggas.

Nar dessa jarnvéagsstrackor planeras och byggs dr det viktigt att som has-
tighetsstandard vélja samma standard som &vriga Europa anvénder for hog-
hastighetstdg (350 km/tim). Sérskilt viktigt dr det for Sverige som har ett
avstdndshandikapp gentemot 6vriga Europa.
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Stor potential for Skanska flygplatser

Tagtrafiken 6ver Oresundsbron har blivit en framgangshistoria, som bidrar till
integrationen 1 regionen. Utvecklingen i regionen medfor att flygtrafiken
berdknas fa en betydande expansion. Eftersom Kastrup pa egen hand har svéart
att mota efterfrdgan diskuterar Kastrups och Sturups flygplatser hur de via ett
samarbete tillsammans skall kunna méta den forvéntade 6kningen av flygtra-
fiken. For att ett sddant samarbete skall bli fruktsamt méste forbindelserna
mellan flygplatserna vara goda. Darfor anser vi att det dr angelédget att utreda
och snarast fatta beslut angdende hur Sturup och Kastrup kan ldnkas samma
med jarnvdg. Vi dr ocksa positiva till att privata initiativ ges mojlighet att
ytterligare bidra till Sturups utveckling. Exempelvis bor méjligheterna till att
privatisera Sturup utredas.

Regionens dvriga flygplatser har ocksé goda mojligheter att utvecklas. Ex-
empelvis tilldelades Angelholm-Helsingborg flygplats nyligen status som
internationell gemenskapsflygplats, vilket skapar expansionsmojligheter for
savil reguljértrafik som charter. Angelholm-Helsingborg flygplats ir mycket
betydelsefull for foretag och ménniskor i Nordvistskane. P4 samma sétt ar
Kristianstad Airport betydelsefull f6r nordostra Skéne.

Tyvérr kommer det faktum att den socialdemokratiska regeringen gett efter
for Miljopartiets krav om en miljoskatt pa 70 kronor per enkel flygbiljett att
paverka de skénska flygplatserna negativt. Nér farre ménniskor har rad att
flyga kommer flygbolagens mdjligheter att hélla nere priserna och att flyga
till ménga destinationer att minska. Varje &r passerar ungefar 2,1 miljoner
passagerare Sturup och Angelholm-Helsingborg flygplats. Med 70 kronor
flygskatt per biljett blir det 147 miljoner kronor i dkade resekostnader for
foretag, kommuner och privatpersoner i Skane.

Till saken hor dessutom att regeringen i Danmark nyligen har aviserat att
de skall ta bort sin flygplatsskatt pa 75 kronor eftersom den motverkade sitt
syfte. I Norge har man redan for ndgra ar sedan avskaffat en liknande skatt.

Felande lankar avseende det skdnska vagnatet

Skane dr genom sitt geografiska lidge ett viktigt transitomrade for 6vriga Sve-
rige. I dagslaget dr dessvirre det skanska vagnatet i stort behov av upprust-
ning och nya projekt maste komma till stind. Utbyggnaden av de felande
lankar i viagnéatet som skall ldnka samman &vriga delar av Sverige med konti-
nenten maste snarast behandlas och tidigareldggas. Dessvirre kan vi konsta-
tera att regeringens infrastrukturpolitik tydligt har paverkats av Miljopartiets
och Vinsterpartiets utvecklings- och tillvaxtfientliga instdllning, vilket bland
annat har inneburit att en rad viktiga projekt senarelagts.

I det sammanhanget dr de nationella vigarna E 4 Helsingborg—Stockholm,
E 6 Trelleborg-Malmo—Helsingborg—Goteborg och vidare mot Oslo, E 22
Trelleborg—Malmoé—Kristianstad och vidare mot Blekinge och Kalmar bety-
delsefulla. Aven E 65 mellan Ystad och Malmé ir viktig. Dessa viktiga strak
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maste i sin helhet ges motorvagsstandard, sa att de svarar mot nuvarande och
framtida transportbehov.

Regeringens saktfardighet avseende resurstilldelning for vigsatsningar har
inneburit att flera angeldgna viagutbyggnader har fatt senareldggas. Vi anser
att alternativ finansiering, exempelvis PPP (public-private partnership), som
dr en metod som kan finansiera nyinvesteringar i viagar under en period av
20-25 é&r, bor kunna genomforas vid vissa storre och angeldgna projekt. For
vissa projekt kan dven finansiering genom végavgifter komma ifraga.

Dags for tidtabell for HH-forbindelsen

Oresundsbron har blivit en succé. Den dynamik som skapades nir Malmé och
Kopenhamn bands samman har gett positiva effekter for hela Sydsverige.
Under femarsperioden har antalet resendrer med tdg okat fran 11 900 per dag
forsta halvaret 2001 till 15 700 per dag forsta halvaret 2005, en 6kning med
32 procent. Sedan invigningen har éver 19 miljoner fordon och dver 28 mil-
joner tagresenirer passerat Oresundsbron.

I juli 2005 sattes nytt rekord for antalet fordon som trafikerade Oresunds-
bron. Totalt passerade 587 974 fordon bron. Arbetspendlingen okar, cirka
7 500 personer pendlar mellan Kopenhamn och Skane péd vardagar jamfort
med knappt 3 000 strax efter Oresundsbrons invigning. Tva tredjedelar reser
med tag och en tredjedel med bil. Rdknar man dven in dem som pendlar ett
par dagar i veckan stiger antalet pendlare till ndstan 11 000.

Oresundsbrons framgingar kommer inom 10-15 &r att generera kapaci-
tetsproblem. D4 behéver Oresundsbron kompletteras med ytterligare en fast
forbindelse. Aven integrationen kriver vil fungerande forbindelser bade i
sodra och norra Oresundsregionen. En fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr dr ett naturligt led i den infrastrukturella ringlinje som rent
fysiskt bor forbinda véstra Skane och dstra Sjélland. Dérfor ar det dags att sla
fast en tidtabell for den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingér.

Frén ord till handling

En vil utbyggd infrastruktur r en forutsittning for att Skane och hela Sverige
skall kunna véxa och utvecklas. Regeringen maéste ta sitt ansvar for Sveriges
fortsatta utveckling och tillvixt pa allvar. Det ar dags att Goran Persson om-
sdtter sina vackra ord om behovet av en vil utbyggd infrastruktur i handling
och tillfér mer resurser for infrastrukturutbyggnad i Skéne.



Stockholm den 29 september 2005

Peter Danielsson (m)
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