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Fats forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av en fast forbindelse dver Oresund mellan Helsingborg
och Helsingor.

Motivering

Oresundsregionens utveckling och infrastruktur #r av stort nationellt intresse
for bade Sverige och Danmark. Det ingangna avtalet mellan Danmark och
Tyskland om Fehmarn bélt-forbindelsen, med féardigstillande 2018, aktuali-
serar behovet av en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Den 15 juni beslutade den svenska och danska regeringen att tillsétta en
gemensam tjdnstemannagrupp som ska folja den svenska utredningen om
behovet och mojligheten till en ny fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdér om vidg- och jarnvégstrafik. Transportministeriet i Danmark har
som ett led i den strategiska analysen for huvudstadsomridet, Kopenhamn,
redogjort for potentialen med en Ring 5-forbindelse samtidigt som deras mil-
jodepartement tillsétter en kommitté som har till uppgift att titta pa den trans-
portkorridor som Ring 5 placeras i enligt IBU (Infrastruktur og Byudvikling i
Oresundsregionen, som dr ett samarbete mellan bl.a. Region Skane, Region
Sjeelland och Region Hovedstaden).

I Oresundskommittens projekt IBU-Oresund redovisas trafikprognoser for
2030 med en fast forbindelse Helsingborg—Helsingdr. Enligt berdkningarna
kommer det att passera 16 000 bilar och 20 000 tagresenérer varje dygn.
Tidsbesparingen for bilister berdknas bli 30—40 minuter enkel resa. Har redo-
visas ocksa en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r och Ring 5
som nyckeln till att sikra ett for framtiden barande trafiksystem i Oresunds-
regionen. I de analyser som &dr gjorda av Trafik- och ekonomiberedningen



Fel! Okint namn pa

redovisas att savdl Ring 5 runt Képenhamn som HH-forbindelsen har stor
betydelse, och att HH-forbindelsen kan sjélvfinansieras samtidigt som den
kan betala en del av Ring 5-etableringen.

Béde bron over Fehmarn balt och en forviantad okad rorlighet av bade
ménniskor och varor kommer att 6ka behovet av bittre forbindelser i
Oresundsregionen. Det behdvs en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingér som en av knutpunkterna for trafiken i Nordeuropa. Det kommer
aldrig att bli en effektiv helhetslosning for Oresundsregionens framtida trafik-
system om det inte finns méjlighet att forflytta sig dver Oresund pa tva stil-
len.

Utan ytterligare en Oresundsférbindelse kommer Oresundsbron att bli en
flaskhals i hela det sydsvenska transportsystemet pad grund av sin kapacitet.
Detta kommer delvis att ske redan fran ar 2011, da Citytunneln ar klar och
persontdgen planeras kora i 10-minuterstrafik mellan Malmé och Kd&pen-
hamn. Kapacitetsbristen riskerar att bromsa integrationen och ddrmed skapas
farre arbetstillfallen och en ldgre sysselsdttningsgrad &n vad marknaden kan
erbjuda.

En fast HH-forbindelse minskar ocksé starkt sarbarheten i trafiksystemet i
Norden. Vi ér alla 6verens om att mer gods, av miljo- och sikerhetsskél, be-
hover transporteras péd réls. Mycket talar for att scenariot om 100 godstag
dagligen 6ver Oresund ér verklighet dr 2045. Med endast en forbindelse &r
detta inte mojligt.

Boende i nordvéstra Skane med arbete i Kopenhamn, och omvint, far med
en fast HH-forbindelse en ny vérld av arbetsplats- och boendemdjligheter.

I takt med att vi gar 6ver till miljovénligt bransle finns det dock skil att
dven se pa mojligheten med en fast forbindelse for bilar. Jirnvagen klarar inte
alla transporter — framfor allt inte nértransporterna, vare sig det géller gods
eller personer.

For sévil det svenska som det skénska néringslivet dr det av stor betydelse
att forbindelsen kommer till stdnd. Kortare transportstrackor i tid och avstand
sparar bade miljo och ekonomiska resurser for foretagen.

Regeringen har sagt sig tillméta de regionala synpunkter som framforts till
Naringsdepartementet betrdffande infrastrukturplanen for perioden 2010-—
2021 stor betydelse. Region Skane har i sitt yttrande till departementet beto-
nat vikten av att utreda forutsittningarna for en andra fast forbindelse 6ver
Oresund tillsammans med den danska regeringen och regionala aktérer.

Alla prognoser visar pa att behovet kommer att finnas framoéver. Det ér an-
geldget att vi fran bada sidor av sundet pabdrjar planeringsarbetet for en fram-
tida forbindelse i norra Oresund. Med tanke pa den expansion som pagar i
nordvéstra Skane och inte minst i Helsingborgs stad &r det viktigt att vi redan
nu beaktar planforutsittningar for anslutningspunkter och eventuella korrido-
rer ovan eller under mark. Vi utgér ocksa ifran att Sverige och Danmark till-
sammans arbetar for att snarast fa till stdnd en gemensam utredning.

Skanetrafiken rdknar i sin vision 2037 med att dagens 30 miljoner tagresor
per ar i Skéne okar till 150-200 miljoner. Detta innebdr till exempel att det
kommer att gé tre ganger s manga tdg mellan Helsingborg och Malmé som
idag, vilket i sin tur innebér ett behov av fyra spar pa strackan.
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Tva Europavigar mots vid Helsingborg, ndmligen E4 och E6. Vistkustba-
nan frén Oslo och sdderut gar genom Helsingborg. Skédnebanan fran sydostra
Sverige gér till och fran Helsingborg. Dessutom finns det flera regionala jarn-
viagsstrak och vigar som stralar samman i Helsingborg. Det ér alltsd fraga om
ett stort logistikcentrum som i framtiden inte kan vara en stor ’sidckstation”.
Det maste finnas mgjligheter att snabbt och smidigt 16sa transportbehovet
over sundet och da kravs det ytterligare en fast forbindelse.

Stockholm den 26 oktober 2010
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