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av Helén Pettersson i Umea och Katarina Kohler

(S)

Utveckla norra Skandinavien och de
ost — vastliga kommunikationerna

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av de dst—véstliga kommunikationerna.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att regeringen tillsétter en arbetsgrupp for att
utveckla Kvarkentrafiken.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for
hur Sverige ska ta till vara de mdjligheter som béttre kommunikationer
med Nordlands- och Helgelandsregionerna medfor.

Motivering

Med basnidringen som grund har ménga foretag utvecklats och etablerat sig pa
den nationella och internationella arenan. Universiteten i Norrbotten och
Visterbotten har skapat en grogrund for utveckling och etablering av kun-
skapsintensiva foretag med kopplingar runt om i virden, inte minst i dst—
vistlig riktning.

Gruvniringen och de skogsbaserade niringarna investerar nu for fullt. Bol-
iden bygger t.ex. ut anrikningsprocessen for 250 miljoner kronor och har
under aret 6ppnat Kankbergsgruvan for brytning av guld och silver. Pa ener-
gisidan sker stora investeringar inom bioenergi och vindkraft. I inlandet satsas
pé fornyelsebar energi som vindkraft och bioenergi. Flera gruvetableringar ar
i olika stadier av genomférande, nidrmast och storst bedéms IGE Nordics
nickelfyndighet i Ronnbédcken, Tarnaby vara. Besoksnaringen har stora plane-
rade investeringar i Hemavan/Térnaby, Kittelfjill och Borgafjall.



Fel! Okint namn pa

For utveckling av samtliga néringar dr infrastrukturen viktig, inte minst
finns det stora mdjligheter for néringslivet om de 6st-vistliga kommunikat-
ionerna forbattrades.

Niéringslivsstrukturen &r starkt kopplad mot den kraftigt vixande ravaruin-
dustrin. Ett flertal industriforetag finns dérutdver etablerade, vilka producerar
mot en internationell marknad. I hela ldnet véxer besdksndringens andel av
néringslivsstrukturen.

Norra Sverige har en kraftig industriell tillvdxt, och norra Sveriges basin-
dustrier dr dessutom viktiga leverantorer av produkter till konsumenter inom
ovriga EU och av insatsvaror for vidare forddling vid industrier inom Gvriga
EU.

Oka rérligheten dver Kvarken

Den smalaste delen av Bottniska viken dr Kvarken. Avstandet frén kust till
kust dr 80 km och mellan de yttersta 6arna endast ca 25 km. Det finns ett
historiskt langt samarbete 6ver Kvarken. De tre dsterbottniska landskapen har
ca 450 000 invanare. Drygt 100 000 av dem har svenska som modersmal, och
manga av de 350 000 personer som har finska som modersmal kan ocksé
svenska. Den svenska delen av samarbetsregionen omfattar 15 kommuner i
Visterbottens 1in med 250 000 invénare och Ornskdldsviks kommun i Vis-
ternorrlands 1dn med 60 000 invénare. I Visterbotten har befolkningen kon-
centrerats till kusten med mycket gles bosittning i inlandet och fjélltrakterna.
Fjélltrakterna har dock nédrheten till de mera titbefolkade delarna i Helgeland
och Nordland som en mgjlig tillvaxtfaktor.

For att ytterligare na forbéttringar ar forbindelsen 6ver Kvarken en nyckel-
fraga.

Den finska regeringen har tillsatt en arbetsgrupp for att stirka arbetet och
dven EU-kommissionen har uttryckt stdd och ar involverade i arbetet. Det
vore pa sin plats att Sveriges regering gjorde detsamma.

I Osterbotten pagér ett patagligt arbete med att forbittra omlastningsmaj-
ligheter i Vasa samt elektrifiering av jarnvdgen mellan Vasa och Seinejokk.
Elektrifieringsarbetet berdknas vara fardigstéllt under 2012 och kommer att
reducera tiderna for godstransporterna.

Farjetrafiken mellan Umeé och Vasa ér i dag starkt begrinsande, vilket gor
att manga transporter mot Oststaterna och det inre av Ryssland véljer lastbil
via omvégen forbi Haparanda. Det svenska transportstddet motverkar hir
underlaget for Ost-vistliga transportfloden.

Detta dr i vissa fall olyckligt d& en betydligt storre transportméngd av eko-
nomiska skél viljer hjulburna transporter med belastning pa vignét och miljo.
En annan form av regionalt niringsstod for transporter borde utarbetas dir
omlastningscentraler och stdd till annan logistik underléttar en omstéllning till
jérnvég och bat.

Trafiken 6ver Kvarken har stor betydelse dven for vara norska vénner och
for deras industri, framst fiskeindustrin med marknaderna Gsterut.



Fel! Okidnt namn pa

Umea kommun och Vasa stad har bildat ett gemensamt rederiaktiebolag
for att sdkerstélla farjetrafiken éver Kvarken nu och i framtiden. Kommun-
fullméktige 1 Umed har tagit det formella beslutet for Umeés del. Nu soker
man ocksa finansieringsstdd hos svenska och finska staten och EU. Umeas
och Vasas nybildade rederibolag gar just nu en kamp mot klockan vad géller
att sdkerstilla trafiken over Kvarken. Ett firjestopp skulle vara forddande. De
regionala politikerna dr Gverens om att farjetrafiken dver Kvarken dr av stor
strategisk betydelse, for Umea och Vasa och for hela regionen. Bolaget bildas
for att trafiken inte ska riskera att stanna upp. Att samarbetet pabdrjats pa
kommunal niva visar att kommunerna vérderar trafiken hogt. Det dr mycket
bra att kommunerna driver frdgan men trafiken 4r av stor nationell betydelse
och dé borde staten vara en aktivare part. Firjan dr mycket viktig for bade
gods- och persontrafik, for utbyte och fortsatt samarbete Gver regions- och
nationsgranser.

Det dr angeldget att lyfta fram behovet av att 6ka tillgdngligheten i stréket
Umeé—Vinnis—Vindeln—Lycksele—Storuman—Téarnaby. Det finns stora sam-
héllsvinster i att mojliggora attraktiv persontrafik pa jarnvig, i forsta hand pa
straickan Umea—Lycksele som nu ér i trafik, for att senare utokas till att dven
innefatta Storuman och i forlingningen forbattrade mojligheter mot Tarnaby
och Mo i Rana.

Aven forbittrade forutsittningar for befintlig och utokad godstrafik pa
tviarbanan Héllnds—Lycksele—Storuman med sammankoppling av Inlandsba-
nan och Stambanan med Botniabanan och forhoppningsvis en Norrbotniabana
skulle forbdttra godsfloden och skapa forbéttrade kommunikationer i hela
norra Skandinavien.

Norge en del av regionen

Den stora utmaningen for att 6ka den Ost-véstliga rorligheten av varor och
tjénster dr att lyfta transportkorridoren och pa sikt géra en genomgripande
forbdttring av E12 mellan Umed och Mo i Rana samt Krutfjéllsvdgen riksvég
73, sérskilt delen frén norska grénsen till E6 1 Trofors. Forbattringar av E6
inom Helgeland é&r utlovade i den norska nationella transportplanen och den
ar paborjad i sodra delen.

Det finns stora mdjligheter och ar ocksé viktigt for amerikansk export in i
Ryssland, Indien, Kina och andra befolkningstita omraden &sterut. Det ar inte
sa konstigt da stora delar av vérldens befolkning bor i de omrédena.

Allt detta skulle gagna transporterna 6ver Kvarken. Det behovs bade TEN-
status pd E12 och en studie om att forlinga jarnvagen till Norge eller fran
Norge till Storuman. Vi behover en nordlig dimension och en nordlig vision
om hur vi kan utveckla de nordligaste regionerna i Europa.

En storflygplats i Mo i Rana och forbindelserna ver Kvarken &r viktiga
for regionen. En flygplats med avgangar till Oslo skulle vara av stor betydelse
for turismen &ven i Sverige, bl.a. for vinterturismen med skiddkning i Hem-
avan och Térnabyomradet. Blir det dessutom brytning av nickel skulle dven
det vara en tillvéaxtfaktor.



Fel! Okédnt nami

Pé sikt en ny Ost—véstlig jarnvagsforbindelse

For att astadkomma forbéttrad sammanbindning mellan det norska och
svenska jarnvégssystemet och fa hog kvalité pa det dst—véstliga transportstra-
ket krévs pa sikt en ny jarnvagsforbindelse i regionen.

I det underlag som utarbetas for den nationella transportplanen i Norge har
en sddan koppling aktualiserats, och det 4r pa tiden att Sverige gor detsamma.

Stockholm den 4 oktober 2012
Helén Pettersson i Umed (S) Katarina Kohler (S)
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