Motion till riksdagen

1988/89:J0864

av Arne Kjornsberg m.fl. (s)
Forbéattringar av miljon i Vastsverige

MiljOsituationen i Vastsverige ar mycket allvarlig. Dennadelavlandet tillhor
de varst drabbade.

De dominerande problemen ar luft- och havsfororeningarna. Luftfoérore-
ningarna bestar fraimst av svaveldioxid. kvdaveoxider. kolvaten, tungmetaller
och sot. Det internationella bidraget dominerar. men inhemska kallor ar
betydande, t.ex. utsldpp fran industrier och energianldggningarsamt avgaser
fran biltrafiken.

Utslappen medfor ohalsa, sarskilt i tatortsmilj0erna. dar belastningen ar
som storst. Skogen och vattensystemen skadas bl.a. pa grund av forsurning-
ens effekter. Ocksa grundvattnet hotas av tungmetallutldsning.Véxter tar
skada litksom vara byggnader och bilar.

Havsfororeningarna bestar bl.a. av klorerade organiska foreningar och
tungmetaller. Dessutom skapar gddande damnen som kvave och fosfor
problem. De inhemska utsldppen star for ungefar halften av féroreningarna i
Visterhavet. Utslappen kommer framst fran jordbruket, de kommunala
reningsverken. industrin och biltrafiken. Utslappen skadar saval vaxt- som
djurlivet i havet. Ocksa Vanern och Gota alv dr tva storre vattensystem, som
ar paverkade.

Under aren som gatt har stora insatser gjorts for att begransa fororeningar-
na. Ett par exempel ar atgarder for att minska svavelutslappen och
utbyggnaden av avlioppsreningsverken. I juni 1988 beslutade riksdagen med
anledning av regeringens miljoproposition om ett batteri av ytterligare
atgarder, bl.a. begransningar av svavelhalten i tung eldningsolja. atgarder
for att minska kvaveoxidutsldppen fran energianldggningar, harda avgaskrav
padieselfordon. krav pa begransningar av kvaveldackaget fran jordbruksmar-
ken och utslappen fran reningsverken samt kraftiga begransningar av
industrins utslapp. 1 december kompletterades detta beslut med ytterligare
ett och medel avsattes darvid till havsforskningen.

Vi ar alltsd pa god vag att forbattra situationen 1 Vastsverige. men mycket
aterstar. Vi vill i denna vastsvenska motion peka pa ett omrade dar
ytterligare atgarder ar sarskilt angelagna och bradskande. namligen trafik-
omradet. Forra arets trafikpolitiska beslut lade grunden for en mer miljovan-
lig utveckling av trafiksystemet. men vi vill komplettera med ytterligare
nagra konkreta atgarder.




Atgarder trafik

Trafikpropositionen pekade pa jarnvagens betydelse. I Vastsverige ar en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag av sarskilt storvikt pa grund
av fororeningsbelastningen. men ocksd de hoga olyckstalen pa vara storre
vagar. For att mojliggoéra en visentlig Overflyttning kravs omfattande
investeringar i bannatet. Dubbelspdr pa Vistkustbanan maste byggas ut i
okad takt och sparstandarden till Oslo maste forbattras. Ovriga banor maste
ges nodvandigt underhall och nya strackningar studeras i ett antal lagen.

Tagforbindelserna Goteborg—Oslo och Goteborg—Kalmar/Karlskrona
behover forbattras. Utover Goteborg—Stockholm bor Goteborg—Malmo fa
snabbtagstrafik. Alla banor till Goteborg bor i regionens vistra del fa
pendeltagstrafik. Dartill kommer strickan Skovde—Falkoping—MNiissjo.
Godsterminaler for combitrafik behovs ocksa utanfér Goteborg i FHalmstad.
Borés. Fyrstad och Skovde.

Skall vi fore ar 2000 1 vasentlig grad hatillfredsstallt dessa behov behovs ett
ndra samarbete mellan stat, lansstyrelser, landsting och kommuner. Dess-
utom erfordras rejéla statliga satsningar.

Om det skall vara mojligt att uppnd riksdagens beslutade malsattning om
en 30-procentig reduktion av kvaveoxidutslappen till &r 1995 maste anslagen
till jarnvigen ses 6ver. Nya finansieringsformer for investeringar i bannitet
maste provas. t.ex. lanefinansiering och speciella samarbetsformer med
naringslivet. Banverket m.fl. pekar pé ett behov av arliga investeringar i
storleksordningen 3 miljarder kronor for att radikalt forbattra jarnvigsnateti
landet. Det ar 2—3 ganger mer an nuvarande anslag. Anslaget till olonsam
trafik maste dtminstone under en 6vergdngsperiod hojas visentligt.

Aven pé vagtrafikens omrade erfordras kompletteringar av det trafikpoli-
tiska beslutet. En storre andel av vaganslagen maste g till utbyggnad av
forbifarter. Det ar nodvindigt att lyfta ut den tunga genomfartstrafiken fran
véra tatorter. “Flaskhalsarna', som fororsakar koer sarskilt sommartid, ar
maénga i regionen och sarskilt allvarliga utefter E6. De méste i 6kad takt
byggas bort. Om anslagen Over statsbudgeten skall kunna 6ka vasentligt pa
jarnvagsomradet. tror vi. att utrymmet for okningar blir begransade for
vagtrafiken. Darfor ar det nodviandigt att aven har finna nya finansieringsfor-
mer. Liksom kommunikationsministern tror vi att ett satt kan vara vagavgif-
ter. Men ocksa hir bor lanefinansiering vara mojlig.

Ett problem ar de hoga hastigheterna, som bade skadar miljon och ger
hoga olyckstal. Trafikovervakningen méste skarpas. Det ar positivt, att
civilministern foreslar kade medel till utrustning for trafikovervakning. Vi
menar dock. att detta inte racker. Darutéver méste en omprioritering av
polisresurserna goras, sa att fler trafikpoliser erhélles.

I vissa sirskilt fororeningsbelastade omradden med hog trafikvolym bor
vidare hastighetsgranserna sankas, forslagsvis fran 90/110 till 80/100. Vi
anser, att lokala/regionala myndigheter ar bist skickade att bedoma och
besluta om var dessa nedsattningar skall ske. Med nuvarande utformning av
147 § i Vagtrafikkungorelsen har det visat sig omojligt for lansstyrelsen i
Goteborgs och Bohus lan att infora omradesvisa nedsidttningar. Endast
kortare vagstrackor kan lansstyrelsen besluta om (i vissa fall kommunerna).
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Léngre strackor, omfattande flera mil, eller omrddesbundna begriansningar
maste trafiksdkerhetsverket idag fatta beslut om. Detta ar inte langre en
praktisk beslutsorganisation. Paragrafen bor dndras sa att nedséttningar kan
beslutas av lansstyrelsen aven for lingre strackor och stdrre omraden.

Ytterligare ett satt att begransa miljobelastningen i regionen ar att tillse,
att trafiken i titorterna utfors med fordon med sérskilt ldga emissioner.
Lastbilar och bussar bundna till tdtortstrafik borde byta drivmedel till
lattdiesel respektive gas. Duoteknik - lattdiesel och el i kombination - och
tryckackumulatorteknik bor ocksad provas. Staten bor pd olika satt aktivt
stimulera en sadan utveckling.

Vi anser ocksa tiden redan nu mogen for att ta nasta steg i katalysatorre-
ningen av personbilar. Underlag bor snarast tas fram for att kunna fatta
beslut om inforande av de s.k. Kalifornienkraven, som kan bidra till en
ytterligare halvering av utslappen.

Kolviteutslappen ar ett problem, sarskiit 1 regionens tatorter. Inom
trafikomradet ger den katalytiska avgasreningen en rejil minskning av
utsldppen. Vi anser dock, att denna atgard pé fordonen bor kompletteras
med ett kolvateaterforingssystem omfattande hela bensinhanteringsked)an.
Utover cisterner och tankbilar bor systemet omfatta bensinstationernas
tankstallen. Det finns redan ett muffsystem med aterforing, som har testats
under viss tid bl.a. 1 Goteborg. Kostnaden ar dverkomlig for alla ordinara
stationer. Antingen bor ett tvingande beslut for hela landet fattas centralt
eller bor riksdag eller regering uppmana alla milj6- och hélsoskyddsnamnder
att foreldgga bensinstationer i tdtorter att infora aterfOringssystem. i det
senare fallet kompletterat med en central Overenskommelse med olje-
branschen. att i leden fore tankning ocksé infora aterforing.

Sjofarten bidrar ocksa till mil)dproblemen i regionen, framst nar fartygen
ligger i hamn. Krav pa rokgasrening bor stéllas. Det bor ocksé arrangeras for
elanslutning i hamnarna. Regeringen bor vidta atgarder for att tillse att detta
problem loses.

Hemstallan

Med hanvisning till det anforda hemstills

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om nya finansieringsformer for bannitet,']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att i kommande &rs budgetarbeten prova
visentligt hojda anslag till olénsam persontrafik pa jarnvag.']

{att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
motionen anforts om att forbifarter tilldelas ett stdrre belopp av det
samlade anslaget fOr investeringar i nya vagar dn vad som beslutades i
samband med behandlingen av trafikpropositionen.')

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om tilldelning av medel for att bygga bort ““flaskhal-
sar’ i vagnitet,')

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om ldnefinansiering for att mojliggéra en Okad
utbyggnad av vignitet,')
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[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om en omprioritering av det samlade anslaget till
polisvisendet, si att trafikpolisen fir 6kade resurser.’]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om en andring i 147 § vigtrafikkungorelsen, si att
lansstyrelsen kan besluta om nedsattningar av hastighetsgranserna
dven for lingre strickor och storre omriden,']

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kianna vad t
motionen anforts om statliga stimulanser till alternativa drivmedel for
lastbilar och bussar i titortstrafik*]

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att regeringen utarbetar ett underlag for beslut
om inférande av de s.k. Kalifornienkraven for avgasutslipp fran
personbilar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om atgdrder for att infora ett kolviteaterforingssys-
tem i hela bensinhanteringskedjan,

3. att niksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om atgdrder for att infora rokgasrening pa fartyg
samt elanslutning av fartyg i hamn.

Stockholm den 24 januari 1989

Arne Kjornsberg (s)

Jan Fransson (s) Inga-Britt Johansson (s)

Ingvar Johnsson (s) Lennart Nilsson (s)

Lars Svensson (s)
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