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Europakorridoren

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att den av regeringen tidigare aviserade nya ut-
redningen av forutsdttningar och kostnader for hoghastighetsbanor i
Sverige skyndsamt tillsitts.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om behovet av atgérder pa kort sikt for en 16sning av
kapacitetsproblemet pa det svenska jarnvédgsnétet och sidrskilt pa
Vistra stambanan och Sodra stambanan.

Motivering

I regeringens skrivelse till riksdagen véren 2010 om atgérdsplanering for
transportsystemet 2010-2021 aviserades ett fortsatt utredningsarbete av
svenska hoghastighetsbanor.

I skrivelsen anger regeringen foljande: "Den tveksamma samhéllsekono-
miska lonsamheten for hoghastighetsbanorna och de stora kvarstdende osé-
kerheterna innebdr att regeringen har valt att prioritera andra mer angeldgna
infrastrukturatgérder for perioden 2010-2021. Regeringen avser att ytterligare
utreda forutsdttningar och kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. En
utgdngspunkt ar harvid betdnkandet som presenterades i september 2009.”

Den av regeringen i varas aviserade nya utredningen av hoghastighetsba-
nor har dnnu inte tillsatts. Det har nu gatt ett ar sedan den forsta utredningen
“Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for stirkt utveckling och konkur-
renskraft” presenterades. Bade i sjdlva utredningen och i olika remissyttran-
den over denna har pekats pa en rad frdgor som kraver ett fortsatt utrednings-
arbete. Det giéller exempelvis fragor om samhéllsekonomisk l6nsamhet, an-



Fel! Okint namn pa

laggnings- och driftskostnader, finansiering och finansieringsmodell, organi-
sation och genomforande.

Sammantaget pekade flera remissinstanser pa att det krdvs mer ingaende
utredningar, forstudier och analyser av effekter, kostnader och finansiering
innan ett definitivt beslut kan fattas. Oavsett uppfattning i sakfragan &r det l4tt
att instimma i denna uppfattning som kom till uttryck i bade tidigare genom-
ford utredning och remissopinion. Vi anser dérfor att utredningen skyndsamt
bor tillséttas av regeringen for att undvika tempoforluster. Detta bor ges rege-
ringen tillkdnna.

Till bilden hor att ett stort antal kommuner utmed en eventuell framtida
gotalandsbana och europabana under manga ar har bedrivit ett omfattande
planeringsarbete och lagt ut markreservat for nya banor i sina 6versiktsplaner.

Ju langre tillsdttandet av den av regeringen aviserade nya utredningen dro-
jer ju langre tid tar det innan ett definitivt beslut kan fattas av staten i fragan
om hoghastighetsbanor i Sverige. Detta riskerar att medfora uteblivna investe-
ringar och forlust av nya arbetstillfdllen lokalt i de berérda kommunerna. Ett
utdraget besked om vad svenska staten vill i fragan om hdghastighetsbanor
innebér osdkerhet om den framtida anvéndningen av stora, centralt beldgna
markomraden i kommunerna. Dérfor méste berdrda kommuner fa ett besked
frén staten i frdgan om hoghastighetsbanor sé snart den nya utredningen &r
klar med att ta fram erforderligt beslutsunderlag. Det kostar att vénta. Den
kostnaden &r avsevért stdrre dn den for ett snabbt utredningsarbete frén sta-
tens sida.

Planering och finansiering av hoghastighetsbanor 4r exempel pé fragestill-
ningar som sarskilt behover analyseras vidare. Hur detta ska ske och vem som
ska gora vad bor anges i ett kommande regeringsbeslut om att ytterligare
utreda forutsittningar och kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. Andra
viktiga fragor att utreda vidare dr formerna fér samverkan med berérda myn-
digheter och planeringsansvariga organ i Danmark och Tyskland for samrad
om kapacitet, standard och hastighet for att mojliggora en sammankoppling
av Sverige med det europeiska hoghastighetsnétet.

Vi vill i det sammanhanget nimna att vid ett mote sommaren 2010 holls ett
svensk-danskt ministermote i Limhamn for att uppmirksamma Oresunds-
brons 10-arsjubileum och diskutera hur samarbetet kan fordjupas for att
framja fortsatt utveckling i regionen. Vid motet antogs en deklaration kallad
”Oresund — en region i utveckling”. T deklarationen anges att regeringarna ska
tillsdtta en svensk-dansk tjanstemannagrupp som ska undersdka behovet av
och méjligheterna for en ny fast Oresundsforbindelse for vig och jirnvig
mellan Helsingborg och Helsingér. Denna fraga bor ingd i ett fortsatt utred-
ningsarbete om svenska hoghastighetsbanor.

Problemen med den bristande kapaciteten pé
det svenska jarnvagsnatet Okar

I den tidigare genomforda utredningen om hoghastighetsbanor pekas pé for-
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delarna pa lang sikt med att bygga hoghastighetsbanor: ”Pa avsnitt med
mycket hog efterfragan som till exempel kring storstdderna kan man genom
att bygga ut till totalt fyra spar separera den ldngsamma trafiken fran den
snabba om man viljer att bygga det tillkommande dubbelsparet i form av
hoghastighetsbanor. En fordel med att bygga tva helt nya spér &r att de kan
ges en rakare strickning och dérmed tillata hogre hastigheter &n om man
viljer att bygga ett extra dubbelspar langs med en redan befintlig bana.”

I utredningen gors dven det viktiga konstaterandet att med hoghastighets-
banor fordubblas antalet mdjliga tdglagen och gjorda simuleringar visar att
det gér att kora 2—3 ganger fler godstag pa Vistra och Sodra stambanan under
dagen. Utredningen anger att den kapacitet som frigérs inom det nuvarande
jérnvégssystemet kommer att ha en mycket stor betydelse for mojligheten att
oka jarnvagstransporternas andel av godstransporterna.

Det kostar att vanta

Tidigare utredningar inom infrastrukturomrédet har visat att det kostar att
vénta.

Att avstd fran investeringar har dock ocksé ett pris, ekonomiskt och mil-
jomaissigt.

En tidigare publicerad studie av davarande Verket for naringslivsutveckl-
ing, Nutek 2007, berdknade att det har kostat samhillet ndrmare 70 miljarder
kronor fram till ar 2020 att vianta med investeringar i infrastruktur i storsté-
derna. Nutek har vint pa perspektiven och genomfort en s.k. kontrafaktisk
analys. Istdllet for att rdkna vad det kostat att genomfora infrastrukturpro-
jekten har Nutek riknat pa vad det kostat samhillet att inte genomfora dem.
I rapporten berdknas storleken pd det samhéllsekonomiska intdktsbortfallet
som f6ljd av att flera storre infrastrukturprojekt i storstdderna forsenats eller
lagts pa is. Over hilften, 50 miljarder, av kostnaderna beror pa uteblivna eller
forsenade infrastrukturprojekt i Stockholmsregionen, 7—8 miljarder i Gote-
borgsregionen och 10 miljarder i Malmoregionen. Detta illustrerar vikten av
att ha ett tydligt utvecklings- och framtidsfokus i den forda infrastruktur-, och
transportpolitiken. Anpassning av transportsektorn till antagna klimat-, miljo-
och transportpolitiska mal, tillvéxt, tillgédnglighet och positiv regional utveckl-
ing krdver en langsiktig och systematisk framtidssatsning pa bra kommunikat-
ioner.

Stockholm den 20 oktober 2010

Bengt-Anders Johansson (M) Betty Malmberg (M)
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