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Hallbara malmtransporter

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om hallbara malmtransporter dar Norrbotniabanan, Malmbanan, In-
landsbanan och jarnvig fran Kaunisvaara ingér.

Inledning

Infrastrukturministern har aviserat att en kompletterande infrastrukturplan ska
presenteras for riksdagen varen 2012. Vi forvintar oss att investeringar som
ror Norrbotniabanan, Malmbanan, Inlandsbanan och jarnvdg fran Kaunis-
vaara dr med i denna plan.

Vi behover ett ekologiskt hallbart transportsystem och jarnvagen utgor ett
modernt, effektivt, miljovénligt och hallbart sétt att transportera malmen pa.
Den expanderande gruvdriften kommer att stilla krav péd jarnvédgen i ovre
Norrland. Utbyggda och upprustade jarnviagar kommer att leda till en ny pe-
riod av industriell framgang och blomstring i norra Sverige — bygg Norrbotni-
abanan, rusta upp Inlandsbanan, forling motesplatserna med malet att bygga
dubbelspar pa hela Malmbanan, bygg ny jarnvég fran Kaunisvaara till Svap-
pavaara.

Byggande av Norrbotniabanan

Norrbotniabanan &r en tinkt ny kustnira jairnvdg mellan Umed och Luleé och
en naturlig forlingning av Ostkustbanan och Botniabanan. Den nuvarande
stambanan genom 6vre Norrland har 1ag kapacitet och manga stigningar och
kurvor. Samtidigt innebdr forekomsten av en enda bana stor sarbarhet nér det
géller tagtransporter.



Fel! Okint namn pa

Forutom betydelsen for persontransporterna kommer Norrbotniabanan fa
en nyckelroll for det svenska néringslivet och i synnerhet for var basindustri.
Idag kommer mer @n hilften av den tunga godstrafiken i Sverige fran norr.
Att bygga ut jarnvagsnitet med Norrbotniabanan ger mojligheter att effektivi-
sera foretagens transporter. Kostnaderna for godstransporter berdknas kunna
minska med 30 procent nér banan ar fardigbyggd.

Det dr ocksé viktigt att se banans potential i ett europeiskt transportper-
spektiv. Norrbotniabanan kan bli en strategisk del av infrastruktursystemet i
Barentsomrédet med alla dess rdvarutillgéngar.

De rodgrona partierna hade en dverenskommelse om att en forsta etapp
byggs 2014-2017 och for detta avsitta 10 miljarder kronor. Daremot har inte
den moderatledda regeringen tagit med Norrbotniabanan i sin infrastruktur-
plan 2010-2021.

Regeringen avser att komma med en kompletterande infrastrukturplan un-
der véren 2012. Vi forvéntar oss att regeringen har med byggande av Norr-
botniabanan i denna infrastrukturplan nér den presenteras for riksdagen. Detta
bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

Utokad kapacitet pA Malmbanan

Malmbanan dr en mycket betydelsefull jarnvégsstricka for basindustrin i
norra Sverige. Dess 16nsamhet har bidragit till att finansiera andra stora infra-
struktursatsningar i 6vriga Sverige. Strickan dr en av de mest l6nsamma i
Europa och har en avgérande betydelse for gruvindustrins utveckling i landet.
Fler aktorer pd Malmbanan okar storningskansligheten. Sommartid har situat-
ionen varit ohallbar mellan Kiruna och Narvik. Exempelvis sa har nio av tio
persontag tvingats erséttas av bussar under sommaren 2011.

Idag dr Malmbanans bristande kapacitet en begrinsning for tillkommande
foretag som vill anvinda banan. Regeringens engéngssatsningar 2012 och
2013 kan komma att underlétta for frimst LKAB:s planerade produktionsok-
ning nir motesplatserna mellan Kiruna och Narvik byggs ut. Detta dr emeller-
tid inte tillrackligt for att mota de tillkommande foretagens behov, exempelvis
transporter av malm fran Kaunisvaara via Svappavaara.

Men for att langsiktigt kunna moéta tillkommande foretags behov av hall-
bara gods- och malmtransporter pA Malmbanan kravs dubbelspér, i en forsta
etapp mellan Kiruna och Narvik. I en andra etapp méaste dubbelspar mellan
Kiruna och Luled byggas.

Regeringen avser att komma med en kompletterande infrastrukturplan un-
der varen 2012. Vi forvéntar oss att regeringen tar med investeringar som ror
upprustning av Malmbanan med mal att bygga dubbelspar Luled—Narvik i
denna plan. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.



Fel! Okidnt namn pa

Jarnvig fran Kaunisvaara gruva

Pajala kommuns gruva Kaunisvaaras behov av héllbara malmtransporter
méste 16sas. Kaunisvaara jarnmalmsgruva dr, nér den dr 6ppnad, en av Euro-
pas storsta. Pajala med omnejd stér infor en omvélvande och positiv utveckl-
ing. Gruvan kommer att generera ett extremt stort malmtransportbehov. For
att transporterna ska kunna bedrivas pé ett héllbart sdtt krdvs en ny jarnvag.
Alternativet 4r mycket omfattande tunga transporter med lastbil som kommer
att skapa omfattande miljoproblem och slitage pa vdgarna i artionden framo-
ver. Det handlar om att sa mycket som 200 lastbilar, 36 meter langa och dér-
till extremt tunga, ska rulla dygnet runt pa vidgar som i manga fall &r i daligt
skick. Detta ar inte ett hallbart sétt att transportera malm pa. Darfor behovs en
ny jarnvég frdn Kaunisvaara. En hallbar 16sning &r en ny jarnvdg mellan Kau-
nisvaara och Svappavaara, varvid transportleden kopplas ihop med den be-
fintliga Malmbanan.

Jarnviagen mellan Kaunisvaara och Svappavaara har fler anvindningsom-
raden dn att transportera malm. Skogsindustrin kan ha betydande nytta av en
ny jarnvédg i det hdr omradet. Utvecklingsmojligheter innefattar mojligheten
att fa ett nytt godsstrak mellan Ryssland och de isfria hamnarna i Norge.

Dirtill behovs en ny jarnvig, i ett senare skede, med finsk sparbredd till
Kolari pé finska sidan och att sedan pa finsk jarnvég frakta en del av malmen
ned till hamn vid Bottenviken. Ett alternativ kan bli via Haparanda nir Hapa-
randabanan r klar till Kalix som dé& kan bli svensk utskeppningshamn for
malmen.

Regeringen avser att komma med en kompletterande infrastrukturplan un-
der varen 2012. Vi forvéntar oss att regeringen tar med investering av en ny
jarmvig frén Kaunisvaara i denna plan. Detta bor riksdagen ge regeringen
tillkdnna.

Inlandsbanan

Inlandsbanan ar en viktig forbindelseldnk i Sveriges inland. Hér fraktas fram-
for allt timmer och massaved, flis och torv, flera dagar i veckan. Godstagen
géar mellan orter i sdder och norr och vidare fran inlandet ut till kusten via
tvirbanorna som ansluter till Inlandsbanan. Den expanderande gruvdriften i
norra delen av landet stiller 6kade krav pa Inlandsbanan.

Vi borde ta till vara det som redan &r investerat i befintlig infrastruktur. In-
landsbanan har en stor potential till att kunna 6ka trafikeringen pa banan och
skulle kunna utvecklas till en mycket mer betydelsefull godstransportled. Vi
vill att Inlandsbanan till att borja med rustas upp for att 6ka kapaciteten pa
banan. Upprustningen skapar forutséttningar for att Inlandsbanan kan utveck-
las till en viktig transportled for malm frén gruvorna i Norr- och Visterbotten.
Vinsterpartiet har avsatt medel pa 260 miljoner kronor for upprustning.



Fel! Okint namn pa

Regeringen avser att komma med en kompletterande infrastrukturplan un-
der véaren 2012. Vi forvéntar oss att regeringen tar med investeringar som ror
Inlandsbanan i denna plan. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna.

Stockholm den 4 oktober 2011
Siv Holma (V) Jonas Sjéstedt (V)
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