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Det flytande kulturarvet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om de svenska traditionsfartygens och k-mirkta fartygens vikt
for bilden av Sverige som attraktiv turist- och sjofartsnation.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att analysera effekterna av det svenska tolkningsbeslutet av
direktiv 98/18/EG om sékerhetsbestimmelser och sidkerhetsnormer for
passagerartrafik mot bakgrund av den vikt traditionsfartyg har for turism
och den oerhért viktiga bilden av Sverige som sjofartsnation.

Motivering

Nér USA:s president Barack Obama den 5 september 2013 vaknade pa Grand
Hotel pa Blasieholmen i Stockholm méttes han, nér han tittade ut dver Stock-
holms strom, vid anblicken av Riksdagshuset och Stockholms slott ocksa,
liksom vid fiarden 6ver Strombron till Gamla stan, av en rad vackra vita fartyg
som under stora delar av aret ger Stockholm dess karaktdr — och fa ges moj-
lighet att uppleva pa vér jord:

Det flytande svenska kulturarvet.

Detta blir i Stockholm, dess skédrgard och pad ménga platser runt Sveriges
langa kust en allt viktigare del av vart lands profil, detta fran en rad utgéngs-
punkter, historiskt, kulturellt, ekonomiskt och — ej att forakta — skonhetsméss-
igt.

Efter det att regalskeppet Vasa, efter 333 ar pa botten av Stockholms
strom, den 24 april 1961 ater brét vattenlinjen — fran borjan ett helt privat
forskningsprojekt av Anders Franzén — har gamla fartyg i original varit en
svensk attraktion for miljoner besdokare.

Inte ovintat slogs 2011 rekord pa Vasamuseet med 6ver 1,2 miljoner beta-
lande besdkare.
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Om man bortser fran Skansen, som &r mer 4n ett museum, och Liseberg,
mycket dito, 4r Vasamuseet det sdrklassigt mer frekventerade enskilda be-
s6ksmaélet i Sverige, med 2012 omkring 25 procent fler besdkare d4n 2006 och
med ungefér var tredje besdkare bosatt i annat land &dn Sverige:

2012 1 215 419 besokare.
2011 1228 114 besokare.
2010 1 129 184 besokare.
2009 973 722 besokare.

Killa: Myndigheten for kulturanalys (30 april 2013).

Intresset for att med moderna metoder soka skeppsvrak i Ostersjon ar ocksa
omvittnat och ofdrminskat — och framgangsrikt. Det syrefattiga Ostersjovatt-
net &r i detta avseende en historisk tillgang.

Nybyggnationen i Goteborg i borjan av 2000-talet av Ostindiefararen, som
sjonk utanfor Vinga vid hemféarden fran Kina 1745, méste ocksd ndmnas i
detta sammanhang.

Lat oss ocksd ndmna Gota kanal, invigd 1832, en 190 km lang och med
598 slussar farled, vilken i motsats till de fartyg som trafikerat densamma, har
kulturminnesskyddats.

Under 2012 uppmirksammades i Nyndshamn 1912 ars olympiska segel-
tavlingar, dér tvd OS-guldbatar fran 1912 deltog i OS-farvattnen &n en géng,
svenska Kitty och norska Taifun, beskddade av omkring 70 000 besdkare.

Byggandet av ett svenskt u-batsmuseum i Karlskona pégér, ett museum
med planerad invigning under sommaren 2014. Huvudattraktionen blir 810-
tonsfartyget HMS Neptun, ként fran bordningen av sovjetiska flottans U137 i
Karlskrona skdrgard 1981. Den datida marina ytspénningen blir uppenbar for
alla.

Aldre angfartyg och segelbétar spelar, liksom numera &ven fritidsbatar, en
viktig roll for bilden av Sverige — séddana fartyg i bdde Stockholms skdrgard
och andra kusttrakter har stor betydelse inte minst for den vixande och eko-
nomiskt allt viktigare turistndringen.

Det ér Transportstyrelsen som, efter samrdd med Statens maritima museer,
beslutar om klassificering av kulturhistoriskt vérdefulla fartyg. En kategori av
stor vikt utgors av traditionsfartygen. Klassningen har juridisk betydelse for
fartygens réttigheter.

Kraven for att klassas som traditionsfartyg &r att 1. traditionellt sjoman-
skap och traditionell teknik ligger till grund for fartygets framforande, 2.
fartyget endera har a) kulturhistoriskt varde b) dr en kopia av ett kulturhisto-
riskt vérdefullt fartyg c) byggts s att traditionella fardigheter och traditionellt
sjomanskap uppmuntras och frimjas, 3. fartygsverksamheten inte har ett
kommersiellt syfte.

Bland de fartyg som klassificerats som traditionsfartyg ar ett antal fartyg i
trafik (eller under reparation), hdr med byggnadsar:

1866 bogserbaten S/S Robert.

1868 passagerarangfartyget S/S Enkdping.

1880 passagerarfartyget S/S Ejdern.

1897 éngbétsfarjan S/S Djurgarden 3.
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1897 passagerarslupen S/S Frithiof.
1898 timmerbogserbéten S/S Osta.
1900 passagerarfartyget S/S Norrtelje.
1901 passagerarslupen S/S Térnan.
1903 passagerarfartyget S/S Mariefred.
1906 passagerarfartyget M/S Ostana.
1908 passagerarfartyget S/S Storskar.
1909 passagerarfartyget S/S Drottningholm.
1910 passagerarfartyget S/S Norrskér.
1911 passagerarfartyget S/S Blidosund.
1915 hamnisbrytaren S/S Sankt Erik.
1925 passagerarfartyget S/S Saltsjon.
1929 lotsbéten S/S Orion.

Det fortjénar noteras att Statens maritima museer, har, oberoende av Trans-
portstyrelsen, k-minnesmérkt ovanndmnda S/S Enkdping fran 1868 och M/S
Ostana frdn 1906 den 15 november 2011.

Utover dessa sjutton traditionsfartyg verksamma runt Stockholm ar ockséa
Motala Express — numera ocksa flyttat till Stockholm — och Bohuslén i Gote-
borg, godkdnda traditionsfartyg.

Antalet k-mérkta fartyg med spridning Over hela Sverige, utéver de
ovanstdende, vittnar om intresse och attraktionskaft. Har finns t.ex. flodspru-
tan frdn 1880 Af Grebbestad, byggd i och numera hemmahdrande i Greb-
bestad, galeasen Amalia frdn 1899, Dellen frdn 1861, och angfartyget fran
1873 Alma av Stavre.

Dir finns dven kulturminnesmirkta fiskefartyg, bogserbétar, tullkryssare,
skonare, torrlast- och segelfartyg, biggar och expeditionsfartyg.

Av sdrskilt intresse dr alltjdimt passagerarfartyget S/S Blidésund, ett funkt-
ionsdugligt fartyg som firade 100-arsjubleum 1911.

Orsaken &r att detta traditionsfartyg genom en svensk myndighetstolkning
av ett EG-direktiv frdn den 17 mars 1998 forhindras att trafikera den yttre
skérgarden. I en framstéllning frin Bathistoriska Riksforbundet och Sveriges
Angbétsforening till Kulturdepartementet 2010 aktualiserades bland annat
tolkningen av EG-direktivet, som ror fartyg byggda fore 1965, vari konstate-
ras att andra lander har gjort andra tolkningar av detta EG-direktiv, vilket far
den mérkliga konsekvensen att att utlandska traditionsfartyg “kan rora sig i
svenska vatten medan de svenska traditionsfartygen som traditionellt trafike-
rat dessa vatten inte ldngre far gora detta, och det pa grund av svensk tillimp-
ning av samma regler”.

Om fara verkligen foreldg att svenskt rederi skulle riskera passagerares
vilfard, skulle myndighetskranglet kunna forsvaras och forstas. Nu framstéar
det som blott och bart klafingrighet i kombination med paragrafrytteri.

Regeringen har under senare ér, bland annat anfort i trafikutskottets betin-
kande 2011/12:TU9 och 2012/13:TU12 — godként av riksdagen sa sent som
den 2 maj 2013 — vidtagit dtgérder i den riktning som flera motioner forordat.
Regeringen gav sélunda i juni 2010 Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram
ett forslag till nya regler for traditionsfartyg (dnr N2010/2345/TE m.fl.) Den



Fel! Okint namn pa

24 februari 2011 &verlamnade Transportstyrelsen rapporten Redovisning av
uppdrag avseende traditionsfartyg med forslag till forandringar for att under-
latta for ideella organisationer att driva sin verksamhet, samtidigt som de
grundldggande kraven pé sjosdkerhet uppratthalls.

Likval: s/s Blidosund far inte gé pa djupa vatten langre.

Niér det géller EU:s lackstabilitetskrav kan detta synas vara en sa teknisk
fraga att den alls inte hor hemma i riksdagen. Tolkningen av géillande EU-
direktivet 98/18/EG har emellertid direkta konsekvenser for konkurrens- och
nédringsfragor varfor en diskussion dr motiverad.

Léackstabilitetsdirektivet innebér att det infors “en enhetlig sdkerhetsniva
for ménniskoliv och egendom pé nya och existerande passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg nér dessa typer av fartyg anviands pa inrikes
resor”. Mot detta finns ingen invdndning. Med dessa enhetliga regler — som
alltsa skall tillimpas fran Portugal och Grekland till Sverige och Finland —
mojliggors ocksa ett dppnande av EU:s medlemslénders inre sjofart ocksa for
andra medlemslédnder inom ramen f6r EU:s inre marknad. Alla bor vilkomna
detta.

Detta direktiv géller nya och existerande fartyg 6ver 24 meters lingd samt
hoghastighetsfartyg (artikel 3-1 a-c). Daremot giller direktivet inte for “ur-
sprungliga historiska fartyg konstruerade fore 1965 och kopior av sadana,
foretradesvis byggda i de ursprungliga materialen (artikel 3-2 a).

Sa langt ar allt gott och vél. Men sé tillkommer direktivets artikel 7 med
mojlighet — utnyttjad av Transportstyrelsen och dess foregéngare Sjofartsver-
ket — for enskilt land att skdrpa sékerhetskraven nationellt: ”’Om en medlems-
stat eller grupp av medlemsstater anser att de tillimpliga sdkerhetskraven bor
skérpas 1 vissa situationer pa grund av sérskilda lokala forhéallanden, och om
de kan pévisa behovet av att gora detta, far de, under iakttagande av forfaran-
det i artikel 4, anta bestimmelser for att skirpa sékerhetskraven.”

Det &r detta som skett i Sverige — och som forhindrar S/S Blidésund, som
under 90 &r klarat djupt vatten, att trafikera vatten som tidigare inte véllat
baten, rederiet eller passagerarna minsta problem.

Denna tolkning i Sverige av EG-direktivet 98/18/EG innebér att omotive-
rad néringsskada intriffat.

I vart land har myndigheten, nu Transportstyrelsen, valt att — syftande till
absolut sdkerhet men asidoséttande av andra mal — utnyttjat direktivets moj-
lighet att skdpa sdkerhetskraven for att tillimpa samma regelverk som for nya
fartyg och sédana som byggts fore 1965 eller ocksd pé traditionsfartyg som
lackstabilitetskravets artikel 3 uttryckligen undantar.

Det innebir, skrev Béthistoriska Riksforbundet och Sveriges Angbétsfor-
ening, med viss erfarenhet av att framfor just traditionsfartyg, att ett regelverk
avsett att gélla moderna fartyg i ofta nya material kommit att tillimpas och
gilla fartyg byggda for manga &r sedan, fore och kring 1900, “fartyg som utan
storre tillbud trafikerat sina vatten sedan slutet av 1800-talet”.

Regeringen har tagit intryck av den kritik som framforts — och i viss ut-
strackning uppenbart delats av trafiksutskottet (2011/12:TU9 s. 29) — men
inte tillrickligt beaktat de kulturhistoriska vdrdena eller ekonomiska intres-
sen, allt sjélvfallet forutsatt att sdkerhetsaspekten &r tillgodosedd.
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Att, vilket dgarna till s/s Blidosund anfort, for att gd medfora det antal pas-
sagerare som tidigare varit fallet och som ger underlag for barkraftig eko-
nomi, tvingas vidta atgédrder som att installera vattentita skott, svetsa igen
vissa luckor och tynga fartyget med ballast, skulle innebédra att fartyget till
utseende och framforande forvanskas, detta utover att det fran ekonomiska
aspekter dr ogorligt med mindre en mecenat med outsinlig kassa infinner sig.

Det fortjanar i detta sammanhang patalas att s/s Blidosund for ett femtontal
ar sedan fick dispens av Sjofartsverket utan att sjunka vid nagra tillfallen samt
att Gota kanalbatarna, dessbittre for alla, undantagits fran ombyggnadskra-
ven.

Regeringen bor verka for att Transportstyrelsen omprovar sitt och forutva-
rande Sjofartsverkets tolkningsbeslut av direktiv 98/18/EG om sédkerhetsbe-
stimmelser och sékerhetsnormer for passagerartrafik.

Bakgrunden &r den vikt traditionsfartyg har for skdrgardsboendes ut-
komstmdjligheter och den i alla avseenden viktiga turismen — utan vilken
skdrgérden ekonomiskt inte kan leva.

For Stockholms skdrgard, inte minst den del som omfattas av Roslagens
manga Oar, farleder, badstrander, hamnar och bryggor, ar fartyg i alla dess
former av extrem vikt for bilden av denna del av vart land men allra mest for
de boendes utkomstmojligheter.

Det dr orimligt att en myndighetstolkning skall leda till ndringsférbud om
inte sékerhetsmotiv kan pévisas. Ty om det hos S/S Blidosund eller andra
traditionsfartyg skulle foreligga sékerhetsproblem for beséttning eller perso-
nal, skall naturligtvis Transportstyrelsen utfirda nyttjandeforbud — alldeles
oavsett om fartygen &r helt nya, 100 eller kanske rent av 102 ar gamla.

”S/S Blidésund har mojlighet att kora i berérda vatten, dock under forut-
séttning av ett visst hogsta antal passagerare” (mindre dn 60). Det har anforts
flera gdnger som motiv for att inte patala for regeringen det till ndringsforbud
griansande myndighetstolkning av EU-direktivet.

Det &r korrekt. Likvél innebdr detta — utdver de ingrepp i fartygets histo-
riska komposition som d& nddviandiggors maste goras — en ekonomiskt 06-
verkomlig ombyggnad for att kunna 6ka antalet tillatna passagerare, 59, till
det antal som fartyget en gang byggts for, cirka 200.

I praktiken betyder det ett genom en tolkning av ett EG-direktiv praktiskt
ndringsforbud i yttre skérgarden.

Det dr ingen bra tur- och turistpolitik.

Stockholm den 4 oktober 2013
Gunnar Andrén (FP) Barbro Westerholm (FP)
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