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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

Riksdagen begir att regeringen, efter det att utredningarna ldmnat sina
forslag, aterkommer med ett samlat forslag for vilka hamnar som ska ses
som strategiska och dven peka ut var det finns behov av en forstirkning
av kombiterminaler.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige aktivt bor driva pa i internationella forum for att
minska risken for utsldpp av olja och andra farliga &mnen samt for att
sanktionerna for oljeutslapp hojs kraftigt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfOors om att bésta briansle fran miljosynpunkt bor vara ett krav for att
trafikera ett sdrskilt skyddat omrade.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer med forslag som baseras pa
att alla hamnavgifter ska vara differentierade efter fartygstrafikens miljo-
paverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige bor verka for att bindande miljokrav for sjofarten
infors samt att EU:s gemensamma, dvergripande och heltickande havs-
och sjofartspolitik tar sin utgdngspunkt i ekosystemsperspektivet, forsik-
tighetsprincipen och principen om att fororenaren betalar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsdtta en utredning om hur en kilometerskatt for sjotrafi-
ken i Ostersjon skulle kunna inforas.'

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen i EU och andra internationella sammanhang bor
fora fram forslaget om en kilometerskatt for sjotrafiken i Ostersjon. '
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsdtta en utredning om villkoren for att 6verfora finansie-
ringen av Sjofartsverkets verksamhet till statsbudgeten.

Riksdagen begér att regeringen, efter att utredningen presenterat sitt for-
slag, dterkommer med forslag till bétregister och forarbevis for vissa
storre och snabbgéende fritidsbatar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsdtta en utredning om hur ekonomiska styrmedel kan dka
anvindning av alkylatbensin.'

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen i nista ars regleringsbrev till Sjofartsverket kraf-
tigt tydliggdr vikten av att jamstélldhetsmélet ska ha lika stor prioritet
som dvriga transportpolitiska delmal.

! Yrkandena 6, 7 och 10 hiinvisade till SkU.
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3 Bakgrund

Sjofarten dr det mest energieffektiva transportslaget beroende pa avsaknaden
av friktion mot underlaget. Jimfort med végar och jarnvédgar dr behovet av
investeringar i vattenvégar véldigt 1agt. Forutom lite muddring och isbrytning
ar vattenvigar i princip underhallsfria. Aven trafiksikerheten &r hog.

Att rena sjofartens utslipp och genomféra en konsekvent satsning pé att
lasta om gods frén vig till sjofart &r en nddvandig atgérd i omstéllningen till
ett héllbart transportsystem. De Okande kostnaderna for vdgunderhall pa
grund av allt tyngre lastbilstransporter och de igenkorkade vigarna i centrala
Europa talar ocksa for en 6kad omstéllning till sjétransporter.

Sjofarten maste bli sdker och ekologiskt héllbar for att i framtiden kunna ta
over de langviga tunga fossila transporterna pa land. Genom satsningar pa
kollektivtrafik, jirnvdg och fornybara brianslen minskar vi de fossila utslép-
pens negativa paverkan pa haven.

4 For over transporter till sjofarten

Sveriges ldnga kust med alla dess hamnar dr en stor fordel fran kommunikat-
ionssynpunkt och méjliggér en utvecklad sjofart. Dagens sjofart kdnnetecknas
av langa frakter av gods som har lagt varuvdrde. Den storsta delen av stycke-
godshanteringen har sedan 50-och 60-talen dvergétt till lastbil. Men sjdtrans-
porter skulle kunna bidra till att fler transporter flyttas dver frdn végtrafiken.
D4 krévs dock en annan inriktning av politiken.

I proposition Moderna transporter enades samarbetspartierna, v, mp och s,
om att tillsdtta en utredning som skulle peka ut strategiska hamnar. Enligt
samma proposition ska det dven goéras en oversyn och ldmnas forslag till hur
s.k. kombiterminaler kan byggas upp runtom i landet. Vi utgér frén att den
nuvarande regeringen inte motsitter sig dessa tva utredningar, dé de ér viktiga
for att kunna skapa en god sjofartsinfrastruktur. Regeringen bor, efter att
utredningarna presenterat sina forslag, aterkomma med ett samlat forslag pa
vilka hamnar som ska ses som strategiska och dven peka ut var det finns be-
hov av en forstirkning av kombiterminaler. Detta bor ges regeringen till
kénna.

5 Rena sjofartens utslapp

Sjofarten &r ett i grunden energisnalt och frdn miljésynpunkt bra trans-
portslag. Hittills har dock svaga miljokrav pa sjofarten gjort att den ar betyd-
ligt sémre miljoanpassad dn vad den skulle kunna vara. Férekomsten av un-
derméliga fartyg i kombination med otillrdckligt underhall 6kar olycksrisken
och oljeutsldpp. En framgang ar beslutet att fartyg med enkelskrov inte far
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segla inom EU efter 2010 och att de internationellt ska vara utfasade till ar
2015. Sverige bor aktivt driva pé i internationella forum for att minska risken
for utsldpp av olja och andra farliga &mnen samt for att sanktionerna mot
oljeutslapp hojs kraftigt. Detta bor ges regeringen till kénna.

De internationella konventioner som reglerar sjofarten forutom EU dr
fraimst de globala FN-konventionerna havsrittskonventionen (Unclos) samt
International Maritime Organization (IMO). Vinsterpartiet har aktivt bidragit
till att Ostersjon klassas som ett sirskilt kinsligt havsomrade (Particularly
Sensitive Sea Area, PSSA). Ett sddant omrade &ar av ekologisk, socioekono-
misk, kulturell eller vetenskaplig betydelse. Det behover darfor sérskilda
skyddsatgdrder som kan vidtas inom ramen for FN:s sjofartsorganisation,
IMO. I samband med en PSSA-klassning har de ansokande landerna méjlig-
het att foresld skyddsatgérder for sjofarten i det berérda havsomradet. Utpe-
kandet av ett PSSA-omrade och eventuella tillhdrande skyddsétgérder be-
grinsas av vad man kommer 6verens om inom IMO och maste ligga i linje
med FN:s havsrittskonvention. I juli 2006 tridde PSSA-klassningen av Oster-
sjon i kraft.

Det finns anledning att inom konventionerna utveckla vad som &r mgjligt
att reglera inom PSSA-omraden. I dag finns det fa regler som reglerar kvéve-
utsldppen fran fartyg. Resultatet av detta r att sjofartens utslapp av kvéve har
Okat dramatiskt ndr man jamfor med t.ex. kvéveutsldppen frén végtrafiken.
Endast frivilliga initiativ fran vissa férjerederier har resulterat i att en del
farjor har kvéverening. Det finns i dag vl beprovad katalysatorteknik som tar
bort 90 % av kvéveutsldppen. Det finns foljaktligen inga tekniska hinder for
kvéverening av fartyg. Sverige bor agera for att inom dessa regelverk arbeta
for att det inom PSSA-klassade omraden blir mgjligt att med bindande regler
forhindra sjofart utan kvaverening att trafikera omradet. Dértill bor dven krav
pé anvindning av bista brénsle fran miljosynpunkt vara ett krav for att trafi-
kera ett sérskilt skyddat omrade. Detta bor ges regeringen till kinna.

Nu nir Ostersjon ar ett skyddat omrade krivs dven att hamnavgifterna dif-
ferentieras s att man ytterligare minskar miljobelastningen. Men &ven ham-
nar pa vistkusten bor ta ut hamnavgifter som ar mer miljostyrande. Regering-
en bor darfor ta fram ett forslag som baseras pa att alla hamnavgifter ska vara
differentierade efter fartygstrafikens miljopaverkan. Detta bor ges regeringen
till kénna.

6 Internationell sjofartspolitik

EU-kommissionen kommer under 2006 att ligga fram en gronbok om ut-
formningen av en EU-gemensam, dvergripande och heltdckande havs- och
sjofartspolitik (Maritime policy).

I beskrivningen av arbetet med den gemensamma politiken framhaller
kommissionen sarskilt att EU behover kunna ”bibehalla en konkurrenskraftig
handelsflotta och en 16nsam varvsindustri, vilket krdver en framsynt industri-
politik som baseras pa vetenskap, forskning och innovation inom ramen for
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ett hallbart europeiskt system for forvaltning av havet”. Stor tyngd laggs
ocksa vid att bibehélla och oka transporterna till havs — ” en betydelsefull
lank i den handelskedja som ar Europas livsnerv”. Dértill kommer insikten att
”de marina ekosystemens och fiskeresursernas svéra situation i europeiska
vatten, och de oundvikliga ekonomiska och sociala skador som denna leder
till” inte kan hanteras av enskilda medlemsstater. Det star ocksé alltmer klart
att man maste samarbeta for att komma till riatta med problemen i Europas
kustomraden. Dessutom behdvs gemensamma resurser till marin forskning
och teknikutveckling.

Sverige bor i den politiska processen fram till lagstiftning pa omradet
verka for att det infors bindande miljokrav for sjofarten samt att EU:s gemen-
samma, Overgripande och heltickande havs- och sjofartspolitik tar sin ut-
gangspunkt i ekosystemsperspektivet, forsiktighetsprincipen samt principen
om att fororenaren betalar. Detta bor ges regeringen till kidnna.

European Federation for Transport and Environment och Naturskyddsfor-
eningen har ldmnat ett forslag pd hur man skulle kunna inféra en kilome-
terskatt for sjdtrafiken runt Ostersjon. Vi ser det som ett intressant forslag till
hur man kan internalisera sjofartens kostnader for miljopaverkan. Forslaget
behover analyseras vidare och det ér vdsentligt att det genomfors av alla eller
néstan alla linder runt Ostersjon. Regeringen bér dirfor utreda hur en kilome-
terskatt for sjotrafiken i Ostersjon skulle kunna inforas. Detta bor ges rege-
ringen till kénna.

Regeringen bor dven i EU och andra internationella sammanhang fora
fram forslaget om en kilometerskatt for sjdtrafiken i Ostersjon. Detta bor ges
regeringen till kénna.

7 Statligt ansvar for sjofartsinfrastruktur

Sveriges hamnar dgs antingen av foretag eller helt eller delvis av en kommun.
Investeringar i sjofartsinfrastruktur bor inga i den strategiska infrastrukturpla-
nering som regering och riksdag beslutar om. I dag gors investeringar och
planering av Sjofartsverket och hamnarna sjdlva. Denna brist pa dverblick har
bl.a. lett till Gveretablering av hamnar. Sjofartens infrastrukturinvesteringar
bor betalas av staten.

Sjofartsverket finansieras inte som Ban- och Viégverket via anslag fran
statsbudgeten utan i huvudsak genom avgifter som verket tar ut for farledstra-
fikering etc. Sjofartsverket dr ocksd av staten &lagt vissa avkastningskrav.
Finansieringsmodellen &r orittvis och leder till att sj6fartens utveckling inte
gar att styra i forhallande till trafikpolitiska mél. Den som anvénder sjofarten
far dessutom via farledsavgifterna vara med och betala avkastning till staten
och en del av de kostnader som Sjofartsverket har for fritidsbétar, bl.a. sjor-
dddning. Fritidsbatarna bor registreras och beskattas sa att verksamhetens
kostnader for sjordddning och annat ticks. Regeringen ska utreda villkoren
for att overfora finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet till statsbudge-
ten. Detta ska ges regeringen till kdnna.
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7.1 Gotland

Var utgdngspunkt dr att gotlanningarna ska kunna aka till Stockholm och ater
pa samma dag. Det innebér att malet maste vara dagliga avgangar aret runt
och att det finns tillgdng till snabbfarjor med hogt stillda miljokrav. Kostna-
derna for person- och godstrafik borde jdmstillas med kostnader for motsva-
rande stricka pa fastlandet enligt det synsétt som redovisas av organisationen
Vigpris.nu. Den foreslar att en resa till Gotland ska motsvaras av de rorliga
kostnaderna for att framfora en personbil.

Det finns en rad 6ar i Sverige som har fasta forbindelser eller vagfirjor och
dér staten i dag finansierar underhall och drift for verfart till dessa dar. Var
grundprincip &r att det inte ska vara av nagon avgorande betydelse att Gotland
befinner sig langre bort fran fastlandet &n andra svenska 6ar. Vi gav dérfor i
april 2006 riksdagens utredningstjénst ett uppdrag att rdkna pa vad ett forslag
till vagpris skulle betyda samhéllsekonomiskt och statsfinansiellt. Resultatet
fran riksdagens utredningstjdnst visar att statens nettokostnader skulle bli ca
220 miljoner kronor om man infor ett system som paminner om Vagpris.nu:s
forslag. Vi vill att Végverket tar ansvar for trafiken till Gotland. Detta bl.a.
for att tydliggora att denna sjovag ér lika betydelsefull som andra regioners
bilvédgar. Vi vill dven att regeringen utreder och till riksdagen ldmnar forslag
till en konkret utformning och finansiering utifran principen om ett végpris
till Gotland. Vi foreslar detta och utvecklar var politik nir det giller sjotrans-
porterna till Gotland i motion Gotlandstrafiken 2006/07:T330.

For att mojliggora att ett sddant forslag kan inforas redan 2008 avsitter vi i
motion 2006/07:T441 med anledning av proposition 2006/07:1 Utgiftsomrade
22, en summa av 220 miljoner kronor till Gotlandstrafiken fr.o.m. ar 2008.

7.2 Sodertdlje kanal

I Sverige finns vissa behov av nyinvesteringar i bl.a. slussar. Sverige har i dag
bara tva inre vattenvigar av storre betydelse, Vénersjofarten och Milarsjofar-
ten.

Mailarfarleden via Sodertélje kanal forbinder Vésteras och Kopings hamnar
med Ostersjon. I Sodertilje finns en sluss som &r 80 ar gammal. Genom
denna sluss passerar arligen 4 000 fartyg med sammanlagt 5 miljoner ton
gods. For att kunna ta in storre fartyg i Mélaren krévs en utbyggnad av slus-
sen.

En utbyggnad av slussen kan innebira att tonnaget skulle kunna utdkas
markant. Nya storre batar i Malaren skulle 6ka sjofartens konkurrenskraft
gentemot Ovriga transportslag. Genomfors inte investeringarna minskar san-
nolikt sjofartens konkurrenskraft gradvis och sidkerheten péverkas negativt
genom att batarna som trafikerar Mélaren blir allt dldre. Alltmer gods skulle
dessutom foras over till landsvégstransporter.

For Visteras, Koping och hela Bergslagsomradet skulle detta f& mycket
negativa konsekvenser. Mélarhamnarna dr viktiga for exporten fran foretagen
i hela det omgivande omradet. Férsdmrade transportmdjligheter gor att fore-



Fel! Okidnt namn pa

tagen forlorar i en konkurrenssituation och tvingas flytta bort frain omradet.
Till hamnen i Vésterds kommer bl.a. fartyg med alternativa energibrénslen till
kraftvirmeverket. Minskade sjotransporter innebdr naturligtvis dkade land-
transporter, vilket dr tvérs emot intentionen i det miljopolitiska transportma-
let.

Med anledning av det ovan sagda har vi i motion 2006/07:T441 med an-
ledning av proposition 2006/07:1 Utgiftsomrade 22, foreslagit att det i ett
forsta steg avsitts 70 miljoner kronor varje ar for en utbyggnad av Sodertilje
kanal.

8 Bittre arbetsforhillanden pa sjon

Den svenska kusten trafikeras fortfarande av bekvamlighetsflaggade fartyg
som bedriver otillborlig konkurrens mot svensk sjéfart. Den s.k. fiffelflaggen
innebédr ofta undermaligt tonnage, hog olycksstatistik och ldgkostnadsbesitt-
ningar med déliga anstéllningsforhallanden. Fiffeltonnaget dr ofta de storsta
miljobovarna med oljeutslapp o.d.

Svensk sjofart ska inte konkurrera genom social dumpning eller underma-
ligt tonnage. I stdllet ska Sverige satsa pa kvalitet med moderna, miljoanpas-
sade och effektiva fartyg samt vélutbildade beséttningar.

I samband med regeringens proposition 2003/04:106 lamnade vi ett antal
forslag till dndringar i lagen om sjofartsskydd. Reglerna om sjofartsskydd
syftar till att skydda sjofartssektorn mot grova véldsbrott, bl.a. terrorism.
Reglerna ér en direkt f61jd av handelserna i USA den 11 september 2001 och
innebdr att rederier, fartyg och hamnanldggningar ska samarbeta i syfte att
upptécka och bedoma hot i form av brottsliga handlingar mot sjéfartssektorn.

Hindelserna den 11 september har fordndrat samhéllet markant. I paniken
och hysterin som foljde har atgérder vidtagits och nya lagar och forordningar
snabbt arbetats fram, och dessa har fitt ovintade och negativa foljder for
grupper av manniskor. De begrinsar ocksa den enskilda manniskan och gor
vart samhélle mer slutet och kontrollerande. Vénsterpartiet menar att en sddan
utveckling maste hejdas. I jakten pa terrorister, eller for att férebygga brott,
fér inte réttssdkerheten for den enskilda ménniskan offras.

Var kritik mot kroppsvisitering, undersékning av sjomannens rum/hem och
inskrdnkningarna i rérelsefrihet kvarstér och det vi framférde i en motion med
anledning av proposition 2003/04:106 ar fortfarande aktuellt.
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9 Fritidsbatar
9.1 Batskatt

Vinsterpartiet anser att fritidsbatar, precis som vagtrafikfordon, bor betala for
den kostnad som de medfor vad géller sjérdddning, haverier, miljopaverkan
osVv.

Batlivet har fordndrats under senare ar. Alltfler batar blir snabbare och har
storre motorstyrka. Det dr mot bakgrund av detta man ska se forslaget om att
infora ett forarbevis for vissa stérre och snabbgaende fritidsbatar samt att
inrdtta ett batregister. Vi anser att det ar sdrskilt angeldget att fa till stand en
storre sakerhet pa sjon nér det géller de snabbgéaende batarna.

I den transportpolitiska propositionen, Moderna transporter, framfor sam-
arbetspartierna v, mp och s att det ska inforas formella behdrighetskrav for
“vissa storre eller snabbgéende fritidsbatar”. Hur behdrighetskraven ska se ut
och vad som kommer att krdvas for att fa ett forarbevis, dr dock dnnu inte
bestdmt. Utbildningen bor dock innehélla ndgon form av praktik. For tillféllet
utreds vilka batar som ska ingé i ett register och vilka behdrighetskrav som
ska gilla. Regeringen bor efter att utredningen presenterat sitt forslag ater-
komma med ett forslag till batregister och forarbevis for vissa stérre och
snabbgédende fritidsbatar. Detta ska ges regeringen till kénna.

9.2 Minska riskerna med bétbottenfarger

De flesta av dagens bétbottenfdrger dr konstruerade sa att giftiga dmnen
sprids i havet. Utveckling av alternativ pagar. Trots forbud forekommer det
fortfarande anvindning av produkter med sidana dmnen i Ostersjon. For att
minska de risker som vissa batbottenfarger utgér for miljon bor ytterligare
atgirder vidtas. Sverige ska verka padrivande inom EU for att begrénsa an-
vindningen av de farger som innehéller skadliga antifoulingbiocider. Inform-
ationssatsningar behover goras for att frimja en regelmissigt korrekt hante-
ring av batbottenfirger och frimja Overgéng till mindre miljopaverkande
farger eller andra system for rengdring av bétbottnar. En skérpt kontroll av
forséljningen av fysikaliskt verksamma farger och inspektionsprojekt gente-
mot foretag som salufor fysikaliskt verkande bevaxningsskydd for bétbottnar
pagar. Nér detta &r utvirderat ska en beddmning goras av vilka dvriga atgér-
der som kan vara aktuella. Atgérderna genomfdrs under aren 2006-2009.
Malet &r att de langsiktiga riskerna med sdrskilt giftiga bevaxningsskydd for
batbottnar minskar samt att spridningen av &mnen med hdg risk for hilsa och
miljo begréinsas. Fritidsbatidgarna ska sa snart som mojligt kunna 6verga till
vil fungerande produkter som har minimal inverkan pd havsmiljon. Resurs-
behovet uppskattas till en till tva tjanster under en tredrsperiod, nagot som
ingér i Kemikalieinspektionens budgetiskande till regeringen for perioden
2007-2009. Detta motsvarar 2 miljoner kronor per ar, vilket Viansterpartiet
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vill tillgodose i enlighet med forslaget i motion (2006/07:MJ318) med anled-
ning av proposition 2006/07:1.

9.3 Alkylatbensin

Antalet fritidsbatar har 6kat och detta leder till en 6kad belastning pa havsmil-
jon. De flesta utombordsmotorer dr av 2-taktstyp och star for en del av den
toxiska belastningen pa hav och sjoar. Alkylatbensin minskar utsldppen av
polyaromatiska kolviten (PAH) med ca 80-90 % och kvédveoxider med ca
30-60 %. Enligt flera forskare kan PAH:er vara en grupp av organiska for-
oreningar som har stor paverkan pa livet i haven. Avgaserna fran utombor-
darna stannar till ca hélften i vattnet, resten tillfors atmosfaren. En dvergang
till alkylatbensin minskar utsldppen av PAH, bensen, kvidveoxider och andra
dmnen till vatten och luft. Samtidigt minskar ménniskans exponering av dessa
amnen. Atgirden beddms ha betydelse for att nd miljokvalitetsmalen Hav i
balans, Levande kust och skdrgard samt Giftfri miljo.

Alkylatbensin anvénds dock endast i liten utstrickning, vilket i princip be-
ror pa tvd orsaker. For det forsta finns alkylatbensin pd pump endast lattill-
géngligt i vissa delar av landet, framfor allt i Stockholms skdrgard. I ovriga
landet ar konsumenterna hénvisade till inkdp av brénslet i dunkar till ett
mycket hogre pris. For det andra &r efterfrigan mycket svag i de omraden dir
den &r lattillgénglig. De flesta batdgare kénner inte till alkylatbensinens stora
fortjanster.

Det &r viktigt att paverka konsumenters attityd och Sjofartsverket arbetar
med en informationsstrategi for att atgdrda detta. Vi ser att det dven finns ett
behov av att anvidnda ekonomiska styrmedel for att 6ka anvéndningen av
alkylatbensin. Priset &r en av anledningarna till att brinslet anvinds i en be-
grinsad omfattning. Regeringen bor utreda hur ekonomiska styrmedel kan
6ka anvédndningen av alkylatbensin. Detta bor ges regeringen till kinna.

10 Regeringens budgetforslag

Regeringen foreslar en sdnkning av investeringsanslaget till farleder. Anslaget
sanks med 41 miljoner kronor och uppgér i regeringens forslag till 114 miljo-
ner kronor. Vi ser ingen anledning till att dra ned detta anslag och det finns
inte heller ndgon motivering i sjélva texten. Vi foreslar darfor att regeringens
forslag till investeringsplan ska justeras sa att posten Farleder forstirks med
41 miljoner kronor. Detta ryms inom den foreslagna laneramen.

Regeringen vill dven utreda om Sverige kan infora ett system med tonna-
gebeskattning. Det dr ett forslag som vi vilkomnar, da det kan leda till béttre
villkor for sjofarten gentemot fartyg med s.k. bekvamlighetsflagg.
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10

11 En jamstélld sjofart

Det transportpolitiska delmalet for jamstélldhet lyder:

Malet skall vara ett jimstillt transportsystem, ddr transportsystemet ar ut-
format s att det svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov.
Kvinnor och mén skall ges samma mojligheter att paverka transportsy-
stemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras vérderingar skall
tillmétas samma vikt.

Dessutom har regeringen tidigare i regleringsbreven till trafikverken lagt till
en mening som lyder: ”Maélet dr en jamn fordelning av makt och inflytande
mellan kvinnor och mén inom respektive transportomrade.”

Sika menar i en utvardering att bristen pa kunskap och data fortfarande ar
stor, vilket gor det svart att folja upp delmalet om jamstélldhet. Till exempel
redovisar samtliga trafikverk resmdnstren hos mén respektive kvinnor, men
inget av verken, inte heller Sjofartsveket, har ndgra analyser om de bakomlig-
gande orsakerna till dessa resmonster. Det gar darfor inte att avgdra om kvin-
nors och méns intressen tillgodoses i lika stor utstrickning.

Sjofartsverket ar dessutom det enda trafikverk som inte redogor for hur
fordelningen av dem som medverkat i beslutande arbetsgrupper ser ut.

Konsrepresentationen i styrelser och ledning hos Sjofartsverket ar oférand-
rad, vilket dr beklagligt. Sjofartsverket bekriftar att transportsektorn fortfa-
rande dr en mansdominerad sektor.

Sika skriver:

Pa Sjofartsverket respektive Luftfartsstyrelsen finns t.ex. endast en enda
person som arbetar med jamstdlldhetsfragor, och da utgor jamstilldhets-
fragor endast ett av flera arbetsomraden som dessa personer arbetar
med... Troligen aterspeglar resurstilldelningen inte det relativa behovet
mellan de olika delmdlen, utan ar snarare ett resultat av att det pa beslu-
tande niva inte tillméts sa stor betydelse. Denna instéllning forsvéarar na-
turligtvis jamstdlldhetsarbetet bade pa det egna verket och i respektive
sektor.

Regeringen bor i nésta ars regleringsbrev till Sjofartsverket kraftigt tydliggora
vikten av att jamstdlldhetsmalet ska ha lika stor prioritet som &vriga trans-
portpolitiska delmal. Detta ska ges regeringen till kinna.

Stockholm den 26 oktober 2006

Peter Pedersen (v)

Ulla Andersson (v) Marie Engstréom (v)
Egon Frid (v) Wiwi-Anne Johansson (v)
Jacob Johnson (v)
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