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Nya lagar om avgasrening och drivmedel

Sammanfattning

I betdnkandet behandlas regeringens proposition 2010/11:51 Nya lagar om
avgasrening och drivmedel samt 1 foljdmotion med 2 yrkanden. | proposi-
tionen foreslds att tvd nya lagar, avgasreningslagen och drivmedelslagen,
ska ersétta den nuvarande lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening
och motorbranslen. Den nya avgasreningslagen motsvarar gallande rétt
med vissa fortydliganden som behdvs framfor allt p& grund av EU-férord-
ningar pa avgasomradet. Med den nya drivmedelslagen genomférs and-
ringar i det s.k. branslekvalitetsdirektivet i svensk ratt. Andringarna
innebér bl.a. att direktivets bestdmmelser om redovisning av drivmedels
utslapp av vaxthusgaser och krav pd drivmedelsleverantérer att minska
sina utslapp av véxthusgaser infors. De nya lagarna innehdller i 6vrigt
inga nyheter i forhallande till géllande ratt utan utgér en omarbetning och
modernisering av lagtextens sprak och struktur. Med anledning av forsla-
get att upphdva lagen om motorfordons avgasrening och motorbranslen
foreslas foljdandringar i anslutande lagar.

Med anledning av Lissabonfordragets ikrafttradande foreslds ocksa vissa
foljdandringar i miljobalken och i lagen (1998:1707) om é&tgarder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner.

De nya lagarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2011. Ett forslag till
andring i den nya drivmedelslagen foreslas trada i kraft den 1 januari 2014.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och stéller sig bakom de beddm-
ningar som regeringen har gjort i propositionen. Motionerna avstyrks. |
betédnkandet finns 2 reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Lagférslagen
Riksdagen antar regeringens forslag till
1. avgasreningslag,
2. drivmedelslag,
3. lag om éndring i drivmedelslagen,
4. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
5. lag om éandring i miljobalken,
6. lag om andring i lagen (1998:1707) om é&tgarder mot buller och
avgaser fran mobila maskiner,
7. lag om &ndring i fordonslagen (2002:574),
8. lag om dandring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhanda-
halla fornybara drivmedel.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:51.

2. Miljobelastningen fran motorfordon
Riksdagen avslar motion 2010/11:MJ3 yrkande 1.
Reservation 1 (S, MP, V)

3. Etanol i E85
Riksdagen avslar motion 2010/11:MJ3 yrkande 2.
Reservation 2 (MP, V)

Stockholm den 8 mars 2011

Pa milj6- och jordbruksutskottets vagnar

Matilda Ernkrans

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Matilda Ernkrans (S), Bengt-
Anders Johansson (M), Lars Hjalmered (M), Johan Léfstrand (S), Rune
Wikstrom (M), Helén Pettersson i Umeé (S), Johan Hultberg (M), Jan-
Olof Larsson (S), Anita Brodén (FP), Sara Karlsson (S), Per Asling (C),
Pyry Niemi (S), Asa Coenraads (M), Asa Romson (MP), Irene Oskarsson
(KD), Josef Fransson (SD) och Jens Holm (V).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta arende behandlar utskottet regeringens proposition 2010/11:51 Nya
lagar om avgasrening och drivmedel och en féljdmotion med tva yrkan-
den. Regeringens forslag till riksdagsbeslut redovisas i bilaga 1 och reger-
ingens lagforslag aterges i bilaga 2.

Forslagen har granskats av Lagradet som i fraga om avgasreningslagen
haft synpunkter pa formuleringen av lagens syfte och séttet pa vilket bestam-
melserna om aterkallande av typgodkéannande och beslut om étgardsplaner
presenteras. Regeringen har foljt Lagradets forslag i dessa delar. | fraga
om drivmedelslagen har Lagradet gjort samma papekande om formuler-
ingen av lagens syfte samt anfort att den foreslagna Gvergangsbestammel-
sen ar en regel som bor foras in i lagen. Regeringen har foljt Lagradets
forslag dven i dessa delar. PA Lagradets forslag har ocksa redaktionella
och sprakliga andringar gjorts i de béda lagarna.

Bakgrund

Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsen fick i uppdrag att genomféra en 6versyn av de svenska
reglerna fér motorbranslen och motorfordons avgasrening. Syftet med over-
synen var att dels ta fram underlag for och forslag till hur regelverket kan
anpassas till nya EU-bestammelser pa omréadet, dels ge forslag till hur regel-
verket kan forenklas och goras mer overskadligt. | uppdraget ingick att
analysera forutsattningarna att dela upp den nuvarande lagen i tva lagar
och for en 6kad delegation till forordnings- eller foreskriftsniva.

Nuvarande lagstiftning om motorfordons avgasrening och
motorbranslen

EU-regler
Allmént om EU:s fordonsregler

Regelverket om fordons beskaffenhet och utrustning &r harmoniserat inom
EU och inkluderar krav avseende saval trafiksakerhet som fordons miljopé-
verkan. Regleringen avseende bilar gors genom ett Overgripande ramdi-
rektiv — Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG om faststal-
lande av en ram for godkannande av motorfordon och slépvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r



REDOGORELSE FOR ARENDET

avsedda for sddana fordon. Motorcyklar och mopeder regleras pa liknande
satt genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18
mars 2002 om typgodkannande av tva- och trehjuliga motorfordon.

Vissa fordonskategorier ska enligt ramdirektiven vara EU-typgodkanda
(helfordonsgodkanda) for att fa anvandas inom EU. | dagslaget ska nya
personbilar, motorcyklar och mopeder vara EU-typgodkanda men i framti-
den kommer detta att successivt utdkas till att galla alla fordonskategorier.

Utslépp av avgaser och andra féroreningar

Utslapp av avgaser och andra fororeningar fran bilar av nyare typer regle-
ras inom EU genom férordning (EG) nr 715/2007. Bilar inom EU har haft
krav pa utslapp av avgaser och andra fororeningar sedan borjan av 1970-
talet. Fran och med 1993 skérptes kraven sa att katalysator kravdes for att
bensinbilar skulle uppfylla kraven. Ett EU-typgodk&nnande som avser
utslapp (avgasgodkannande) for bilar innehaller numera inte bara krav pé
uppfylld avgaskravniva vid kérning utan aven krav pa system for ombord-
diagnos (s.k. OBD), avgasreningens héllbarhet, avdunstningsutslapp, emis-
sionsprov vid kall temperatur, matning av bréansleférbrukning och
koldioxidutslapp samt skyldighet for tillverkare att tillnandahélla informa-
tion om reparation och underhall.

Krav pd utsldpp av avgaser och andra fororeningar infordes i EU for
nya typer av motorcyklar och mopeder fran 1999. Diskussioner fors inom
EU om att utveckla lagstiftningen till att inkludera méatning av branslefor-
brukning, utslapp av koldioxid och avgasreningens hallbarhet.

Annan relevant EU-lagstiftning om avgaser

Koldioxidférordningen antogs i april 2009. Genom férordningen stalls nya
krav pa tillverkarna av personbilar avseende koldioxidutslapp. EU-kommis-
sionen arbetar for narvarande med att ta fram en tillampningsforordning.

EU:s lagstiftning om motorbrénslen

Brénslekvalitetsdirektivet &r den rattsakt som i huvudsak &r styrande for
branslen avsedda for motorfordon. Den verkligt genomgripande forand-
ringen av brénsledirektivet skedde med Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/30/EG av den 23 april 2009 om &andring av direktiv 98/70/
EG, vad géller specifikationer for bensin, diesel och gasoljor och info-
rande av ett system for hur véxthusgasutsldpp ska dvervakas och minskas.
En viktig nyhet ar bl.a. att det infors krav pa tillverkare av drivmedel att
vidta atgérder for att minska de utslapp av véxthusgaser som deras produk-
ter orsakar. En annan nyhet ar att specifikationen fér bensin andras sa att
det blir mojligt att i bensinen blanda in upp till 10 % etanol jamfort med
den maximala inblandningen om 5 % som géller i dag. Detta &r nagot som
Sverige har verkat for under en lang tid.

2010/11:MJU9
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Svensk lagstiftning
Utslépp av avgaser och andra féroreningar

De svenska bestammelserna om motorfordons avgasrening finns i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen, forord-
ningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening och myndighetsforeskrif-
ter. | lagen finns bestdmmelser om motorfordons avgasrening och
miljoklassning av bilar. Férordningen om motorfordons avgasrening regle-
rar de tekniska krav i fraga om avgasrening som motorfordon ska uppfylla
for typgodkénnande och anvéndning. Det som bl.a. regleras i myndighets-
foreskrifterna ar vissa undantag fradn kraven, t.ex. avseende import av
fordon, ombyggda och amatdrbyggda fordon samt konvertering av fordon
for drift med alternativa motorbrénslen.

Drivmedel

EU-regler om motorbrénslen genomférs i Sverige med lagen om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénslen och férordningen (1985:838) om
motorbranslen. Dérutdver finns forordningen (1998:946) om svavelhaltigt
bransle som é&r tillamplig pé alla branslen som innehdller svavel, dvs. inte
enbart brénslen avsedda for drift av motorfordon.

Lagstiftningen syftar till att sakerstalla att det bransle som finns tillgang-
ligt pd marknaden for drift av motorfordon inte orsakar skada for miljon
eller dventyrar manniskors hélsa nar det forbranns i motorn eller pa annat
satt lacker ut eller avdunstar. Nér det galler motorbranslen innehdll lagstift-
ningen ursprungligen endast specifikationer for bensin och diesel, men
lagen innehaller dven specifikationer for olika typer av alternativa motor-
bréanslen, exempelvis etanol (E85).

Forordningen om motorbranslen innehdller ocksd bestimmelser om bly-
halten i brénsle till luftfartyg. Det ar en reglering som inte foljer av det
géllande brénslekvalitetsdirektivet. | forordningen finns vidare bestammel-
ser om utformningen av munstycken for pumpar pa tankstéllen, specifikt
for alkylatbensin. Alkylatbensin ar ett bransle som pa grund av att det med-
for lagre utslapp av halsoskadliga &mnen framfor allt anvands for drift av
t.ex. grasklippare och motorsagar, dir operatéren vid anvandning expone-
ras for avgaserna under lang tid.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att tvd nya lagar, avgasreningslagen och drivme-
delslagen, ska ersatta den nuvarande lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen. Den nya avgasreningslagen motsvarar gél-
lande ratt med vissa fortydliganden som behévs framfor allt pa grund av
EU-forordningar pa avgasomradet. Med den nya drivmedelslagen genom-
fors andringar i det s.k. branslekvalitetsdirektivet i svensk ratt. Andring-
arna innebdr bl.a. att direktivets bestdmmelser om redovisning av
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drivmedels utslapp av véxthusgaser och krav pa drivmedelsleverantérer att
minska sina utslapp av véxthusgaser infors. De nya lagarna innehéller i
ovrigt inga nyheter i forhallande till gallande ratt utan utgér en omarbet-
ning och modernisering av lagtextens sprdk och struktur. Med anledning
av forslaget att upphdva lagen om motorfordons avgasrening och motor-
branslen foreslas foljdandringar i anslutande lagar.

Med anledning av Lissabonfordragets ikrafttradande foreslds ocksa vissa
foljdandringar i miljébalken och i lagen (1998:1707) om é&tgarder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner.

De nya lagarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2011. Ett forslag lag till
andring i den nya drivmedelslagen foreslas trada i kraft den 1 januari 2014.
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Utskottets Gvervaganden

Den nya avgasreningslagen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens forslag till avgasreningslag och
avslar ett motionsyrkande om att regeringen ska aterkomma med
forslag till ett teknikneutralt klimat- och kostnadseffektivt stod
och en utsléppsklassificering for att minska miljobelastningen
fran motorfordon.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Propositionen

En ny struktur for regleringen

Regeringen foreslar att den nuvarande lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen upphavs och ersétts med tva nya lagar, en avgasrenings-
lag och en drivmedelslag. Bestammelserna moderniseras sprakligt och
redaktionellt.

Utslappsklasser fér motorfordon

Enligt propositionen bor den svenska indelningen i miljoklasser fér motor-
fordon andras pd s& satt att miljoklasserna i stallet benimns utslappsklas-
ser i enlighet med de europeiska avgaskravsnivaer som de motsvarar, dvs.
Euro 5 och Euro 6. Bilar som delats in i miljoklasser enligt aldre bestam-
melser paverkas inte, men far klassas med de nya bendmningarna.

En ny miljoklass, laddhybrid, inférs for hybridbilar med mdjlighet till
extern laddning av elektrisk energi. Den miljoklass som i dag kallas
hybrid kallas i fortséattningen elhybrid.

Anpassningar till fordonslagen

I avgasreningslagen bor det enligt regeringens forslag tas in tva bestimmel-
ser som inte har ndgon motsvarighet i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbranslen. | den ena bestammelsen anges att ett typgodkannande
som har getts enligt lagen ska upphéra att gélla nar tillverkningen av den
godkénda fordonstypen slutgiltigt och frivilligt har upphort eller giltighets-
tiden for godkannandet har gatt ut till foljd av en sarskild begransning.
Enligt den andra bestammelsen ska, for tillsyn i friga om avgasrening, den
som salufor fordon, motorer, system, komponenter, separata tekniska enhe-
ter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon pa begéran av tillsyns-
myndigheten ldmna tilltrade till fordonen eller utrustningen och slutna
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utrymmen i fordonen samt till lokaler och anslutande omraden dér fordo-
nen eller utrustningen finns och lamna de upplysningar och tillhandahélla
de handlingar, varuprover och liknande som behdvs for tillsynen.

Forhallandet till EU-forordningar om avgasrening

Regeringen foreslar att det i den nya avgasreningslagen anges pé ett tydli-
gare satt &n i den nuvarande lagen hur bestammelserna forhaller sig till
EU:s forordningar om avgasrening.

Det civilrattsliga tillverkaransvaret

Enligt regeringens beddmning bor det civilrattsliga tillverkaransvaret for
avgasreningssystemens hallbarhet inte &ndras.

Motionen

Enligt motion MJ3 (MP) yrkande 1 bor regeringen aterkomma med forslag
till ett teknikneutralt klimat- och kostnadseffektivt stod och en utslappsklas-
sificering for att minska miljobelastningen fran motorfordon. | propositio-
nen ar det oklart hur de nya utslappsklasserna ska anvandas som styrmedel
for att stalla om bilparken i en mer klimat- och miljoriktig riktning. Det
blir ocksd motsagelsefullt att nu definiera en ny miljoklass utifrdn en speci-
fik teknik och laddningssatt samtidigt som teknikneutralitet efterstravas i
systemet. | budgetpropositionen uppgavs att regeringen avser att inféra en
s.k. supermiljobilspremie. Det &r annu oklart vilka bilar som omfattas. Styr-
medel for fordon bor utformas pa ett satt som har storre miljostyrande effekt.

Utskottets stallningstagande

Som anfoérs i propositionen har den nu géllande lagstiftningen om motor-
fordons avgasrening och motorbranslen funnits i snart tio ar och har
andrats ett flertal ganger. Mot bakgrund av att EU-regelverket hela tiden
utvecklas blir bestdmmelserna alltmer komplicerade och andringar i avgas-
reglerna gors oberoende av andringar i branslereglerna. Det finns inget
behov av att ha avgasreglerna och branslereglerna samlade i en och
samma lag, och regelverket bor darfor delas upp i tva separata lagar som
gor det lattare att Gverblicka de tva olika regelomradena. Ett resultat av
uppdelningen av regelverket ar att bestimmelserna om avgasrening far en
egen lag med syfte att forebygga att utslapp av avgaser och andra forore-
ningar fran branslen i motorfordon inte orsakar skada for miljon eller
paverkar manniskors halsa negativt. Med utslapp av avgaser och andra for-
oreningar fran branslen menas saval utslapp av farliga &mnen nar branslet
forbréanns i motorfordonets motor som utsldpp som sker genom att brénslet
avdunstar.

2010/11:MJU9
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Enligt nu géllande regler h&nfors ett fordon till en miljoklass som mot-
svarar en viss avgaskravsnivd. Utvecklingen av avgaslagstiftningen har
resulterat i att dagens avgasgodkinnande innehaller mer 4n endast avgas-
kravsnivan, bl.a. krav rorande s.k. omborddiagnos, hallbarhetskrav, prov
vid kalltemperatur, avdunstningsprov och bréansleférbrukningsprov. Aven
om det ar fordonens miljéegenskaper som Klassificeras vid indelning i mil-
joklasser kan, som regeringen anfor, ordet miljoklass vara missvisande nar
man ska sdrskilja hur bra ett motorfordons avgasrening &r. Ordet miljo-
klass kan ocksa latt blandas ihop med definitionen av miljobil. 1 dagligt
tal anvands uttrycken Euro 1, Euro 2 osv. for att sarskilja bilars avgasre-
ningsegenskaper. Uttrycken relaterar till de avgaskrav som en bil &r typgod-
kand for eller uppfyller. Miljoklasserna bor pa ett tydligare satt &n i dag
aterspegla de avgaskrav som klasserna hanfor sig till. Nyare bilar bor dar-
for klassificeras i klasserna Euro 5, Euro 6 osv. Den nya klassningen bor
galla for nya bilar fran och med dem som ar typgodkanda eller uppfyller
krav motsvarande Euro 5 for latta bilar och Euro 6 for tunga bilar.

Utskottet instammer i att det inte finns nagon anledning att genom-
gdende klassa om befintliga bilar, utan dessa bor aven fortséttningsvis vara
miljoklassade enligt nu géllande bestammelser. Det bor emellertid vara moj-
ligt for den som sa onskar att lata klassa om ett &ldre fordon till motsva-
rande Euroklass i syfte att undvika administrativt krdngel utomlands.
Avgasreningslagens dvergangsbestammelser bor darfor utformas pa ett sétt
som mojliggor detta.

De sérskilda miljoklasserna for elbilar och hybridbilar bér som reger-
ingen foreslar kompletteras med en sarskild klass for laddhybrider, efter-
som en okning av antalet sddana fordon forvantas under de kommande
aren. Vidare bor miljoklassen hybrid for tydlighetens skull dopas om till
elhybrid eftersom det &r den typen av fordon som definitionen avser.

Regeringen redovisar i budgetpropositionen fér 2011 (prop. 2010/11:1
utg.omr. 20 s. 43) att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som ar obe-
roende av fossila branslen. | dag stér transportsektorns utslapp for cirka en
tredjedel av de totala utsldppen. | snabb takt stalls nu bilparken om. Att
skynda p& omstillningen av den svenska bransleslukande bilparken &r en
av de viktigaste miljouppgifterna for regeringen. For detta krdvs ytterligare
utvecklade ekonomiska styrmedel och andra stimulanser. Generellt ver-
kande styrmedel som sitter pris pd utslappen utgér grunden for arbetet.
Definitionen av miljobilar bor skarpas och en ny skarpare miljobilsdefini-
tion forbereds i Regeringskansliet. Reglerna ska successivt skérpas och
gynna fortsatt teknikutveckling. Antalet tankstéllen som erbjuder férnybara
drivmedel okar stadigt.

For att stodja utvecklingen av nésta generations teknik, som &nnu inte
ar fullt ut konkurrenskraftig, behdvs som regeringen anfér kompletterande
stod och ambitios energiforskning. Satsningar pagar pd pilotanlaggningar
for nasta generations biodrivmedel. Bindande utsldppskrav for personbilar
som borjar trada i kraft 2012 styr redan nu mot energieffektivare fordon.
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Sverige ska verka for okade EU-krav for personbilars utslapp. Utveck-
lingen av elhybrider ar ett utmarkt exempel pa miljoeffektiv teknik och
star for en allt storre andel av nyférsaljningen. Ett nationellt demonstra-
tionsprogram for utveckling av elbilar och laddhybrider genomférs. Som
en del i programmet utvecklas laddinfrastrukturen dver hela landet. Konsu-
menter bor stimuleras att teknikneutralt vélja miljéalternativ. Den tidsbe-
gransade nedsattningen av formansvardet for vissa miljéanpassade bilar &r
viktig for att driva den senaste och basta tekniken vad galler miljofordon.
Regeringens reformambition ar att forlanga den tidsbegransade nedsétt-
ningen for konsumenterna vid kdp av de bilar som &r utrustade med den
senaste och bésta tekniken for drift med elektricitet eller annan gas an gasol.

Regeringen avser enligt budgetpropositionen att aterkomma med ett for-
slag under 2011 om vilka bilar som nedséttningen kommer att omfatta. En
ny supermiljobilspremie om 40 000 kr per bil infors till inkdp av de bilar
som slépper ut allra minst koldioxid. Sverige behdver enligt budgetproposi-
tionen satsa pa att rivstarta marknaden for den allra senaste tekniken.

Vid riksdagsbehandlingen av statsbudgeten for 2011 (bet. 2010/11:
MJU1) redovisade utskottet att regeringens langsiktiga prioritering ar att
Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brans-
len, och for detta krdvs ytterligare utvecklade ekonomiska styrmedel och
andra stimulanser. Regeringens satsning pa en ny supermiljobilspremie &r
en av flera atgarder i utvecklingen. Supermiljobilspremien ska enligt forsla-
get inforas fr.o.m. den 1 januari 2012 och omfatta 40 000 kr per bil. For
detta dndamal avser regeringen att tillféra anslag 1:2 Miljo6vervakning
m.m. 20 miljoner kronor 2012, 80 miljoner kronor 2013 och 100 miljoner
kronor 2014.

Regeringen har den 16 december 2010 uppdragit &t Transportstyrelsen
att i samverkan med Trafikverket och Energimyndigheten utarbeta ett for-
slag till narmare utformning av en supermiljobilspremie. | uppdraget ingar
aven att beddma marknadsutvecklingen for berdrda biltyper och forslagets
effekter pd miljo, klimat, naringsliv, trafiksikerhet och statsbudget. Uppdra-
get ska redovisas senast den 28 mars 2011.

Utskottet tillstyrker regeringens lagforslag, gér samma beddmningar
som regeringen och avstyrker i avvaktan pd resultatet av det fortsatta arbe-
tet motion MJ3 (MP) yrkande 1.
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Den nya drivmedelslagen m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens ovriga lagforslag och avslar ett
motionsyrkande (MP) om att E85 bor innehalla minst 85 % eta-
nol under sommarperioden.

Jamfor reservation 2 (MP, V).

Propositionen

Specifikationerna for drivmedel

Regeringen foreslar att de tekniska krav som olika typer av drivmedel
maste uppfylla andras i de avseenden som behovs for att genomféra de
senaste andringarna i EU:s branslekvalitetsdirektiv. Bensin far innehélla
upp till tio volymprocent etanol. Bensin med en hdgsta etanolhalt om fem
volymprocent och en hogsta syrehalt om 2,7 viktprocent ska finnas pé
marknaden. Dieselbranslen far innehdlla upp till sju volymprocent fettsyra-
metylestrar (Fame).

Minskade vaxthusgasutslapp

Regeringen foreslar att de som i egenskap av drivmedelsleverantérer ar
skyldiga att betala punktskatt ska redovisa de véxthusgasutsldapp som de
levererade drivmedlen medfor under drivmedlens hela livscykel. De ska
ocksd vidta atgarder som leder till att dessa véaxthusgasutslapp minskar
med atminstone 6 % till 2020.

De svenska miljoklasserna for drivmedel

Enligt regeringens beddmning bor systemet med miljoklasser for drivme-
del behallas. Den s.k. Europadieseln bor aven fortsattningsvis klassas som
miljoklass 3.

Information om felaktiga drivmedel

Regeringen foreslar att en drivmedelsleverantor ar skyldig att se till att de
som &ger eller tillverkar motorfordon eller motorer och de som yrkesmés-
sigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far information om
eventuell forekomst av felaktiga drivmedel pd marknaden.

Tillsyn

Regeringen foreslar att tillsynsmyndigheten har rétt att f& de upplysningar
och handlingar som behévs for tillsynen och far meddela de férelaggan-
den, forbud och villkor som behdvs for att drivmedelslagen och féreskrif-
ter som har meddelats med stod av lagen ska féljas. Ett forelaggande far
vid behov férenas med vite.
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Andringar med anledning av Lissabonférdraget

Regeringen foreslar att man i miljobalken och lagen (1998:1707) om atgar-
der mot buller och avgaser fran mobila maskiner byter orden gemenska-
pen, gemenskaperna och EG- och motsvarande till unionen och EU- och
motsvarande.

Motionen

Enligt motion MJ3 (MP) yrkande 2 bor E85 innehalla minst 85 % etanol
under sommarperioden. Nar ett drivmedel marknadsférs som E85 ar det
rimligt att konsumenten uppfattar det som ett bransle som normalt innehal-
ler 85 % etanol. Det ar inte befogat att sommartid sélja ett drivmedel som
har 10 procentenheter hogre halt av fossilt drivmedel an marknadsféringen
ger sken av.

Utskottets stallningstagande

Ett resultat av uppdelningen av regelverket ar att bestdmmelserna om motor-
branslen tas in i en egen lag. De sakliga andringar i regelverket som
foreslas i det har lagstiftningsarendet foranleds i huvudsak av de andringar
i EU:s bréanslekvalitetsdirektiv (direktiv 98/70/EG) som direktiv 2009/30/
EG innebar. Direktiv 2009/30/EG innebdr &ndringar i de tekniska specifika-
tioner som olika bréansletyper maste uppfylla enligt branslekvalitetsdirekti-
vet for att f& slappas ut pd marknaden och anvindas. Andringarna innebar
ocksd att branslekvalitetsdirektivet omfattar aven branslen avsedda for
mobila maskiner, jordoruks- och skogsbrukstraktorer samt fritidsbatar nar
de inte &r till havs.

Utover det foreslas en bestammelse som klargor en leverantors skyldig-
het att informera om felaktiga drivmedel samt en bestdmmelse om att
tillsynsmyndigheten ska ha ratt att fa de upplysningar och handlingar som
behdvs for tillsynen och fa meddela de forelagganden, forbud och villkor
som behdvs for att lagen och foreskrifter som har meddelats med stod av
lagen ska foljas.

En viktig nyhet & som regeringen anfor att specifikationen for bensin
gor det mojligt att blanda in upp till tio volymprocent etanol i bensinen,
till skillnad fran dagens gransvarde som anger att bensinen far innehalla
hogst fem volymprocent etanol. Detta kan komma att f& stor betydelse for
transportsektorns utsldpp av véxthusgaser. Grona bilister har foreslagit att
det ska vara ett lagkrav att blanda in tio volymprocent etanol i bensinen.
Utskottet anser i likhet med regeringen dock att det inte &r lampligt eller
ens mojligt enligt direktivet att gora pa det sattet. Direktivet &r uppbyggt
sd att ett drivmedel endast far séljas om det uppfyller de angivna specifika-
tionerna. Det finns inget krav pd en viss inblandning av biodrivmedel,
utan direktivet anger endast vad den hogsta halten far vara. Om halten inte
ar hogre, bor den som levererar drivmedlet kunna fa rakna med att det far
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sdljas. Ett sddant krav skulle ocksa vara svart att forena med skattelattna-
der for biodrivmedel, eftersom det i princip inte &r tilldtet med dubbla
styrmedel enligt EU:s regler om statsstod.

Nar det galler fragan om andelen etanol i E85 konstaterar utskottet att
den svenska standarden for E85 foljer den Overenskommelse som finns
inom EU. Standarden innebér att Etanol E85 &r en blandning av nominellt
85 % volymhalt etanol och 15 % volymhalt bensin, men beroende pa det
starka behovet av sésongsanpassade parametrar kan andelen etanol sankas
till minimum 70 % volymhalt under vissa omstandigheter (beteckning: SS
155480:2006). Standarden tillater séledes att etanolhalten varierar mellan
70 och 85 % for att branslet ska fa kallas for E85. Detta bransle kan sle-
des innehalla mellan 70 till 85 % etanol beroende pa arstid. P4 grund av
vart kalla klimat behévs en vinterkvalitet av E85 med lagre andel etanol,
och vintertid &r etanolhalten darfor minst 70 %.

| syfte att minska problemen vid 6vergangen mellan vinter- och sommar-
kvaliteten &r etanolhalten i sommarkvaliteten minst 75 %. Vid kalla tempe-
raturer blir bilen svartstartad med E85 eftersom etanolen har svart att
tanda vid kyla. Forutom motorproblem sa resulterar dven detta i hoga
utsldpp av kolvaten och kvéveoxider. Bilen Klarar helt enkelt inte EU:s
avgaskrav vid kalla temperaturer om E85 innehaller en hog andel etanol.

E85 &r ett produktnamn, precis som bensin. Produktnamnet E85 betyder
inte att branslet innehdller 85 % etanol. Skattebefrielsen for etanol innebar
att det ar ekonomiskt lénsamt for oljebolagen att blanda in etanol i E85.
Darmed finns det enligt uppgift fran Miljodepartementet en drivkraft att
blanda in s& mycket etanol som det ar tillatet (dvs. hogst 85 %) under
sommarmanaderna. Enligt dessa uppgifter innehdller E85 nastan alltid
85 % etanol under sommarmanaderna. Trots det vore det olyckligt att lag-
stifta om att E85 maste innehalla 85 % etanol, da det dven under sommar-
manaderna kan foérekomma kalla nétter och kyliga perioder som gor det
problematiskt att anvénda E85 med en hdg andel etanol.

Enligt 12 § 4 i regeringens forslag till drivmedelslag ska etanol eller
hogre alkoholer forekomma med minst 75 volymprocent under sommaren
och annars med minst 70 volymprocent for klassificering i miljoklass 1 av
ett etanolbrénsle for gnisttdnda motorer som ar avsett att ersétta en bensin.
Utskottet tillstyrker forslaget och avstyrker motionsyrkandet med den redo-
visning som nu lamnats.

I enlighet med branslekvalitetsdirektivets krav i artikel 8 punkt 2 skarps
gransvérdet for metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) i brénsle
den 1 januari 2014. Som regeringen foreslar bor andringen regleras i en
lag om &ndring i drivmedelslagen, enligt vilken det strangare gransvardet
trader i kraft den 1 januari 2014.

Genom Lissabonfordraget, som tradde i kraft den 1 december 2009, ersét-
ter och eftertrdder Europeiska unionen Europeiska gemenskapen. Som
regeringen anfor motiverar detta &ndringar i miljobalken och lagen
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(1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser frén mobila maskiner.
Orden gemenskapen bor ersattas med ordet unionen i motsvarande gram-
matiska former.

Utskottet tillstyrker regeringens lagférslag och goér samma bedémningar
som regeringen.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Miljobelastningen fran motorfordon, punkt 2 (S, MP, V)
av Matilda Ernkrans (S), Johan Lofstrand (S), Helén Pettersson i
Umea (S), Jan-Olof Larsson (S), Sara Karlsson (S), Pyry Niemi (S),
Asa Romson (MP) och Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion 2010/11:MJ3 yrkande 1.

Stallningstagande

Det ar i propositionen oklart hur de nya utslappsklasserna ska anvéandas
som styrmedel for att stdlla om bilparken i en mer klimat- och miljériktig
riktning. Det blir ocksd motsagelsefullt att nu definiera en ny miljoklass
utifrn specifik teknik och laddningssatt samtidigt som teknikneutralitet
efterstravas i systemet. Gransdragningarna mellan olika typer av elhybrider
kan i dagslaget skapa forvirring. Forslaget kan béade Oka kranglet och
hdmma den tekniska utvecklingen.

Vi anser att styrmedel for fordon behéver utformas pa ett sitt som har
storre miljostyrande effekt. Vi foreslog infor denna mandatperiod att ett
nytt stodsystem for nya bilar med laga utslapp skulle utredas i samrad
med fordonsindustrin. En modell som vi sarskilt vill préva &r en nybils-
skatt eller nybilsbonus, som gynnar fordon med mindre miljobelastning
och beskattar fordon med stérre paverkan pa miljon hardare. Tillsammans
med stod och satsningar for fornybara branslen skulle ett sddant system
kunna ha stor positiv klimatpaverkan pa Sveriges bilpark.

Incitament till mindre torstiga bilar skulle ge bra utdelning till svenska
bilférare i takt med att oljepriset och klimatkostnaden stiger. Systemet kan
ocksa ge utrymme for bilfabrikanterna att introducera ny miljoteknik i for-
donen. Sarskilt elbilar och andra bilar med séarskilt 1dga utslapp skulle
gynnas kraftigt och kunna konkurrera pa allvar med dagens bilmodeller.

Regeringen uppgav i budgetpropositionen for 2011 att den avser infora
en kontant premie for bilar med sarskilt 1aga utslapp, en s.k. supermiljébils-
premie. Det ar dock annu oklart vilka bilar som omfattas. Manga gissar att
premien kommer att omfatta elbilar och snala biogashilar. Resultatet &r att
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elbilar och snéla biogasbilar som kan komma att omfattas av premien far
ett mycket svart lage 2011 da knappast nagon vill kopa en bil detta ar
som de kan fa billigare nasta ar. Samtidigt lovade regeringen i budgeten
att nedsattningen av formansvardet for bl.a. gasfordon skulle fortsatta.
Regeringen aviserade att den skulle aterkomma under 2011 med férslag
om vilka bilar som nedsattningen kommer att omfatta. Denna nedséttning
bestar dock bara for 2011 och ar oklar fér kommande ar. Den stora andel
kOpare av nya bilar som séljs som tjanstebilar och som regelmaéssigt har
tredriga avtal har darmed inte heller fatt rimliga spelregler for sina beslut.
Ryckiga regler kranglar till det i onédan och motverkar en bra marknadsut-
veckling.

Regeringen bor snarast aterkomma med ett klimat- och kostnadseffektivt
teknikneutralt forslag pa vilka regler som ska galla for att fa nedsatt for-
mansvérde eller andra rabatter av miljoskal och vilka utslappsklassificer-
ingar som behdvs utifran detta. Detta bor ges regeringen till kanna.

2. Etanol i E85, punkt 3 (MP, V)
av Asa Romson (MP) och Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion 2010/11:MJ3 yrkande 2.

Stallningstagande

Ett sjalvklart krav pd specifikationer for bransle ar att branslet motsvarar
rimliga forvantningar som konsumenter kan ha utifrdn marknadsforingen.
Regeringens forslag till drivmedelslag anger att bara minst 75 volympro-
cent av E85 behdver utgbras av etanol under sommaren, vilket &r den
period da det inte finns nagra tekniska hinder for hog etanolandel. Nar ett
drivmedel marknadsférs som E85 ar det rimligt att konsumenten uppfattar
det som ett bransle som normalt innehéller 85 % etanol. Kunderna uppfat-
tar andelen etanol som garanten for att branslet gor klimatnytta.

Vi anser inte att det ar befogat att sommartid sélja ett drivmedel som
har 10 procentenheter hogre halt av fossilt drivmedel an marknadsféringen
ger sken av. Det ar ett redlighetskrav att drivmedlet haller vad det lovar.
Vi anser darfor att E85 bor innehalla minst 85 % etanol under sommaren.

Detta bor ges regeringen till kénna.
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BiLaca 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2010/11:51 Nya lagar om avgasrening och drivmedel:
Riksdagen antar regeringens forslag till

avgasreningslag,

drivmedelslag,

lag om andring i drivmedelslagen,

lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

lag om dndring i miljébalken,

lag om andring i lagen (1998:1707) om &tgarder mot buller och avga-
ser fran mobila maskiner,

lag om andring i fordonslagen (2002:574),

8. lag om &ndring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillnandahélla
fornybara drivmedel.

ok wnPE

~

Foljdmotionen

2010/11:MJ3 av Asa Romson m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bor aterkomma med
forslag pa ett teknikneutralt klimat- och kostnadseffektivt stod och
en utslappsklassificering for att minska miljébelastningen frén motor-
fordon.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att E85 bor innehalla minst 85 % etanol
under sommarperioden.



BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till avgasreningslag

Harigenom foreskrivs foljande.

Syfte

1§ Denna lag syftar till att forebygga att utsldpp av avgaser och andra
fororeningar frén brénslen i motorfordon skadar eller orsakar oldgenheter
for minniskors hilsa eller miljon.

Bestimmelser om avgaser fran mobila maskiner finns i lagen
(1998:1707) om atgdrder mot buller och avgaser fran mobila maskiner.

Definitioner

28§ Med EU-forordningarna avses i denna lag

1. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 av den
20 juni 2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pé ut-
slapp fran ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgang till information om reparation och underhll av fordon', och

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad giller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhall av fordon samt om #ndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG>.

3§ Om annat inte foljer av 4-9 §§ har termer och uttryck i denna lag
samma betydelse som i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, for-
donslagen (2002:574) och drivmedelslagen (2011:000).

48§ Med utsldpp avses i denna lag avgaser, avdunstningar och andra
féroreningar fran brénslen i ett motorfordon.

5§ Med wutslappsbegrdnsande anordningar avses i denna lag de sys-
tem, komponenter och separata tekniska enheter i ett motorfordon eller i
en motor som styr eller begransar utslapp.

6§ Med konverteringssats avses i denna lag ett system for dndring av
ett motorfordon eller en motor fran drift med bensin eller dieselbrinsle
till drift med ett alternativt brinsle.

"EUT L 171, 29.6.2007, s. I (Celex 32007R0715).
2EUT L 188, 18.7.2009, s. 1 (Celex 32009R0595).
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7§ Med nypgodkdinnande avses i denna lag ett godkénnande av att en
typ av motorfordon, motor, system, komponent, separat teknisk enhet
eller konverteringssats uppfyller utsldppskraven i

1. ndgon av EU-forordningarna, eller

2. denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

8§ Med etappvist typgodkdinnande avses i denna lag ett typgodkénnan-
de for en fordonstyp som inte &r firdigbyggd eller fér en fordonstyp som
byggs med en tillverkningsprocess som dr uppdelad i separata etapper,
om fordonstypen i det tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller
géllande utsldppskrav.

9§ Med godkinnandemyndighet avses i denna lag den myndighet som
provar fragor om typgodkénnande enligt ndgon av EU-forordningarna
eller denna lag.

EU-forordningarna

10 § | EU-forordningarna finns bestimmelser om

1. typgodkdnnande av motorfordon, motorer och reservdelar,

2. att motorfordon och motorer ska uppfylla vissa krav i fraga om ut-
sldpp,

3. utsldppsbegrinsande anordningars hallbarhet,

4. skyldighet att tillhandahélla information om reparation och under-
hall, och

5. forbud mot manipulation av avgasreningssystem.

Utskippskrav och typgodkiinnande enligt denna lag

11 § Ett motorfordon eller en motor som inte omfattas av nagon av EU-
forordningarna

1. ska, i den omfattning som foljer av denna lag eller foreskrifter som
meddelas i anslutning till lagen, ha utsldppsbegrinsande anordningar som
fungerar,

2. far typgodkénnas enligt denna lag eller foreskrifter som meddelas i
anslutning till lagen, och

3.ska anses uppfylla de utslidppskrav som f6ljer av denna lag eller
foreskrifter som meddelas i anslutning till lagen, om fordonet eller mo-
torn omfattas av ett typgodkdnnande och annat inte féljer av 14 § om bil-
dgarens ansvar, 19 § om éterkallelse av typgodkdnnandet eller 20 § om
typgodkénnandets giltighet.

Ansvar for att utslippskrav uppfylls

12§ Den som har tillverkat ett motorfordon som inte omfattas av
nagon av EU-forordningarna eller en motor till ett sddant fordon ansvarar
for att fordonet uppfyller utsldppskrav enligt féreskrifter som meddelas i
anslutning till denna lag.

Forsta stycket giller inte fel som beror pa att ett fordon eller en motor
har dndrats med en konverteringssats.
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13§ Om ett motorfordon eller en motor som har &ndrats med en kon-
verteringssats inte uppfyller utsldppskrav enligt EU-forordningarna eller
foreskrifter som har meddelats i anslutning till denna lag och felet beror
pa konverteringssatsen, ansvarar tillverkaren av konverteringssatsen for
felet.

14§ Den som #ger ett motorfordon ska underhalla och skéta fordonet
pa ett sdant sitt att utsldppskrav enligt EU-forordningarna eller fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till denna lag uppfylls.

Skyldigheter i samband med ett typgodkiinnande

15§ En tillverkare som har ansokt om eller fatt ett typgodkédnnande
enligt denna lag

1. ansvarar infor godkdnnandemyndigheten i alla delar av typgodkén-
nandeforfarandet,

2. ansvarar for att samtliga fordon, motorer, system, komponenter, se-
parata tekniska enheter och konverteringssatser som omfattas av typgod-
kiannandet tillverkas i enlighet med den godkinda typen,

3. dr skyldig att medverka till den kontroll som behdvs med anledning
av typgodkéannandet,

4. dr skyldig att till godkdnnandemyndigheten utan erséttning ldmna de
upplysningar samt tillhandahalla de fordon, motorer, fordonsdelar, hand-
lingar och den utrustning som behdvs for kontrollen, och

5. dr, om tillverkaren dr etablerad utanf6ér Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES), skyldig att utse ndgon som ir etablerad inom EES
att foretrdda tillverkaren infor godkdnnandemyndigheten.

Vid etappvist typgodkinnande giller tillverkarens skyldigheter enligt
forsta stycket 1 och 2 for de system, komponenter eller separata tekniska
enheter som tillforts under den tillverkningsetapp som tillverkaren ansva-
rar for, samt for de system, komponenter eller separata tekniska enheter
som redan har godkints vid tidigare etapper och som tillverkaren har
dndrat.

16 § Godkidnnandemyndigheten har ritt till tilltréde till en fabrik eller
en annan anldggning for de undersokningar som behdvs i samband med
att myndigheten provar en fraga om typgodkdnnande enligt nigon av
EU-férordningarna eller denna lag.

Atgiirdsplaner

17§ Om godkinnandemyndigheten finner att utslidppsbegransande an-
ordningar som omfattas av ett typgodkidnnande enligt denna lag inte upp-
fyller de krav som giller for fordons- eller motortypen, far myndigheten
foreldgga tillverkaren att ta fram en &tgérdsplan for att avhjélpa bristerna.

18§ Godkinnandemyndigheten ska préva om en atgérdsplan enligt
17 § #r tillricklig. Om &tgérdsplanen ér tillricklig, ska myndigheten god-
kénna den.
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Aterkallelse av ett typgodkiinnande

19§ Om godkidnnandemyndigheten finner att fordon, motorer, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller konverteringssatser inte
lingre staimmer 6verens med den typ som myndigheten har godként en-
ligt denna lag, far myndigheten &terkalla typgodkannandet.

Ett typgodkinnandes giltighet

20§ Ett typgodkinnande av fordon enligt denna lag upphor att gélla
nér

1. tillverkningen av den godkénda fordonstypen slutgiltigt har upphért,
eller

2. giltighetstiden for godkénnandet har gétt ut till f6ljd av en sérskild
begrinsning.

Tillverkares ansvar gentemot en enskild biligare

21§ Bestammelserna i 22-28 §§ giller endast i friga om personbilar,
latta lastbilar och litta bussar som inte dr dldre &n fem &r och inte har
korts ldangre dn 80 000 kilometer.

22§ Om det vid en myndighets kontroll eller pé ett annat tillforlitligt
sdtt konstateras att de utslippsbegransande anordningarna pé en bil inte
uppfyller kraven i EU-férordningarna, denna lag eller anslutande fore-
skrifter, ansvarar tillverkaren gentemot bilagaren for

1. att felen kostnadsfritt avhjilps,

2. de kostnader som en ny kontrollbesiktning medfér, och

3. de kostnader som foranleds av ett korforbud for bilen.

23§ Bestimmelserna i 22 § giller inte om det gérs sannolikt att felet
beror pa

1. att bildgaren inte underhallit bilen pa det sitt som behovs for att de
utsldppsbegrinsande anordningarna ska fungera,

2. att bildgaren har anvint brinsle av en kvalitet som visentligt avviker
frén det som tillverkaren rekommenderat for att de utsldppsbegrinsande
anordningarna ska fungera,

3. att bildgaren har bytt ut en utsldppsbegrinsande anordning mot en
anordning som frén miljosynpunkt dr sémre dn den som bilen var utrus-
tad med nér bilen var ny,

4. en olycka eller annan liknande hindelse, eller

5. onormal anvindning eller nagot annat liknande forhéllande pa bil-
dgarens sida.

24§ Om en tillverkare ansvarar for avhjélpande av fel enligt 22 §, har
den som yrkesméssigt utfor bilreparationer och pé bildgarens uppdrag av-
hjdlper felen ritt till skilig erséttning fran tillverkaren for avhjélpandet.

Den som har ritt till erséttning fran tillverkaren enligt forsta stycket
har inte ritt till erséttning fran den som &ger bilen.
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25§ Den som begir ersdttning fran tillverkaren med stod av 24 § ska

1. redogora for de atgidrder som har vidtagits och resultatet av repara-
tionen, om tillverkaren inte medger annat, och

2. pa tillverkarens bekostnad skicka de delar av den utsldppsbegrins-
ande utrustningen som bytts ut till tillverkaren, om tillverkaren begdr det
inom tvé veckor frén det att erséttningen begérdes.

26 § Tillverkaren far inte ifrdgasitta skyldigheten att betala en ersitt-
ning som har begirts enligt 25 § sedan fyra veckor har forflutit frén det.
att tillverkaren fick del av ersittningsanspraket. Om tillverkaren med
stdd av 25 § 2 har begirt att fa den utbytta utrustningen skickad till sig,
ska fyraveckorsfristen i stillet riknas fran det att tillverkaren fick utrust-
ningen.

27§ | fraga om bilar som har tillverkats utomlands ska tillverkaren an-
svara enligt 21-24 och 26 §§ endast for de bilar som forts in till Sverige
av tillverkaren eller av ndgon for tillverkarens rékning.

28§ 1 fraga om bilar som har tillverkats utomlands ska den som for
tillverkarens riakning yrkesméssigt for in bilar till Sverige ansvara soli-
dariskt med tillverkaren enligt 21-24 och 26 §§.

29§ | fréga om bilar som har dndrats med en konverteringssats ska
skyldigheterna enligt 21-24 och 26-28 §§ gilla den som tillverkat eller
for tillverkarens rikning yrkesmissigt for in konverteringssatser, om felet
beror pé konverteringssatsen.

Utsliippsklasser

30§ En personbil, litt lastbil och ldtt buss ska vara klassificerad i ut-
slappsklass

1. Euro 5, om bilen uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt rad
B.2 i tabell | och 2 i bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv
2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillnirmning av medlemsstat-
ernas lagstiftning om atgérder mot utslépp av gas- och partikelformiga
fororeningar fran motorer med kompressionsténdning som anvénds i for-
don samt mot utslipp av gasformiga fororeningar fran motorer med
gnisttindning drivna med naturgas eller gasol vilka anvénds i fordon’,
eller

2. Euro 6, om bilen uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till forordning (EG) nr 595/2009.

31§ En tung lastbil och tung buss ska vara klassificerad i utsldppsklass
1. Euro 5, om motorn uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt rad B.2 i tabell 1 och 2 i bilaga 1 till direktiv 2005/55/EG, eller
2. Euro 6, om motorn uppfyller tillimpliga utslédppskrav och andra krav
enligt bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009.

JEUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).
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32§ Utdver det som foljer av 30 och 31 §§ far en bil vara klassificerad
i utslappsklass

1. El, om bilen 4r inréttad for att drivas enbart med elektrisk energi frén
batterier,

2. Elhybrid, om bilen for sin framdrivning hamtar energi fran tva kéllor
som 4r placerade i bilen och dir den ena kéllan &r lagrad energi i form av
ett forbrukningsbart brinsle och den andra killan 4r ett batteri, en kon-
densator, ett svinghjul, en generator eller annan anordning for lagring av
elektrisk energi, eller

3. Laddhybrid, om bilen uppfyller férutsittningarna for utsldppsklassen
Elhybrid men har méjlighet till extern laddning med elektrisk energi.

Information om reparation och underhall

33§ I fragor som har betydelse for fordons avgasrening far godkénnan-
demyndigheten foreldgga en tillverkare att tillhandahalla information om
reparation och underhall av fordon enligt det som foljer av artiklarna 6
och 7 i férordning (EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i férordning (EG) nr
595/2009. Foreldggandet far forenas med vite.

Bemyndigande

34§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. begransning av utslipp,

2. motorfordons och motorers utrustning och beskaffenhet,

3. skyldighet att underhdlla motorfordon sa att utsléppsbegransande
anordningar fungerar,

4. skyldighet att anvinda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. forfarandet i samband med typgodkénnande och aterkallande av typ-
godkinnande,

7. forfarandet i samband med godkinnande av atgirdsplaner och ge-
nomforande av atgirdsplaner,

8. ibruktagande och forsiljning av motorfordon, motorer och motorers
utrustning,

9. skyldighet for tillverkaren att tillhandahalla information och doku-
mentation om motorfordon, motorer och motorers utrustning, reparation
och underhall,

10. forfarandet i samband med motorfordons indelning i klasser i fraga
om utsldpp av avgaser och andra fororeningar enligt 30-32 §§,

I1. att motorfordon som inte kan klassificeras enligt 30-32 §§ far
klassificeras i utsldppsklasser som 6verensstimmer med EU-direktiv om
sadan klassificering,

12. avgifter for tillsyn och provning enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats i anslutning till lagen,

13. att beslut om betalning av avgift enligt denna lag ska gilla omedel-
bart dven om beslutet dverklagas, och

14. sddana undantag fran 11-16, 19 och 20 §§ som det finns sirskilda
skal for.
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Tillsyn

35§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska ansvara for tillsy-
nen over att EU-férordningarna, denna lag och de féreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen foljs.

36§ For tillsyn i frigor som har betydelse for fordons avgasrening ska
den som salufér motorfordon, motorer, system, komponenter, separata
tekniska enheter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon pé bega-
ran av tillsynsmyndigheten

1. lamna tilltrade till fordonen eller utrustningen och slutna utrymmen i
fordonen samt till lokaler och anslutande omraden dir fordonen eller
utrustningen finns, och

2. lamna de upplysningar och tillhandahélla de handlingar, varuprover
och liknande som behovs for tillsynen.

37§ Tillsynsmyndigheten fir meddela de foreligganden som behovs
for att EU-forordningarna, denna lag och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen ska foljas. Ett sddant foreldggande far férenas med
vite.

Ansvar

38§ Till boter doms den som med uppsét eller av oaktsamhet

1. i samband med ett typgodkédnnandeférfarande, ett genomférande av
en atgirdsplan eller aterkallandeférfarande undanhaller en uppgift, lam-
nar en oriktig uppgift, forfalskar ett testresultat, anvidnder en manipula-
tionsanordning eller manipulerar ett system for begransning av utsldpp av
kvéveoxider och didrigenom bryter mot tillverkarens skyldigheter enligt
artiklarna 4 och 5 i férordning (EG) nr 715/2007 eller artiklarna 4 och 5 i
férordning (EG) nr 595/2009,

2. inte tillhandahaller sddan information om reparation och underhall
av fordon som har betydelse for fordonets avgasrening och dérigenom
bryter mot artikel 6 i forordning (EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i for-
ordning (EG) nr 595/2009, eller

3. manipulerar ett system dér forbrukningsbart reagens anvinds eller
anvinder ett fordon utan forbrukningsbart reagens och dérigenom bryter
mot artikel 7 i férordning (EG) nr 595/2009.

39§ Den som inte har foljt ett vitesforeldggande enligt 33 eller 37 § far
inte domas till ansvar enligt denna lag for en gérning som omfattas av
forelaggandet.

Overklagande

40§ En forvaltningsmyndighets beslut enligt denna lag eller enligt fo-
reskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far 6verklagas hos
allmin forvaltningsdomstol. Detta giller dock inte beslut i drenden som
avses i 20 § forsta stycket 5 forvaltningslagen (1986:223).
Provningstillstand krdvs vid 6verklagande till kammarritten.
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1. Denna lag trider i kraft den 1 maj 2011, d& lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen ska upphora att gilla.

2. Avgasreningskraven i den upphévda lagen giller i fraga om typgod-
kdnnanden som getts fore den nya lagens ikrafttradande.

3. Om inte annat foljer av foreskrifter som meddelas i anslutning till
34 § 11 i den nya lagen, giller den upphdvda lagens bestimmelser om
miljoklassindelning for bilar som delats in i en miljoklass fore den nya
lagens ikrafttradande.

4.1 frdga om bilar som har tagits i bruk fore den nya lagens ikrafttréad-
ande giller den upphivda lagens bestimmelser om en tillverkares ansvar
gentemot en bildgare.
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2 Forslag till drivmedelslag

Harigenom foreskrivs' foljande.

Syfte

1§ Denna lag syftar till att forebygga att brinslen avsedda fér motor-
drift skadar eller orsakar oldgenheter for ménniskors hélsa eller miljon.

Definitioner

2§ Idenna lag avses med

alternativt brdnsle: ett bréinsle avsett for motordrift som inte &r bensin
eller dieselbrinsle och som inte till vervigande del har sitt ursprung i
réolja,

bensin: ett briansle som &r avsett for motordrift och omfattas av nr 2710
1141,2710 11 45,2710 11 49,2710 11 51,2710 11 59 eller 2710 31 i
kommissionens férordning (EG) nr 2031/2001 av den 6 augusti 2001, om
dndring av bilaga | till rddets forordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe-
och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan®,

biodrivmedel: ett vitskeformigt eller gasformigt bréinsle som &r fram-
stillt av biomassa och avsett for motordrift,

dieselbrdnsle: ett brinsle som &r avsett for motordrift och omfattas av
nr2710 19 41 eller 2710 19 25 i férordning (EG) nr 2031/2001,

drivmedel: ett briansle som dr avsett fér motordrift eller energi i annan
form som ocksa 4r avsedd for motordrift,

drivmedelsleverantor: den som genom att leverera ett drivmedel &ar
skyldig att betala skatt enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

sommar: tiden fran och med den 16 maj till och med den 31 augusti i
Givleborgs, Visternorrlands, Jamtlands, Visterbottens och Norrbottens
lin samt tiden fran och med den 1 maj till och med den 15 september i
ovriga Sverige, och

vinter: tiden frin och med den 16 oktober till och med den 31 mars i
Givleborgs, Visternorrlands, Jamtlands, Visterbottens och Norrbottens
lin samt tiden frn och med den 1 november till och med den 15 mars i
ovriga Sverige.

I 6vrigt har termer och uttryck i denna lag samma innebord som i lagen
(1996:18) om vissa sidkerhets- och miljokrav pa fritidsbétar, lagen
(1998:1707) om éatgérder mot buller och avgaser frdn mobila maskiner
och lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

" Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvalite-
ten pa bensin och dieselbranslen och om dndring av rédets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350,
28.12.1998. s. 58, Celex 31998L0070), senast dndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 88, Celex 32009L0030).

2EGT L 279, 23.10.2001, s. 1 (Celex 32001R2031).
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Miljoklasser for bensin

3§ Den som tillverkar en bensin eller yrkesmissigt for in en bensin till
Sverige ska ange bensinens miljoklass med hinsyn till de tekniska krav
enligt 4-6 §§ som bensinen uppfyller.

Bensin i miljoklass 1

4§ For klassificering i miljoklass 1 ska en bensin uppfylla foljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara ldgst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. &ngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara ldgst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock ldgst 65 kilopascal under vintern och hogst 70
kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebira att

a) under vintern minst 50 procent och under 6vrig tid minst 47 volym-
procent har forangats vid 100 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har féréngats vid 150 grader Celsius, och

¢) slutkokpunkten #r hogst 205 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 13,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far férekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9. i friga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillsittas),

b) etanol forekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nodviandigt),

c) isopropylalkohol férekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) tertidr-butylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

e) isobutylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

f) etrar som innehaller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

g) andra priméra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 6-
rekomma med hégst 15 volymprocent,

10. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) far férekomma
med hogst 6 milligram mangan per liter,

13. fosfor far inte férekomma i ndgon métbar méngd,

14. bensinen ska uppfylla skiliga funktionskrav i fraga om renhet for
insugnings- och insprutningsventiler, och

15. bensinen far inte innehalla askbildande dmnen, om den dr avsedd
for fordon med katalytisk avgasrening.

Alkylatbensin i miljoklass 1

58§ For klassificering i miljoklass | ska en alkylatbensin uppfylla f6lj-
ande tekniska krav:
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1. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara ldgst 50 kilopascal och
hogst 65 kilopascal,

2. destillationen ska innebéra att

a) mellan 15 och 42 volymprocent har férangats vid 70 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius,

¢) minst 46,0 och hogst 72,0 volymprocent har forangats vid 100 gra-
der Celsius, om inte annat foljer av d,

d) om skillnaden i temperatur mellan den temperatur da 45 volympro-
cent har férangats och den temperatur da 72 volymprocent har férangats
understiger 10 grader Celsius, giller i stillet for ¢ att den temperatur da
50 volymprocent har férangats (T50-vérdet) ska ligga mellan 90 och
105 grader Celsius, och

e) slutkokpunkten &r hogst 200 grader Celsius,

. olefiner far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. aromater far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. bensen far forekomma med hégst 0,1 volymprocent,

. cyklohexaner fér forekomma med hogst 2,0 volymprocent,

. normalhexan far forekomma med hégst 0,5 volymprocent,

. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,
. bly far forekomma med hogst 0,002 gram per liter,

10. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) far férekomma
med hogst 6 milligram mangan per liter, och

11. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara mellan 680 och 720 kilo-
gram per kubikmeter.

O 0 J NN KW

Bensin i miljoklass 2

6 § For klassificering i miljoklass 2 ska en bensin uppfylla foljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara lagst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. &ngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock hogst 70,0 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebdra att minst 46,0 volymprocent har foréng-
ats vid 100 grader Celsius och minst 75,0 volymprocent har férangats vid
150 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 18,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hdgst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9. i fraga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maéste tillsdttas),

b) etanol forekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nodvéndigt),

¢) isopropylalkohol forekomma med hégst 12,0 volymprocent,

d) etrar som innehéller fem eller flera kolatomer per molekyl férekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

e) andra primira alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hégst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 eller
motsvarande forekomma med hégst 15,0 volymprocent,
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10. svavel far fsrekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) fér forekomma
med hogst 6 milligram mangan per liter.

Miljoklasser for dieselbriinslen

7§ Den som tillverkar ett dieselbrénsle eller yrkesmissigt for in ett die-
selbrinsle till Sverige ska ange dieselbrénslets miljoklass med hansyn till
de tekniska krav enligt 8—10 §§ som dieselbrénslet uppfyller.

Dieselbriinsle i miljoklass 1

8 § For klassificering i miljoklass | ska ett dieselbrénsle uppfylla folj-
ande tekniska krav:

1. cetanindexet ska vara lagst 50,

2. cetantalet ska vara ldgst 51,0, om brénslet omfattas av nr 2710 19 41
i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt rddets forordning (EEG)
2658/87,

3. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara ldgst 800,0 och hogst
830,0 kilogram per kubikmeter,

4. destillationen ska innebdra att begynnelsekokpunkten &r ldgst
180 grader Celsius och att minst 95 volymprocent har forangats vid
340,0 grader Celsius,

5. aromatiska kolviten far férekomma med hogst 5 volymprocent,

6. polycykliska aromatiska kolviten far inte forekomma i ndgon mét-
bar mingd enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1 eller motsvar-
ande, fore inblandning av fettsyrametylestrar,

7. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram, och

8. fettsyrametylestrar far forekomma med hogst 7,0 volymprocent och
ska uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgéva 2 eller mot-
svarande.

Dieselbriinsle i miljoklass 2

9§ For klassificering i miljoklass 2 ska ett dieselbrénsle uppfylla f6lj-
ande tekniska krav:

1. cetanindexet ska vara lagst 47,

2. aromatiska kolviten far forekomma med hogst 20 volymprocent,

3. polycykliska aromatiska kolvéten far forekomma med hogst 0,1 vo-
lymprocent enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1, fore inbland-
ning av fettsyrametylestrar, och

4. i 6vrigt ska brénslet uppfylla de krav som anges i 8 § 2—4, 7 och 8.

Dieselbriinsle i miljoklass 3

10§ For klassificering i miljoklass 3 ska ett dieselbrénsle uppfylla {6lj-
ande tekniska krav:

1. cetantalet ska vara lagst 51,0,

2. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara hogst 845,0 kilogram per
kubikmeter,
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3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har forangats
vid 360,0 grader Celsius,

4. polycykliska aromatiska kolviten far forekomma med hogst 8,0 pro-
cent av brénslets massa enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgéva 2,
och

5. i 6vrigt ska brénslet uppfylla de krav som anges i 8 § 7 och 8.

Miljoklasser for alternativa brinslen

11§ Den som tillverkar ett alternativt brénsle eller yrkesméssigt for in
ett alternativt brénsle till Sverige far ange att brinslet hor till ndgon av de
miljoklasser som anges i 12—15 §§, om brinslet uppfyller de krav som
géller for miljoklassen.

Den myndighet som regeringen bestimmer provar om brénslet uppfyl-
ler kraven.

Etanolbriinsle i miljoklass 1 for gnisttinda motorer

12§ For klassificering i miljoklass 1 ska ett etanolbriinsle for gnisttén-
da motorer som &r avsett att ersitta en bensin uppfylla foljande tekniska
krav:

1. researchoktantalet ska vara lagst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. angtrycket ska vara ldgst 35 kilopascal och hdgst 95 kilopascal, dock
hogst 70 kilopascal under sommaren och ldgst 50 kilopascal under vin-
tern,

4. etanol eller hogre alkoholer ska férekomma med minst 75 volympro-
cent under sommaren och annars med minst 70 volymprocent,

5. bensin ska uppfylla miljoklass | enligt 4 § och forekomma med mel-
lan 14 och 25 volymprocent under sommaren och annars med mellan 14
och 30 volymprocent,

6. destillationen ska innebdra att slutkokpunkten &r hogst 205 grader
Celsius och att destillationsresten uppgér till hogst 2 volymprocent,

7. hogre alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per molekyl far
forekomma med hogst 2 volymprocent,

8. metanol far forekomma med hogst 1 volymprocent,

9. etrar med fem eller fler kolatomer per molekyl far forekomma med
hogst 5,2 volymprocent,

10. vatten far forekomma med hogst 0,3 volymprocent,

11. oorganiskt klor far forekomma med hogst 1 milligram per liter,

12. svavel far fosrekomma med hogst 10 milligram per kilogram,

13. bly far forekomma med hégst 5 milligram per liter, men inget bly-
haltigt amne far ha tillsatts brénslet,

14. fosfor far forekomma med hogst 0,2 milligram per liter, men inget
fosforhaltigt &mne far ha tillsatts brénslet,

15. inget jdrnhaltigt eller manganhaltigt &mne fér ha tillsatts brénslet,

16. oxidationsstabiliteten ska vara minst 360 minuter enligt en standar-
diserad metod for bestimning av oxidationsstabilitet hos bensin,

17. hartstalet far vara hogst 5 milligram per 100 milliliter,

18. korrosiviteten, uttryckt som pHc-virde, ska vara mellan 6,5 och 9,0
enligt en standardiserad metod for bestimning av pH-virde i etanol,
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19. den korrosiva inverkan pé koppar under tre timmar vid 50 grader
Celsius ska vara klass | i en skala enligt en standardiserad metod for be-
démning av korrosiv inverkan pé koppar, och

20. syratalet far vara

a) hogst 0,005 procent av brinslets massa, eller

b) hogst 40 milligram per liter riknat som éttiksyra.

FAME i miljoklass 1

13§ For klassificering i miljoklass 1 ska ett brinsle av fettsyrametyl-
estrar (FAME) uppfylla f5ljande tekniska krav:

1. cetantalet ska vara lagst 51,0,

2. esterhalten ska vara ldgst 96,5 viktprocent,

3. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara ldgst 860 och hdgst 900 ki-
logram per kubikmeter,

4. viskositeten ska vid 40 grader Celsius vara mellan 3,50 och
5,00 kvadratmillimeter per sekund,

5. flampunkten ska vara ldgst 101 grader Celsius,

6. sulfataska far forekomma med hogst 0,02 viktprocent,

7. vattenhalten far vara hogst 500 milligram per kilogram,

8. svavelhalten far vara hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. kolaterstoden vid 10 procents destillationsaterstod far vara hogst
0,30 viktprocent,

10. féroreningshalten far vara hogst 24 milligram per kilogram,

11. den korrosiva inverkan p& koppar under tre timmar vid 50 grader
Celsius ska vara klass 1 i en skala enligt en standardiserad metod f6r be-
démning av korrosiv inverkan pa koppar,

12. oxidationsstabiliteten vid 110 grader Celsius ska vara ldgst 6,0 tim-
mar enligt en standardiserad metod for oxidationsstabilitet hos briinslet,

13. syratalet far vara hogst 0,50 milligram kaliumhydroxid per gram,

14. jodtalet far vara hégst 120 gram jod per 100 gram,

15. linolensyrametylester far forekomma med hégst 12,0 viktprocent,

16. fleromittade metylestrar (fler @n tre dubbelbindningar) far fore-
komma med hogst | viktprocent,

17. metanolhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

18. monoglyceridhalten far vara hogst 0,80 viktprocent,

19. diglyceridhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

20. triglyceridhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

21. fri glycerol far forekomma med hogst 0,02 viktprocent,

22. total glycerol far forekomma med hogst 0,25 viktprocent,

23. natrium och kalium far sammanlagt férekomma med hogst 5,0 mil-
ligram per kilogram,

24. kalcium och magnesium far sammanlagt forekomma med hogst
5,0 milligram per kilogram, och

25. fosfor far fsrekomma med hogst 4,0 milligram per kilogram.

Etanolbrinsle i miljoklass 1 for kompressionstiinda motorer

14§ For klassificering i miljoklass 1 ska etanolbrénsle for kompres-
sionstdnda motorer uppfylla féljande tekniska krav:
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1. masshalten alkohol far vara ldgst 92,4 procent varav masshalten
andra alkoholer 4n etanol far uppga till hogst 2 procent,

2. densiteten vid 15 grader Celsius ska vara ldgst 795 och hogst 815
kilogram per kubikmeter,

3. masshalten aska far uppga till hogst 0,001 procent,

4. flampunkten far vara lagst 10 grader Celsius,

S. surhetsgraden, uttryckt som masshalt éttiksyra, far vara hogst 0,0025
procent,

6. neutraliseringstalet for stark syra uttryckt som milligram kaliumhyd-
roxid per liter far vara hogst 1,

7. firg far enligt standardiserad metod for firgbestdmning enligt skala
vara hogst 10,

8. torrhalten vid 100 grader Celsius uttryckt i milligram per kilogram
far vara hogst 15,

9. vatten far forekomma med hégst 6,5 viktprocent,

10. méngden fosfor far uppgé till hogst 0,2 gram per liter,

11. aldehyd, uttryckt som masshalt &ttiksyra, far vara hogst 0,0025 pro-
cent,

12. svavelhalten far vara hogst 10 milligram per kilogram, och

13. ester, uttryckt som masshalt etylacetat, far vara hogst 0,1.

Tandforbittringsmedel far tillsittas i ett brinsle som uppfyller kraven i
forsta stycket, om det tillsatta medlet uppgér till hogst 10 procent av
brinslets vikt fore tillsdttningen. Vidare far denaturerings- och firgédm-
nen tillséttas.

Syntetiska dieselbriinslen i miljoklass 1

15§ Ett syntetiskt dieselbrinsle i miljoklass 1 4r ett brinsle som hu-
vudsakligen bestar av paraffinkolviten framstillda ur biomassa eller fos-
sil ravara och uppfyller foljande tekniska krav:

1. cetantalet far vara lagst S1,

2. densiteten vid 15 grader Celsius far vara hogst 845 kilogram per
kubikmeter,

3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har forangats
vid 360 grader Celsius,

4. aromatiska kolviten far inte forekomma med mer &n 5 volympro-
cent,

5. volymhalten polycykliska aromatiska kolviten far enligt Svensk
Standard SS 155116, utgava |, inte vara métbar, och

6. svavelhalten far vara hogst 10 milligram per kilogram.

Forbud

16§ En bensin som inte uppfyller kraven for miljoklass 2 enligt 6 §
och ett dieselbrinsle som inte uppfyller kraven for miljoklass 3 enligt
10 § far inte saluforas.

Forsta stycket giller inte i frdga om kravet i 6 § 1 och 2, om bensinen
ir blyfri med ett researchoktantal som &r ldgst 91 och ett motoroktantal
som r lagst 81.
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Tillgéng till bensin med liga halter av syre och etanol

17§ Den som tillverkar en bensin eller yrkesmissigt for in en bensin
till Sverige ska se till att det pA marknaden finns tillgang till bensin med
en hogsta syrehalt av 2,7 viktprocent och en hogsta etanolhalt av 5 vo-
lymprocent.

Information om felaktiga drivmedel

18 § Om ett drivmedel inte uppfyller kraven enligt denna lag eller fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till lagen och kan antas paverka
utsldppsbegrinsande anordningar sa att det medfor risk for skada eller
oldgenheter for médnniskors hilsa eller miljon, ska drivmedelsleveranto-
ren se till att de som #ger eller tillverkar motorfordon eller motorer och
de som yrkesmissigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far in-
formation om detta.

Rapportering om kvaliteten pa bensin och dieselbriinslen

19§ En drivmedelsleverantor ska en gang per ar till den myndighet
som regeringen bestimmer rapportera om salda kvaliteter och méngder.

Rapportering om utsliipp av viixthusgaser

20§ En drivmedelsleverantor ska i en rapport till den myndighet som
regeringen bestimmer en gang per ar limna uppgifter om

1. den totala volymen levererade drivmedel,

2. drivmedlens ursprung, och

3. utsldppen av vixthusgaser som drivmedlen vid transport, distribu-
tion, bearbetning, férbranning eller annars ger upphov till eller som upp-
kommit under hela den process varigenom drivimedlen har framstillts,
sasom vid extraktion, odling och &ndrad markanvindning.

Atgiirder for att minska utslipp av viixthusgaser

21§ En drivmedelsleverantor ska vidta atgérder for att de vixthusgas-
utsldpp som avses i 20 § minskar och senast ar 2020 uppgér till hogst 94
procent av utsldppen fran fossila bréanslen under ar 2010.

Bemyndigande

22 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahéller en bensin eller ett dieselbriins-
le att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som bensi-
nen eller dieselbrinslet har, om metalltillsatser i drivmedlet och om
lamplig anvédndning av olika brénsleblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att se till att det finns tillgéng till sddan ben-
sin som avses i den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska informera om ett felaktigt drivmedel
enligt 18 § att betala kostnaderna for att en myndighet informerar i leve-
rantérens stille,

4. mérkning och utformning av anordningar for brinslepéfylining,
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5. undantag frén kraven i 6 § for bensin som &r avsedd endast for drift
av kolvmotorer i luftfartyg,

6. rapportering enligt 19 och 20 §§ och undantag fran rapporterings-
skyldighet, och

7. atgdrder som ska vidtas enligt 21 §.

Tillsyn

23§ Den myndighet som regeringen bestimmer ansvarar for tillsynen
over att denna lag och de foreskrifter som meddelats i anslutning till
lagen foljs.

24 § Tillsynsmyndigheten har ritt att f& de upplysningar och handlingar
som behdovs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far meddela de foreldgganden som behovs for att
denna lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen ska
f6ljas. Foreldggandena far forenas med vite.

Ansvar

25§ Den som med uppsat eller av oaktsamhet bryter mot forbudet i
16 § doms till boter eller fangelse i hogst tva ar.

26§ Den som inte har foljt ett vitesforeldggande enligt 24 § far inte
démas till ansvar enligt denna lag for en gdrning som omfattas av fore-
laggandet.

Overklagande

27§ En forvaltningsmyndighets beslut enligt denna lag eller enligt fo-
reskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far dverklagas hos
allmén forvaltningsdomstol. Detta giller dock inte beslut i drenden som
avses i 20 § forsta stycket S forvaltningslagen (1986:223).
Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.
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3 Forslag till lag om éndring i drivmedelslagen
(2011:000)

Hirigenom foreskrivs att 4-6 §§ (2011:000) drivmedelslagen ska ha folj-
ande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.2 Foreslagen lydelse
4%

For klassificering i miljoklass 1 ska en bensin uppfylla foljande tekniska
krav:

1. researchoktantalet ska vara ldgst 95,

2. motoroktantalet ska vara ldgst 85,

3. ngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara ldgst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock ldgst 65 kilopascal under vintern och hogst
70 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebéra att

a) under vintern minst 50 procent och under 6vrig tid minst 47 volym-
procent har forangats vid 100 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har forangats vid 150 grader Celsius, och

¢) slutkokpunkten dr hogst 205 grader Celsius,

5. olefiner far fosrekomma med hogst 13,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9.1 fraga om oxygenater far

a) metanol férekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillsittas),

b) etanol forekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nodvéandigt),

c) isopropylalkohol forekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) tertidr-butylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

e) isobutylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

f) etrar som innehéller fem eller flera kolatomer per moleky! forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

g) andra priméra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 fo-
rekomma med hogst 15 volymprocent,

10. svavel far férekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylman- 12. metylcyklopentadienylman-
gantrikarbonyl (MMT) far fore- gantrikarbonyl (MMT) far fore-
komma med hogst 6 milligram komma med hogst 2 milligram
mangan per liter, mangan per liter,

13. fosfor far inte forekomma i ndgon métbar méngd,

14. bensinen ska uppfylla skiliga funktionskrav i frdga om renhet f6r
insugnings- och insprutningsventiler, och

15. bensinen fér inte innehélla askbildande dmnen, om den 4r avsedd
for fordon med katalytisk avgasrening.
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5§

For klassificering i miljoklass 1 ska en alkylatbensin uppfylla f6ljande
tekniska krav:

1. &ngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara ldgst 50 kilopascal och
hogst 65 kilopascal,

2. destillationen ska innebéra att

a) mellan 15 och 42 volymprocent har fordngats vid 70 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har forangats vid 150 grader Celsius,

¢) minst 46,0 och hogst 72,0 volymprocent har fordngats vid 100 gra-
der Celsius, om inte annat foljer av d,

d) om skillnaden i temperatur mellan den temperatur da 45 volympro-
cent har forangats och den temperatur d 72 volymprocent har forangats
understiger 10 grader Celsius, giller i stillet for ¢ att den temperatur da
50 volymprocent har forangats (TS50-vérdet) ska ligga mellan 90 och 105
grader Celsius, och

e) slutkokpunkten dr hogst 200 grader Celsius,

3. olefiner far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. aromater far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. bensen far forekomma med hogst 0,1 volymprocent,

. cyklohexaner far forekomma med hogst 2,0 volymprocent,

. normalhexan far forekomma med hogst 0,5 volymprocent,

. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. bly far forekomma med hogst 0,002 gram per liter,

10. metylcyklopentadienylman- 10. metylcyklopentadienylman-
gantrikarbonyl (MMT) fér fore- gantrikarbonyl (MMT) far fore-
komma med hogst 6 milligram komma med hogst 2 milligram
mangan per liter, och mangan per liter, och

11. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara mellan 680 och 720 kilo-
gram per kubikmeter.

(oSN B e SO I N

6§

For klassificering i miljoklass 2 ska en bensin uppfylla féljande tekniska
krav:

1. researchoktantalet ska vara lagst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara ldgst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock hogst 70,0 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebéra att minst 46,0 volymprocent har foréng-
ats vid 100 grader Celsius och minst 75,0 volymprocent har forangats vid
150 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 18,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hégst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9. i fraga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillsittas),
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b) etanol forekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nodvindigt),

¢) isopropylalkohol férekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) etrar som innehaller fem eller flera kolatomer per moleky! forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

e) andra primira alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 eller
motsvarande forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

10. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylman- 12. metylcyklopentadienylman-
gantrikarbonyl (MMT) far fére- gantrikarbonyl (MMT) far fore-
komma med hogst 6 milligram komma med hogst 2 milligram
mangan per liter. mangan per liter.

Denna lag trider i kraft den | januari 2014.
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4 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om

skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
58!

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brinslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons — avgasrening och
motorbrdnslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brinslen som beskattas enligt |
§ forsta stycket 3 b anges i bilag-
orna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
brdnslen.

Kraven for miljoklass I och 2 for
branslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i 4-6 och
12 §§ drivmedelslagen (2011:000).

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brinslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i §-/0
och 13-15 §§ drivmedelslagen.

1. Denna lag trider i kraft den 1 maj 2011.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor

sig till tiden fore ikrafttrddandet.

' Senaste lydelse 2006:925.
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5 Forslag till lag om &ndring i miljobalken

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 6 §, 7 kap. 28 §, 28 kap. 1 § och 30 kap.
1 § miljobalken ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen finns fore-
skrifter om verkan av unionens
férdrag och andra instrument samt
de Europeiska gemenskapernas
beslut.

6§

I lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen finns fore-
skrifter om verkan av unionens
férdrag och andra instrument samt
unionens beslut.

7 kap.
28 §'

Regeringen far forklara ett naturomrade som sarskilt skyddsomrade, om
omradet enligt direktiv 79/409/EEG ér sérskilt betydelsefullt for skyddet

av vilda faglar.

Ett omrade som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter har valts ut som ett
omrade av intresse for gemenskap-
en skall av regeringen forklaras
som sérskilt bevarandeomrade.

Ett omréde som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter’, senast cindrat genom
radets direktiv 2006/105/EG®, har
valts ut som ett omrade av intresse
for unionen ska av regeringen for-
klaras som sérskilt bevarandeom-
rade.

Regeringen far efter samrdd med kommissionen upphéva en forklaring
enligt forsta eller andra stycket, om omradets naturvdrden inte ldngre

motiverar en sadan forklaring.

28 kap.

For att fullgora sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EG-forord-

! Senaste lydelse 2001:437.

1§

For att fullgora sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EU-férord-

f EGT L 206, 22.7.1992, s. 7 (Celex 31992L.0043).
"EUT L 363, 20.12.2006, s. 368 (Celex 32006L.0105).

* Senaste lydelse 2008:240.
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och att ddr utfora undersdkningar
och andra étgirder. Bestdmmelser
om rétt till erséttning for skada och
intrdng finns i 31 kap. 10 §.
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ningar inom balkens tillimpnings-
omrade har en myndighet och den
som pa& myndighetens uppdrag
utfor ett arbete ritt att fa tilltrdde
till fastigheter, byggnader, andra
anldggningar samt transportmedel
och att dir utfora unders6kningar
och andra étgirder. Bestimmelser
om ritt till erséttning for skada och
intrdng finns i 31 kap. 10 §.

30 kap.
1§

Regeringen far meddela foreskrifter om att en sirskild avgift (miljo-
sanktionsavgift) ska betalas av den som

1. paborjar en verksamhet som &r tillstandspliktig eller anmélningsplik-
tig enligt denna balk eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod
av balken, utan att tillstdnd har getts eller anmélan har gjorts,

2. &sidositter villkor eller andra bestimmelser i ett tillstdnd som har
beslutats med stéd av denna balk eller med stod av foreskrifter som har
meddelats med stod av balken, eller

3. asidositter andra bestimmel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med st6d av balken
eller bestimmelser i EG-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-
omrade.

3. asidositter andra bestimmel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med st6d av balken
eller bestimmelser i EU-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-
omrade.

Avgiftens storlek ska framgé av foreskrifterna. Avgiften ska uppga till
minst 1 000 kronor och hogst 1 000 000 kronor. Nér avgiftens storlek
bestdms, ska hinsyn tas till 6vertridelsens allvar och betydelsen av den
bestimmelse som Gvertradelsen avser.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.

* Senaste lydelse 2008:240.
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6 Forslag till lag om dndring i lagen (1998:1707) om
atgirder mot buller och avgaser frdn mobila maskiner

Hérigenom foreskrivs att 3 a, 4 och 12—15 §§ lagen (1998:1707) om é&t-
girder mot buller och avgaser frén mobila maskiner ska ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3a§'

Dieselbrdnsle som &r avsett att an-
viindas i mobila maskiner och som
omfattas av nr 2710 1941 eller
2710 1945 i Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt radets
férordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan far inte salu-
féras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt bilaga 3
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brdnslen.

Ett dieselbrdnsle som #r avsett att
anviindas i mobila maskiner och
som omfattas av nr 2710 19 41 el-
ler 2710 19 45 i Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt radets
férordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan far inte salu-
féras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt /0§
drivmedelslagen (2011:000).

4§

I fraga om buller och utsldpp av avgaser och andra fororeningar fran
mobila maskiner far regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer meddela foreskrifter om

1. begrdnsning av buller samt utsldpp av avgaser och andra fororen-

ingar,

2. motorers utrustning, hallbarhet, funktion, installation eller beskaf-

fenhet i Gvrigt,

3. skyldighet att underhélla utrustning som begrinsar buller och ut-

sldpp,

4. skyldighet att anvinda visst brénsle,

S. tillsyn och annan kontroll,

6. krav pa EG-typgodkdnnande
och forfarandet vid utfirdande,
dndring och aterkallelse av sddant
godkénnande,

7. krav pa forsdkran om Over-
ensstimmelse med gillande be-
stimmelser och forfarandet vid be-

' Senaste lydelse 2004:1080.
? Senaste lydelse 2001:1083.

6. krav pd EU-typgodkinnande
och forfarandet vid utfirdande,
andring och aterkallelse av sadant
godkénnande,

7.krav pa forsiakran om o&ver-
ensstimmelse med gidllande be-
stimmelser och forfarandet vid be-



domning av  Overensstimmelse
samt
8. krav pa mirkning.
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démning av Overensstimmelse,
och

12§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
foreskriva att sidrskilda avgifter
skall tas ut for provning for EG-
typgodkdnnande och ansékan om
undantag samt tillsyn enligt denna
lag eller foreskrifter som har med-
delats med stod av lagen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifier om att sir-
skilda avgifter ska tas ut for prov-
ning fér EU-typgodkdinnande och
ansékan om undantag samt tillsyn
enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen.

13 §°

Till boter eller fingelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
sat eller av oaktsamhet yrkesmis-
sigt salufor mobila maskiner eller
motorer till dessa i strid mot fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 4 § 1,2 och 6-8. Det sagda
giller dock inte motorer som &r
EG-typgodkdnda i en annan stat.

Till béter eller fangelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
sat eller av oaktsamhet yrkesmis-
sigt salufér mobila maskiner eller
motorer till dessa i strid mot fére-
skrifter som har meddelats med
stod av 4 § 1, 2, 6, 7 eller 8. Det
sagda giller dock inte motorer
som dr EU-typgodkinda i en
annan stat.

14 §

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mirke om att den Gverensstimmer
med ett EG-typgodkcnnande trots
att s inte ar fallet.

Till boter eller fangelse i hogst sex
ménader déms den som med upp-
st eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mirke om att den Gverensstimmer
med ett EU-typgodkdnnande trots
att sa inte dr fallet.

15§

Till béter eller fingelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet dndrar
eller gor ingrepp i utrustning som
reglerar avgaser pa en EG-typgod-
kénd motor till en mobil maskin pa
ett sddant sitt att motorn inte ldn-

* Senaste lydelse 2001:1083.

Till boter eller fingelse i hogst sex
manader déms den som med upp-
st eller av grov oaktsamhet dndrar
eller gor ingrepp i utrustning som
reglerar avgaser pa en EU-typgod-
kéind motor till en mobil maskin pa
ett sddant sétt att motorn inte ldn-
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gre uppfyller kraven for det typ- gre uppfyller kraven for det typ-
godkinda utforandet. godkinda utforandet.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2011.
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7 Forslag till lag om dndring i fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 2 § och 3 kap. 5 § fordonslagen

(2002:574) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
2§

Ett typgodkidnnande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkdnnande kan ske i
enlighet med EG-rdttsakter pa
omradet (EG-typgodkdnnande), i
enlighet med overenskommelser
upprittade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkinnande) el-
ler som nationellt typgodkénnande.

Ett typgodkinnande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkénnande kan ske i
enlighet med EU-rdttsakter pé
omradet (EG-typgodkdnnande), i
enlighet med Overenskommelser
upprittade inom Férenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkénnande) el-
ler som nationellt typgodkénnande.

Typgodkdnnande kan dven meddelas for en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som dr uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det
tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller féreskrivna krav i

fraga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkénnande).

Bestimmelser om typgodkénn-
ande i frdga om avgasrening finns
i lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbréns-
len.

Bestimmelser om typgodkénn-
ande i frdga om avgasrening finns
i avgasreningslagen (2011:000).

3 kap.

S&dan provkérning som avses i 4 §
far ske dven om det finns hinder
mot att anvinda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
vigtrafikregister  eller  lagen
(2001:1080) om motorfordons av-
gasrening och motorbrdnslen eller
enligt foreskrifter som har med-
delats med stod av dessa lagar.

' Senaste lydelse 2009:224.

5§

Sédan provkoérning som avses i 4 §
far ske dven om det finns hinder
mot att anvidnda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
vigtrafikregister eller avgasren-
ingslagen (2011:000) eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av dessa lagar.
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Denna lag trider i kraft den 1 maj 2011.
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8 Forslag till lag om dndring i lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahalla f6rnybara drivmedel

Harmed foreskrivs att 2 § lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhanda-
halla fornybara drivmedel ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

I denna lag avses med

fornybart drivmedel: drivmedel, med undantag for elektricitet, avsett
for transportdindamal och som helt eller till 6vervdgande del har fram-
stéllts fran fornybara energikillor enligt definitionen i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2001/77/EG av den 27 september 2001 om fram-
jande av el producerad fran férnybara energikillor pa den inre markna-
den for el, dndrat genom akt om villkoren for Republiken Tjeckiens,
Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Republiken Lettlands, Repub-
liken Litauens, Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken
Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till
de fordrag som ligger till grund for Europeiska unionen och om anpass-
ning av fordragen,

motorbensin eller dieselbrdnsle: motorbensin eller dieselbrdnsle:
motorbensin eller dieselbrinsle bensin eller dieselbrinsle enligt
enligt definitionerna i 2§ lagen definitionerna i 3§ drivmedels-
(2001:1080) om motorfordons av- lagen (2011:000),
gasrening och motorbrdnslen,

sdljstdalle: forséljningsstdlle for motorbensin eller dieselbrénsle avsett
for vdgburna transporter, ddr brénslet finns tillgéngligt for allmédnheten
genom en eller flera brianslepumpar avsedda for tankning direkt i det for-
don dir brinslet dr avsett att forbrukas,

brdnslesdljare: den som driver rorelse i vilken motorbensin eller die-
selbrinsle yrkesmissigt tillhandahélls pa ett eller flera séljstéllen.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.

Tryck: Elanders, Vllingby 2011
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