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Motion till riksdagen
2005/06:T495

av Anita Brodén (fp) och Annika Qarlsson (c¢)

Nollvisionen

Motionen delad mellan flera utskott

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en effektiv informationsinsats for att sprida goda exempel pa
trafiksdkerhetsarbete.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obligatorisk drogtestning av forare vid olyckor.!

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hogre krav i fordonsforordningen for typgodkénnande av for-
don.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en kontinuerlig kommunal utvérdering av nollvisionsarbetet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om anslutningen till det nya informationssystemet om skador och
olyckor i vigtransportsystemet (Strada).

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en intensifiering av trafiksékerhetsarbetet till 2007 for att
kunna na etappmalet.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utvirdering och revidering av nollvisionen.

! Yrkande 2 hinvisat till JuU.
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Motivering

I oktober 1997 beslutade riksdagen att nollvisionen ska gélla for végtrafiken i
Sverige. Nollvisionen &r grunden for trafiksidkerhetsarbetet i Sverige. Nollvis-
ionen dr bilden av en 6nskad framtid dar ingen dodas eller skadas allvarligt i
végtrafiken. Nollvisionen utgér fran att olyckor inte alltid kan fOrhindras,
eftersom ménniskor ibland gor misstag. Végar, gator och fordon maste darfor
utformas sd att misstagen inte leder till doden eller allvarliga personskador.
Risken for att olyckor ska intrdffa minskar om alla trafikanter far 6kad insikt i
hur viktigt det dr med ett sékert beteende i trafiken.

Nollvisionen har tillfort trafiksédkerhetsarbetet nya inslag som bygger pa att
minimera foljderna av manskliga misstag. Det har lett till en omprévning av
vilka atgdrder som ska prioriteras. Nollvisionen har dock inneburit en hop-
blandning av vision och mal, vilket i sin tur skapat orealistiska forvéntningar
pa stora trafiksékerhetseffekter pa kort tid.

Tidigare har det storsta ansvaret for trafikolyckor lagts pa den enskilde tra-
fikanten. Nollvisionen betonar ddremot att alla som péverkar och deltar i
végtrafiken har ett ansvar. Det innebdr att ansvar dven vilar pa politiker som
beslutar om samhaéllsplanering och trafikfragor, planerare som forverkligar
politiska beslut, vighallare som bygger och underhéller vdgar, poliser som
Overvakar att trafikregler foljs, foretag som tillverkar eller séljer fordon, orga-
nisationer som arbetar for att forbattra trafiksédkerheten, foretag, organisation-
er och enskilda som bestéller eller genomfor transporter.

Det finns fortfarande en obalans i det delade ansvaret. Stora framsteg gors
genom att utforma en sdkrare trafikmiljé6 medan fa forbattringar sker i fraga
om trafikanternas beteende. Manga kommuner arbetar bra med fysiska for-
dndringar som farthinder, rondeller och cykelbanor. Det saknas dock péa
manga hall systematiska trafiksékerhetsprogram och lokala mal. Goteborg ar
den kommun i Sverige som har arbetat mest systematiskt med att anldgga
fysiska farthinder i gatumiljon. I Goteborg finns 2—-3 ganger fler upphdjningar
per gatukilometer &n i Malmé. Jonkdping dr framforallt ett foredome nér det
giéller att skapa sdkra skolskjutsar. Goda exempel pa trafiksikerhetsarbete
behdver det informeras om pé ett mer effektivt sétt. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kdnna.

Mindre allvarliga fall av fortkdrningar, den s& kallade momsen pé hastig-
hetsbegransningarna, atgérdas inte alls av polisen idag. "Momsen” uppfattas
inte som ett storre problem av ansvariga politiker, tjidnsteman och myndighet-
er. Det ger helt felaktiga signaler till fortkérarna, och denna ”moms” &r en
direkt eller indirekt orsak till att manga allvarliga olyckor intriffar. Det fore-
kommer dock stora regionala skillnader i hur stor utstrdckning man prioriterar
trafikdvervakningen.

Alkohol och droger dr med stor sannolikhet en bidragande orsak till manga
olyckor. Den 6kade alkoholkonsumtionen i Sverige kommer med stor sanno-
likhet att paverka olycksstatistiken negativt. Mdorkertalet dr stort eftersom
foraren inte automatiskt drogtestas vid olyckor, det bor dérfor bli obligato-
riskt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna.
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Fordonsproducenter maste ta ett stérre ansvar for nollvisionen, bade med
sjdlvsanerande atgdrder och genom att lagstiftaren stéller storre och tydligare
krav pé branschen. Idag behdver det inte vara sport- eller tavlingsbilar for att
komma upp i hastigheter pa 250—-300 km/h eller mer. Aven om dessa motor-
starka fordon klarar nuvarande krocktester med gott resultat kan de i betydligt
hogre hastigheter fa ett helt annat resultat &n vad nuvarande tester visar. Has-
tighet och massa ér avgorande for krockvéldets storlek. Rorelseenergin kar
kvadratiskt med hastigheten. En undersokning har visat att skaderisken okar
med 40 % om hastigheten 6kar med 10 %.

Livsldngden pé en bil &r i bésta fall 20 ar och de krafter som finns under
motorhuven pa en ny bil mattas bara obetydligt med aren. Det &r alltsé kraft-
fulla verktyg som s& sméningom hamnar i vdra ungdomars hénder. Med vet-
skapen om den hoga olycksstatistiken for dessa aldersgrupper borde det vara
ett sjalvklart krav att utvidga krocktesterna for att tydliggora hur allvarligt
hdga hastigheter paverkar personskadornas omfattning. Aven denna aspekt &r
av intresse for en sdkerhetsmedveten kopare. I dagens krocktester tar man inte
heller hédnsyn till vilken effekt fordonet har pa moétande fordon eller medtrafi-
kanter i en olyckssituation, vilket vore av stort intresse i samhiéllets gemen-
samma nollvisionsarbete. Dérfor behover kraven som styr typgodkdnnandet
av nya fordonsmodeller i fordonsforordningen ses over. Detta bor riksdagen
ge regeringen till kidnna.

Kommunernas erfarenheter och perspektiv dr viktiga for att forverkliga
nollvisionen. Det ar darfor viktigt att nollvisionsarbetet i kommunerna konti-
nuerligt utvdrderas. Idag saknas instrument for jimforbara utvirderingar i
kommunerna som i sin tur skulle géra det mojligt att basera trafiksékerhetsar-
betet pa erfarenhet av uppnédda resultat. Detta bor riksdagen ge regeringen
till kénna.

Ar 2003 infordes i Sverige ett nytt informationssystem (Strada) om skador
och olyckor i vigtransportsystemet. Det dr meningen att bade polisen och
sjukvarden ska delta i Strada. Men &n sa lange har akutsjukhusen i Stock-
holm, Uppsala, Linkdping, Norrképing, Orebro och Jonkoping inte anslutit
sig till Strada. Utan fullstindig information Over trafikskadade finns det en
risk att fel trafiksdkerhetsatgédrder prioriteras. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen till kénna.

Det kortsiktiga mélet for nollvisionen var hogst 400 doda i trafiken ar 2000
och 270 doda i trafiken &r 2007. Vagverkets nollvisionspaket har anammats.
Det gar dock for langsamt. Om etappmalet fram till 2007 ska uppfyllas krévs
en intensifiering av trafiksékerhetsarbetet fram till 2007. Detta bor riksdagen
ge regeringen till kdnna.

For att det fortsatta nollvisionsarbetet ska f& onskad effekt kridvs att en
oberoende och kritisk granskare utvérderar gjorda insatser. Beslutsfattare pa
olika nivéer och i olika organisationer kan dé dra slutsatser baserade pa fakta
for att de ska kunna prioritera rétt och forstd innebdrden och ansvaret av en
antagen nollvision. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

Myndigheten méste visa i handling att man tar nollvisionen pa allvar. At-
gérder som man vet ger stora effekter maste vidtas, &ven om de kan synas
obekvdma. 5 procent av en arskull svenskar dodas eller skadas for livet i tra-
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fiken. Trafikskadorna kostar det svenska samhéllet ca 20 miljarder kronor
arligen. Mélet att successivt minska antalet doda och allvarligt skadade sedan
nollvisionens inférande har tyvérr inte infriats. Varje &r omkommer mellan
500 och 600 ménniskor i den svenska végtrafiken. Inom EU dor drygt 40 000
personer varje ar i trafiken. I hela vérlden kriaver végtrafiken arligen mer &n
en miljon ménniskoliv. Inom en femtonérsperiod kan trafikskadorna bli den
fjarde vanligaste dodsorsaken i vdrlden. Med krafttag och genom att tydlig-
gora genomforandet pa detta omrade, sdsom anforts i motionen, kan vi vinda
den utvecklingen i Sverige.

Stockholm den 4 oktober 2005
Anita Brodén (fp) Annika Qarlsson (c)
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