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av Sverker Thorén (fp) och Agne Hansson (¢)

Infrastruktur for tillvaxt 1 Kalmar lan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att fullfélja det s.k. Ostersjébanekonceptet.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om fortsatt satsning pi Tjustbanan, strickan Atvidaberg—
Overum—Vistervik.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om satsningar pd E 22:an, som en viktig kommunikationsled
for Kalmar lén.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om satsningar pd infrastruktur kring Kalmar.

Infrastruktur for tillvaxt

Kalmar 14n har métts av en serie motgéngar i form av utflyttning av arbetstill-
féllen och brist pd nyetableringar. Exempel pé detta &r Electrolux flytt fran
Vistervik, Kéhrs uppsigningar i Nybro, Bombardiers nedlidggning i Kalmar
och 220 forlorade jobb pé Rifa i Kalmar.

Regeringens sdrskilde kontaktperson for Kalmarregionen Ulf Lonnqvist
overldmnade i maj en lagesrapport &ver de forslag som redovisats for honom,
de atgérder de lett till och hur det fortsatta arbetet skall bedrivas. I rapporten
imponeras han av den kreativitet och det engagemang som redovisats. De
regionala foretrddarnas framtidstro och viljan att véinda en besvérlig situation
till ndgot positivt lyfts fram. Lonnqvist delar ocksa var starka dvertygelse om
att det behover skapas, inte minst fran sysselsittningssynpunkt, en storre
arbetsmarknadsregion genom att befintliga arbetsmarknadsregioner knyts
samman, vilket ger en differentierad och robust arbetsmarknad. Det arbets-
marknadsméssigt hart drabbade Vistervik &r t.ex. en av de fo kommuner i
landet dér kommungrinsen dr densamma som arbetsmarknadsregionens
grins.



Fel! Okint namn pa

Skall Kalmar léns véxtkraft tas till vara maste vi ha en infrastruktur som
ger mojligheter att ta till vara initiativkraft, kunskap och entreprenérskap i
hela linet. Vi méste se till att vi har en infrastruktur som klarar att bara de
transportbehov som f6ljer med 6kad ekonomisk aktivitet. Infrastrukturen i
regionen star infor tuffa utmaningar som kréver nya satsningar. Den social-
demokratiska regeringen har tillsammans med Vénsterpartiet och Miljopartiet
gjort en Overenskommelse om satsningar pa vdgar och jdrnvdgar som skall
genomforas under de kommande tolv &ren. Sydostra Sverige hamnar aterigen
utanfér. Det som kunde ha blivit navet i en stor infrastruktursatsning uteblir.
En utbyggd E 22 skulle fa stor betydelse for Kalmar l4n och ge nya mdjlig-
heter i och med de nya EU-ldndernas intrdde i Europeiska gemenskapen. En
kraftig satsning pa lénets infrastruktur krivs for att dstadkomma en regionfor-
tdtning 1 form av kortare restider och for att forstora de lokala arbetsmark-
nadsregionerna i ldnet.

Battre E 22

E 22 &r livsnerven genom lénet, men standarden 4r bedrdvlig. For att forbéttra
villkoren for foretagande och turism maéste E 22 byggas ut till motorvig ge-
nom hela ldnet. Detta innebdr moétesseparerad védg hela strickan mellan
Malmé och Norrkdping. Regeringens nej till forslaget hdmmar tillvéxten i
vért 14n och &r ett drpslag som kommer att fa l&ngtgéende konsekvenser for
vart ndringsliv. Om regeringen inte vill satsa pengar pa en utbyggnad av E 22
borde den atminstone Oppna for alternativa finansieringsformer, exempelvis
PPP-16sningar (Public-Private Partnership). Det skulle innebdra en samfinan-
siering mellan privata foretag och offentlig sektor, dir privata intressen hjal-
per till med finansieringen av bygget och sedan “hyr” ut det till Vagverket.
Aven hir har dock regeringen sagt nej.

Satsning pa jarnvagarna

Ytterligare forbattringar pa jarmvigen Tjustbanan enligt det s.k. Ostersjobane-
konceptet skulle mojliggdra en restid mellan Vistervik och Linkoping som
nirmar sig en timma. Detta &r av storsta vikt for den norra ldnsdelen som pa
detta satt skulle fa forbattrade mojligheter till arbets- och studiependling och
det skulle skapa mycket goda forutsittningar for tillvéxt. I det akuta lige som
uppstétt bl.a. efter forlusten av arbetstillfillen hos Electrolux, landstinget m.fl.
méste de redan beslutade satsningarna for delen Linkdping—Atvidaberg direkt
foljas av strickan Atvidaberg—Vistervik och medel for detta avsittas. Rege-
ringen bor uppdra at Banverket att tidigareldgga investeringar genom forskot-
tering i likhet med vad som gjorts pé strickan Emmaboda—Karlskrona. Det &r
avgorande att satsningarna pa strickan sker i ett sammanhang, vilket ger
kostnadsbesparingar. Den aterupptagna farjetrafiken mot Baltikum och ex-
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panderande hamnverksamhet &r ocksa beroende av jarnvégstrafik for att ge
norra lansdelen nya mojligheter.

Ostersjobanekonceptet skulle pé sikt knyta ihop tigtrafiken i syddstra Sve-
rige. Satsningen pa Tjustbanan maste foljas av Stdngadalsbanan och upprust-
ning av Kust till kust-banan (Kalmar—G6teborg) krivs ocksa for att snabbare
kunna ansluta till stambanan. En rejél satsning pa jarnvég och vig i sydostra
Sverige skulle lagga grunden for att Kalmar—Karlskrona—Vix;jo kan bli lan-
dets femte storsta storstadsregion. Behovet av upprustningen av jérnvégslin-
jen Emmaboda—Karlskrona dr akut. En tidigareldggning maéste till. For att
méjliggdra en Skad framtida Ostersjohandel bor linet fa en fast batforbindelse
med nagon av de baltiska staterna. Ett fullfoljande av Ostersjobanekonceptet
ar en viktig ingrediens for att gora detta mojligt. Att lanets storsta industri,
Scania, dr lokaliserad till Oskarshamn &r ytterligare ett argument.

Kalmar maste ses som residensstad och
hogskoleort

I jamforelse med andra residensstdder dr Kalmar vida eftersatt vad géller
infrastruktur och satsningen pa densamma. Fordndring krdvs. Man maéste se
Kalmar i dess egenskap av residensstad och centralort i regionen. Tillvéxt i
Kalmar betyder ocksa tillvixt for regionen. Kalmar kommun och dess an-
stéllda, liksom Ovriga lénet, har ett stort beroende av fysiska motorvigar och
kan inte enbart lita till de elektroniska.

Det maste bli mojligt att nd Kalmar fran de tre storsta stdderna i Sverige pa
samma tid och samma sétt som andra nérbeldgna residensstéder. Exempelvis
dr kommunikationerna med huvudstaden s& déliga att det inte enkelt gar att
resa till Kalmar 6ver dagen trots vil lokaliserad flygplats och jarnvdg. Foru-
tom de satsningar pa vég och jarnviag som beskrivs i motionen maste flygets
turtdthet forbittras.

Stockholm den 30 september 2005

Sverker Thorén (fp) Agne Hansson (c)
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