Motion till riksdagen

1989/90:T537
av Maj-Inger Klingvall m.fl. (s)
Gotalandsbanan

Regering och riksdag har genom 1985 ars jarnvagspolitiska beslut och 1988
ars trafikpolitiska beslut tagit stallning till en mer offensiv satsning pa jarnva-
gen. Det finns flera motiv till detta, trafiksakert, snabbt, energisnalt och inte
minst miljovanligt.

Gotalandsbanan ar ett projekt som uppfyller alla krav pa en offensiv jarn-
vagssatsning. Gotalandsbanan knyter samman Norrkoping/Linképing, Jon-
koping och Bords sinsemellan och med de bdda storstadsregionerna Gote-
borg och Stockholm och skapar darigenom en betydelsefull utvecklingskor-
ridor mellan stora stader i Mellansverige. En sddan utbyggd lank 1 tagsyste-
met skulle ge 4 miljoner manniskor battre kommunikationsmojligheter, med
atfoljande positiva effekter pa naringsliv och arbetsmarknad i omradet. An-
slutningslinjer som i dag har bristande I6nsamhet far ny betydelse, t.ex. Var-
berg-Boras, Falkoping-Jonkoping, Nissjo-Jonkoping och Hallsberg-Mota-
la-Mjolby.

En beriknad resandevolym av 1,5 miljarder personkilometer och 12 mil-
joner passagerare per ar kommer att medfora en betydande overflyttning av
trafik fran vag, i viss utstrackning dven flyg, till jarnvag. Till detta kommer
den godstrafikpotential som finns efter banan. Gétalandsbanan kommer att
betyda mycket for att minska trafikolyckorna pé vigarna och belastningen
pd miljon. Restiderna kommer radikalt att minska. Det torde vara svart att
finna nagot lampligare storre omrade i Sverige dar jarnvagen har alla de for-
utsattningar som kravs — bl.a. storstaderi @ndpunkterna och en hog trafikpo-
tential daremellan.

[ mitten av 1986 startades ett projekt av berérda kommuner och med stéd
av berorda lansstyrelser for att skapa ett beslutsunderlag for en Gotalands-
bana. Det arbetet resulterade i en idéstudie 1987 som beskriver Gotalands-
banans betydelse for samhallsutvecklingen, fysisk strackning, tankta tagsys-
tem samt ekonomiska bedémningar. [déstudien visade pa ett investeringsbe-
hov av 5,5 miljarder kronor for strackan Goteborg-Trands. [nvesteringarna
skulle ge en foretagsekonomisk och en samhaillsekonomisk avkastning pa 4-
S % vardera.

[déstudien har bearbetats av transportradet som i sin rapport TPR 1987:4
gjort samhallsekonomiska och foretagsekonomiska berakningar enligt deras
metod. Berdkningarna visade pa en foretagsekonomisk nytta pa 185 milj. kr.
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per ar och en samhallsekonomisk nytta pa 250-270 milj. kr. per ar. Dessa
nyttor ticker SO-80 % av erforderliga kapitalkostnader.

Nyligen har fysiska studier genomforts som mer i detalj beskriver banans
strackning. For idéstudie och etapp IT har kommuner och lansstyrelser for-
utom arbetsinsatser avsatt medel med c:a 1,3 milj. kr.

Vart att understryka ar den stora uppslutningen som detta projekt fatt av
berérda kommuner och lansstyrelser. Nyligen har en ny ledningsgrupp med
samtliga berdrda landshovdingar tillsatts. Planering av en ny utredningsfas
pagar till en kostnad av drygt 2 milj. kr. att férdelas pd de kommuner och
lansstyrelser som ingar i projektet.

| den satsning pa jarnvagen som beslutats av riksdag och regering ar Gota-
landsbanan en viktig del och bor ingé 1 landets stomnatsplanering.

Hemstillan

Med hinvisning till det anférda hemstalls
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att 6kade satsningar pa jarnvagen bor provas med
hédnsyn till nyttan for samhallet och miljén,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anférts om att Gotalandsbanan bor ingd i langsiktsplanen 1994-
2003 for stomjarnvagsnatet.

Stockholm den 24 januari 1990
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