Motion till riksdagen
1989/90:T44

av Ake Wictorsson m.fl. (s)

med anledning av prop. 1989/90:88 Vissa
néaringspolitiska fragor

Under lang tid har investeringsnivan i transportsektorn i Stockholms lin va-
rit lig. Tilldelningen av statliga anslagsmedel for investeringar har under
1970- och 1980-talen legat still pa en konstant 1ag niva. Kollektivtrafiksyste-
mets ryggrad — tunnelbanan — som till stora delar finansierats med statliga
bidrag, stdr nu infor stora moderniserings- och upprustningsbehov. Totalt
uppgdr investeringsbehoven for objekt som det finns kostnadsuppskatt-
ningar for till narmare 30 miljarder kronor.

Anslagen for drift och underhall av vigarna har inte heller foljt behoven
utan en allvarlig forstoring av viagkapitalet pigar. For att inhimta efterslip-
ningen och dterstilla vigkapitalet i befintligt vignat skulle vigforvaltningens
medel for drift och underhall och kommunernas driftbidrag behéva fordubb-
las under tre dr.

Om linets del av anslagen till riksvigar och lanstrafikanliggningar i fort-
siittningen inte blir storre @n vad de varit hittills skulle linet tilldelas statliga
investeringsmedel péd nagot under 4 miljarder kronor under en 10-arsperiod.
Detta skall jamforas med de samlade behoven pa nirmare 30 miljarder.

Kompletterande finansieringsvigar maste sokas fOr vissa storre spartrafik-
anliggningar och viigobjekt. De strategiskt viktiga Oster- och Viisterlederna
har t.ex. inte kunnat inrymmas 1 nuvarande planering. Trots detta erfordras
en kraftig upprustning av de statliga anslagen.

Linet har haft en stark tillvixt under 1980-talet. bade vad giller befolk-
ning och sysselsittning. Detta har skapat stora kapacitets- och framkomlig-
hetsproblem i trafiksystemen och medfort stora pafrestningar pa miljon. For
linets kommuner forsvaras, och till viss del omo)liggors, utbyggnader av bo-
stider da vigar och kollektivtrafik inte kan forverkligas. Dirmed kan inte
heller den arbetskraft rekryteras som saknas inom manga sektorer, t.ex.
sjukvard och ildreomsorg. Dynamiken i ett storstadsomrade innebir alltid
en viss tillviixt som ar mer eller mindre accentuerad beroende pa konjunktu-
rerna.

Stockholmsregionens bilister betalar arligen in cirka 3,5 miljarder kronor
i fordons- och bensinskatter till staten. Den nyligen triffade skatteuppgorel-
sen. som bl.a. innehdller moms och andra avgifter pa bensinen i storleksord-
ningen 1,50 kronor/hter, ger statskassan 0kade inkomster fran Stockholms-
bilisterna med ytterligare en miljard kronor/ar. Regionen har under en iang
fol)d av ar fatt tilibaka som mest 400 miljoner kronor per ar till investeringar



it transportapparaten, En rimligare tilldelning vore vad som motsvarar
15—30 % av fran Linet inlevercrade fordons- och bensinskatter.

Om Stockholmsregionens roll som motor for den nationella utvecklingen
skall kunna bibehallas och fortsiitta bidra till landets viilstand och sysselsiitt-
ning. kriivs att de konstaterade behoven 1 transportsektorn kan tillgodoses.

Storst dr hoten pa kort sikt mot miljon och framkomligheten. Framkom-
lighetsproblemen dr till forfang for samtliga samhiillssektorer med starkt
stegrade kortider och kostnader tll foljd. En enkiitundersokning tll storre
akare. utford av transportforskningskommussionen 1988, redovisar en ge-
nomsnittlig fordrojning 1 Stockholmsregionen som motsvarar en merkostnad
omcirka [.7 miljarder kronor per dr. Detta leder i slutiinden till okade priser
for konsumenterna. Aven kollektivtrafiken drabbas av hogre driftkostna-
der.

En annan folyd av den daliga framkomligheten ir de stora lokala avgasut-
slippen. Stillastdende eller trogflytande koer ger mycket stora utslipp per
tidsenhet/fordonskilometer. Denna miljoforsimring iir en siirskild oliigenhet
for yrkesforarc.

P& ndgot langre sikt medfor utvecklingen att det kan bli for dyrt att flytta
il eller etablera sig t Stockholm. Det blir framtidsforetagen lidande av: de
kan fa en ogynnsam konkurrensformaga som kan drabba hela landet. Lan-
dets huvudstad maste transportmiissigt kunna fungera vél.

Vissa omfattande och strukturerande investeringsobjekt ar dirfor ound-
giingliga 1 bade viigniitet och sparniitet. Enbart 1 regionens centrala delar
finns finansieringsbehov pa niistan 8 miljarder kronor for sadana investe-
ringar.

— Snabbsparvig Gullmarsplan-Alvik-Virtan 2.5 mdr

- Modernisening och upprustning av befintlig tunnelbana 3.5 mdr
— Sodra Linkarna Lugnet-Arsta 1.0 mdr

- Norra Linkarna Norrtull-Viirtan 1.0 mdr

Dessa atgarder far anses sa omfattande att deras finansiering inte kan kla-
ras utan att de normala investeningarna i de enskidda kommunerna samt hos
trafikhuvudmannen  forskjuts onmligt langt bort 1 tiden. Ovannimnda
objekt bor darfor, helt eller delvis. bli foremal for losningar 1 siirskild ord-
ning.

Stockholmsregionen skiljer sig fran andra regioner bl.a. genom det forhal-
landevis stora sparbundna kollektivtrafiksystemet. Den sparbundna kollek-
tivtrafikens linjelingd ir totalt 300 km. Detta utgor 6 % av Stockholms Lo-
kaltrafiks (SL) hela injenit men svarar for niistan 60 % av alla resor. Trafik-
situationen skulle vara helt omajlig utan tunnelbana och lokaltag. Omkring
175 000 manniskor kommer varje morgon in tll centralstationsomridet med
pendeltag och tunnelbana. Utan spartrafiken skulle det exempelvis behovas
2 800 bussar for att transportera dessa miinniskor. Att alla dessa inte skulle
kunna aka bil ar helt uppenbart.

Genom det trafikpolitiska beslutet 1988 skapades utvidgade mojligheter
att ta med upprustnings- och modernisenngsinsatser for sparanliiggningar
som bidragsberiittigade objekt 1 Linstrafikanlaggningsplanen. Niira hiilften
av nu redovisade behov pa kollekuvtrafiksidan giiller upprustning och mo-
dernisering av tunnelbanan och  forortsbanorna. Bidragsbehovet enligt
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lanstrafikanlaggningsplanen har med dessa objekt mer dn fordubblats. Har-
med uppstdr en orimlig situation om inte anslagen ytterligare 6kas och sir-
skilda 16sningar gors for vissa objekt.

Transportrédets och landstingets prognoser for utvecklingen i Stock-
holmsregionen tyder pa fortsatt tillvixt och dirmed okad trafik. Enligt lans-
styrelsens miljévardsenhets bedomning blir konsekvenserna — trots katalysa-
torns inforande, inforande av ekonomiska styrmedel och en massiv utbygg-
nad av kollektivtrafiken frampa 1990-talet — att riksdagens beslutade miljo-
mal for kvaveoxidutslapp inte kommer att klaras i regionen. Hirav kan slut-
satsen dras att vi forutom namnda atgirder pa allvar maste borja s6ka en
framdrivningsteknik som drastiskt minskar de skadliga utslippen. Vigver-
ket bor spela en aktiv roll nir det giller att driva pa detta arbete - sett mot
bakgrund av verkets uppgift att ta ansvar for vigtrafikens miljokonsekven-
ser.

Vi hilsar med tillfredsstillelse forslagen i proposition 1989/90:88 om till-
sattande av sarskilda forhandlare for storstadsomrédena. Den situation som
berorts i det foregdende visar pa behovet av sddana atgirder. Den i samma
proposition foreslagna infrastrukturfonden for transportsektorn bor bli ett
verksamt medel fOr att 10sa transportbehoven i Stockholms lan.

Hemstillan
Med hiénvisning till det anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om behov av resurser for utbyggnad av transportsektorn
i Stockholms lin.
Stockholm den 26 mars 1990
Ake Wictorsson (s)

Anita Johansson (s) Aina Westin (s)

Lennart Andersson (s) Hans Goran Franck (s)
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