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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utbyggnaden av cykelbanor och sammanhédngande cykel-
banenit skall prioriteras, bl.a. genom att planer for utbyggnad av cykel-
vagnétet uppréttas.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Véigverket skall omprioritera inom sin budget sa att cykel-
vignitet och cykelinfrastrukturen kan byggas ut och forbéttras i alla nod-
vindiga delar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall utreda mdjligheterna att frimja cykelar-
betsresor med en ekonomisk eller annan likvirdig stimulans.’

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Végverket skall stodja néringslivet att engagera sig i ut-
vecklingen av cyklandet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dtgérder skall vidtas sa det blir lattare att kombinera cykel-
och kollektivtrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att skolor och
kommuner skall verka for att barns och ungdomars cyklande utvecklas
vad i motionen anfors om och sker pa ett sékert sétt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att trafiklagstiftningen skall ses Over utifran cyklisternas sé-
kerhet och behov.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vigverket tillsammans med berdrda turistorganisationer tar
fram en handlingsplan for att 6ka turism- och fritidscyklandet i landet.
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den verkar for att en certifiering av cykelhjdlmar sker pé
motsvarande sitt som for mc-hjdlmar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Folkhilsoinstitutet, Vagverket och Naturvardsverket bor fa
ett gemensamt uppdrag att genomfora en nationell cykelkampanj.

!'Yrkande 3 hanvisat till SkU.
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3 Cykeln éar ett framtidsfordon

Cykeln har fétt en rendssans. Cyklingen okar i Europas storstadsomraden.
Man har insett att cykeln dr ett billigt, hdlsosamt fairdmedel och det minskar
tringseln, buller och avgaser. P4 kortare strickor i titorter dr det oftast det
snabbaste fardséttet — man slipper kder och véntetider, man firdas fran dorr
till dorr.

Holland, Danmark och Tyskland &r nagra foregangslinder. Dér satsas
mycket pa att integrera cykeln med andra transportslag sa att det blir mojligt
att kombinera kollektivt resande med cykel. Separata cykelbanor med god
framkomlighet och hog sdkerhet &dr dér en sjélvklar del av modern infrastruk-
turplanering. Stora anstrdngningar gors nu i Europa for att knyta samman
nérliggande tdtorter och stadsdelar sé att det blir enkelt att cykla mellan bo-
staden, arbetsplatser, skolor och fritidsaktiviteter.

4 Cykeln framjar hélsan

Cykeln har en alldeles sérskild kvalitet som skiljer den fran alla andra slags
rullande fordon — den ger oss motion. Méanniskan méste vara fysiskt aktiv for
att ma bra, men dr det i allt mindre grad i var moderna, datoriserade och mo-
toriserade tid.

Mer dn hélften av méannen, en tredjedel av kvinnorna och en femtedel av
barnen dr 6verviktiga. Inom EU ar de fortida dodsfallen relaterade till hjért-
och kérlsjukdomar ett vixande problem. Man riknar med att 20 % av alla
som dor fore 65 ars alder gor det i en sjukdom med koppling till en passiv
livsstil. Medicinska undersokningar visar att en halvtimmes motion om dagen
kan forhindra vart tredje cancerfall och minska dodligheten i hjart- och kérl-
sjukdomar med hilften. Att ga eller cykla till och frén jobbet varje dag &r
saledes battre &n de bista mediciner och minskar ddrmed sjukvérdskostnader.
Cykling och géng minskar ocksa luftféroreningarna och bullret. S& cyklar du
skénker du dven dina medmaénniskor béttre hilsa.

Vinsterpartiet vill lyfta fram cyklandet i det svenska samhaillet. Att cykla
innebér en rad fordelar for bade individen och samhallet. Hittills har cyklan-
det inte prioriterats hogt men i takt med tilltagande hilso-, miljo- och tring-
selproblem behover cyklandet lyftas fram pé ett helt annat sétt &n tidigare.
Erfarenheterna frdn kommuner som satsat pd cyklandet visar ocksa att det
6kar om planering och infrastrukturinvesteringar inbegriper cykeln.
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5 Atgirder for att frimja cyklandet

5.1 Cykelbanor och sammanhéngande cykelbanenét
ska prioriteras

Flera stider i Sverige har prioriterat de oskyddade trafikanterna. I dessa stider
ligger ocksa cyklandet pa en hog frekvens. Orebro och Lund &r tvé bra exem-
pel. Det &r var strivan att alla svenska stdder genomfor liknande atgirder. Det
viktigaste dr att det finns sammanhdngande cykelvdgnét av god standard.
Standarden ska vara hog ur bade sdkerhets- och tillgdnglighetsperspektiv.
Landets kommuner ska aldggas att redovisa hur de ska forbattra sina cykel-
vignit och cykelbanor. Mélet ska vara att cyklandet ska 6ka i varje kommun.
Aven underhall och skétsel av cykelbanor maste forbittras. Inte minst vinter-
underhéllet maste vara av minst samma kvalitet som vigunderhallet.
Samordningen mellan kommunerna nér det giller utbygganden av cykel-
végnit behdver ocksa forstirkas i en del regioner. Lénsstyrelserna eller andra
lampliga regionala organ bor samordna detta. Utbyggnaden av cykelbanor
och sammanhéngande cykelbanenét bor prioriteras, bl.a. genom att planer for
utbyggnaden av cykelvégnitet upprittas. Detta ska ges regeringen tillkénna.

5.2 Vigverket ska fraimja cykelinfrastrukturen

Vigverket ska inom sin budget omprioritera sa att cykelviagnétet byggs ut sa
att det finns fullgoda, fran biltrafiken atskilda cykelbanor mellan stérre, nér-
liggande tétorter och stadsdelar. Ett sérskilt problem har uppstétt vid de végar
som nu byggts om till 2 + 1-vdg med vajerrdcken i mitten. P4 dessa végar
finns det inte langre plats for cyklar utan antingen maéste hanvisning ske till
alternativa vigar eller sa ska cykelvégar och -banor anldggas.

Bittre statistik och underlag for cykelinfrastrukturen behdvs — avgdérande
dr att cykelvdgarna finns med i den nationella vigdatabanken som nu byggs
upp.

Vigverket bor inom sin budget omprioritera sd att cykelvdgnitet och
cykelinfrastrukturen kan byggas ut och forbittras i alla nddvindiga delar.
Detta ska ges regeringen tillkénna.

5.3 Ekonomisk stimulans till den som cyklar till
arbete

Resor till och fran arbetet star for en stor del av det totala transportarbetet.
Vinsterpartiet anser att mojligheterna att ekonomiskt eller pa andra stt aktivt
stimulera 0kat cykelresande till arbetsplatser bor utredas. Samhillet bor ge
arbetsgivaren utbkade mdjligheter att stimulera anstilldas miljovénliga re-
sande. En av de mojligheter som bor dvervigas 4r att utvidga dagens for-
mansskattebefriade friskvardsbidrag till att kunna omfatta &ven géende och
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cyklande till och fran arbetsplatsen. Ett annat alternativ som bor vervégas ar
en ekonomisk bonus till den som t.ex. cyklar eller gér till arbetet eller studie-
platsen. Bonusen skulle motiveras och bestimmas utifran att den som cyklar
eller gar ej belastar miljon och har betydligt ldgre krav pa trafikinvesteringar
och underhall.

Det finns svenska stdder ddr man under lang tid satsat malmedvetet pa att
oka cykel- och gangtrafiken. Detta har inneburit att man har lyckats hdja dess
andel av det totala trafikarbetet. Det har resulterat i ldgre investerings- och
underhéllskostnader i infrastrukturen. Okat cyklande leder ocks3, som sagt,
till 14gre sjukvérdskostnader, vilket d4ven det bor beaktas ndr man utreder en
bonus till cyklister.

Regeringen bor utreda mojligheterna att frémja cykelarbetsresor med en
ekonomisk eller annan likvirdig stimulans. Detta ska ges regeringen till-
kénna.

5.4 Niéringslivet ska engageras i1 utvecklingen av
cyklandet

Viagverket ska uppmuntra niringslivet att engagera sig i arbetet for att ut-
veckla cyklandet. Det ska vara en aktiv del i foretagens miljoarbete — inte
minst i foretagens klimatpolicy. Naringslivet bor goras uppmérksamt bl.a. pa
cyklingens goda inverkan pa anstilldas hidlsa och att cyklingen minskar sjuk-
franvaron. Foretag kan t.ex. ordna cykelparkeringar pd foretaget, sponsra
ink6p av foretagscyklar och tillhandahalla omklddningsrum.

Vigverket bor stodja ndringslivet att engagera sig i utvecklingen av
cyklandet. Detta ska ges regeringen tillkdnna.

5.5 Underlitta kombinationen cykel- och
kollektivtrafik

Cykeln ér ofta dverldgsen pé strickor under 10 kilometer, men péa léngre
strackor behdver man i manga fall kombinera med andra firdmedel. Darfor ar
det viktigt att det finns sékra, klimatskyddade cykelparkeringsmdjligheter vid
hallplaster, resecenter samt tag- och tunnelbanestationer. Dar det s& dr mdjligt
ska det finnas mdjlighet att ta med sig cykeln pé det kollektiva fardmedlet.
Buss- och tdgoperatdrer med tillstind att driva linjetrafik ska ha skyldighet att
ordna s att reseniren pa ett enkelt och kostnadsfritt sitt kan ta med cykel.

Atgiirder bor vidtas s det blir littare att kombinera cykel- och kollektivtra-
fik. Detta ska ges regeringen tillkénna.

5.6 Forenkla barns och ungdomars cyklande

Cyklandet grundlédggs i tidiga ar. Dérfor ar det viktigt att skolorna uppmuntrar
och bidrar till att barns och ungdomars cyklande utvecklas. Skolan har ocksa
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ett ansvar for att cyklandet till skolan kan ske pa ett sdkert sitt. Aven vid
skolor ska det finnas sdkra, klimatskyddade cykelparkeringsmdjligheter och
cykelvdgarna till skolorna ska vara hogprioriterade i den kommunala plane-
ringen.

Skolor och kommuner ska verka for att barns och ungdomars cyklande ut-
vecklas och sker pa ett sdkert sétt. Detta ska ges regeringen tillkdnna.

5.7 Trafikreglerna maste ses over utifrdn cyklisternas
perspektiv

Trafiklagstiftningen méste ses Over i ett helhetsperspektiv med utgangspunkt
fran cyklisternas sdkerhet och framkomlighet. Vdjningsregler i korsningar och
vid Overgangsstillen maste utvdrderas utifran de problem som finns idag.
Andra fordndringar som maéste dvervégas dr att cykeltrafik 1 vissa fall ska
kunna ske mot enkelriktning — ofta enkelriktning som bara grundas pa bilens
villkor. Ett annat exempel dr omkorningsférbud for bilar i samband med mote
med cyklist. Ytterligare ett exempel &r hur védglinjer ska dras och malas sé
storsta mojliga sikerhet for cyklister nds. Aven skyltningen som ror cyklandet
behover ses Over i ett nationellt perspektiv sa skyltningen blir entydig pa
nationell niva pa samma sétt som skyltningen ar for bilismen.

Trafiklagstiftningen bor ses ver utifrdn cyklisternas sdkerhet och behov.
Detta ska ges regeringen tillkédnna.

5.8 Frédmja cykelturism och fritidscyklandet

Cykelturismen viaxer runt om i virlden — ldnder som Spanien, USA och Bel-
gien har satsat en hel del pa detta. Sverige ligger idag efter men har potential
med en synnerligen vacker och eftertraktad natur som ratt utnyttjad kan tjana
som mal for cykelturisten. Ocksé ur regional synvinkel &r uppbyggnaden av
cykelturismen viktig — for en kontinental europé ar véra fridfulla, glesbefol-
kade omraden synnerligen attraktiva for cykelsemestern. Det som behovs ar
bittre information, lattillgangligt modernt kartmaterial, upprustning av befint-
liga cykelstrék, utbyggnad av de rekreativa cykelnéten och battre ldnkar mel-
lan dem.

Vigverket bor tillsammans med berdrda turistorganisationer ta fram en
handlingsplan for att 6ka turism- och fritidscyklandet i landet. Detta ska ges
regeringen tillkdnna.

5.9 Certifiera cykelhjdlmar

Idag brister det i kvaliteten och kontrollen av cykelhjdlmar. Detta &r synnerli-
gen allvarligt nir det géller barn och ungdomar. Det behdver snarast ske en
certifiering av cykelhjdlmar pa motsvarande sétt som for mc-hjdlmar. Detta
ska ges regeringen tillkénna.
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5.10 Milj6- och hélsokampanj for mer cyklande

Svenska folket cyklar ofta och gérna; ca 3 miljoner personer cyklar regelbun-
det. Undersokningar visar att manga vill cykla mer én vad de gor idag. Ett
hinder &r dock riadslan for bilar och ett annat hinder ar bristande kunskap om
cykelvdgarna. Ur miljo- och hdlsosynvinkel och ekonomisk synvinkel &r ett
okat cyklande positivt. Déarfor bor ansvariga myndigheter verka, t.ex. genom
en kampanj, for okat cyklande.

Folkhélsoinstitutet, Vigverket och Naturvardsverket bor fa ett gemensamt
uppdrag att genomfora en nationell cykelkampanj. Detta ska ges regeringen
tillkdnna.

Stockholm den 26 september 2005

Karin Thorborg (v)

Owe Hellberg (v) Kjell-Erik Karlsson (v)
Sten Lundstrém (v) Peter Pedersen (v)
Sven-Erik Sjostrand (v)
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