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MOTIVERING

BAKGRUND TILL FORSLAGET

e Motiv och syfte

Syftet med forslaget ar att sdkra en hog niva pa hilso- och miljoskydd och garantera
den inre marknadens funktion f6r motorfordon i friga om deras ljudniva.

Forslaget syftar till att minska omgivningsbullret genom att infora en ny
provningsmetod for méitning av bulleremission, sdnka grinsvirdena for buller samt
infora ytterligare bestimmelser om ljudemission i forfarandet for typgodkénnande.
Det syftar ocksa till att sékerstilla trafiksékerheten och arbetsmiljoskyddet genom att
infora krav pé bullerminiminivaer for el- och elhybridfordon.

e Allméan bakgrund

Bullerkraven i samband med EU-typgodkédnnande utgick till en borjan fran malen for
den inre marknaden och var framst inriktade pa en harmonisering av bullergridnserna
for motorfordon. I takt med att mer information om bullrets hilsoeffekter blivit
tillgdnglig, har man sett ett allt tydligare behov av hogre skyddsnivder for EU:s
medborgare genom ytterligare atgdrder pd EU-nivd. I kommissionens gronbok
Framtidens bullerpolitik fran 1996' uppskattades att omkring 20 % av EU:s
dévarande befolkning var utsatt for bullernivaer som forskare och hilsoexperter ansig
oacceptabla. Baserat pa information frdn EU:s medlemsstater har Europeiska
miljobyrdn berdknat att hdlften av befolkningen i titbebyggda omréden utsétts for
bullernivéer 6ver 55 dB(A) som en foljd av omgivningsbuller fran vigar.

Genom dren har avsevdrda forskningsinsatser, déribland stora EU-finansierade
projekt, inriktats pa att kvantitativt bedoma sambandet mellan omgivningsbullret och
dess effekter. Aven om metoder och omfattning skiljer sig 4t mellan olika studier, ir
resultaten samstdmmiga i frdga om de skadliga effekter och obehag som bullret ger
upphov till. Detta bekréiftas i WHO:s rapport fran 2008 Economic valuation of
transport-related health effects, with a special focus on children.

I kommissionens meddelande En EU-strategi for rena och energieffektiva fordon av
den 28 april 20107 tillkdnnages att kommissionen senast i slutet av 2011 ska ligga
fram ett forslag om dndring av relevant lagstiftning for att minska bulleremissionen
frin fordon. Genom detta fOrslag inférs en ny provningsmetod for att méta
bulleremission och grénsviardena &éndras for typgodkédnnande av motorfordon. I
forslaget tar man ocksa for forsta gangen upp fragan om minimiljudnivaer for el- och
elhybridfordon.

e Gaéllande bestdmmelser

Bulleremission fran fyrhjuliga motorfordon behandlas i radets direktiv 70/157/EEG

Framtidens bullerpolitik — Kommissionens gronbok, 4.11.1996, KOM(96) 540 slutlig.
Meddelande frdn kommissionen till Europaparlamentet, radet samt Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén — En EU-strategi for rena och energieffektiva fordon, KOM(2010) 186 slutlig.
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av den 6 februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om tilldten
ljudniva och avgassystemet for motorfordon’, dndrat genom direktiven 73/350/EEG,
77/212/EEG, 81/334/EEG, 84/372/EEG, 84/424/EEG, 87/354/EEG, 89/491/EEG,
92/97/EEG, 96/20/EG, 1999/101/EG, 2006/96/EG och 2007/34/EG — samt i
motsvarande FN/ECE-foreskrifter nr 51 om buller.

Utkastet till forslag ska ersdtta direktiv 70/157/EEG med senare é&ndringar. I
forhédllande till den befintliga réttsakten innehaller utkastet till forslag en rad nya
krav: nytt provningsprotokoll, nya gridnsviarden samt ytterligare bestimmelser om
ljudemission och minimiljudnivéer for el- och elhybridfordon.

—  Nytt provningsprotokoll:

Grinsviardena for buller har sdnkts vid flera tillfdllen, senast 1995. Den senaste
sankningen gav inte forvéintad effekt och senare studier har visat att mdtmetoden inte
langre aterspeglar ett realistiskt korbeteende. Det beslutades darfor att man, innan
gransviardena sdnks ytterligare, maste utarbeta en ny testcykel och 1 storre
utstrickning  anpassa  korforhdllandena 1 bullerprovningen  till  verkliga
korforhéllanden.

FN/ECE:s arbetsgrupp for buller har utarbetat en ny provningsmetod som
offentliggjordes 2007. Under en tredrsperiod har denna nya metod anvints pd forsok
parallellt med den befintliga provningsmetoden for att man skulle f4 praktisk
erfarenhet av tillimpningen av den nya metoden, kunna utvéirdera dess kvaliteter och
uppritta en databas Over mitresultaten. Under denna utvérderingsperiod har
typgodkidnnandemyndigheterna varit tvungna att utféra bulleremissionsprovningar
enligt bagge metoderna och meddela resultaten frdn bdgge provningarna till
kommissionen. Genom detta forfarande har en databas av parallella provningsresultat
stillts samman som erbjudit goda mdjligheter att underséka den nya metodens
kvaliteter och att kvantifiera skillnaderna mellan resultaten frdn de bagge metoderna.
Den nya metodens provningsresultat ligger, beroende pd fordonskategori, upp till
2 dB(A) lagre an motsvarande resultat med den gamla metoden.

—  Nya gransvéarden:

Baserat pa resulterande utvirderingsdata har en konsekvensbedomning utarbetas med
olika politiska alternativ avseende bullerprovningsmetoder och tillhorande
gransvarden. Enligt det mest fordelaktiga alternativet skulle gransvardena for litta till
medelstora fordon sédnkas 1 tvd steg om vardera 2 dB(A) och for tunga fordon skulle
griansvdrdena 1 ett forsta steg sdnkas med 1 dB(A) och i ett andra steg med 2 dB(A).
Det skulle leda till en minskning av bullereffekten med omkring 3 dB(A) vid ett
jamnt trafikfléde och upp till 4 dB(A) vid ojamn trafik. Antalet ménniskor som utsétts
for kraftiga storningar skulle reduceras med 25 %. Kostnads-nyttoférhallandet for
denna atgird uppskattas till omkring 20 génger till fordel for bullerminskningen
jamfort med om inga dtgarder vidtas.

— Ytterligare bestimmelser om ljudemission:

Den nya provningsmetodens representativitet for bulleremission under normala
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trafikforhallanden anses god, medan metoden anses mindre representativ for
bulleremission under sdmsta tinkbara forhdllanden. Darfor har det ansetts nddvéandigt
att infora ytterligare bestimmelser om ljudemission. Det handlar om forebyggande
krav som ska ta hénsyn till korférhallandena for fordonet 1 verklig trafik, utanfor
typprovningens korcykel. Dessa korforhallanden dr miljomaéssigt relevanta och man
maste se till att ett fordons ljudniva under verkliga korforhallanden pé vig inte skiljer
sig mérkbart frin vad som forvéntas utifran typprovningsresultaten for fordonet i
fréga.

—  Minimiljudniva for el- och elhybridfordon:

Okningen av el- och elhybridfordon pa de europeiska vigarna ir vilkommen eftersom
den pa ett avgorande sitt bidrar till att minska luftféroreningar och trafikbuller. Men
utdver dessa positiva miljoeffekter har ocksa en oavsiktlig konsekvens blivit en brist
pa auditiva signaler som anvinds framfor allt av blinda och synsvaga ménniskor for
att bli varse att vigfordon ndrmar sig, finns 1 narheten, ror sig i en viss riktning eller
startar och kor ivdg. En arbetsgrupp for minimiljudnivaer for tysta fordon har darfor
tillsatts av FN/ECE. Med utgéngspunkt frdn de diskussioner som forts och den
information som tagits fram inom denna grupp, foreslds en é&ndring av
bullerlagstiftningen genom tilligg av en bilaga om harmonisering av egenskaperna
hos s.k. AVAS-system (Acoustic Vehicle Alerting System) dvs. ljudsystem avsedda
att varna omgivningen for fordon som nérmar sig, om saddana system finns monterade
pa ett fordon. Montering av sddana system ska dock vara frivillig, och fortfarande
vara ett alternativ som tillverkaren véljer.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omraden

Forslaget Overensstimmer med EU:s mal att sorja for en hog skyddsniva for
trafiksdkerhet, arbetsmilj6é och miljoskydd.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEK VENSANALYS
e Samrad med berorda parter

Vid utarbetandet av forslaget har Europeiska kommissionen samritt med
berorda parter: Ett allmint samrad har hallits inom ramen for CARS 21, med
medlemsstater, tillverkare (europeiska och nationella representanter samt
enskilda foretag), komponenttillverkare, transportorganisationer och
anvindarrepresentanter. Arbetsgrupp nummer 4 inom CARS 21 med ansvar
for den inre marknaden, utslipp och koldioxidpolitik har diskuterat alla
aspekter av forslaget. De foreslagna atgarderna fick ett Gvergripande stdd. Det
nya provningsprotokollet for mitning av fordons bulleremission har fatt
positiva omdomen och boér anvindas for typgodkidnnande tillsammans med
bestimmelser om cykelavvikande bulleremission.

e Konsekvensbeddmning

Europeiska kommissionen har latit TNO utfora en konsekvensanalys: ”Venoliva —
Vehicle Noise Limit Values — Comparison of two noise emission test methods —
20117,
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Foljande olika alternativ har Overvédgts vid utarbetandet av detta forslag, med
beaktande av miljomaéssiga, sociala och ekonomiska aspekter:

1.  Ingen fordndring. Enligt det hir alternativet skulle nuvarande gransvdrden och
undantag fortsdtta att gélla och den gamla médtmetoden fortsitta att tillimpas.

2. Ny metod — gamla grinsviarden. Enligt det hir alternativet skulle den nya
mitmetoden kombineras med den befintliga uppséttningen gransvérden.

3. Ny metod — nya gransvirden som motsvarar de gamla. Det hir alternativet
syftar till att tillimpa den nya provningsmetoden i kombination med
gransvirden som inte leder till stringare krav 4n nuvarande provningsmetod och
tillimpliga grinsvérden. Enligt detta alternativ skulle nya grinsvirden inforas
som inte dndrar nivan pa kraven i forhallande till det gamla systemet.

4. Ny metod — nya griansvirden med potential for bullerminskning. Enligt detta
alternativ foreslds nya gransvirden som 1 kombination med den nya
provningsmetoden fOrvéntas leda till en minskning av tilliten bulleremission
per motorfordon. Den foreslagna sankningen av griansvérdena for fordonsbuller
med 3 dB(A) for létta fordon och 2 dB(A) for tunga fordon kan fé verkan tva ar
efter dagen for offentliggérandet av detta forslag.

5. Ny metod — nya gransvirden med potential for bullerminskning som infors 1 tva
steg. | jamforelse med alternativ 4 efterstrdvas i alternativ 5 ett ambitidsare
slutmédl for bullerminskningen. Detta skulle uppnds i tva steg. I ett forsta steg
skulle en sédnkning med 2 dB(A) for létta fordon och 1 dB(A) for tunga fordon
inforas tva ar efter dagen for offentliggérandet av detta forslag. Steg tvd skulle
innebdra ytterligare en sdnkning med 2 dB(A) for ldtta fordon och 2 dB(A) for
tunga fordon. For detta behdvs mer utvecklingssatsningar och mer drastiska
tekniska atgérder, och leverantdren bedomer att detta steg skulle kunna inforas
tva ar efter det forsta steget. Totalt skulle detta alternativ innebéra en siankning
med 4 dB(A) for létta fordon och 3 dB(A) for tunga fordon.

Slutsatsen &r att alternativ 5 bor viljas.

FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
e Sammanfattning av den foreslagna atgarden

Genom forslaget uppdateras kraven i systemet for typgodkidnnande med avseende pa
ljudnivin hos fordon och deras avgassystem. Bland annat inférs en ny
provningsmetod for métning av bulleremission, sidnkta gransvirden for buller samt
ytterligare bestimmelser om ljudemission inom ramen for forfarandet for EU-
typgodkdnnande. Vidare tas hdnsyn till tekniska fordndringar genom att nya krav
infor rérande minimiljudnivéer for el- och elhybridfordon.

e Rattdlig grund

Den rittsliga grunden for forslaget &r artikel 114 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssiitt.
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e Subsidiaritetsprincipen

Eftersom gransvérdena for buller och forfarandet for typgodkénnande av motorfordon
redan har harmoniserats, kan dndringar av direktiv 70/157/EEG om tilltna ljudnivaer
frain motorfordon endast goras pd& EU-niva. Detta forhindrar inte bara en
fragmentering av den inre marknaden utan sdkrar ocksad ett likvirdigt hélso-,
sikerhets- och miljoskydd over hela EU. Det ger dven fordelar ur ekonomisk
synvinkel: produkter kan tillverkas for hela den europeiska marknaden, i stéllet for att
anpassas for att erhélla ett nationellt typgodkénnande i varje enskild medlemsstat.

Med hénsyn till de nuvarande nivderna av omgivningsbuller och hur medborgarna
paverkas av detta, samt det faktum att EU:s bullergriansvérden inte har &dndrats under
de senaste tio dren trots att trafikméngden Okat, anses det proportionerligt att dndra
gransvardena for att komma till rdtta med situationen.

Genom atgédrder pd EU-niva kan forslagets mal nds bittre, eftersom man undviker en
fragmentering av den inre marknaden som annars skulle kunna uppsta, samtidigt som
fordonens sdkerhets- och miljoprestanda stirks. Detta dr helt klart fallet 1 friga om
gransvarden for fordonsbuller, med tanke p& den internationella karaktiren i
végtrafiken och fordonsexporten samt potentialen for nationella foreskrifter som
annars skulle forekomma.

Forslaget ér saledes forenligt med subsidiaritetsprincipen.
e Proportionalitetsprincipen
Forslaget ér forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skil:

Som framgar av konsekvensbedomningen &verensstimmer forslaget med
proportionalitetsprincipen da det inte gar utover vad som krévs for att uppné mélet att
sakerstélla den inre marknadens korrekta funktion medan det samtidigt foreskriver ett
skydd for allménheten och ett miljoskydd pa hog niva.

Med hénsyn till de nuvarande nivderna av omgivningsbuller och hur medborgarna
paverkas av detta, samt det faktum att EU:s bullergriansvérden inte har &dndrats under
de senaste tio dren trots att trafikméngden Okat, anses det proportionerligt att dndra
gransvirdena for att bidra till att atgirda situationen. Ménga andra lokala instrument
anvands ocksa for att minska trafikbullret, men de behover kombineras med
bullerminskning vid killan, som é&r betydligt effektivare sévil tekniskt som
ekonomiskt sett.

e Val av regleringsform
Foreslagen regleringsform: Forordning.
Ovriga regleringsformer skulle vara oldmpliga av foljande skil:

Anvindningen av en fOrordning ses som ldmplig da den sikerstiller den
Overensstimmelse som krdvs samtidigt som den inte behover inforlivas i
medlemsstaternas lagstiftning.
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BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte unionens budget.

Y TTERLIGARE INFORMATION
e Simulering, pilotfas och 6ver gangsperiod

Det finns en allmdn Overgangsperiod 1 forslaget for att ge fordons- och
komponenttillverkarna  och  myndigheterna  tillrdcklig  omstéllningstid. En
tvastegsmetod foreslas med en fordrojning pa tva ar innan den forsta fordndringsfasen
blir tillamplig (dvs. tva ar efter att forordningen trétt i kraft), varefter en andra fas
med striktare krav infors efter en fordrojning pé ytterligare tva ar (dvs. fyra ar efter att
forordningen trétt i kraft). Den tidsram p& sammanlagt fyra ar som rekommenderats
av leverantdren av konsekvensanalysen finner stod vad géller det forsta steget som
inte kridver nagra avgorande fOrdndringar av fordonen. Som ett resultat av
samradsforfarandet inom ramen for CARS 21 har det dock framkommit att tidsplanen
inte anses helt dndamalsenlig med avseende pé det andra steget, som kriver storre
fordndringar av fordonens konstruktion. Darfor foreslas i stéllet en fordréjning pa tre
ar fore inforandet av det andra steget (en tidsram pa sammanlagt fem ar).

e Forenklingar

Forslaget innebér en forenkling av lagstiftningen i1 och med att direktiv 70/157/EEG
med senare dndringar ersétts.

¢ Upphavande av géllande lagstiftning

Antagande av fOrslaget innebidr ett upphdvande av befintlig lagstiftning (direktiv
70/157/EEG med senare dndringar).

e Europeiska ekonomiska samar betsomradet (EES)

Den foreslagna rittsakten beror en EES-fraga och bor dirfor omfatta Europeiska
ekonomiska samarbetsomrédet.
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2011/0409 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om motorfordonsljudniva

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

efter 6versdndande av forslaget till de nationella parlamenten,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsfoérfarandet, och

av foljande skal:

(1

2

Den inre marknaden utgdr ett omrdde utan inre grianser dér fri rorlighet f6r varor, personer,
tjanster och kapital méste sdkerstdllas. I detta syfte har ett unionsdvergripande system for
typgodkidnnande av motorfordon inforts. De tekniska kraven for typgodkinnande av
motorfordon och deras avgassystem med avseende pa tillaitna ljudnivaer bor harmoniseras for
att undvika att krav antas som skiljer sig at frdn en medlemsstat till en annan och for att
sdkerstilla den inre marknadens korrekta funktion samtidigt som en hog skyddsniva for miljo
och allmén sdkerhet uppritthalls.

Rédets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon’ innebar en harmonisering
av medlemsstaternas olika tekniska krav i friga om tillatna ljudnivéer fran fordon och deras
avgassystem, 1 syfte att bidra till den inre marknadens upprittande och funktion. For att den
inre marknaden ska fungera vil och for att sidkerstélla en enhetlig och konsekvent tillimpning
inom hela unionen, dr det lampligt att ersétta det direktivet med en forordning.

EUTC...,...,s..
EGT L 42,23.2.1970, s. 16.
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)

(6)

(7

®)

Denna forordning &r en sdrforordning inom ramen for typgodkdnnandeforfarandet enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande
av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sadana fordon ("Ramdirektiv”).’

[ direktiv 70/157/EEG hénvisas till foreskrifter nr 517 fran Férenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (FN/ECE) — Enhetliga bestdmmelser om typgodk&nnande av
motorfordon med minst fyra hjul med avseende pa deras buller, som unionen #r en
avtalsslutande part till och dir provningsmetoden for bulleremission specificeras.

Sedan direktiv 70/157/EEG antogs har det dndrats ett flertal gdnger. Den senaste sdnkningen av
bullergriansvirdena for motorfordon, som inférdes 1995, har inte haft avsedd effekt. Studier har
visat att den provningsmetod som anvinds enligt direktivet inte ldngre aterspeglar ett realistiskt
korbeteende i stadstrafik. Bland annat, vilket papekas i gronboken Framtidens bullerpolitik fran
1996°, har bidraget fran dickens rullningsljud till den totala bulleremissionen underskattats i
provningsmetoden.

I denna forordning bor darfor en metod inforas som skiljer sig frdn den obligatoriska metoden
enligt direktiv 70/157/EEG. Metoden bor baseras pa den metod som offentliggjordes av
FN/ECE:s arbetsgrupp for buller (GRB) 2007 som inforlivade en version fran 2007 av
standarden ISO 362.° Resultaten frén Overvakning av bade den gamla och den nya
provningsmetoden har lagts fram fér kommissionen.

Den nya provningsmetodens representativitet for bulleremission under normala
trafikforhallanden anses god, medan metoden anses mindre representativ for bulleremission
under sdmsta tinkbara forhallanden. Dérfor dr det nddvéndigt att 1 denna forordning infora
ytterligare bestimmelser om ljudemission. Dessa bestimmelser faststiller forebyggande krav
som ska ta hinsyn till korforhallandena for fordonet i verklig trafik, utanfor typprovningens
korcykel. Dessa korforhallanden dr miljomaissigt relevanta och man maste se till att ett fordons
ljudniva under verkliga korforhdllanden pa vég inte skiljer sig méirkbart fran vad som forvéntas
utifran typprovningsresultaten for fordonet i fraga.

Forordningen bor ocksa innebdra en ytterligare sdnkning av bullergransvdrdena. Forordningen
bor beakta Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkénnande av allmin sdkerhet hos motorfordon, deras sldpvagnar samt av de
system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for dem'®, varigenom nya

O o 9
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EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

EUT L 137, 30.5.2007, s. 68.

KOM (96) 540 slutlig.

ISO 362-1, Akustik — Métning av buller frén accelererande fordon — Teknisk metod — Del 1: Fordon av kategori M
och N, ISO, Genéve, Schweiz, 2007.

EUT L 200, 31.7.2009, s. 1.
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(12)

striktare bullerkrav inférdes for motorfordonsdidck. Studier som uppmérksammar storningar
och hilsoeffekter av vigtrafikbuller'' '* och relaterade kostnader/fordelar bor ocksé beaktas.

De oOvergripande grinsviardena bor sdnkas vad géller alla bullerkéllor frdn motorfordon,
inbegripet motorns luftintag och avgassystemet, med hidnsyn tagen till den bidragande
bullerminskningen fran didcken 1 enlighet med férordning (EG) nr 661/2009.

De forviantade miljofordelarna fran el- och elhybridfordon for végtransport har resulterat i en
avsevird minskning av bulleremissionen fran sadana fordon. Det har resulterat i en forlust av
en viktig kédlla till auditiva signaler som anvidnds av bland andra blinda och synsvaga
gangtrafikanter samt cyklister for att bli varse att fordon ndrmar sig, finns i nédrheten eller
avldgsnar sig. Av det skélet utvecklar nu branschen akustiska system som ska kompensera for
denna brist pad auditiva signaler frdn el- och elhybridfordon. Egenskaperna hos sddana
fordonsmonterade ljudsystem avsedda att varna omgivningen for fordon som nédrmar sig bor
harmoniseras. Montering av sddana system bor dock vara ett frivilligt alternativ som
tillverkaren viljer.

For att forenkla EU:s lagstiftning om typgodkdnnande, i linje med rekommendationerna i
rapporten frain CARS 21 fran 2007", 4r det lampligt att basera denna forordning pa FN/ECE-
foreskrifter nr 51 om bulleremission nér det géller provningsmetoden och pé foreskrifter nr 59
om ljudddmpningssystem'> nir det giller utbytesavgas- och ljudddmpningssystem.

For att kommissionen ska kunna ersitta de tekniska kraven i denna forordning med direkta
hénvisningar till FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59, nér griansvérdena for tillimpning med
den nya provningsmetoden vél faststillts i de foreskrifterna, eller anpassa kraven till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen, bér kommissionen i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras befogenhet att anta akter som géller
dndring av bestimmelserna i bilagorna till denna f6rordning avseende provningsmetoder och
ljudnivéer. Det ar av sirskild betydelse att kommissionen genomfor dndamalsenliga samrad
under sitt forberedande arbete. Kommissionen bor nédr den forbereder och utarbetar delegerade
akter se till att relevanta handlingar G&versdnds samtidigt och vid lamplig tidpunkt till
Europaparlamentet och radet.

Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands 1980-2020,
RIVM report 500029001, Bilthoven, Nederldnderna, 2005;
http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html.

Studie frain WHO-JRC: Burden of disease from environmental noise — Quantification of healthy life yearslost in
Europe; http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-
health/noise/publications/201 1/burden-of-disease-from-environmental-noise.-quantification-of-healthy-life-years-

lost-in-europe.

Valuation of Noise — Standpunkt fran arbetsgruppen for hilsa och socioekonomiska aspekter, Europeiska
kommissionen, generaldirektoratet for miljo, Bryssel den 4 december 2003;
www.ec.europa.eu/environment/noise/pdf/valuatio final 12 2003.pdf

CARS 21: A Competitive Automotive Regulatory System for the 21%  Century, 2006:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport_en.pdf
EUT L 326, 24.11.2006, s. 43.
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(13) Som en fo6ljd av att ett nytt regelverk blir tillimpligt genom denna forordning, bor direktiv
70/157/EEG upphora att gilla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning faststills de administrativa och tekniska kraven for EU-typgodkidnnande av
alla nya fordon som avses 1 artikel 2 med avseende pa deras ljudnivd och avgassystem samt for
forsdljning och ibruktagande av delar och utrustning avsedd for dessa fordon.

Artikel 2
Tillampningsomr ade

Denna f{orordning ska tillimpas p& fordon i kategorierna M;, M,, Ms, Nj, N, och Nj enligt
definitionerna 1 bilaga Il till direktiv 2007/46/EG, liksom pa system, komponenter och separata
tekniska enheter konstruerade och tillverkade for sddana fordon.

Artikel 3
Definitioner

I denna f6rordning géller foljande definitioner:

1. typgodkannande av ett fordon: typgodkédnnande av en fordonstyp med avseende pa buller.

2. fordonstyp: en uppsittning fordon enligt definitionen i delB i bilagall till
direktiv 2007/46/EG.

3. storsta vikt: den storsta tekniskt tillatna vikt som anges av fordonstillverkaren.
Genom undantag fran punkt 3 far den storsta vikten vara storre dn den storsta vikt som tillats
av myndigheterna i medlemsstaterna.

4. nominell motoreffekt: motoreffekten uttryckt i kW (FN/ECE) och uppmitt med FN/ECE-
metoden enligt FN/ECE-foreskrifter nr 85'°,

5. standardutrustning: den grundldggande konfigurationen av ett fordon, inbegripet all
utrustning som &r monterad pd fordonet utan att ge upphov till nagra ytterligare

16 EUT L 326, 24.11.2006, s. 55
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10.

11.

12.

13.

SV

specifikationer for konfiguration eller utrustningsniva men med alla de funktioner som kravs
enligt de réttsakter som ndmns 1 bilaga I'V eller bilaga XI till direktiv 2007/46/EG.

forarens vikt: en nominell massa pa 75 kg placerad pa referenspunkten for férarplatsen.

fordonets vikt i korklart skick (my,): fordonets vikt inklusive forare, brinsle och vétskor och
med standardutrustning monterad enligt tillverkarens specifikationer.

Vikten av karosseri, forarhytt, kopplingsanordningar, reservhjul och verktyg ska inkluderas
om dessa dr monterade pad fordonet.

Brinsletanken/-tankarna ska fyllas till minst 90 % av full kapacitet.

nominellt motorvarvtal (S): det angivna motorvarvtal i min ' (varv per minut) vid vilket
motorn utvecklar sin nominella maximala nettoeffekt enligt FN/ECE-foreskrifter nr 85 eller,
om den nominella maximala nettoeffekten uppnas vid flera motorvarvtal, det hogsta av dessa
motorvarvtal.

forhallande effekt/vikt (PMR): ett numeriskt virde som beriknas enligt formeln i
punkt 4.1.2.1.1 i bilaga II.

referenspunkt: en av foljande punkter:

a) For fordon i kategorierna M; och Nj:
i)  For fordon med motorn framtill, fordonets front.
i1)  For fordon med motorn i mitten, fordonets mittpunkt.
iii)  For fordon med motorn baktill, fordonets bakre del.

b) For fordon i kategorierna M, M3, Ny, och N3 den sida pd motorn som &r nirmast
fordonets front.

malacceleration: den acceleration vid partiell brinsletillforsel i stadstrafik som hirleds ur
statistiska undersokningar.

referensacceleration: den acceleration som krdvs under accelerationsprovningen pa
provbanan.

utvaxlingens viktningsfaktor (k): ett dimensionslost numeriskt viarde som anvéinds for att
kombinera provningsresultaten fran tvd utvixlingar, vid accelerationsprovning och vid
provning med konstant hastighet.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

partiell effektfaktor (kp): ett dimensionslost numeriskt virde som anvands for viktad
kombinering av provningsresultaten fran accelerationsprovningen och provningen vid
konstant hastighet for fordon.

foracceleration: anvéndning av en accelerationskontrollanordning fore AA' i syfte att uppna
stabil acceleration mellan AA' och BB' i enlighet med figur 1 1 tilldgg 1 till bilaga II.

|asta vaxlar: kontroll av transmissionen s att viixeln inte kan éndras under en provning.

konstruktionsfamilj av  ljuddampningssystem eller -komponenter: en grupp av
ljudddmpningssystem eller -komponenter som alla har féljande egenskaper gemensamt:

a) Forekomsten av nettogasflode av avgaser genom det absorberande fibermaterialet vid
kontakt med detta material.

b)  Typ av fibrer.

c)  Om tillampligt, materialspecifikationer for bindemedlet.

d)  Genomsnittliga fiberdimensioner.

e) Ramaterialets minsta packningstithet 1 kg/m?.

f)  Storsta kontaktyta mellan gasflodet och det absorberande materialet.

ljuddampningssystem: en fullstindig uppséttning komponenter som krivs for att begrinsa det
buller som produceras av en motor och dess avgassystem.

ljuddampningssystem av olika typer: ljudddmpningssystem som uppvisar vésentliga skillnader
sinsemellan 1 minst ett av foljande avseenden:

a)  Handelsnamn eller varumirken pa ingdende komponenter.

b)  Egenskaperna hos de material som komponenterna ar gjorda av, med undantag av
ytbehandlingsmaterial.

c)  Form eller storlek pa ingdende komponenter.

d)  Funktionssittet for minst en komponent.

e)  Monteringen av komponenterna.

f)  Antalet avgas-/ljudddmpningssystem eller -komponenter.

utbytesljuddampningssystem eller komponenter i ett sddant system: hela eller en del av ett
ljudddmpningssystem enligt definitionen i punkt 17 avsett for anvéndning pé ett fordon, som
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21.

inte 4 en del av den typ som var monterad pd fordonet ndr det limnades in for
typgodkinnande enligt denna forordning.

akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS): system avsett for vigtransportfordon med el- eller
elhybriddrift, som forser fotgéingare och andra utsatta trafikanter med ljudinformation om
fordonets drift.

Artikel 4
Medlemsstater nas allmanna skyldigheter

Medlemsstater far inte, med hdnvisning till tilliten ljudnivd och avgassystemet, vigra att
bevilja EU- eller nationellt typgodkdnnande med avseende pa en typ av motorfordon eller typ
av avgassystem eller komponent i ett sddant system som betraktas som en separat teknisk
enhet om f6ljande villkor dr uppfyllda:

a)  Fordonet uppfyller kraven i bilaga 1.

b)  Avgassystemet eller komponenten i detta system, som betraktas som en separat teknisk
enhet enligt artikel 3.25 1 direktiv 2007/46/EG, uppfyller kraven i bilaga X till denna
forordning.

Medlemsstater far inte, med hénvisning till tillaiten ljudnivd och avgassystemet, vigra eller
forbjuda forséljning, registrering, forsta ibruktagande eller bruk av fordon vars ljudniva och
avgassystem uppfyller kraven enligt bilaga I.

Medlemsstater far inte, med hanvisning till den tillditna ljudnivan och avgassystemet, forbjuda
att ett avgassystem eller ndgon komponent i detta system som betraktas som en separat
teknisk enhet enligt artikel 3.25 1 direktiv 2007/46/EG, sldpps ut pa marknaden om systemet
eller komponenten Gverensstimmer med en typ som har beviljats typgodkidnnande i enlighet
med denna forordning.

Artikel 5
Tillverkarens allméanna skyldigheter

Tillverkaren ska se till att fordonet, dess motor och dess ljudddmpningssystem &r utformat,
konstruerat och monterat sa att fordonet vid normal anvdndning kan Overensstimma med
bestimmelserna i denna forordning, trots de inneboende vibrationer det utsétts {or.

Tillverkaren ska se till att ljudddmpningssystemet dr utformat, konstruerat och monterat sé att
det med hinsyn till fordonets anvandningsforhallanden rimligen kan tdla den korrosion det
utsatts for.

Tillverkaren ska vara ansvarig infor godkdnnandemyndigheten for samtliga aspekter av
godkédnnandeforfarandet och for produktionsdverensstimmelsen, oavsett om tillverkaren &r
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direkt engagerad i1 samtliga etapper av tillverkningen av ett fordon, ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet.

Artikel 6
Gréansvarden

Den ljudniva som uppmatts i enlighet med bestimmelserna 1 bilaga II far inte 6verstiga de gransviarden
som anges 1 bilaga III.

Artikel 7
Over synsklausul

Inom tre ar frin det datum som avses i tredje kolumnen, Fas 1, 1 bilaga III till denna férordning, ska
kommissionen utfora en detaljerad undersdkning for att forsdkra sig om att grinsvirdena visat sig vara
lampliga. Utifran slutsatserna fran undersokningen far kommissionen, om det anses lampligt, ligga
fram fOorslag om éndring av denna férordning.

Artikel 8
Ytterligare bestammelser om ljudemission (ASEP — Additional Sound Emission Provisions)

1. Punkterna 2—6 och andra stycket i denna punkt ska tillimpas pa fordon i kategorierna M; och
N, utrustade med en forbranningsmotor.

Fordon ska anses uppfylla kraven i bilaga X om fordonstillverkaren tillhandahaller teknisk
dokumentation till typgodkédnnandemyndigheten som visar att skillnaden mellan fordonets
storsta och minsta motorvarvtal vid BB'"’ inte 6verstiger 0,15xS vid nigot av de
provningsforhdllanden inom kontrollomradet for ASEP som definieras 1 punkt3.3 i
bilaga VIII och med beaktande av villkoren i bilaga II.

2. Fordonets ljudemission vid normalt féorekommande korforhallanden pd viag som skiljer sig
frdn de forhallanden under vilka typgodkidnnandeprovningen enligt bilaga II utforts, far inte
avvika fran provningsresultaten pa ett orimligt sétt.

3. Fordonstillverkaren far inte avsiktligt dndra, justera eller infora ndgra mekaniska, elektriska,
termiska eller andra anordningar eller forfaranden for det enda syftet att uppfylla
bulleremissionkraven enligt denna forordning, om inte dessa &r verksamma under normal
korning pé vdg under de forhallanden som ér tillampliga for ASEP.

4. Fordonet ska uppfylla kraven i bilaga VIII till denna f6rordning.

Sa som visas i figur 1 i tilldgg 1 till bilaga II till denna férordning.
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5. I ansdkan om typgodkdnnande ska tillverkaren tillhandahalla en forsékran, utformad i enlighet
med forlagan 1 tilldgg 1 till bilaga VIII, om att fordonstypen som ska godkénnas
overensstimmer med kraven 1 artikel 8.1 och 8.2.

Artikel 9
Akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS— Acoustic Vehicle Alerting System)

Om tillverkaren véljer att installera ett akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS) pd fordonet, ska
kraven 1 bilaga X vara uppfyllda.

_ Artikel 10
Andring av bilagorna
1. Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter som &ndrar bilagorna I-XI.
2. Nér griansvirden i relation till provningsmetoden har faststillts i FN/ECE-foreskrifter nr 51

ska kommissionen Overvédga att ersitta de tekniska kraven 1 bilaga IIl med en direkt
hénvisning till motsvarande krav i FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59.

Artikel 11
Utdvande av delegering
1. Kommissionens ges befogenhet att anta delegerade akter pa de villkor som anges i1 denna
artikel.
2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10.1 ska tilldelas kommissionen

pa obestdmd tid fran den dag denna forordning antas.

3. Europaparlamentet och radet kan nir som helst dterkalla den delegering av befogenheter som
avses 1 artikel 10.1. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den befogenhet som
anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Beslutet
ska inte paverka sadana delegerade akter som redan trétt i kraft.

4. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt underrétta Europaparlamentet
och rédet.
5. En delegerad akt som antagits i enlighet med artikel 10.1 ska trdda i kraft endast om varken

Europaparlamentet eller rddet har gjort nigra invindningar inom tvd manader efter det att
akten anmdldes till dem, eller om Europaparlamentet och radet, innan den perioden 16pt ut,
har informerat kommissionen om att de inte har nigra invindningar. Perioden ska forldngas
med en manad pa initiativ av Europaparlamentet eller radet.
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Artikel 12
Invandningar mot delegerade akter

Europaparlamentet och radet far géra invindningar mot en delegerad akt inom tva manader
fran den dag akten Overldmnats till dem. Pa Europaparlamentets eller rddets initiativ ska
fristen forldngas med en ménad.

Om varken Europaparlamentet eller radet vid fristens utgang invént mot den delegerade akten
eller om bade Europaparlamentet och radet underrdttat kommissionen om att de inte har for
avsikt att gora ndgra invindningar ska den delegerade akten trdda i kraft pa darfor utsatt dag.

Om Europaparlamentet eller rddet invinder mot en delegerad akt ska den inte trdda i kraft.
Den institution som invint mot en delegerad akt ska ange skilen dartill.

Artikel 13
Skyndsamt forfarande

Vid ett skyndsamt forfarande ska en delegerad akt som antas enligt artikel 10.1 trdda i kraft
utan drdjsmal och vara tillimplig sd ldnge ingen invdndning gors i enlighet med punkt 2.
Akten ska Overldmnas till Europaparlamentet och radet tillsammans med en motivering av
varfor det skyndsamma forfarandet tillampas.

Europaparlamentet eller radet far invinda mot en delegerad akt i enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 11.5. I detta fall ska kommissionen utan drojsmél upphédva rittsakten si
snart Europaparlamentet eller radet meddelat sitt beslut att invdnda mot réttsakten.

Artikel 14
Overgangsbestammel ser

Denna forordning innebér inte att EU-typgodkidnnanden som beviljats fordon eller system,
komponenter eller separata tekniska enheter fore den dag som anges i artikel 16 blir ogiltiga.

Godkéannandemyndigheterna ska fortsitta att bevilja utvidgningar av godkdnnanden avseende
sddana fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter pa de villkor som anges i
direktiv 70/157/EG.

Fram till den [DATUM: fem & efter denna forordnings ikrafttradande], ska fordon med

seriell hybridtransmission, som har en extra forbranningsmotor utan mekanisk koppling till
framdrivningen, vara undantagna fran kraven i artikel 8.
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Artikel 15

Upphavande
1. Direktiv 70/157/EEG ska upphora att gilla.
2. Héanvisningar till det upphévda direktivet ska betraktas som hénvisningar till den hér

forordningen och ska ldsas i1 enlighet med jaimforelsetabellen 1 bilaga XII.
Artikel 16
Ikrafttradande

1. Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillimpas fran och med den [tva &r efter dagen for antagande).

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den
P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordférande

[..] [..]
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Bilaga [

Bilaga II

Bilaga III

Bilaga IV

Bilaga V

Bilaga VI

Bilaga VII

Bilaga VIII

Bilaga IX

Bilaga X

FORTECKNING OVER BILAGOR
EU-typgodkédnnande med avseende pa en fordonstyps ljudniva
Tillagg 1: Informationsdokument
Tillagg 2: Mall f6r intyg om EU-typgodkédnnande
Tillagg 3: Uppgifter om fordonet och provningsdata
Metoder och instrument for métning av buller fran motorfordon
Tillagg 1: Figurer
Grénsvérden
Ljuddampningssystem som innehéller akustiskt absorberande fibermaterial
Tillagg 1: Figur — Provningsutrustning for konditionering med pulsering
Tryckluftsbuller
Tillagg 1: Figur — Mikrofonplacering vid métning av tryckluftsbuller
Kontroll av fordonens produktionséverensstimmelse
Specifikationer for provningsomradet

Maitmetod for att bedoma Overensstimmelsen med de ytterligare bestimmelserna om
ljudemission

Tillagg 1: Forsékran om dverensstimmelse med de ytterligare bestimmelserna om
ljudemission

Mitningar for att kontrollera el- och elhybridfordons horbarhet

EU-typgodkidnnande avseende ljudnivdn hos avgassystem som separata tekniska
enheter (utbytesavgassystem)

Tillagg 1: Informationsdokument
Tillagg 2: Mall {6r intyg om EU-typgodkédnnande
Tillagg 3: Mall fo6r EU-typgodkidnnandemérke

Tillagg 4: Provningsutrustning
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Bilaga XI
enheter

Bilaga XII

Tillagg 5: Mitpunkter — Mottryck

Kontroll av produktionsdverensstimmelse for avgassystem som separata tekniska

Jamforelsetabell
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I1.1.

1.2.

1.3.

1.4

3.1.

3.2.

3.3.

Bilaga |

EU-TYPGODKANNANDE MED AVSEENDE PA EN FORDONSTYPS LJUDNIVA

ANSOKAN OM EU-TYPGODKANNANDE FOR EN FORDONSTYP

Ansokan om EU-typgodkédnnande enligt artikel 7.1 och 7.2 i direktiv 2007/46/EG
av en fordonstyp med avseende pa dess ljudniva ska inges av fordonstillverkaren.

En mall f6r informationsdokumentet finns 1 tilligg 1.

Fordonstillverkaren ska tillstélla den tekniska tjdnst som ansvarar for provningarna
ett fordon som &r representativt for den typ som ansdkan avser.

P4 begéran ska den tekniska tjdnsten dven tillstdllas ett exemplar av avgassystemet
och en motor med minst samma slagvolym och nominella maxeffekt som den
motor som dr monterad i den fordonstyp som ansdkan avser.

MARKNINGAR

Avgas- och insugssystemens komponenter, med undantag av féasten och ror, ska
markas med

varumirke eller namn pa tillverkaren av systemen och ingdende komponenter,
tillverkarens handelsbeteckning.

Dessa mérkningar ska vara bestindiga och klart ldsbara dven da systemet ar
monterat pa fordonet.

BEVILJANDE AV EU-TYPGODKANNANDE AV EN FORDONSTYP

Om de gillande kraven tillgodoses ska EU-typgodkinnande enligt artikel 9.3 och,
om tillampligt, enligt artikel 10.4 i direktiv 2007/46/EG beviljas.

En mall for intyg om EU-typgodkénnande finns 1 tillagg 2.

Varje fordonstyp som godkénns ska tilldelas ett godkdnnandenummer enligt
bilaga VII till direktiv 2007/46/EG. Samma medlemsstat far inte tilldela en annan
fordonstyp samma nummer.

ANDRINGAR AV TYPGODKANNANDEN

Vid édndringar av en typ som har godkénts enligt denna forordning, ska
bestimmelserna 1 artiklarna 13, 14, 15, 16 och 17.4 1 direktiv 2007/46/EG
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

tillampas.

ATGARDER FOR PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Atgirder ska vidtas for att sikerstilla produktionsdverensstimmelsen i enlighet
med de krav som faststélls 1 artikel 12 1 direktiv 2007/46/EG.

Sérskilda bestimmelser:

De provningar som beskrivs i1 bilaga VI till denna foérordning motsvarar de som
avses 1 punkt 2.3.5 1 bilaga X till direktiv 2007/46/EG.

De kontroller som avses 1 punkt 3 1 bilaga X till direktiv 2007/46/EG ska normalt
utfras vartannat ar.
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Tillagg 1

I nformationsdokument nr ..., enligt bilaga I till r&dets direktiv 2007/46/EG™, for anvandning
vid EU-typgodkannande av ett fordon och dess avgassystem med avseende pa tillaten ljudniva

Foljande uppgifter ska, i den mén de &r tillampliga, inldmnas i tre exemplar tillsammans med en
innehallsforteckning. Alla ritningar ska ldmnas 1 1dmplig skala och med tillrdcklig detaljgrad i formatet
A4 eller vikt till formatet A4. Eventuella foton ska vara tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter ar elektroniskt styrda, ska uppgifter om
styrningens egenskaper ldmnas.

0. Allmant

0.1. Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2. Typ och handelsbeteckning(ar):

0.3. Identifiering av typ om sédan finns méarkt pa fordonet (°):
0.3.1. Markningens placering:

0.4. Fordonskategori (°):

0.5. Tillverkarens namn och adress:

0.8. Namn pa och adress(er) till monteringsanlédggning(ar):
1 Allmanna uppgifter om fordonets konstruktion

1.1. Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon:

1.3.3. Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar):

1.6. Motorns placering och montering:
2. M att och vikter (°) (i kg och mm) (Hanvisatill ritning i forekommande fall)
2.4, Fordonets maximala matt (totalt)

2.4.1. For chassi utan karosseri

8 De punktnummer och fotnoter som anvinds i detta informationsdokument motsvarar dem i bilaga I till direktiv

2007/46/EG. Punkter som inte &r relevanta for denna forordning har strukits.
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2.4.1.1. Lingd ():
2.4.1.2. Bredd (*):
2.4.2. For chassi med karosseri
2.4.2.1. Lingd ():
2.4.2.2. Bredd (*):

2.6. Fordonets vikt med karosseri i korklart skick, eller vikten av chassit med hytt om karossen
inte dr fabriksmonterad (med standardutrustning inklusive kylmedel, oljor, brénsle, verktyg,
reservhjul och forare) (°) (maximum och minimum):

3. Motor (%)

3.1. Tillverkare:

3.1.1.  Tillverkarens motorkod: (enligt médrkning pa motorn eller annan identifiering)
3.2 Forbranningsmotor

3.2.1.1. Funktionssitt: gnisttindning/kompressionstindning, fyrtakt/tvatakt'
3.2.1.2. Antal cylindrar och cylinderarrangemang:

3.2.1.2.3. Tandningsfoljd:

3.2.1.3. Slagvolym (%): ... cm’

3.2.1.8. Maximal nettoeffekt (): ... kW vid ... min ' (enligt tillverkaren)
3.2.4. Brénslematning

3.2.4.1. Med forgasare: ja/nej™

3.2.4.1.2. Typ(er):

3.2.4.1.3. Antal:

3.2.4.2. Med brinsleinsprutning (endast kompressionstindningsmotorer): ja/nej*"

19
20
21

Stryk det som inte &r tillampligt.
Stryk det som inte ar tillampligt.
Stryk det som inte ar tillampligt.
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3.2.4.2.2. Funktionssitt: direktinsprutning/fsrkammare/virvelkammare®
3.2.4.24. Regulator

32424.1. Typ:

3.2.42.42.1. Avreglering under belastning: ... min”'

3.2.4.3. Med brinsleinsprutning (endast gnisttindningsmotorer): ja/nej”>

3.2.43.1. Funktionssitt: insugsror (en-/flerpunkts®*)/direktinsprutning/annat (precisera)
3.2.8. Insugssystem

3.2.84.2. Luftfilter, ritningar: ... eller

3.2.8.4.2.1. Fabrikat:

3.2.84.2.2.  Typ(er):

3.2.8.4.3. Insugsljudddmpare, ritningar: ... eller

3.2.8.4.3.1. Fabrikat:

3.2.8.43.2. Typ(er):

3.2.9. Avgassystem

3.2.9.2. Beskrivning och/eller ritning av avgassystemet:

3.2.9.4. Avgasljudddmpare:

For frimre, mittre och bakre ljudddmpare: konstruktion, typ, mérkning. Om av betydelse for yttre
ljudnivé, ljudddmpande atgédrder i motorrummet och pa motorn:

3.2.9.5. Placering av avgasutlopp:
3.2.9.6. Avgasljudddmpare som innehéller fibermaterial:

3.2.12.2.1.  Katalysator: ja/nej*®

22
23
24
25
26

Stryk det som inte &r tillampligt.
Stryk det som inte &r tillampligt.
Stryk det som inte &r tillampligt.
Stryk det som inte ar tillampligt.
Stryk det som inte ar tillampligt.
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3.2.12.2.1.1. Antal katalysatorer och katalysatorelement:
3.3. Elmotor

3.3.1. Typ (lindning, magnetisering):

3.3.1.1. Maximal effekt per timme: ... kW

3.3.1.2. Driftspanning: ... V

3.4. Andra forbrannings- eller elmotorer eller kombinationer av sddana (ldmna nérmare
upplysningar om dessa motorers konstruktion):

4, Kraftoverforing (*)
4.2. Typ (mekanisk, hydraulisk, elektrisk osv.):

4.6. Utviéxlingsforhdllanden

Vixel Intern utvéxling Slutlig utvéxling Total ut-
véaxling
(forhdllandet mellan (forhdllandet mellan
motorvarvtalet och varvtalet pa vixellddans
varvtalet pd vixellddans utgdende axel och de
utgéende axel) drivande hjulens varvtal)
Maxvirde for CVT?
1
2
3

Minimivéarde for
CcvT?

Backvixel

4.7. Fordonets maxhastighet (och vixel med vilken denna uppnas) (km/h) (*):

27
28

Kontinuerligt varierbar utvéxling (CVT — Continuously variable transmission).
Kontinuerligt varierbar utvéxling (CVT — Continuously variable transmission).
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6. Hjulupphangning

6.6. Dick och hjul

6.6.2.  Ovre och undre grins for dickens rullningsradier
6.6.2.1. Axel 1:

6.6.2.2. Axel 2:

6.6.2.3. Axel 3:

6.6.2.4. Axel 4:

OSV.

9. Karosseri (géller intefordon i kategori M)
9.1. Typ av karosseri:

9.2. Forekommande material samt konstruktion

12. Ovrigt

12.5.  Uppgifter om eventuella anordningar oberoende av motorn som é&r avsedda att ddmpa

ljudnivén (om dessa inte omfattas av annan rubrik):
Ytterligare information for terrdnggaende fordon:
1.3. Antal axlar och hjul:
2.4.1. For chassi utan karosseri
2.4.14.1. Frigangsvinkel framtill ("*): ... grader

2.4.1.5.1. Frigangsvinkel baktill ("™): ... grader

2.4.1.6. Markfrigéng (enligt definitionen 1 punkt 4.5 1 avsnitt A 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG)

2.4.1.6.1. Mellan axlarna:
2.4.1.6.2. Under framaxeln (-axlarna):
2.4.1.6.3. Under bakaxeln (-axlarna):

2.4.1.7. Rampvinkeln ("°): ... grader

27
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2.4.2.  For chassi med karosseri

2424.1. Frigdngsvinkel framtill (*): ... grader

2.4.2.5.1. Frigangsvinkel baktill ("): ... grader

2.4.2.6. Markfrigang (enligt definitionen i punkt 4.5 1 avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EQG)
2.4.2.6.1. Mellan axlarna:

2.4.2.6.2. Under framaxeln (framaxlarna):

2.4.2.6.3. Under bakaxeln (bakaxlarna):

2.4.2.7. Rampvinkeln (*): ... grader

2.15.  Formdiga att starta 1 motlut (ensamt fordon): ... %

4.10.  Differentialspérr: ja/nej/tillval®

Datum, akt

» Stryk det som inte ar tillampligt.
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Tillagg 2

Mall fér EU-typgodkannandeintyg

(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

Typgodkannandemyndighetens stémpel

Meddelande om

typgodkénnande
utvidgning av typgodkinnande®'
avslag pa ansokan om typgodkinnande™

sterkallat typgodkannande™

for en typ av fordon/komponent/separat teknisk enhet™, enligt direktiv .../../EU, senast dndrat genom
direktiv .../.../EU.

Typgodkénnandenummer:

Skal till utvidgning:

AVNITT |

0.1. Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2. Typ och handelsbeteckning(ar):

0.3. Identifiering av typ, om sddan finns mérkt pa fordonet/komponenten/den separata tekniska
enheten:*>

0.3.1. Markningens placering:

30
31
32
33
34
35
36

Stryk det som inte &r tillimpligt.

Stryk det som inte &r tillimpligt.

Stryk det som inte ar tillampligt.

Stryk det som inte ar tillampligt.

Stryk det som inte &r tillampligt.

Stryk det som inte &r tillampligt.

Om typidentifikationsmérkningen innehaller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av det fordon, den
komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas av detta typgodkidnnandeintyg, ska dessa tecken
ersittas av symbolen ”?” i dokumentationen (t.ex. ABC??1237?).
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0.4. Fordonskategori®’:

0.5. Tillverkarens namn och adress:

0.7. For komponenter och separata tekniska enheter: placering av EU-typgodkédnnandemairket och
fastsdttningsmetod:

0.8. Adress(er) till monteringsanldggning(ar):

AVANITT I

1. Ytterligare information (i tillimpliga fall): Se tillagg 3

2. Teknisk tjanst som ansvarar for att utféra provningarna:

3. Datum for provningsrapport:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Eventuella anmérkningar: Se tilldgg 3

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

0. Bifogat finns indexnumret till det informationspaket som deponerats hos

godkdnnandemyndigheten och som kan fis pé begiran.

37

SV

Enligt definition i del A i bilaga II till direktiv 2007/46/EEG.
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Tillagg 3

Uppgifter om fordonet och provningsdata®

1. Fordonets handelsnamn eller varumérke

2. Fordonstyp

2.1. Storsta vikt inkl. pdhdngsvagn (i forekommande fall)

3. Tillverkarens namn och adress

4. Namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud, i férekommande fall
5. Motor:

5.1. Tillverkare:

5.2. Typ:

5.3. Modell:

5.4. Nominell maxetfekt (ECE): ............ kW vid ............. min' (varv per minut).
5.5. Motortyp: t.ex. gnisttindning, kompressionstindning, osv.

5.6. Processcykel: tvatakt eller fyrtakt (om tilldmpligt)

5.7. Cylindervolym (om tillampligt)

6. Transmission: icke-automatisk vixellada/automatisk vixellada ¥

6.1. Antal véxlar

7. Utrustning:

7.1. Avgasljuddédmpare:

7.1.1. Tillverkare eller befullméktigat ombud (i forekommande fall)

38

Information som ldmnats i tillagg 1 till bilaga I behdver inte upprepas.
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7.1.2. Modell:

7.1.3. Typ: e 1 enlighet med ritning nr: ................

7.2. Insugsljuddampare:

7.2.1. Tillverkare eller befullméktigat ombud (i forekommande fall)

7.2.2. Modell:

7.2.3. Typ: e i enlighet med ritning nr: ................

7.3. Inkapslingsdelar

7.3.1. Bullerinkapslingsdelar enligt fordonstillverkarens definition

7.3.2. Tillverkare eller befullméktigat ombud (i forekommande fall)

7.4. Dick

7.4.1. Diackdimension(er) (per axel):

8. Matt:

8.1. Fordonsliangd (lyep): ........... mm

8.2. Punkt dér gaspedalen trycks ned: .......... m fore linjen AA'

8.2.1. Motorvarvtal med vixel ' vid: AA'/PP' 1/ .....min ' (varv per minut)
BB' .....min ' (varv per minut)

8.2.2. Motorvarvtal med vixel (i+1) vid: AA'/ PP' 1/ ... min ' (varv per minut)
BB' ..... min' (varv per minut)

8.3. Typgodkdnnandenummer for déck:

om detta inte ar tillgdngligt ska foljande uppgifter tillhandahallas:
8.3.1. Dacktillverkare
8.3.2. Handelsbeteckning/beskrivning(ar) av dacktypen (per axel), (t.ex. handelsnamn,

hastighetsindex, belastningsindex): ...........c.cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie
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8.3.3. Dackdimension (Per aXel): .....ouiiiriiiii i e
8.3.4. Typgodkdnnandenummer (om tillgangligt): ..o,
8.4. Bullerniva frén fordon i rorelse:
Provningsresultat (Iyrban):e.oveeveennnn. dB(A)
Provningsresultat (Lyot):...ovveveene.n. dB(A)
Provningsresultat (Ieryise):eeoveevvennn... dB(A)
Partiell effektfaktor (kp): .......................
8.5. Bullerniva frén stillastdende fordon:
Mikrofonens placering och riktning (enligt figur 2 i tilldgg 1 till bilaga II)
Provningsresultat for stillastaende provning:... dB(A)
8.6. Bullerniva fran tryckluftsljud:
Provningsresultat
-for fardbroms: ............. dB(A)
-for parkeringsbroms: ............. dB(A)
-under tryckregulatorns aktivering: ............. dB(A)
9. Fordonet ldmnades in for typgodkénnande den:
10. Teknisk tjanst som ansvarar for typgodkénnandeprovningar:
11. Datum for provningsrapport utfardad av denna tjanst:
12. Nummer pé provningsrapport utfirdad av denna tjanst:
13. Typgodkannandemérkets placering pa fordonet
14. Ort
15. Datum
16. Underskrift

SV
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17. Foljande dokument, mérkta med det typgodkdnnandenummer som anges ovan,
har bilagts detta dokument:
Ritningar och/eller fotografier, diagram samt planritningar éver motorn och
ljudddmpningssystemet.
Forteckning 6ver de komponenter, vederborligen identifierade, som ingar i
ljudddmpningssystemet.

18. Skal till utvidgning av typgodkénnandet:

19. Anmérkningar

v Om en icke-konventionell motor anvénds bor detta anges.

2

Stryk det som inte dr tillimpligt.
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I1.1.

1.2.

2.1.

43

Bilaga ll

Metoder och instrument for att mata det buller som avges av motorfordon

Maitmetoder

Det buller som avges fran den fordonstyp som inldmnats for typgodkidnnande ska
matas med de tvd metoder som beskrivs 1 denna bilaga, nir fordonet dr i rorelse och
nir det star stilla®. I friga om fordon med en forbrinningsmotor som inte &r i drift
ndr fordonet ar stillastdende, ska det avgivna bullret métas endast med fordonet i
rorelse.

Fordon med en storsta tillaten vikt som Overstiger 2 800 kg ska underga ytterligare
en mitning av tryckluftsbullret med fordonet stillastdende i enlighet med
anvisningarna i bilaga V, om motsvarande bromsutrustning ingar som en del i
fordonet.

De tva virden som uppmiits 1 enlighet med de provningar som avses i punkt 1.1 ska
inforas i provningsrapporten och i ett formuldr som §verensstimmer med forlagan i
tillagg 3 till bilaga I.

MATINSTRUMENT
Akustiska méatningar

Den utrustning som anvidnds for métning av bullernivin ska vara en
precisionsljudnivimaétare eller motsvarande métsystem som uppfyller kraven for
instrument av klass 1 (inkl. den rekommenderade vindskdrmen, om sddan anvénds).
Dessa krav beskrivs 1 IEC 61672-1:2002: Elektroakustik — Ljudnivamétare Del 1:
Specifikationer, andra utgdvan, framtagen av Internationella elektrotekniska
kommissionen (IEC).

Mitningarna ska utforas med det akustiska mitinstrumentet i ’snabbt” svarslidge
och med den ”A”-viktade kurva som ocksd beskrivs 1 IEC 61672-1:2002. Nir ett
system anvédnds dir en periodisk Overvakning av den A-viktade ljudtrycksnivan
ingdr ska avldsning goras med ett tidsintervall som inte Overstiger 30 ms
(millisekunder).

Instrumenten ska underhéllas och kalibreras i enlighet med instrumenttillverkarens
anvisningar.

En provning gors pa ett stillastdende fordon for att faststilla ett referensvarde for de myndigheter som tillimpar denna metod for att kontrollera

fordon i bruk.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Overensstaimmelse med kraven

De akustiska mitinstrumentens dverensstimmelse ska belidggas genom ett giltigt
overensstimmelsecertifikat. Dessa certifikat ska anses giltiga om certifieringen av
overensstimmelse med standarderna utforts under ndrmast foregdende 12-
manadersperiod for ljudkalibreringsanordningen och under nédrmast foregaende 24-
ménadersperiod for instrumentsystemet. All dverensstimmelseprovning ska utforas
av ett laboratorium som dr behdrigt att utfora sadana kalibreringar som dr sparbara
till tilldmpliga standarder.

Kalibrering av hela det akustiska mitsystemet for métserien

I borjan och slutet av varje métserie ska hela det akustiska métsystemet kontrolleras
med hjidlp av en ljudkalibreringsanordning som uppfyller kraven for
ljudkalibreringsanordningar av  precisionsklass I  enligt I1EC 60942: 2003.
Skillnaden mellan avldsningarna ska utan nagon ytterligare justering vara mindre
an eller lika med 0,5 dB. Om detta virde 6verskrids ska de métresultat som erhallits
efter narmast foregaende tillfredsstéllande kontroll inte anvindas.

Instrument for varvtals- och hastighetsmatningar

Motorns varvtal ska métas med instrument som har en noggrannhet av +2 % eller
bittre vid de motorvarvtal som krévs for médtningarnas genomforande.

Fordonets hastighet pd vig ska mitas med instrument som har en noggrannhet av
+0,5 km/h eller bittre, om anordningar for kontinuerlig méitning anvénds.

Om oberoende hastighetsmitningar anvénds vid provningen, ska instrumenten i
frdga ha en noggrannhet pa +0,2 km/h eller bttre.

Meteorologiska instrument

I de meteorologiska instrument som anvidnds for att Gvervaka
omgivningsforhdllandena under provningen ska foljande anordningar ingd och
uppfylla minst den noggrannhet som anges nedan:

- temperaturmdtanordning, £1 °C;

- vindhastighetsmédtanordning, +1,0 m/s;

- lufttrycksmétanordning, +5 hPa;

- en mitanordning for relativ luftfuktighet, £5 %.

MATFORHALLANDEN
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3.1.

Provningsomrﬁdel/ och omgivningsforhdllanden

Provningsomradet ska i stort sett vara jimnt. Provbanans yta ska vara torr.
Provningsomrédet ska vara sddant att nir en liten bullerkédlla som nar i alla
riktningar placeras pd dess yta vid mittpunkten (skdrningspunkten mellan
mikrofonlinje PP’ och fordonskérfaltets mittlinje CC'™*) ska avvikelserna frén den
hemisfariska akustiska divergensen inte dverskrida =1 dB.

Detta villkor anses vara uppfyllt om foljande krav ar uppfyllda:

a) Det finns inga stora ljudreflekterande foremal sasom staket, klippor, broar eller
byggnader inom en radie av 50 m fran banans mittpunkt.

b) Provbanan och omradets yta dr torra och fria frdn absorberande material sdsom
pudersno eller 16st skrép.

c¢) Det finns 1 ndrheten av mikrofonen inga hinder som kan paverka ljudfiltet och
det finns ingen person mellan mikrofonen och bullerkdllan. Den som utfor
mitningarna dr placerad s att denne inte paverkar métaravlisningen.

Mitningar ska inte goras under ogynnsamma viderforhallanden. Det ska
sakerstéllas att resultaten inte pdverkas av vindstotar.

De meteorologiska instrumenten ska placeras nira provningsarean pa en hdjd
av 1,2 £0,02 m. Mitningarna ska goras ndr den omgivande luftens temperatur &r
mellan +5 °C och +40 °C.

Provningarna ska inte utféras om vindhastigheten, inkl. vindstdtar, under
bullermétningsintervallet dverstiger 5 m/s.

Virden for temperatur, vindens hastighet och riktning, relativ fuktighet och
lufttryck ska registreras under bullerméatningsintervallet.

Det ska vid registreringen av avldsningarna bortses fran varje bullertopp som inte
forefaller vara karakteristisk for fordonets allmidnna bullerniva.

Bakgrundsbullret ska maitas under 10s omedelbart fore och efter en serie
fordonsprovningar. Maitningarna ska goras med samma mikrofoner och
mikrofonplaceringar som anvédnds under provningen. Den A-viktade hogsta
bullertrycksnivén ska registreras.

Sa som visas i figur 1 i tillagg 1 till bilaga II till denna férordning.
Sa som visas i figur 1 i tilldgg 1 till bilaga II till denna férordning.
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3.2.

3.2.1.

Bakgrundsbullret (inkl. ev. vindbuller) ska ligga minst 10 dB under den A-viktade
bullertrycksnivd som avges av fordonet under provning. Om skillnaden mellan
omgivningsbullret och det uppmatta bullret ligger mellan 10 och 15 dB(A) ska
lamplig korrigering dras fran avldsningarna pa bullernivdmétaren vid berdkningen
av provningsresultaten, enligt foljande tabell:

I enlighet med bilaga VII till denna forordning.

Skillnad mellan omgivande

buller och det buller som ska 10 11 12 13 14 15
matas dB(A)
Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
Fordonet

Det fordon som ska provas ska viljas sé att alla de fordon av samma typ som
utsldpps pad marknaden uppfyller kraven i dessa foreskrifter. Matningarna ska goras
utan ndgon sldpvagn utom for icke-separerbara fordon. Métningarna ska goras pa
fordon med den provningsvikt m; som anges i foljande tabell:

Fordons- Fordonets provningsvikt (m;)
kategori

M, m; = My,

N mg = My,

38
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3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

2/

m; = 50 kg per kW nominell motoreftekt

Extra belastning for att uppnd fordonets provningsvikt ska
placeras over den/de drivna bakaxeln/-axlarna. Den extra
belastningen fir motsvara hogst 75 % av den storsta vikt som
tilldts for bakaxeln. Provningsvikten ska uppnds med en
tolerans av +5 %.

N2, N3 Om den extra belastningens tyngdpunkt inte kan bringas i
linje med bakaxelns mitt, far fordonets provningsvikt inte
Overskrida summan av fram- och bakaxelns belastning 1
olastat skick plus den extra belastningen.

Provningsvikten for fordon med mer 4n tva axlar ska vara
samma som for ett fordon med tva axlar.

M;, M3 m; = my, — besittningsmedlemmens vikt (i forekommande
fall)

Déckrullningsbuller behandlas i férordning (EG) nr 661/2009 om allmén sédkerhet
hos motorfordon. De dédck som anvidnds for provningen ska vara representativa for
fordonet, viljas av fordonstillverkaren och registreras i tilligg 3 till bilaga I till
denna forordning. De ska motsvara en av de ddckdimensioner som &r avsedda for
fordonet som originalutrustning. Décket ska vara eller bli tillgdngligt pa marknaden
samtidigt som fordonet. ¥ Dicken ska pumpas till det tryck som rekommenderas av
fordonstillverkaren for fordonets provningsvikt. Dicken ska ha minst det
monsterdjup som krévs enligt gidllande lagstiftning.

Innan métningarna pabdrjas ska motorn bringas till sitt normala drifttillstdnd.

Om fordonet kan drivas med mer dn tva hjul, ska det provas i det driftlige som ar
avsett for normal korning pa vag.

Om fordonet har en eller flera automatiskt styrda flaktar far ingen paverkan goras
pa detta system under métningarna.

Om fordonet har ett avgassystem som innehaller fibermaterial ska avgassystemet
konditioneras fore provningen i enlighet med bilaga IV.

Eftersom déckens bidrag till den totala ljudemissionen &r betydande, maste hénsyn tas till befintlig lagstiftning avseende
ljudemission fran déck/vagbana. Drivhjulsdick, vinterdack och dack for sérskilt bruk ska pa tillverkarens begéran undantas
fran métningarna for typgodkdnnande och kontroll av produktionsdverensstimmelse, i enlighet med FN/ECE-foreskrifter
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

nr 117 (EUT L 231, 29.8.2008, s. 19).

PROVNINGSMETODER
Mitning av buller fran fordon i rorelse
Allménna provningsforhallanden

Tvé linjer AA' och BB' som ér parallella med linjen PP' och beldgna 10 m framfor
respektive 10 m bakom linjen PP' ska utmirkas pa provningsbanan.

Minst fyra médtningar ska goras pa varje sida av fordonet och for varje véxel.
Prelimindra métningar kan goras for justeringsdndamal men ska inte beaktas.

Mikrofonen ska placeras pa ett avstand av 7,5 0,05 m fradn banans referenslinje
CC' och 1,2 £0,02 m 6ver markytan.

Referensaxeln for frifiltsforhdllanden (se IEC 61672-1:2002) ska vara vagrit och
riktad vinkelrédtt mot linjen CC' som motsvarar fordonets korstracka.

Sérskilda provningsforhallanden for fordon
Fordon i kategorierna M;, M, <3 500 kg och N,

Fordonet ska koras sa att dess mittlinje foljer linjen CC' sd ndra som mdjligt under
hela provningen, frén det att fordonets front passerar linjen AA' och till det att
fordonets bakre del passerar linjen BB'. Om fordonet kan drivas med mer 4n tva
hjul, ska det provas i det driftlige som &r avsett for normal korning pa vag.

Om fordonet har en manuell tillsatsvéxel eller en slutvixel med flera utvixlingar,
ska det ldge som anvénds for normal stadskorning anvindas. I alla handelser ska de
sarskilda véixelldgena for krypkorning, parkering eller inbromsning uteslutas.

Fordonets provningsvikt ska vara enligt tabellen i punkt 3.2.1.

Provningshastigheten v dr 50 £ 1 km/h. Provningshastigheten maste ha uppnatts
nér referenspunkten befinner sig vid linjen PP’.

Forhallandet effekt/vikt (PMR)
PMR definieras enligt foljande:

PMR = (P, / my) x 1 000 [kW/1 000 kg]
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4.1.2.1.2.

3/

4.1.2.1.2.1

4.1.2.1.2.2.

Forhallandet effekt/vikt (PMR) anvinds for att berdkna acceleration.
Berékning av acceleration

Accelerationsberdkningarna dr endast tillimpliga pa kategorierna M;, N; och M; <
3500 kg.

All acceleration berdknas med anvdndande av olika fordonshastigheter pa
provbanan3/. De givna formlerna anvénds for berdkning av of ayoti, awot i+1 OCh ayot
west- Hastigheten vid antingen AA' eller PP' definieras som fordonshastigheten nar
referenspunkten passerar AA' (vaa') eller PP' (vpp). Hastigheten vid BB' bestdms
ndr fordonets bakre del passerar BB' (vgp'). Den metod som anvinds for bestimning
av accelerationen ska anges i1 provningsrapporten.

Beroende pé faststidllandet av referenspunkten for fordonet anges fordonets langd
(Iven) pa olika sétt 1 formeln nedan. Om referenspunkten &r fordonets front: 1 = lyep;
fordonets mitt: 1 =% l,¢pn; fordonets bakre del: 1= 0.

Se figur 1 i bilaga VII

Berdkningsforfarandet for fordon med manuell véxellada, automatisk véixellada,
adaptiv vixelldda eller vixelldda med kontinuerligt varierbar utvixling (CVT*)
som provas med lasta vaxlar dr som foljer:

Awot test — ((VBB'/3 ,6)2 - (VAA'/3,6)2) / (2*(20 + 1))

awot test SOM anvénds vid bestdmning av vixelval ska vara medelvirdet av fyra ay.
rest, i under varje giltig mitkdrning.

Foracceleration far anvéndas. Den punkt dédr gaspedalen trycks ned fore linjen AA'
ska registreras i provningsrapporten, dvs. formulidret med uppgifter om fordonet
och provningsdata (se tilldgg 3 till bilaga I).

Berédkningsforfarandet for fordon med automatisk véxellada, adaptiv vixelldda eller
vaxelldda med kontinuerligt varierbar utvixling (CVT) som provas med olésta
véxlar dr som foljer:

awot test SOM anvénds vid bestdmning av vixelval ska vara medelvirdet av fyra ay
west, i under varje giltig mitkérning.

I de fall dir sddana anordningar eller atgdrder som beskrivs i punkt4.1.2.1.4.2
anvinds for att kontrollera véxelvalet i syfte att uppfylla provningskraven, berdknas

41

Kontinuerligt varierbar utvéxling (CVT — Continuously variable transmission).
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4.1.2.1.2.3

4.1.2.1.2.4.

4.1.2.1.3.

awot test Med anvdndande av foljande ekvation:
Awot test — ((VBB'/3,6)2 - (VAA'/3,6)2) / (2*(20 + 1))
Foracceleration far anvandas.

Om inga av de anordningar eller atgarder som beskrivs i punkt 4.1.2.1.4.2 anvénds,
berdknas ayor st med hjdlp av foljande ekvation:

Awot_testPP-BB — ((VBB'/3 ,6)2 - (VPP'/3,6)2) / (2*(10+1))
Foracceleration far inte anvandas.

Det stille dér gaspedalen trycks ned ska vara dér fordonets referenspunkt passerar
linjen AA".

Malacceleration

Genom maélaccelerationen ayma, definieras den typiska accelerationen i stadstrafik
och den hirleds ur statistiska undersokningar. Den dr en funktion av forhallandet
effekt/vikt for ett fordon.

Malaccelerationen ayman definieras enligt f6ljande:
Ayrban = 0,63 * log10 (PMR) — 0,09
Referensacceleration

Genom referensaccelerationen ay.; o definieras den acceleration som kridvs under
accelerationsprovningen pé provbanan. Den 4r en funktion av forhallandet
effekt/vikt for ett fordon. Denna funktion skiljer sig &t for olika fordonskategorier.

Referensaccelerationen ay. rer definieras med hjélp av foljande formler:
awotref = 1,59 * logjo (PMR) — 1,41  for PMR > 25

Awot ref = Aurban = 0,63 * logio (PMR) — 0,09  {6r PMR < 25

Partiell effektfaktor (kp)

Den partiella effektfaktorn kp (se punkt4.1.3.1) anvinds for den viktade
kombinationen av accelerationsprovningens resultat och provning med konstant
hastighet for fordon av kategorierna M, och Nj.

Vid andra provningar dn provning med en enda vixel ska aq ror anvindas i stéllet
fOr ayot test (s€ punkt 3.1.3.1).
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4.1.2.14.

4.1.2.1.4.1.

Val av utvixling

Valet av vixlar for provningen beror pa deras specifika accelerationspotential ayor
med full gas enligt den referensacceleration awor rf som krdvs for
accelerationsprovningen med full gas.

Vissa fordon kan ha olika mjukvaruprogram eller lagen for utviaxlingen (t.ex. sport,
vinter eller anpassad). Om fordonet har olika ldgen som leder till giltiga
accelerationer ska fordonstillverkaren till den tekniska tjdnstens tillfredsstéllelse
visa att fordonet provas i det ldge som ger en acceleration som ligger s& néra ayot ref
som mojligt.

Fordon med manuell véxellada, automatisk véxellada, adaptiv véxellada eller
véxellada med kontinuerligt varierbar utvéixling som provas med lasta vixlar

I friga om val av utvixling &r f6ljande forhdllanden mdjliga:

a) Om en specifik vixel ger en acceleration som ligger inom ett toleransband av
+5 % av referensaccelerationen ayor rer 0OCh som inte 6verskrider 3,0 m/s’ kan
provningen utfoéras med denna vixel.

b) Om ingen av vixlarna ger den acceleration som kravs, viljs en utvixling '’
med en acceleration som dr hogre och en utvixling 'i + 1' med en acceleration
som &r lidgre dn referensaccelerationen. Om accelerationsvardet for utvéaxling '1'
inte dverskrider 3,0 m/s® anvinds bada vixlarna for provningen. Den viktade
utvixlingen 1 forhéllande till referensaccelerationen ayor rf berdknas med
foljande formel:

kK = (a wotref — @ wot (i+1)) / (@ wot (i) — @ wot (i+1))

¢) Om accelerationsvirdet for utvixling 'i' 6verskrider 3,0 m/s* ska den forsta
vixel som ger en acceleration under 3,0 m/s® anvéndas om utvixling 'i + 1' inte
ger en acceleration mindre dn aymwan. [ detta fall ska tva utvixlingar, 'i' och 'i +
1', anvandas inkl. utvidxlingen 'i' med en acceleration som éverskrider 3,0 m/s’.
I ovriga fall ska ingen annan véxel anvindas. Den acceleration ayot test SOM
uppnas under provningen ska anvindas i stillet for ayor ref fOr berdkning av den
partiella effektfaktorn k'

d) Om fordonet har en vixellada dar det endast finns ett val for utvixlingen,
utfors accelerationsprovningen i detta véxelval. Den uppnidda accelerationen
anvinds darefter 1 stillet fOr ayot rer fOr berdkning av den partiella effektfaktorn
kp.

e) Om det nominella motorvarvtalet 6verskrids 1 en utvéxling innan fordonet
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4.1.2.1.4.2.

4.1.2.1.5.

4.1.2.1.6.

passerar BB' ska ndrmast hogre vixel anvédndas.

Fordon med automatisk vixelldda, adaptiv véxelldda eller vixelladda med
kontinuerligt varierbar utviaxling som provas med olasta utvaxlingar:

Vixelvalsldget for full automatisk drift ska anvédndas.
Accelerationsvéardet ayor est Ska berdknas enligt definitionen i punkt 4.1.2.1.2.2.

I provningen kan dérefter ingd en vixling till en lidgre véxel och en hogre
acceleration. En vixling till en hogre vixel och en ldgre acceleration &r inte tillaten.
En vixling till en utvéxling som inte anvénds i stadstrafik ska undvikas.

Det ér darfor tillatet att installera och anvédnda elektroniska eller mekaniska
anordningar, inkl. alternativa vixelviljarligen for att forekomma véxling till en
utvédxling som inte normalt anvénds under de sdrskilda provningsforhallandena for
stadstrafik.

Den uppnadda accelerationen ay st Ska vara storre an eller lika med ayspan.

Om mojligt ska tillverkaren vidta atgérder for att undvika ett accelerationsvirde
Awot test SOM Ar storre dn 2,0 m/s’.

Den uppnadda accelerationen ayot st anvinds dérefter i stillet for ayor rer fOr
berdkning av den partiella effektfaktorn kp (se punkt 4.1.2.1.3).

Accelerationsprovning

Tillverkaren ska definiera referenspunktens lige fore linje AA' dér gaspedalen ska
tryckas ned helt. Gaspedalen ska tryckas ned helt (s snabbt som &r praktiskt
mdjligt) nér fordonets referenspunkt nar den definierade punkten. Gaspedalen ska
héllas 1 detta nedtryckta lage tills fordonets bakre del nar linjen BB'. Gaspedalen
ska ddrefter sldppas s& snabbt som mojligt. Den punkt dir gaspedalen trycks ned
helt ska registreras 1 provningsrapporten, dvs. formulidret med uppgifter om
fordonet och provningsdata i enlighet med tilldgg 3 till bilaga II. Den tekniska
tjdnsten ska ges mojlighet till forhandsprovning.

Nér det giller ledade fordon som bestar av tvd icke-separerbara enheter som
betraktas som ett enda fordon ska pahdngsvagnen inte beaktas vid bestimningen av
nér linjen BB' passeras.

Provning med konstant hastighet

Provning med konstant hastighet ska utféras med samma vixel/védxlar som anges
for accelerationsprovningen, med en konstant hastighet av 50 km/h och med en
tolerans av +1 km/h mellan AA' och BB'. Under provning med konstant hastighet
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4.1.2.2.

4.1.2.2.1.

4.1.2.2.1.1.

ska accelerationskontrollen stéllas in sd att en konstant hastighet bibehalls mellan
AA' och BB' enligt specifikation. Om viéxeln &r last vid accelerationsprovningen
ska samma véxel vara last vid provning med konstant hastighet.

Provning med konstant hastighet kridvs inte for fordon med ett forhdllande
effekt/vikt (PMR) < 25.

Fordon i kategorierna M, > 3 500 kg, M3, N, och N3

Fordonet ska koras sé att dess mittlinje foljer linjen CC' s& ndra som mdjligt under
hela provningen, frén det att fordonets front passerar linjen AA' och till det att
fordonets bakre del passerar linjen BB'. Provningen ska utforas utan slip- eller
pahdngsvagn. Om en sldpvagn inte latt kan separeras frdn dragfordonet ska
slapvagnen inte beaktas vid bestimningen av nir korsandet av linjen BB' sker. Om
fordonet innehdller utrustning sdsom betongblandare, kompressor osv. ska denna
utrustning inte vara i gdng under provningen. Fordonets provningsvikt ska vara
enligt tabellen 1 punkt 3.2.1.

Malforhallanden for kategorierna M, > 3 500 kg och Nj:

Nir referenspunkten passerar linjen BB' ska motorvarvtalet ngg' ligga mellan 70 %
och 74 % av det varvtal, S, vid vilket motorn utvecklar sin nominella maxeffekt
och fordonshastigheten ska vara 35 km/h +5 km/h. Mellan linjerna AA' och BB' ska
en stabil acceleration sakerstillas.

Malforhdllanden for kategorierna M3 och Ni:

Niér referenspunkten passerar linjen BB' ska motorvarvtalet ngp ligga mellan 85 %
och 89 % av det varvtal, S, vid vilket motorn utvecklar sin nominella maxeffekt
och fordonshastigheten ska vara 35 km/h £5 km/h. Mellan linjerna AA' och BB' ska
en stabil acceleration sdkerstéllas.

Val av utvixling
Fordon med manuell vixellada

Stabila accelerationsforhallanden ska sdkerstdllas. Vixelvalet bestims av
mélforhdllandena. Om skillnaden 1 hastighet 6verskrider den angivna toleransnivén
ska tvé véxlar provas, en dver och en under malhastigheten.

Om mer 4n en vixel uppfyller malforhéllandena véljs den vixel som ligger ndrmast
35 km/h. Om ingen véxel uppfyller mélforhallandet for vi.s ska tva vixlar provas,
en Over och en under .. Motorns mélvarvtal ska uppnas under alla férhéllanden.

En stabil acceleration ska sdkerstdllas. Om en stabil acceleration inte kan
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4.1.2.2.1.2.

4.1.2.2.2.

siakerstillas med en viss vixel ska denna vixel inte beaktas.

Fordon med automatisk vixelldda, adaptiv véxelldda eller vixelladda med
kontinuerligt varierbar utviaxling (CVT)

Vixelvalsldget for full automatisk drift ska anvéndas. I provningen kan dérefter
ingd en véxling till en ldgre vixel och en hdogre acceleration. En véxling till en
hogre vixel och en ldgre acceleration ska inte vara tilliten. En véxling till en
utvixling som inte anvands 1 stadstrafik ska undvikas. Det ar darfor tillatet att
installera och anvédnda elektroniska eller mekaniska anordningar for att undvika
viaxling till en wutvixling som inte anvinds under de angivna
provningsforhdllandena for stadstrafik.

Om fordonet har en véxelkonstruktion som endast erbjuder ett enda vixelval
(drive), som begriansar motorvarvtalet under provningen, ska fordonet endast
provas med anvdndande av fordonets maélhastighet. Om fordonet anvinder en
motor- och vixelkombination som inte uppfyller kraven enligt punkt 4.1.2.2.1.1 ska
fordonet endast provas med anvindande av fordonets malhastighet. Fordonets
malhastighet (vpp) for provningen dr 35 £ 5 km/h. En véxling till en hogre vixel
och en lagre acceleration ar tillaten efter det att fordonets referenspunkt passerat
linjen PP'. Tva provningar ska utforas, en med sluthastigheten vt = vgg' + 5 km/h
och en med sluthastigheten viss = vgp — 5 km/h. Den registrerade bullernivan
utgdrs av resultatet frdn provningen med det hogsta motorvarvtal som erhallits
under provningen frdn AA' till BB'.

Accelerationsprovning

Niér fordonets referenspunkt nar linjen AA' ska gaspedalen tryckas ned helt (utan
automatisk véxling till en ldgre véxel &n vad som normalt anvédnds vid
stadskorning) och hallas helt nedtryckt tills fordonets bakre del passerar BB' och
referenspunkten har passerat BB' med minst 5 m. Gaspedalen ska direfter sléppas.

Nér det giller ledade fordon som bestar av tvd icke-separerbara enheter som
betraktas som ett enda fordon ska pahdngsvagnen inte beaktas vid bestimningen av
nér linjen BB' passeras.

Tolkning av resultaten

Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som uppméts varje gdng fordonet passerar
mellan de tvd linjerna AA' och BB' ska registreras. Om en bullertopp som
uppenbart inte sammanhinger med den allménna ljudtrycksnivén observeras, ska
méitningen inte beaktas. Minst fyra métningar for varje provningsforhéllande ska
goras pa varje sida av fordonet och for varje vixel. Vénster och hoger sida kan
mitas samtidigt eller efter varandra. De forsta fyra pa varandra foljande giltiga
métresultaten inom 2 dB(A) (eventuella ogiltiga resultat far raderas; se punkt 3.1)
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4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.

ska anvédndas for berdkningen av slutresultatet for den angivna sidan av fordonet.
Medelvérdet for varje sida ska berdknas separat. Delresultatet utgors av det hogre
av de tvd medelvirden som matematiskt avrundats till den forsta decimalen.

Hastighetsmitningarna vid AA', BB' och PP' ska registreras och anvéndas vid
berdkningarna med en signifikant decimal.

Den berdknade accelerationen ayor o5t Ska registreras med tva decimaler.
Fordon 1 kategorierna M;, N; och M, <3 500 kg

De berdknade virdena for accelerationsprovningen och provningen med konstant
hastighet ges av foljande formel:

Lwot rep — Lwot (i+1) +k* (Lwot(i) - Lwot (i+1))
Lcrs rep Lcrs(i+1) +k* (Lcrs O Lcrs (i+1))
dirk = (awot ref — Awot (i+1))/(awot (i) — Awot (i+1))

Vid provning med en enda vixel utgdrs virdena av provningsresultatet fran varje
provning.

Slutresultatet beriknas genom att kombinera Ly rep med Lers rep. Ekvationen ér:
Lurban = Lwot rep kP * (Lwot rep Lcrs rep)

Viktningsfaktorn kp ger den partiella effektfaktorn for stadskorning. I andra fall dn
vid provning med en enda véxel berdknas kp med fo6ljande formel:

kp = 1 — (aurban / @wot ref)

Om endast en vixel angivits for provningen erhalls kp med f6ljande formel:
kp =1 — (aurban / awot test)

I de fall dar a.f test 4r mindre 4n ayran:

kp=0

Fordon 1 kategorierna M, > 3 500 kg, M3, N, och N3

Nér en vixel provas ar slutresultatet lika med delresultatet. Nér tva vixlar provas
ska det aritmetiska medelvirdet av delresultaten berdknas.

Mitning av buller frén stillastaende fordon
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

SV

Ljudniva i ndrheten av fordonen
Mitresultaten ska inforas i den provningsrapport som avses 1 tilldgg 3 till bilaga I.
Akustiska métningar

En precisionsljudmaitare eller motsvarande mitsystem enligt definition i punkt 2.1
ska anvidndas for métningarna.

Provningsomrade — lokala forhallanden i enlighet med figur1 i tillagg?2 till
bilaga II

I nirheten av mikrofonen far det inte finnas ndgot hinder som kan pédverka det
akustiska féltet och ingen person far befinna sig mellan mikrofonen och
bullerkéllan. Den som avldser médtaren ska vara placerad sé att denne inte paverkar
méitaravldsningen.

Storande ljud och vindpaverkan

De avldsningar pa métinstrumenten som bildas av omgivande buller och vind ska
vara minst 10 dB(A) under den ljudniva som ska métas. En ldmplig vindskdrm kan
monteras pa mikrofonen, forutsatt att dess inverkan pd mikrofonens kénslighet
beaktas (se punkt 2.1).

Mitmetod
Mitningarnas utférande och antal

Den hogsta ljudnivan, uttryckt i A-viktade decibel (dB(A)), ska mitas under den
driftperiod som avses i punkt 4.2.5.3.2.1.

Minst tre mitningar ska goras vid varje matpunkt.
Placering och forberedelse av fordonet

Fordonet ska placeras pa provningsareans mittfilt med vixelspaken i frilige och
kopplingen uppslidppt. Om fordonets konstruktion inte tilldter detta ska fordonet
provas i enlighet med tillverkarens foreskrifter for provning av stationdr motor.
Fore varje mitomgéng ska motorn bringas till sitt normala drifttillstind enligt
tillverkarens specifikationer.

Om fordonet &r forsett med en eller flera automatiskt styrda flidktar fir ingen
paverkan goras pa detta system under ljudnivaméatningarna.

Motorhuven eller annat motorrumsskydd, om séddant dr monterat, ska vara stingda.
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4.2.5.3.

4.2.53.1.

42.53.1.1.

4.2.53.1.2.

4.2.53.1.3.

4.2.5.3.14.

4.2.53.1.5.

4.2.53.2.

4.2.53.2.1.

Mitning av buller 1 nirheten av avgasroret 1 enlighet med figur 1 1 tillagg 2 till
bilaga II.

Mikrofonplaceringar

Mikrofonen ska placeras pé ett avstdind av 0,5m =+0,01 m frdn avgasrorets
referenspunkt som definieras i figur 1 och i en vinkel av 45° (£5°) mot flodesaxeln
vid rormynningen. Mikrofonen ska vara pa samma hojd som referenspunkten men
inte ldgre dn 0,2 m fran markytan. Mikrofonens referensaxel ska ligga i1 ett plan
parallellt med markytan och vara riktad mot referenspunkten pa avgasrorets
mynning. Om tvd mikrofonldgen dr mgjliga ska den placering som é&r langst bort i
sidled fran fordonets lingsgdende mittlinje anvindas. Om avgasrdrsmynningens
flodesaxel dr 90° mot fordonets langsgdende mittlinje ska mikrofonen placeras i
den punkt som &r ldngst bort fran motorn.

For fordon med avgasror vars mynningar har ett inbordes avstdnd av mer 4n 0,3 m
ska mitningar goras for varje mynning. Den hogsta nivan ska registreras.

Om ett avgasror ar forsett med tva eller flera mynningar vars inbordes avstand ar
mindre dn 0,3 m och som dr férbundna med samma ljudddmpare ska endast en
métning goras, varvid mikrofonen placeras vid den mynning som &r ndrmast
fordonets yttre kant eller, om en sidan mynning inte finns, vid den mynning som &r
hogst 6ver markytan.

For fordon med ett lodritt avgasror (t.ex. lastfordon) ska mikrofonen placeras pa
samma hojd som avgasrorets mynning. Dess axel ska vara lodrét och riktad uppat.
Den ska placeras pa ett avstdnd av 0,5 m +0,01 m fran avgasrorets referenspunkt
men aldrig mindre &n 0,2 m frdn den yttersida av fordonet som &r nédrmast
avgasroret.

Om avgasrorsmynningen dr placerad under fordonets karosseri ska mikrofonen
placeras minst 0,2 m frdn fordonets ndrmaste del, vid en punkt nira men aldrig
mindre dn 0,5 m fran avgasrorets referenspunkt, pa en hojd av 0,2 m 6ver markytan
och inte i linje med avgasflodet. Vinkelinstillningskravet i punkt 4.2.5.3.1.1 kan 1
vissa fall inte uppfyllas.

Driftférhéllanden f6r motorn
Motorns mélvarvtal
Motorns mélvarvtal definieras enligt foljande:

- 75% av motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal
<5000 min !

49 SV



SV

4.2.5.3.2.2.

4.2.5.3.2.3.

4.2.6.

- 3750 min ' for fordon med ett nominellt motorvarvtal éver 5000 min ' och
under 7 500 min !

- 50% av motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal
>7 500 min "

Om fordonet inte kan uppna ett motorvarvtal enligt ovan ska motorns malvarvtal
vara 5 % under det hdgsta mojliga varvtalet for denna stillastdende provning.

Provningsforfarande

Motorvarvtalet ska gradvis 0kas frdn tomgéang till motorns malvarvtal, utan att ett
toleransband av +3 % av motorns malvarvtal Overskrids, och héllas konstant.
Gasreglaget ska darefter snabbt sldppas och motorns varvtal ska &atergd till
tomgéng. Bullernivan ska mitas under en driftperiod med konstant motorvarvtal
under 1 sekund och genom hela retardationsperioden, och métaravldsningen av den
hogsta ljudnivén, matematiskt avrundad till en decimal, tas som provningsvérde.

Provningsvalidering

Mitningen ska betraktas som giltig om provningsmotorvarvtalet under minst
1 sekund &r lika med motorns mélvarvtal med en avvikelse pa hogst 3 %.

Resultat

Minst tre mdtningar ska goras i varje provningslige. Den hogsta A-viktade
ljudtrycksnivd som anges under var och en av de tre mitningarna ska registreras.
De forsta tre pd varandra foljande giltiga métresultaten inom 2 dB(A) (radera
eventuella ogiltiga resultat, med beaktande av specifikationerna for
provningsomradet enligt punkt 3.1) ska anvdndas for att bestimma det givna
mitldgets slutresultat. Den hogsta ljudnivan for alla méitligen och av de tre
mitresultaten ska utgdra slutresultatet.
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Figur 1: Métlidgen for fordon 1 rorelse
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Figurerna 3a-3d:  Exempel pa placering av mikrofonen, beroende pé avgasrorets placering
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Bilaga Il

Gransvarden

Den ljudniva som uppmits 1 enlighet med bestimmelserna 1 bilaga I far inte Overstiga foljande

gransvarden:
Fordons- Beskrivning av Grénsv_'arden
Kategori fordong- uttryc!<t i dB(A)
kategorin [decibel (A)]
Gransvarden for Gransvarden for _Gran_svard_gn fo_r .
typgodkénnande av nya typgodkannande av nya registrering, forsaljning
f och ibruktagande av nya
ordonstyper fordonstyper f
ordon
Fas 1; gallande fran Fas 2; gallande fran Fas 3; gallande fran
[2 &r efter [5 ar efter [7 ar efter
offentliggdrandet] offentliggérandet] offentliggdrandet]
Allmant | Terrdngfordon* | Allmant | Terrdngfordon* | Allmant | Terrdngfordon*
Fordon som
M anvands for
persontransport
M antal saten <9 70 71*%* 68 69** 68 69**
antal saten < 9;
forhallande
M1 effekt/vikt 71 71 69 69 69 69
> 150 kW/ton
antal saten >9;
My vikt < 2 ton 72 72 70 70 70 70
antal saten > 9;
Mo 2ton < vikt < 73 74 71 72 71 72
3,5 ton
antal saten > 9;
3,5 ton < vikt <
5 ton;
Mo nominell 74 75 72 73 72 73
motoreffekt
<150 kW
antal saten > 9;
3,5 ton < vikt <
5 ton;
Mo nominell 76 78 74 76 74 76
motoreffekt >
150 kW
antal saten >9;
vikt > 5 ton;
M3 nominell 75 76 73 74 73 74
motoreffekt
<150 kW
antal saten >9;
vikt > 5 ton;
M3 nominell 77 79 75 77 75 77
motoreffekt >
150 kW
Fordon som
N anvands for
varutransport
N; vikt < 2 ton 71 71 69 69 69 69
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Np

2ton < vikt
3,5 ton

IN

72

73

70

71

70

71

N2

3,5ton < vikt
12 ton;
nominell
motoreffekt
<75 kwW

IN

74

75

72

73

72

73

N2

3,5ton < vikt
12 ton;

75 W < nominell
motoreffekt <
150 kW

IN

75

76

73

74

73

74

N2

3,5ton < vikt
12 ton;
nominell
motoreffekt
150 kW

IN

A%

77

79

75

7

75

77

N3

vikt > 12 ton;

75 W < nominell
motoreffekt <
150 kw

77

78

75

76

75

76

N3

vikt > 12 ton;
nominell

150 kW

motoreffekt >

80

82

78

80

78

80

%k

Hoéjda gransvérden ska endast gélla om fordonet dverensstimmer med den relevanta
definitionen av terrdnggaende fordon enligt punkt 4 i avsnitt A i bilaga II till direktiv

2007/46/EG.

Nér det géller fordon i kategorin M; ska de hojda grinsvérdena for terrdnggdende

fordon tillimpas endast om den storsta tilldtna vikten dr > 2 ton.
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I1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Bilaga 1V

Ljuddampningssystem som innehaller akustiskt absor ber ande fiber material

Allmint

Ljudabsorberande fibermaterial far anvédndas 1 ljudddmpningssystem eller
komponenter i dessa, om minst ett av foljande forhéllanden foreligger:

a) Avgaserna kommer inte 1 kontakt med fibermaterialet.

b) Ljudddmpningssystemet  eller =~ komponenterna  tillhér  samma
konstruktionsfamilj som system eller komponenter for vilka det har visats,
i samband med ett typgodkidnnandeforfarande enligt kraven i denna
forordning for en annan fordonstyp, att de inte dr utsatta for forsdmring.

Om inget av dessa forhdllanden foreligger ska hela ljuddimpningssystemet eller
komponenterna genomga en konventionell konditionering enligt nagot av de tre
forfaranden som beskrivs nedan.

Kontinuerlig kérning pa vdag 10 000 km

Av denna korning ska 50 + 20 % bestd av stadskorning och resten av
langdistanskorning 1 hog hastighet. Den kontinuerliga kérningen pa vig kan
ersittas av motsvarande program pa provbana.

De tva typerna av korning bor alterneras minst tva ganger.

Det fullstindiga provningsprogrammet ska omfatta minst 10 avbrott pa vardera
minst tre timmar for att dterge de verkningar av avkylning och eventuell kondens
som kan uppsta.

Konditionering i provbank

Med hjdlp av standarddelar och i enlighet med tillverkarens anvisningar ska
avgassystemet eller komponenterna monteras pa det fordon som avses i punkt 1.3 i
bilaga I eller pa den motor som avses i punkt 1.4 i bilaga I. Vid anvéndning av det
fordon som avses 1 punkt1.3 1 bilagal, ska fordonet monteras pa en
rulldynamometer. Vid anvdndning av den motor som avses i punkt 1.4 i bilaga I,
ska motorn anslutas till en dynamometer.

Provningen ska utforas under sex sextimmarsperioder med ett avbrott pd minst
12 timmar mellan varje period for att aterge de verkningar av avkylning och
eventuell kondens som kan uppsta.

Under varje sextimmarsperiod ska motorn i tur och ordning kdras under foljande
forhédllanden:

a) Fem minuter vid tomgangsvarvtal.
b) En timme med 1/4 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
c) En timme med 1/2 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
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1.2.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

d) 10 minuter med full belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
e) 15 minuter med 1/2 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).

f) 30 minuter med 1/4 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).

Total tid for dessa sex sekvenser: tre timmar.

Varje period ska omfatta tvd omgéngar av ovanstdende forhallandesekvenser i foljd
frén a till f.

Under provningen far ljudddmpningssystemet eller komponenterna inte kylas med
tryckluftskylning som simulerar normalt luftfléde runt fordonet. Pa tillverkarens
begéran far ljudddmpningssystemet eller komponenterna icke desto mindre kylas
for att inte Ooverskrida den temperatur som mits vid inloppet nédr fordonet kors i
hogsta hastighet.

Konditionering genom pulsering

Ljudddmpningssystemet eller komponenterna ska monteras pd det fordon som
avses 1 punkt 1.3 1 bilaga I eller pa den motor som avses i punkt 1.4 i1 bilaga I. I det
forra fallet ska fordonet monteras pa en rulldynamometer.

I det senare fallet ska motorn kopplas till en dynamometer. Provningsutrustningen,
vardver en detaljerad ritning visas 1 figur 1 i tilldgget till denna bilaga, ska monteras
vid ljudddmpningssystemets mynning. All annan utrustning som ger motsvarande
resultat ska godtas.

Provningsutrustningen ska stillas in sd att avgasflodet véxelvis avbryts och
aterstélls genom snabbventilen i 2 500 cykler.

Ventilen ska 6ppnas nir avgasmottrycket, uppmaétt minst 100 mm nedstréms fran
inloppsflinsen, nar ett virde mellan 0,35 och 0,40 kpa. Den ska stidngas nir detta
tryck inte avviker med mer dn 10 % frén sitt stabiliserade virde uppmaétt med
oppen ventil.

Tidreldet ska stdllas in for den avgasperiod som fOljer av bestimmelserna i
punkt 1.3.3.

Motorvarvtalet ska vara 75 % av det varvtal (S) vid vilket motorn utvecklar hogsta
effekt.

Den effekt som visas av dynamometern ska vara 50 % av den fullgaseffekt som
uppmits vid 75 % av motorvarvtalet (S).

Eventuella drineringshal ska vara stingda under provningen.
Hela provningen ska fullf6ljas inom 48 timmar.

En avsvalningsperiod ska vid behov iakttas efter varje timme.
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Figur 1
Provningsutrustning for konditionering genom pulsering

Inloppsfléns eller muff for anslutning till utloppet pd det avgassystem som ska
provas.

Manuell reglerventil.

Utjamningsbehéllare med en storsta kapacitet av 40 1 och en pafyllningstid av minst
en sekund.

Tryckbrytare med ett arbetsomrade fran 5 kPa till 250 kPa.
Tidrela.
Pulsridknare.

Snabbventil, t.ex. en avgasbromsventil 60 mm i diameter, som mandvreras med en
pneumatisk cylinder som utvecklar en kraft av 120 N vid 4 bar. Svarstiden vid
savdl oppning som stingning far inte dverstiga 0,5 s.

Evakuering av avgaser.
Bojlig slang.

Tryckmaitare.
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Bilaga V
Tryckluftsbuller

Maitmetod

Mitningen utférs med mikrofonerna placerade i1 ldgena 2 och 6 1 figur 1, med
stillastdende fordon. Den hogsta A-viktade bullernivdn ska registreras under
tryckregulatorns avluftning och avluftningen efter anvdndandet av bade fardbroms
och parkeringsbroms.

Bullret under tryckregulatorns avluftning mits med motorn pa tomgéng.
Avluftningsbullret registreras medan fard- och parkeringsbromsarna anvénds; fore
varje mitning ska tryckluftsaggregatet bringas till hogsta tilldtna arbetstryck
varefter motorn ska stingas av.

BedOmning av resultaten

For alla mikrofonldgen gors tvd mitningar. For att kompensera for
matutrustningens brister reduceras mataravldsningen med 1 dB(A), varefter det
reducerade vérdet anges som mitresultat. Resultaten betraktas som giltiga om
skillnaden mellan métningarna vid ett mikrofonldge inte 6verskrider 2 dB(A). Det
hogsta uppmitta virdet anges som resultat. Om detta vérde Overskrider
bullergrinsviardet med 1 dB(A) ska ytterligare tvd maétningar goras med
motsvarande mikrofonlédge. I detta fall maste tre av de fyra mitresultat som erhéllits
med denna placering vara forenliga med bullergrinsvérdet.

Grénsvirde

Ljudnivan fér inte 6verskrida gransvirdet 72 dB(A).
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mikrofon

Tillagg 1

Figur 1: Mikrofonldgen vid médtning av tryckluftsbuller
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Mitningen utfors pa stillastdende fordon enligt figur 1 med anvdndande av tvd mikrofonldgen pd ett
avstdnd av 7 m frin fordonens ytterkontur och 1,2 m dver markytan.
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2.1

2.2.

2.3.

Bilaga VI
Kontroll av fordonens produktionsbver ensstdmmelse
Allmént

Dessa krav overensstimmer med den provning som ska utforas for att kontrollera
produktionens dverensstimmelse med godkénd typ enligt punkt 5 1 bilaga I.

Provningsforfarande
Provningsomradet och mitinstrumenten ska vara de som beskrivs i bilaga II.

Det/de fordon som provas ska genomgéd mitning av buller fran fordon i rorelse
enligt beskrivningen i punkt 4.1 1 bilaga II.

Tryckluftsljud

Fordon med en hogsta vikt som Overstiger 2 800 kg och som dr utrustade med
tryckluftssystem ska genomga den ytterligare provningen for métning av
tryckluftsljudet enligt beskrivning i punkt 1 i bilaga V.

Ytterligare bestimmelser om ljudemission

Fordonstillverkaren ska faststélla Overensstimmelsen med de ytterligare
bestimmelserna om ljudemission (ASEP), genom att géra en &ndamalsenlig
bedomning eller genom att utféra den provning som beskrivs i bilaga VIII.

Provtagning och bedomning av resultaten

Ett fordon ska viljas ut och genomgd de provningar som avses i punkt2. Om
provningsresultaten uppfyller kraven for produktionséverensstimmelse 1 bilaga X
till direktiv 2007/46/EG, ska fordonet anses uppfylla bestimmelserna om
produktionsdverensstimmelse.

Om  ndgot av  provningsresultaten  inte  uppfyller = kraven  for
produktionsdverensstimmelse 1 bilaga X till direktiv 2007/46/EG, ska ytterligare
tvd fordon av samma typ provas i enlighet med punkt 2 i denna bilaga.

Om provningsresultaten for det andra och det tredje fordonet uppfyller kraven for
produktionsdverensstimmelse 1 bilaga X till direktiv 2007/46/EG  anses
produktionsdverensstimmelse foreligga.

Om nagot av provningsresultaten for det andra eller det tredje fordonet inte
uppfyller kraven for produktionsdverensstimmelse enligt bilaga X till direktiv
2007/46/EG, ska fordonstypen inte anses Overensstimma med kraven i denna
forordning och tillverkaren ska vidta de atgidrder som krdvs for att &terstilla
produktionsdverensstimmelsen.
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Bilaga V11

Specifikationer for provningsomradet
Inledning

I denna bilaga beskrivs specifikationerna for provbanans fysiska egenskaper och
utformning. I dessa specifikationer som grundar sig pa en sdrskild standard 1/
beskrivs de fysiska egenskaper som krivs sdvil som provningsmetoderna for dessa
egenskaper.

Krav pé ytbeldggningen

Provbanans ytbeldggning anses Overensstimma med denna standard om texturen
och halrumsinnehallet eller ljudabsorptionsfaktorn har uppmaitts och visat sig
uppfylla  samtliga krav enligt punkterna 2.1-2.4 och fOrutsatt att
konstruktionskraven (punkt 3.2) dr uppfyllda.

Resterande halrumsinnehall

Det resterande halrumsinnehallet, V¢, 1 provbanans beldggningsblandning far inte
overstiga 8 %. For métforfarandet, se punkt 4.1.

Ljudabsorptionsfaktor

Om ytbeldggningen inte uppfyller kravet avseende resterande halrumsinnehéll kan
ytbeldggningen endast godkdnnas om dess ljudabsorptionsfaktor o <0,10. For
mitforfarandet, se punkt 4.2. Kraven i punkt 2.1 och i denna punkt ska ocksé anses
uppfyllda om endast ljudabsorptionen har uppmitts och om denna befunnits vara o
<0,10.

Det bdr observeras att den viktigaste egenskapen dr ljudabsorption, dven om
resterande halrumsinnehall dr mer vilkidnt for végbyggare. Ljudabsorptionen
behover emellertid endast mitas om ytbeldggningen inte uppfyller hélrumskravet.
Detta dr motiverat da det senare &r forknippat med forhéllandevis stor osédkerhet
bade for métningar och relevans och da vissa ytbeldggningar dirfor kan forkastas
felaktigt om bedomningen endast grundas pd halrumsmétning.

Texturdjup

Texturdjupet (TD) mitt med den volymetriska metoden (se punkt 4.3 nedan) ska
vara

TD > 0,4 mm

[SO10844:1994.
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24.

2.5.

3.1.

Ytbeldggningens homogenitet

Alla praktiska atgdrder ska vidtas for att se till att ytbeldggningen &r s& homogen
som mojligt inom provningsarean. Detta inbegriper textur och halrumsinnehall men
det bor ocksa noteras att om viltningsprocessen resulterar i effektivare valtning pa
vissa platser dn pa andra kan texturen bli annorlunda och ojimnheter som orsakar
gupp kan ocksé uppsta.

Provningsintervall

For att kontrollera huruvida ytbeldggningen fortsétter att uppfylla standardens krav
avseende textur, hdlrumsinnehall och ljudabsorption ska en periodisk provning av
underlaget goras med f6ljande intervall:

a) For resterande hilrumsinnehéll eller ljudabsorption:
Nar ytbeldggningen ir ny.

Om ytbeldggningen uppfyller kraven nir den dr ny krivs ingen ytterligare periodisk
provning. Om den inte uppfyller kraven ndr den dr ny kan den gora det senare,
eftersom ytbeldggningar har en tendens att bli tilltdppta och mer kompakta med
tiden.

b) For texturdjup (TD):

Nar ytbeldggningen ir ny.

Nir bullerprovningen inleds (obs: tidigast fyra veckor efter laggningen).
Dérefter med tolv minaders mellanrum.

Provningsytans konstruktion och utformning

Area

Vid faststéllandet av provbanans utformning dr det viktigt att som ett minimikrav
sdkerstélla att den yta som fordonet fardas 6ver ldngs provbanesparet ar belagd med
det specificerade provningsmaterialet, med ldmpliga marginaler for sidker och
praktisk korning. Detta krdver att banans bredd dr minst 3 m och att banans langd
stracker sig utover linjerna AA och BB med minst 10 m i varje énde. I figur 1 visas
en plan for ett lampligt provningsomrade, med angivelse av den minsta area som
ska maskinbeldggas och maskinvéltas med det angivna provningsytmaterialet.
Enligt punkt 4.1.1 1 bilaga II ska mitningar goras pa varje sida av fordonet. Detta
kan ske antingen genom métning med tvd mikrofonlégen (en péd vardera sidan av
banan) och korning i en riktning eller genom métning med en mikrofon péa endast
en sida av banan och korning i tva riktningar. Vid anvéndning av den andra
metoden stélls inga krav pa ytan pa den sida av banan som saknar mikrofon.
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Figur 1: Minimikrav pd area med provningsytbeldggning. Det skuggade omrédet benidmns
’provningsarea”.

OBS. Det fér inte finnas nagra stora ljudreflekterande féremél inom denna radie.

3.2 Konstruktionskrav och forberedelse av ytbeldgeningen

3.2.1. Grundlidggande konstruktionskrav

Provbanans ytbeldggning ska uppfylla foljande fyra konstruktionskrav:

3.2.1.1. Den ska vara av tét asfaltbetong.

3.2.1.2. Den maximala stenstorleken ska vara 8 mm (tilldtna toleranser: 6,3—10 mm).
3.2.1.3. Slitlagrets tjocklek ska vara > 30 mm.

3.2.1.4. Bindemedlet ska vara ett konventionellt penetrationsbitumen utan modifiering.
3.2.2. Konstruktionsriktlinjer

Som vigledning for konstruktéoren av provningsytan visas 1 figur2 en
kornstorleksfordelningskurva for onskade egenskaper. Dessutom ges i1 tabell 1
riktlinjer for hur onskad textur och hallbarhet uppnas.
Kornstorleksfordelningskurvan dr baserad pa foljande formel:

P (% genomslippt) = 100 - (d/dmax)"
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d = sikt med maskvidd, i mm

dimax = 8 mm for medelvardeskurvan

dmax = 10 mm for den undre toleranskurvan

dmax = 6,3 mm for den 6vre toleranskurvan
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Figur 2: Kornstorleksfordelningskurva for asfaltblandningen med toleranser.

Utover kraven i punkterna 1 till 3.2.2 ska f6ljande krav vara uppfyllda:

a) Sanddelen (0,063 mm < maskvidd < 2 mm) ska innehélla hogst 55 % natursand
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b)

g)

och minst 45 % krossad sand.

Birlagret och forstirkningslagret ska sdkerstdlla hog stabilitet och jimnhet i
enlighet med bésta vigbyggnadsmetoder.

Makadamen ska bestd av stenkross (100 % krossyta) av ett material med god
krossbestédndighet.

Den makadam som anvénds i blandningen ska vara tvittad.
Ingen ytterligare makadam ska ldggas pé ytbeldggningen.

Bindemedlets hardhet, uttryckt som penetrationsvirde, ska vara 40—-60, 60—80
eller t.o.m. 80—100 beroende pa landets klimatférhéllanden. I regel ska ett sa hart
bindemedel som mojligt anvéndas, forutsatt att det ar forenligt med géngse
praxis.

Blandningens temperatur fore véltning ska véljas sé att det hdlrumsinnehéll som
krdvs uppnas genom den efterfoljande véltningen. For att 6ka sannolikheten att
uppfylla bestimmelserna i punkterna 2.1-2.4 ska packningsgraden analyseras inte
enbart utifran 1dmpligt val av temperatur hos blandningen, utan dven genom ett
lampligt antal viltningsomgangar och val av viltningsfordon.
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4.1.

Tabell 1: Konstruktionsriktlinjer

Malvirden Toleranser
Av blandningens Av stenmaterialets
totala massa massa
Stenar (massa), siktmaskvidd (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Sand (massa) 0,063 < SM <2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Fyllning (massa) ~ SM < 0,063 mm 8.8 % 9.3 % +2
Bindemedel (bitumen) (massa) 5,8% ej tillampligt 405
Storsta kornstorlek (makadam) 8 mm 6,3-10
Bindemedlets hardhet (se punkt 3.2.2 f)
Stenens slitvarde (PSV) > 50
Packningsgrad, avseende Marshallpackning 98 %

Provningsmetod

Mitning av resterande hdlrumsinnehall

For denna métning ska borrkdrnor tas frdn banan pa minst fyra olika stillen som ar
jdmnt fordelade inom provningsarean mellan linjerna AA och BB (se figur 1). For
att undvika bristande homogenitet och ojdmnheter 1 hjulspéren bor inte borrkérnor
tas 1 sjdlva hjulspadren utan nidra dem. Tvéa borrkdrnor (minst) bor tas ndra
hjulsparen och en borrkdrna (minst) bor tas ungeféar halvvéigs mellan hjulsparen och
varje mikrofonplacering.

Om det kan misstdnkas att homogenitetsvillkoret inte dr uppfyllt (se punkt 2.4) ska
borrkdrnor tas fran fler stillen inom provningsarean.

Resterande halrumsinnehall ska bestimmas for varje borrkdrna, och dérefter ska
medelvdrdet berdknas for alla borrkdrnor och jamforas med kraven i punkt 2.1.
Dessutom fir ingen borrkdrna ha ett hdlrumsvdrde som ar hogre an 10 %.
Konstruktdren av provningsytan erinras om de problem som kan uppstd om
provningsarean varms upp av ror eller elektriska ledningar och borrkérnor ska tas
fran detta omrade. Sddana installationer maste planeras noggrant och med hénsyn
till kommande stéllen for borrning efter borrkdrnor. Det rekommenderas att man
lamnar ett antal platser pé cirka 200 x 300 mm dér det inte finns ledningar eller rér,
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

eller dér de sistndmnda ligger tillrdckligt djupt for att inte ta skada d& borrprov tas
fran ytskiktet.

Ljudabsorptionsfaktor

Ljudabsorptionsfaktorn (normal infallsvinkel) ska maédtas med metoden med

impedansror enligt det forfarande som anges i ISO 10534-1: Akustik — Bestimning

av ljudabsorptionsfaktor och impedans i impedansrér — Del 1: Metod med staende
o 42

vag.

I frdga om provningsexemplaren ska samma krav f6ljas som for det resterande
hélrumsinnehéllet (se punkt 4.1). Ljudabsorptionen ska maétas i intervallen 400—
800 Hz och 800-1 600 Hz (som minst 1 mittfrekvenserna pa tredje oktavbanden)
och maxvirdena ska faststillas for bada dessa frekvensomridden. Dérefter ska
medelvérdet for alla provningsborrkdrnornas véirden berdknas sé att slutresultatet
erhalls.

Volymetrisk métning av makrotexturens djup

Mitningar av texturdjupet ska goras pd minst 10 stdllen jidmnt fordelade lings
hjulsparen pa provbanesparet och medelvirdet av dessa ska jamforas med det
angivna minsta texturdjupet. Se ISO 10844:1994 for en beskrivning av forfarandet.

Tidsstabilitet och underhéll

Tidspaverkan

Som for méanga andra ytbeldggningar forvéntas att den dack-/vagbullernivd som
uppméts pa provningsytan kan oka ndgot under de forsta 6—12 méanaderna efter
laggningen.

Ytbeldggningen uppnér inte de erforderliga egenskaperna forrdn tidigast fyra
veckor efter laggningen. Tidens paverkan ér i allménhet mindre nér det géller buller
fran lastbilar dn frén personbilar.

Stabiliteten Over tiden bestims huvudsakligen av den polerande effekten och
sammanpressningen frdn de fordon som kors pé ytbeldggningen. Den ska
kontrolleras enligt bestimmelserna under rubriken Provningsintervall i punkt 2.5.

Underhéll av ytbeldgeningen

Lost skrdp eller damm som pé ett avgérande sétt kan minska det effektiva
texturdjupet ska avldgsnas fran ytbeldggningen. I linder med vinterklimat anvinds
ibland salt for avisning. Salt kan fordndra beldggningen temporédrt och dven
bestindigt pd ett sddant sétt att bullret 6kar och rekommenderas darfor inte.

Aterbeligening av provningsarean

Om det dr nddvandigt att aterbeldgga provbanan dr det vanligtvis onddigt att
beldgga mer dn provbanesparet (3 m brett i figur 1) dir fordonen kor, forutsatt att
provningsarean utanfor spéret uppfyllde kraven pa resterande halrumsinnehall eller

42

Annu inte publicerad.
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6.1.

6.1.1.

6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

ljudabsorption nér detta uppmattes.

Dokumentation av provningsytan och provningar utforda pa den

Dokumentation av provningsytan

Foljande uppgifter ska anges i ett dokument som beskriver provningsytan:
Provbanans placering.

Typ av bindemedel, bindemedlets hardhet, typ av stenmaterial, storsta teoretiska
tathet 1 betongen (Dg), slitlagrets tjocklek samt kornstorleksférdelningen bestimd
med hjélp av borrkdrnor fran provbanan.

Packningsmetod (t.ex. vilttyp, véltens vikt, antal viltomgéangar).

Blandningens temperatur, omgivningsluftens temperatur och vindhastighet under
laggningen av ytbeldggningen.

Datum f6r laggning av ytbeldggningen samt entreprendr.

Alla eller 4tminstone de senaste provningsresultaten, inbegripet foljande:
Resterande halrumsinnehall for varje borrkdrna.

De stillen inom provningsarean varifran borrkdrnorna for halrumsmétningar tagits.

Ljudabsorptionsfaktorn f6r varje borrkdrna (om den uppmétts). Ange resultaten for
varje borrkédrna och for varje frekvensomréde sévil som det totala medelvérdet.

De stdllen inom provningsarean varifran borrkdrnorna for absorptionsméitning
tagits.

Texturdjup, inkl. antalet provningar samt standardavvikelse.

Det organ som dr ansvarigt for provningarna enligt punkterna 6.1.6.1 och 6.1.6.2
samt typ av utrustning som anvants.

Datum for provning(ar) och det datum da borrkdrnorna togs frén provbanan.

Dokumentation av fordonsbullerprovningar som utforts pa ytan

I det dokument déir fordonsbullerprovningen eller -provningarna beskrivs ska det
anges huruvida samtliga krav enligt denna standard uppfylldes eller inte.
Hianvisning ska goras till ett dokument enligt punkt 6.1 med beskrivning av de
resultat som ger beldgg for detta.
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2.1

2.2.

2.3.

Bilaga V111

Matmetod for att beddma dver ensstammelsen med de ytterligar e bestammelserna om

ljudemission
Allmént

I denna bilaga beskrivs en métmetod for att bedoma fordonets dverensstimmelse
med de ytterligare bestimmelserna om ljudemission (ASEP) enligt artikel 8.

Det &r inte obligatoriskt att utfora faktiska provningar vid ansdkan om
typgodkédnnande. Tillverkaren ska underteckna en forklaring om Gverensstimmelse
enligt mallen i tilldgg 1 till denna bilaga. Typgodkdnnandemyndigheten fir begéra
ytterligare information angdende forklaringen om Overensstimmelse och utféra de
provningar som beskrivs nedan.

Analysen 1 bilaga VIII kraver utforande av en provning i1 enlighet med bilaga II.
Den provning som beskrivs i bilaga Il ska utforas pa samma provbana och under
liknande férhallanden som vid de provningar som foreskrivs i denna bilaga.

Maitmetod
Matinstrument och matforhallanden

Om inte annat anges ska mitinstrumenten, méitférhallandena och fordonets tillstand
motsvara specifikationerna i punkterna 2 och 3 1 bilaga II.

Om fordonet har olika driftligen som paverkar ljudemissionen, ska alla ligen
uppfylla kraven i denna bilaga. Om tillverkaren har utfoért provningar for att pavisa
overensstammelse med kraven for typgodkidnnandemyndigheten, ska de ldgen som
anvénts vid dessa provningar anges 1 provningsrapporten.

Provningsmetod

Om inte annat anges ska forhdllandena och forfarandena i punkterna 4.1-4.1.2.1.2.2
i bilagall tillampas. Vid provning enligt denna bilaga ska enskilda
provningsomgangar matas och bedomas.

Kontrollomrade

Foljande driftforhallanden ska gilla:

Fordonets hastighet vaa asep: Vaa =20 km/h

Fordonets acceleration awor asep:  awor < 5,0 m/s’

Motorvarvtal ngg asep: npg < 2,0 * PMR — 0,222 * s eller

ngp < 0,9 * s, beroende pa vilket som &r lagst av dessa
Fordonets hastighet vgg_askp:

om ngg_asep Uppnds med en vixel  vgg < 70 km/h
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24.

2.5.

2.6.

i alla 6vriga fall vieg < 80 km/h
vaxlar k <utvéxling 'i' som den faststélls 1 bilaga II

Om fordonet, med lagsta giltiga véxel, inte uppnér det hogsta motorvarvtalet under
70 km/h, ar fordonets hastighetsgrans 80 km/h.

Utvéxlingsforhallanden

ASEP-kraven dr tillimpliga pa alla utvdxlingsforhidllanden k som ger
provningsresultat inom det kontrollomrade som definieras i punkt 2.3 i denna
bilaga.

I friga om fordon med automatisk vixellada, adaptiv véxelldda eller vixelldda med
kontinuerligt varierbar utvixling (CVT)* som provas med oldsta véxlar, far
provningen innefatta en véxling till en ldgre vixel och en hogre acceleration. En
vaxling till en hogre véxel och en lidgre acceleration ar inte tilldten. En véxling som
leder till ett forhdllande som inte dr forenligt med griansvillkoren ska undvikas. I
sadant fall dr det tillatet att installera och anvédnda elektroniska eller mekaniska
anordningar, inbegripet alternativa véxelviljarldgen.

Malforhallanden

Ljudemissionen ska métas vid varje giltig utvéxling vid de fyra provningspunkter
som anges nedan.

Den fOrsta provningspunkten P; definieras genom tillimpning av en
ingédngshastighet vaa pa 20 km/h. Om en stabil acceleration inte kan uppnas, ska
hastigheten 0kas i steg om 5 km/h tills en stabil acceleration uppnas.

Den fjarde provningspunkten P4 definieras av den hogsta fordonshastigheten vid
BB' i utvaxlingsforhallandet inom gréansvillkoren enligt punkt 2.3.

De Ovriga tva provningspunkterna definieras med hjilp av foljande formel:
Provningspunkt P;:  veg j=vee 1+ ((j—1)/3) *(vee 4 — Ve 1) forj=2och3
dér

ves_1 = fordonets hastighet vid BB' for provningspunkt P,

veB 4 = fordonets hastighet vid BB' for provningspunkt P4

Toleranser for vgp j: £3 km/h

For alla provningspunkter ska gransvillkoren enligt punkt 2.3 vara uppfyllda.
Provning av fordonet

Fordonet ska koras sé att dess mittlinje foljer linjen CC' s& ndra som mdjligt under
hela provningen, frén det att fordonets front passerar linjen AA' och till det att

43

Kontinuerligt varierbar utviaxling (CVT — Continuously variable transmission).

71 SV



SV

3.1.

3.2.

3.2.1.

fordonets bakre del passerar linjen BB'.

Vid linje AA' ska gaspedalen tryckas ned helt. For att uppnd en stabilare
acceleration eller for att undvika nedvéxling mellan linjerna AA' och BB' far
foracceleration tilldmpas fore linjen AA'. Gaspedalen ska hallas i nedtryckt lige
tills fordonets bakre del nar linjen BB'.

For varje enskild testkorning ska foljande parametrar faststdllas och registreras:

Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivan pd bada sidor av fordonet som uppmits
under varje korning med fordonet mellan de bagge linjerna AA' och BB,
matematiskt avrundat till en decimal (Lyotkj). Om en ljudtopp som uppenbart inte
sammanhdnger med den allménna ljudtrycksnivan observeras, ska médtningen inte
beaktas. Vénster och hoger sida kan métas samtidigt eller separat.

Avlédsningarna av fordonshastigheten vid AA' och BB' ska rapporteras, med en
signifikant decimal. (Vaa kj; VBB))

Om tillampligt ska avldsningarna av motorvarvtalet vid AA' och BB' rapporteras
som ett heltalsvirde (naa ij; NeBkj)-

Den berdknade accelerationen ska bestimmas 1 enlighet med formeln i
punkt 4.1.2.1.2 1 bilaga II och rapporteras med tvd decimaler (awot,testkj)-

Analys av resultaten
Bestdmning av forankringspunkten for varje utvaxlingsforhallande

For maétningar 1 véxel '1' och ldgre utgdrs forankringspunkten av den hogsta
ljudnivin Ly, det rapporterade motorvarvtalet nyoi och fordonshastigheten vy
vid BB' med utvéxling 'i' vid accelerationsprovningen i bilaga II.

Lanchor,i = Lwoti,Armex I
Nanchor,i = NBB,woti,Annex Il

Nanchor,i = NBB,woti,Annex II

For métningar 1 vixel '1' + 1 utgdrs forankringspunkten av den hdgsta ljudnivan
Lwoti+1, det rapporterade motorvarvtalet nyoir1 och fordonshastigheten vy vid
BB' med utvixling 'i' + 1 vid accelerationsprovningen i bilaga II.

Lanchor,i+1 = Lwoti+l,Annex 1I

Lanchor,iﬂ = Lwotiﬂ,Annex il

Lanchor,i+1 = Lwoti+l,Annex 1I

Regressionskurvans lutning for varje vixel

Ljudmaétningarna ska beddémas som funktion av motorvarvtalet enligt punkt 3.2.1.

Berdkning av regressionskurvans lutning for varje véxel
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3.2.2.

3.3.

3.4.

Den linjdra regressionskurvan berdknas med anvéndning av forankringspunkten
och de fyra motsvarande ytterligare métvérdena.

5 —
2. (=L - L)
Sope, == (i dB/1 000 min™")

— S _ 5
med L:%ZLJ. och nziz:nj ;

dér n; = motorvarvtal uppmiitt vid linje BB'
Regressionskurvans lutning for varje véxel

Lutningen (Slopex) for en viss véxel, att anvindas for vidare berdkningar, adr det
erhallna resultatet av berdkningen i punkt 3.2.1 avrundat till en decimal, men inte
hégre 4n 5 dB/1 000 min .

Berdkning av den forvintade linjira bullernivadkningen for varje métning

Ljudnivan Lasgpy; for matpunkt j och utvéxling k ska berdknas med hjélp av de
motorvarvtal som uppmitts for varje matpunkt, med anvindning av den lutning
som anges 1 punkt3.2 och den specifika forankringspunkten for varje
utvaxlingsforhallande.

For ngp kj < Nanchork:

Lasep kj = Lanchor k + (Slopex — Y) * (ngB_kj — Nanchork) / 1 000
For ngp_kj > Nanchork:

Lasep kj = Lanchor k + (Slopex + Y) * (ngB_kj — Nanchork) / 1 000
dirY =1

Provtagningar

Pa typgodkidnnandemyndighetens begéran ska ytterligare tva korningar utféras med
de gransvillkor som anges i punkt 2.3 i denna bilaga.

Tolkning av resultaten
Varje enskild bullermétning ska bedomas.

Ljudnivan fir inte 1 ndgon av de specificerade maétpunkterna Gverstiga de
gransvarden som anges nedan:

Lij < Lasep kj T+ X

dar
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5.1

5.2.

5.3.

x = 3 dB(A) for fordon med ej lasbar automatisk véxellada eller ej lasbar CVT-
vixelldda

x =2 dB(A) + gransvirde — Lywan enligt bilaga II for alla andra fordon

Om den uppmadtta bullernivan i ndgon punkt 6verskrider gransvardet ska ytterligare
tvd matningar goras i samma punkt for att kontrollera méatosédkerheten. Fordonet
overensstimmer fortfarande med de ytterligare bestimmelserna om ljudemission
(ASEP), om medelvérdet av de tre giltiga métningarna i denna specifika punkt
uppfyller specifikationen.

Bedomning av referensljud

Referensljudet bedoms i en enskild punkt i ett visst vixellige, med simulering av
en acceleration fran en ingangshastighet v, pd 50 km/h och antagande av en
utgangshastighet vy, pad 61 km/h. Ljudnivans Gverensstimmelse i denna punkt kan
antingen berdknas med anvindning av resultaten i punkt 3.2.2 och specifikationen
nedan eller bedomas genom direkt mitning med anvéndning av den vixel som
specificeras nedan.

Bestdmningen av vixel k gors enligt foljande:

k = 3 for alla manuella vdxellddor och for automatiska vixellddor med upp till
5 vixlar.

k = 4 {or automatiska vixellador med 6 eller fler vixlar.

Om det inte finns nagra enskilda vixelligen, t.ex. for ej lasbara automatiska
véxellador eller ej 1dsbara CVT-vixellador, ska utvaxlingen for vidare berdkningar
bestimmas med hjéilp av resultatet av accelerationsprovningen i bilaga II, med
anvindning av det rapporterade motorvarvtalet och fordonshastigheten vid linje
BB'.

Bestamning av referensmotorvarvtalet ny.r «

Referensmotorvarvtalet, nr x, ska berdknas med anvdndning av utvixlingen med
vixel k vid referenshastigheten v..r = 61 km/h.

Berdkning av Lies
Lref = Lanchorﬁk + SlOpek * (nrefik - nanchorﬁk) /1000
L.f ska vara mindre &n eller lika med 76 dB(A).

For fordon som har en manuell vixelldda med fler 4n fyra framdtvixlar och en
motor som utvecklar en storsta effekt storre dn 140 kW (FN/ECE) och vars
forhallande hogsta effekt/hogsta vikt dverstiger 75 kW/t, ska L. vara mindre &n
eller lika med 79 dB(A).

For fordon som har en automatisk vixelldda med fler dn fyra framétvéxlar och en
motor som utvecklar en storsta effekt storre dn 140 kW (FN/ECE) och vars
forhdllande hogsta effekt/hogsta vikt dverstiger 75 kW/t, ska Ls vara mindre an
eller lika med 78 dB(A).
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6.1

6.2.

Bedomning av ASEP med anvéndning av principen Lurban

Allmént

Detta beddmningsforfarande kan véljas av tillverkaren som ett alternativ till det
forfarande som beskrivs i punkt3 i denna bilaga och ar tillimpligt pa alla
fordonstekniker. Det dr fordonstillverkarens ansvar att bestimma det korrekta
provningssdttet. Om inte annat anges ska alla provningar och berdkningar vara de
som anges 1 bilaga II till denna f6rordning.

Berdkning av Lurban Asep

Utifran alla varden pa Lyt asep SOm maétts upp enligt denna bilaga, ska Lyrpan asep
berdknas enligt foljande:

a)

b)

d)

g)

Berdkna ayortestasep med anvindning av accelerationsberdkningen fran
punkt 4.1.2.1.2.1 eller punkt 4.1.2.1.2.2 i bilaga II till denna férordning, som
tillampligt.

Bestdm fordonshastigheten (vgp asgp) vid BB under Ly, asgp-provningen.
Beridkna kp asep pé foljande sitt:

kP ASEp =1 — (aurban / Awot test ASEP)

Provningsresultat dir ayor test asep ar mindre dn ayman ska inte beaktas.
Berdkna Luyrban Measured Asep pa foljande sitt:

Lurban Measured ASEP =

Lwot ASEP — kP ASEP * (Lwot ASEP — Lcrs)

For vidare berdkningar, anvind Ly, fran bilaga II till denna forordning, utan
avrundning, med en decimal (xx,X).

Berédkna Lurban Normalized P8 fOljande sétt:

LUrban Normalized = LUrban Measured ASEP — LUrban

Berédkna Luyrban asep p foljande sitt:

Lurban Asep =

LUrban Normalized — (0915 * (VBB ASEP — 50))
Overensstimmelse med grinsvirden:

Luman asep Ska vara mindre dn eller lika med 3,0 dB.
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Tillagg 1
Forsdkran om Overensstammelse med de ytterligar e bestammelserna om ljudemission
(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

(Tillverkarens namn) intygar att fordon av denna typ (typ med avseende pa
bulleremission enligt forordning (EU) nr ...) dverensstimmer med kraven enligt artikel 8 i
forordning nr ...

(Tillverkarens namn) avger denna forsdkran i god tro, efter att ha gjort en dndamaélsenlig
beddmning av fordonens ljudemissionsegenskaper.

Datum:
Namn pa befullmiktigat ombud:

Underskrift av befullmdktigat ombud:
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Bilaga | X

Matningar for att kontrollera el- och elhybridfordons hérbar het

I denna bilaga behandlas akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) for el- och elhybridfordon for
végtransport (HEV och EV).

A Akustiskt fordonsvarningssystem
1. Definition

Ett akustiskt fordonsvarningssystem (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS)
ar en ljudgenererande anordning avsedd att informera fotgéingare och andra utsatta
trafikanter.

2. Systemets prestanda

Ett AVAS-system som é&r installerat pé ett fordon ska uppfylla nedanstdende krav.
3. Driftférhéllanden
a) Ljudgenereringsmetod

AVAS-systemet ska  automatiskt generera ljud inom ett minsta
fordonshastighetsintervall fran start och upp till cirka 20 km/h samt vid backning
om tillimpligt for fordonskategorin i frdga. Om fordonet &r forsett med en
forbranningsmotor som dr 1 drift inom det ovan definierade
fordonshastighetsomréadet, behdver AVAS-systemet eventuellt inte generera ljud.

For fordon som har en ljudvarningsanordning vid backning dr det inte nddvéndigt
att AVAS-systemet genererar ljud vid backning.

b) Pausfunktion

AVAS-systemet far ha en omkopplare for tillfdllig avstingning av ljudgenereringen
(’pausfunktion™).

Om fordonet har en sddan pausfunktion, ska det dock &ven finnas en anordning
som indikerar for foraren 1 forarsitet att det akustiska fordonsvarningssystemet ér
forsatt i pauslége.

AVAS-systemet bor vara redo att aterga till driftldge igen efter att det har stdngts av
med pausfunktionen.

Om fordonet har en pausfunktion ska omkopplaren vara placerad pa ett sadant sétt
att foraren enkelt hittar den och kan anvénda den.

c) Déampning

AVAS-systemets ljudnivé far ddmpas tillfalligtvis under fordonets drift.
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b)

Ljudets typ och volym

Det ljud som genereras av AVAS-systemet bor vara ett kontinuerligt ljud som ger
fotgéingare och andra utsatta trafikanter information om ett fordons drift.

Fo6ljande och liknande typer av ljud dr dock inte tillatna:
1) Sirener, signalhorn, ringande klockor eller utryckningsfordonsljud.
1) Larmsignaler som fran brand-, inbrotts- eller roklarm.
i) Intermittent ljud.
Fo6ljande och liknande typer av ljud bor undvikas:
v) Melodislingor, djurldten och insektsljud.

V) Ljud som forvillar identifieringen av ett fordon eller dess funktion
(acceleration, retardation etc.)

Det ljud som genereras av AVAS-systemet bor ha en lattbegriplig koppling till
fordonets géng, exempelvis genom automatisk variation av ljudniva -eller
ljudegenskaper synkroniserat med fordonets hastighet.

Den ljudnivd som genereras av AVAS-systemet bor inte dverstiga ljudnivén hos ett
liknande fordon i samma kategori som dr forsett med en forbranningsmotor och
kors under samma forhallanden.

Milj6hdnsyn

Vid utvecklingen av AVAS-system ska hinsyn tas till 6vergripande bullerinverkan
1 omgivningen.
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Bilaga X

EU-typgodkannande avseende |judnivan hos avgassystem som separ ata tekniska enheter

I.1.

1.2.
1.3.
1.3.1.

1.3.2.
1.3.3.

1.3.4.

24.1.
2.4.1.1.

2.4.1.2.

24.2.

3.1.

3.2

3.3.

SV

(utbytesavgassystem)
ANSOKAN OM EU-TYPGODKANNANDE

Ansokan om EU-typgodkédnnande enligt artikel 7.1 och 7.2 1 direktiv 2007/46/EG
for ett utbytesavgassystem eller en komponent i detta som utgér en separat teknisk
enhet ska inges av fordonstillverkaren eller av tillverkaren av den aktuella separata
tekniska enheten.

En mall for informationsdokumentet finns i tilldgg 1.
P4 begiran av berord teknisk tjanst ska sokanden tillhandahalla f6ljande:
Tva exemplar av det avgassystem for vilket EU-typgodkinnande soks.

Ett avgassystem av den typ som ursprungligen var monterat pa fordonet nir EU-
typgodkinnande beviljades.

Ett fordon som dr representativt for den typ for vilket systemet dr avsett och som
uppfyller de krav som anges i punkt 2.1 i bilaga VI till denna forordning.

En separat motor till den typ av fordon som beskrivs ovan.
MARKNINGAR

Utbytesavgassystemet eller dess komponenter, med undantag av fasten och ror, ska
méirkas med

tillverkarens varumérke eller handelsnamn for utbytessystemet och dess
komponenter,

tillverkarens handelsbeteckning.

Dessa mirkningar ska vara litt ldsbara och bestdndiga, dven nédr systemet &r
monterat 1 fordonet.

BEVILJANDE AV EU-TYPGODKANNANDE

Om de gillande kraven tillgodoses ska EU-typgodkidnnande enligt artikel 9.3 och,
om tilldmpligt, enligt artikel 10.4 1 direktiv 2007/46/EG beviljas.

I tillagg 2 visas en mall for EU-typgodkénnandeintyget.

Ett typgodkdnnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 2007/46/EG ska tilldelas
varje typ av utbytesavgassystem eller komponent i ett sdidant som har godkénts som
en separat teknisk enhet. Avsnitt3 av typgodkidnnandenumret ska utgoras av
numret pd det senaste dndringsdirektiv som var tillimplig(t) vid tidpunkten for
typgodkidnnandet. Samma medlemsstat fir inte tilldela samma nummer till en
annan typ av utbytesavgassystem eller komponent.
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4.1.

4.2.

EU-TYPGODKANNANDEMARKE

Varje utbytesavgassystem eller komponent 1 detta, utom metallfasten och ror, som
overensstimmer med en typ som har godkénts enligt denna forordning ska vara

forsett med ett EU-typgodkénnandemarke.

EU-typgodkdnnandemirket ska bestd av en rektangel 1 vilken den gemena

99 .90

bokstaven 7e” ér inskriven foljd av sifferbeteckningen fér den medlemsstat som har

beviljat godkidnnandet:
”1” for Tyskland

27 for Frankrike

3> for Italien

”4” for Nederldnderna
”5” for Sverige

”6” for Belgien

”7” for Ungern

”8” for Tjeckien

”9” {6r Spanien

”11” for Forenade kungariket
127 for Osterrike
”13” for Luxemburg
17 for Finland

”18” for Danmark
”19” for Ruménien
”20” {or Polen

”21” for Portugal
23" {6r Grekland
724" {or Irland

26 for Slovenien

727 for Slovakien
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4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.2.

29 {or Estland
32 {or Lettland
34> for Bulgarien
36 for Litauen

749 {6r Cypern
”50” for Malta

I nidrheten av rektangeln ska mairket 4dven innehélla det grundldggande
godkdnnandenummer som utgor avsnitt 4 av typgodkdnnandenumret i enlighet med
bilaga VII till direktiv 2007/46/EG, foregétt av tva siffror som anger l6pnumret pa
den senaste betydande tekniska dndring av denna forordning som gillde vid den
tidpunkt di fordonet typgodkéndes.

Mairket ska vara latt ldsbart och outplanligt dven ndr utbytesavgassystemet eller
komponenten till detta monteras pa fordonet.

Ett exempel pa ett EU-typgodkénnandemairke visas i tilldgg 3.
SPECIFIKATIONER
Allménna specifikationer

Utbytesavgassystem eller komponenter dérav ska vara utformade, konstruerade och
monterbara pé ett sddant sétt att fordonet under normala driftsforhéllanden, och
trots de vibrationer som det kan utséttas for, 6verensstimmer med bestimmelserna
i denna forordning.

Ljudddmpningssystem eller komponenter dédrav ska vara utformade, konstruerade
och monterbara pa ett sddant sétt att de ger skilig talighet mot den korrosiva miljo
som de utsdtts for med hénsyn till fordonets driftsforhéllanden.

Ytterligare foreskrifter rorande modifieringsmojligheter och manuellt justerbara
multimodala avgas- eller ljudddmpningssystem

Alla avgas- eller ljudddmpningssystem ska vara konstruerade sa att man inte enkelt
kan avldgsna bafflar, utloppskonor eller andra komponenter vars priméra funktion
ar att ingd som delar av ljuddampnings- eller expansionskammare. I fall ddr sddana
delar maste infogas, ska fastséttningsmetoden vara sddan att borttagning forsvéras
(t.ex. ska vanliga skruvfiasten undvikas) och delarna bér monteras pa ett sitt som
gOr att borttagning orsakar permanent/oaterkallelig skada pa sammanséttningen.

Avgas- eller ljudddmpningssystem med flera, manuellt justerbara, driftldgen, ska
uppfylla samtliga krav i alla driftligen. De bullernivaer som registreras ska vara de
fran det driftlage som resulterar i de hogsta bullernivéerna.

Specifikationer for bullernivaer
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5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

Matforhallanden

Bullerprovningen av ljudddmpningssystemet och utbytesljudddampningssystemet
maste utforas med samma “standardddck™ (enligt definitionen i punkt 2.8 i
FN/ECE-foreskrifter nr 117 (EUT L 231, 29.8.2008, s. 19). Provningarna fér inte
utforas med specialdidck™ eller “vinterddck™ enligt definitionerna i punkterna 2.9
och 2.10 1 FN/ECE-foreskrifter nr 117. Sadana déack kan 6ka fordonets bullerniva,
eller ha en maskerande effekt pd jaimforelsen av bullerdimpningsegenskaperna.
Décken fér vara begagnade men ska uppfylla géllande krav f6r anvandning i trafik.

Bullerddmpningsegenskaperna hos utbytesljudddmpningssystemet eller
komponenterna ska kontrolleras med de metoder som beskrivs 1 artiklarna 7 och 8
och punkt 1 i bilaga II. Vid tillampningen av denna punkt ska hinvisning goras till
den é&ndringsversion av denna forordning som var 1 kraft vid tiden for
typgodkinnandet av det nya fordonet.

a) Mitning med fordonet i1 rorelse

Niér utbytesljuddampningssystemet eller komponenterna har monterats pa det
fordon som avses i punkt 1.3.3 ska de bullernivaer som erhalls uppfylla nigot
av foljande villkor:

1) Det viarde som uppmits (avrundat till nirmaste heltal) far inte med mer an
1 dB(A) overstiga det virde som uppnaddes med fordonstypen i friga vid
typgodkédnnandet enligt denna férordning.

i1) Det virde som uppmits (fore avrundning till ndrmaste heltal) fir inte med mer
an 1dB(A) oOverstiga det bullervirde som uppméts (fore avrundning till
ndrmaste heltal) med det fordon som avses i punkt 1.3.3, nédr detta har
monterats med ett ljudddmpningssystem som motsvarar den typ som var
monterad pd fordonet nédr detta genomgick typgodkidnnande enligt denna
forordning.

Om en jamforelse av utbytessystemet med originalsystemet viljs, ska det nér
det géller tillimpningen av punkt4.1.2.1.4.2 och/eller punkt4.1.2.2.1.2 i
bilaga II till denna forordning vara tillatet med en véxling for att uppna hogre
accelerationer, och anvidndning av elektroniska eller mekaniska anordningar
for att undvika sddan nedvéxling dr inte obligatorisk. Om bullernivan fran
provningsfordonet under dessa forhdllanden blir hogre &n virdena for
produktionsdverensstimmelse, ska den tekniska tjdnsten avgora hur
representativt fordonet ir.

b) Mitning med stillastdende fordon

Niér utbytesljuddampningssystemet eller komponenterna har monterats pa det
fordon som avses i punkt 1.3.3 ska de bullernivaer som erhélls uppfylla ndgot
av foljande villkor:

1) Det virde som uppmits (avrundat till ndrmaste heltal) fir inte med mer &n

2 dB(A) overstiga det virde som uppniddes med fordonstypen i fraga vid
typgodkinnandet enligt denna forordning.
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5.2.3.

5.23.1.

523.2.

5.2.33.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

i1) Det virde som uppmits (fore avrundning till ndrmaste heltal) fir inte med mer
an 2 dB(A) oOverstiga det bullervirde som uppméts (fore avrundning till
ndrmaste heltal) med det fordon som avses i punkt 1.3.3, nédr detta har
monterats med ett ljudddmpningssystem som motsvarar den typ som var
monterad pd fordonet nédr detta genomgick typgodkidnnande enligt denna
forordning.

Utover kraven i bilaga II maste utbytesljudddmpningssystem eller komponenter
uppfylla tillimpliga specifikationer 1 bilaga VIII till denna f6rordning. For fordon
som typgodkints innan denna forordning och sérskilt bestimmelserna i bilaga VIII
(ASEP) trddde 1 kraft, &r specifikationerna i punkterna 5.2.3.1-5.2.3.3 1 denna
bilaga inte tillimpliga.

I de fall utbytesljudddmpningssystemet eller komponenten é&r ett system eller en del
med variabel geometri, ska tillverkaren i ansdkan om typgodkinnande
tillhandahélla en forsdkran (utformad enligt tillagg 1 till bilaga VIII) om att den typ
av ljuddidmpningssystem som ska godkinnas Overensstimmer med kraven i
punkt 5.2.3 1 denna bilaga. Typgodkdnnandemyndigheten far begdra relevant
provning fOor att verifiera att systemtypen Overensstimmer med de ytterligare
bestimmelserna om ljudemission.

I det fall utbytesljudddmpningssystemet eller komponenten inte dr ett system med
variabel geometri, rdcker det med att tillverkaren i ans6kan om typgodkidnnande
tillhandahaller en forsdkran (i enlighet med tilldgg 1 till bilaga VIII) om att den typ
av ljudddmpningssystem som ska godkdnnas Overensstimmer med kraven i
punkt 5.2.3 i denna bilaga.

Forsdkran om dverensstimmelse ska vara utformad pa foljande sitt: ”(Tillverkarens
namn) intygar att ljudddmpningssystem av denna typ dverensstimmer med kraven i
punkt 5.2.3 1 bilaga X till férordning (EU) nr ... [denna forordning]. (Tillverkarens
namn) avger denna forsdkran i1 god tro, efter att ha gjort en dndamédlsenlig teknisk
bedémning av ljudemissionsegenskaperna inom det tillimpliga
driftforhallandeomradet.”

Mitning av fordonets prestanda

Utbytesljudddmpningssystem eller komponenter ska vara sd beskaffade att
motsvarande fordonsprestanda uppnds som med originalljudddmpningssystemet
eller originalkomponenterna.

Utbytesljudddmpningssystemet eller, beroende pa tillverkarens val, komponenterna
till detta system, ska jadmforas med ett originalljuddimpningssystem eller
originalkomponenter som ocksad dr i nyskick och som i sin tur monteras pa det
fordon som avses 1 punkt 1.3.3.

Kontrollen ska utféras genom mitning av mottrycket enligt punkt 5.3.4.

Det virde som uppmits med utbytesavgassystemet fir inte Gverstiga det virde som
uppmits med originalsystemet med mer dn 25 % under de forhallanden som
beskrivs nedan.

Provningsmetod
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53.4.1.

53.4.2.

5.4.

54.1.

54.1.1.

54.1.1.1.

54.1.2.

Provningsmetod med motor

Mitningen ska utforas pa den motor som avses i punkt 1.3.4, kopplad till en
dynamometer. Med full gas ska provbdnken stillas in sd att man uppnar det
motorvarvtal (S) som motsvarar motorns nominella maxeffekt.

For métningen av mottryck visas i tilligg 5 det avstdnd fran avgasgrenroret vid
vilket tryckuttaget ska placeras.

Provningsmetod med fordon

Mitningarna ska utféras pa det fordon som avses i punkt 1.3.3. Provningen ska
utforas antingen pa vig eller pd en rulldynamometer.

Med full gas ska motorn belastas sa att man uppnar det motorvarvtal som motsvarar
motorns nominella maxeffekt (motorvarvtal S).

For métningen av mottryck visas 1 tilldgg 5 det avstand frdn avgasgrenroret vid
vilket tryckuttaget ska placeras.

Ytterligare specifikationer for utbytesljuddampningssystem eller komponenter som
innehaller akustiskt absorberande fibermaterial

Allmént

Ljudabsorberande fibermaterial far endast anvidndas i ljudddmpningssystem eller
komponenter av dessa, om minst ett av foljande forhéllanden foreligger:

a) Avgaserna kommer inte i kontakt med fibermaterialet.

b) Ljudddmpningssystemet eller komponenterna tillhor samma
konstruktionsfamilj som system eller komponenter {for vilka det har visats, 1
samband med ett typgodkdnnandeforfarande enligt kraven 1 denna férordning,
att de inte &r utsatta for forsdmring.

Om inget av dessa forhallanden foreligger ska hela ljudddmpningssystemet eller
komponenten i frdga genomgé en konventionell konditionering enligt nagot av de
tre forfaranden som beskrivs nedan.

Kontinuerlig korning pa vig 10 000 km

Av denna korning ska 50 £+ 20% bestd av stadskdrning och resten av
langdistanskorning 1 hdg hastighet. Den kontinuerliga koérningen pa vidg kan
ersittas av motsvarande program pa provbana.

De tvi typerna av korning maste alterneras minst tva ganger.

Det fullstindiga provningsprogrammet ska omfatta minst 10 avbrott pa vardera
minst tre timmar for att aterge de verkningar av avkylning och eventuell kondens
som kan uppsta.

Konditionering i provbiank
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5.4.1.2.1.

54.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.3.

5.4.1.3.1.

54.1.3.2.

5.4.1.3.3.

5.4.1.3.4.

Med hjilp av standarddelar och under iakttagande av fordonstillverkarens
anvisningar ska ljudddmpningssystemet eller komponenterna monteras pd det
fordon som avses i1 punkt 1.3.3 eller pd den motor som avses i punkt 1.3.4. T det
forra fallet ska fordonet monteras pa en rulldynamometer. I det senare fallet ska
motorn kopplas till en dynamometer.

Provningen ska utféras under sex sextimmarsperioder med ett avbrott pd minst
12 timmar mellan varje period for att dterge de verkningar av avkylning och
eventuell kondens som kan uppsta.

Under varje sextimmarsperiod ska motorn i tur och ordning koras under foljande
forhallanden:

a) Fem minuter vid tomgangsvarvtal.

b) En timme med 1/4 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S),
¢) Entimme med 1/2 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S),
d) 10 minuter med full belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S),
e) 15 minuter med 1/2 belastning vid nominellt maxvarvtal (S),

f) 30 minuter med 1/4 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).

Varje period ska omfatta tvd omgéngar av ovanstdende forhdllandesekvenser i
foljd fran a till f.

Under provningen far ljudddmpningssystemet eller komponenterna inte kylas med
tryckluftskylning som simulerar normalt luftflode runt fordonet.

Pa tillverkarens begéran fir ljudddmpningssystemet eller komponenterna icke desto
mindre kylas for att inte Overskrida den temperatur som maits vid inloppet nir
fordonet kors 1 hogsta hastighet.

Konditionering genom pulsering

Ljudddmpningssystemet eller komponenterna ska monteras pd det fordon som
avses 1 punkt 1.3.3 eller pa den motor som avses i punkt 1.3.4. I det forra fallet ska
fordonet monteras pa en rulldynamometer och i det senare fallet ska motorn
monteras pa en dynamometer.

Provningsutrustningen, vardver en detaljerad ritning visas i figur 1 1 tillagg 1 till
bilaga IV, ska monteras vid ljudddmpningssystemets mynning. All annan
utrustning som ger motsvarande resultat dr godtagbar.

Provningsutrustningen ska stillas in sd att avgasflodet vixelvis avbryts och
aterstélls under 2 500 cykler med hjélp av snabbventilen.

Ventilen ska 6ppnas nir avgasmottrycket, uppmitt minst 100 mm nedstroms fran
inloppsflénsen, nar ett viarde mellan 35 och 40 kpa. Den ska stidngas nir detta tryck
inte avviker med mer dn 10 % fran sitt stabiliserade viarde uppmaitt med Oppen
ventil.
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5.4.1.3.5.
5.4.1.3.6.
5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

6.

8.1

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

SV

Tidreldet ska stdllas in for den avgasperiod som foljer av bestimmelserna i
punkt 5.4.1.3.4.

Motorvarvtalet ska vara 75 % av det varvtal (S) vid vilket motorn utvecklar hogsta
effekt.

Den effekt som visas av dynamometern ska vara 50 % av den fullgaseffekt som
uppmiits vid 75 % av motorvarvtalet (S).

Eventuella dréneringshal ska vara stingda under provningen.

Hela provningen ska fullféljas inom 48 timmar. Om sa krédvs, iakttas en
avkylningsperiod efter varje timme.

Efter konditionering kontrolleras bullernivan enligt punkt 5.2.
Utvidgning av typgodkénnande

Tillverkaren av ljudddmpningssystemet eller dennes vederborligen befullméktigade
ombud kan, hos den myndighet som beviljat godkdnnande av
ljudddmpningssystemet for en eller flera fordonstyper, anséka om en utvidgning av
godkinnandet till andra typer av fordon.

Forfarandet dr det som beskrivs 1 punkt 1. Rapport om utvidgning av godkdnnande
(eller avslag pd ansdkan om utvidgning) ska meddelas medlemsstaterna enligt
forfarandet 1 direktiv 2007/46/EG.

Andringar av typen av ljuddimpningssystem

Vid éndringar av en typ som har godkénts enligt denna forordning, ska
bestimmelserna i artiklarna 13—16 och 17.4 1 direktiv 2007/46/EG tilldimpas.

Produktionsdverensstimmelse

Atgirder ska vidtas for att sikerstilla produktionsdverensstimmelsen i enlighet
med de krav som faststills 1 artikel 12 1 direktiv 2007/46/EG.

Sérskilda bestimmelser:

De provningar som avses i punkt 2.3.5 1 bilaga X till direktiv 2007/46/EG é&r de
provningar som foreskrivs 1 bilaga VI till denna foérordning.

De kontroller som avses i punkt 3 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG ska normalt
utforas vartannat ar.
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Tillagg 1

Informationsdokument nr ... for EU-typgodkannande som en separ at
teknisk enhet av ett avgassystem fér motorfordon (enligt forordning (EU) nr ...)
Tillampliga uppgifter i denna forteckning ska inldmnas i tre exemplar med innehallsforteckning. Alla

ritningar ska ldmnas i1 ldmplig skala och med tillrdcklig detaljgrad i formatet A4 eller vikt till formatet
A4. Eventuella foton ska vara tillrdckligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter &dr elektroniskt styrda, ska uppgifter om
styrningens egenskaper ldmnas.

0. Allmént

0.1. Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2. Typ och handelsbeteckning(ar):

0.5. Tillverkarens namn och adress:

0.7. For komponenter och separata tekniska enheter: placering av EU-

typgodkidnnandemaérket och fastsittningsmetod:
0.8. Namn pa och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

1. Beskrivning av det fordon for vilket anordningen &r avsedd (om anordningen &r
avsedd att monteras pa mer dn en fordonstyp ska de uppgifter som ska ldmnas
enligt denna punkt tillhandahéllas for varje enskild typ).

1.1. Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

1.2. Typ och handelsbeteckning(ar):

1.3. Identifiering av typ, om sadan finns mérkt pé fordonet:

1.4. Fordonskategori:

1.5. EU-typgodkdannandenummer avseende ljudniva:

1.6. Alla uppgifter som anges i punkterna 1.1-1.4 i typgodkénnandeintyget for fordonet
(tillagg 2 till bilaga I till denna férordning):

1. Ytterligare information

1.1. Den separata tekniska enhetens uppbyggnad:

1.2. Varumirke eller handelsnamn for den eller de typer av motorfordon pa vilka

ljudddmparen &r avsedd att monteras'

1.3. Fordonstyp(er) och dess/deras typgodkédnnandenummer:

1.4. Motor
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1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
L.5.
1.6.
1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

3.1.

3.2.

Datum, akt

Typ (gnisttandning, kompressionstdndning):
Cykler: tvatakt, fyrtakt:

Total slagvolym:

Motorns nominella maxeffekt ... kW vid ... min'
Antal utvixlingsforhallanden:

Anvénda utvixlingsforhallanden:

Slutvixelns utvixlingsforhéllande(n):
Virden for ljudniva:

Fordon i rorelse: ................ . dB(A), hastigheten fore acceleration stabiliserad

Stillastdende fordon ... dB(A), vid ... min '
Virde pa mottryck:
Eventuella begransningar avseende anviandning eller monteringskrav:

Anmérkningar:

Beskrivning av anordningen

En beskrivning av utbytesavgassystemet med uppgift om varje systemkomponents

inbordes placering, tillsammans med monteringsanvisningar.

Detaljerade ritningar Over varje komponent, s& att de enkelt kan lokaliseras och
identifieras, samt uppgift om de material som anvéants. P4 dessa ritningar ska det

framga var det obligatoriska EU-typgodkdnnandemaérket &r avsett att fastas.
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Meddelande om

Tillagg 2

MALL
EU-TYPGODKANNANDEINTYG

(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

Typgodkénnandemyndighetens stimpel

- typgodkinnande (')

- utvidgat typgodkannande (')

- avslag pa ansokan om typgodkinnande (')

- dterkallat typgodkénnande (')

for en typ av fordon/komponent/separat teknisk enhet(') enligt forordning (EU) nr ...

Typgodkannandenummer:

Skal till utvidgning:
AVSNITT 1
0.1. Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2.

0.3.

0.3.1.
0.4.
0.5.

0.7.

0.8.
AVSNITT II

1.

SV

Typ och handelsbeteckning(ar):

Identifiering av typ, om siddan finns médrkt pa fordonet/komponenten/den
separata tekniska enheten (1) (2):

Denna mérknings placering:
Fordonskategori (3):
Tillverkarens namn och adress:

For komponenter och separata tekniska enheter: placering av EU-
typgodkidnnandemadrket och fastsédttningsmetod:

Namn pa och adress(er) till monteringsanlédggning(ar):

Ytterligare information (om tillimpligt): se addendum

&9
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Teknisk tjinst som ansvarar for att utféra provningarna:
Datum for provningsrapport:

Provningsrapportens nummer:

Anmérkningar (om tillimpligt): se addendum

Ort:

Datum:

Underskrift:

Bifogat finns indexnumret till det informationspaket som deponerats hos
godkdnnandemyndigheten och som kan fis pa begéiran.

Stryk det som inte &r tillampligt.

Om typidentifikationsméarkningen innehéller tecken som inte &r relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent
eller den separata tekniska enhet som omfattas av detta typgodkénnandeintyg, ska dessa tecken ersdttas av symbolen ”?” i
dokumentationen. (t.ex. ABC??71237??).

Enligt avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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Tillégg 3
Mall for EU-typgodkannandemaérke

la X12mm|
eo9
000148

T
wi

||

Det avgassystem eller komponent till detta som &r forsett med ovanstaende EU-typgodkédnnandemarke &r en anordning som har godkints i

Spanien (e 9) i enlighet med forordning (EU) nr ... och dérvid tilldelats det grundlaggande godkénnandenumret 0148.

Siffrorna anvénds endast som exempel.
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Tilldga 4

Provningsutrustning

£ e| £
0 - v .—
al o 2% I'og < ®
g % 5mm | o ;; <§
@\.' Q
1 1 ’ 3
<1im <1m valfti langd

1 Inloppsfléns eller muff — anslutning till utloppet pa det ljudddmpningssystem som ska provas.

2 Reglerventil (manuell).

3 Utjamningsbehallare pa 3540 1.

4 Tryckbrytare 5 kpa till 250 kpa — for 6ppning av nr 7.

5 Tidreld — for stingning av nr 7.

6 Pulsréknare.

7 Snabbventil, t.ex. en avgasbromsventil med 60 mm diameter, som mandvreras med en
pneumatisk cylinder som utvecklar en kraft av 120 N vid 400 kpa. Svarstiden vid sévél
Oppning som stdngning far inte overstiga 0,5 s.

8 Evakuering av avgaser.

9 Bojlig slang.

10 Tryckmaitare.
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Tillagg 5
Matpunkter — M ottryck

Exempel pa mojliga mitpunkter for tryckforlustprovningar. Den exakta mitpunkten
ska anges 1 provningsrapporten. Den ska ligga 1 ett omrade dér gasflodet dr jamnt.

1 FIGUR 1

Enkelt ror

-

i

\. " |

max.450mm\;?'/ i
] |

min. 150 mm

2. FIGUR 2

Delvis dubbelt ror!

min. 100 mm

¥
. —
| ) 1__:-_-

max. 450 mm

min. 150 mm

Om detta inte 4r mdjligt, hdnvisas till figur 3.
3. FIGUR 3

Dubbelt ror

min. 150 mm

max. 450 mm

Tva méatpunkter, en avldsning.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Bilaga XI

Kontroll av produktionsover ensstammelse for avgassystem som separ ata tekniska

enheter
Allmint

Dessa krav Overensstimmer med den provning som ska utforas for att
kontrollera produktionsdverensstimmelse i enlighet med punkt 1 i bilaga I till
denna forordning.

Provning och forfaranden

Provningsmetoderna, métinstrumenten och tolkningen av resultaten ska vara
de som beskrivs i1 punkt 5 1 bilaga X. Det avgassystem eller den komponent
som provas ska genomga den provning som beskrivs i punkterna 5.2, 5.3 och
5.4 1 bilaga X.

Provtagning och beddmning av resultaten

Ett ljudddmpningssystem eller komponent ska véljas ut och utséttas for de
provningar som avses i punkt 2. Om provningsresultaten uppfyller kraven for
produktionsdverensstimmelse  enligt  punkt8.1 1  bilaga X, ska
produktionsdverensstimmelse anses foreligga  for  typen  av
ljudddmpningssystem eller komponent.

Om ndgot av provningsresultaten inte uppfyller kraven f{or
produktionsdverensstimmelse enligt punkt 8.1 i bilaga X, ska ytterligare tva
ljudddmpningssystem eller komponenter av samma typ provas i enlighet med
punkt 2.

Om provningsresultaten for det andra och tredje ljudddmpningssystemet eller
komponenten uppfyller kraven f{o6r produktionsdverensstimmelse enligt
punkt 8.1 1 bilaga X, ska produktionsoverensstimmelse anses foreligga for
typen av ljudddmpningssystem eller komponent.

Om nédgot av provningsresultaten for det andra eller det tredje
ljudddmpningssystemet eller komponenten inte uppfyller kraven for
produktionsdverensstimmelse enligt punkt 8.1 1 bilaga X, ska typen av
ljudddmpningssystem eller komponent inte anses uppfylla kraven enligt
denna forordning, och tillverkaren ska vidta de atgdrder som krdvs for att
aterstélla produktionsdverensstimmelsen.
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Bilaga XI1
Jamfor elsetabell

(som avses i artikel 15.2)

Direktiv 70/157/EEG

Denna forordning

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 3

Artikel 2

Artikel 4.1

Artikel 2a

Artikel 4.2 och 4.3

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artiklarna 10, 11, 12 och 13

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Bilaga I punkt 1

Bilaga I punkt 1

Bilaga I punkt 3 Bilaga I punkt 2
Bilaga I punkt 4 Bilaga I punkt 3
Bilaga I punkt 5 Bilaga I punkt 4
Bilaga I punkt 6 Bilaga I punkt 5

Bilaga I tilldgg 1

Bilaga I tillagg 1

Bilaga I tilligg 2 (utan addendum)

Bilaga I tillagg 2

Bilaga I tillagg 3
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Bilaga II

Bilaga I punkt 2

Bilaga III

Bilaga IV

Bilaga V

Bilaga VI

Bilaga VII

Bilaga VIII

Bilaga IX

Bilaga II punkterna 1, 2, 3 och 4

Bilaga X punkterna 1, 2, 3 och 4

Bilaga X punkterna 5 och 6

Bilaga II punkterna 5 och 6

Bilaga X punkterna 7 och 8

Bilaga II tilldgg 1

Bilaga X tilldgg 1 (+ ytterligare information)

Bilaga II tilldgg 2 (utan addendum)

Bilaga X tillagg 2

Bilaga II tilldgg 3

Bilaga X tillagg 3

Bilaga X tilldggen 4 och 5

Bilaga XI

Bilaga XII

Bilaga III punkt 1

Bilaga III punkt 2
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