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Motion till riksdagen
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av UIf Nilsson m.fl. (fp)

Forbindelser till Sturups flygplats

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tidigareldgga utbyggnaden av vig 108 och vig E 65.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att planera for en utbyggd sparforbindelse mellan Sturup
och Kastrup.

Motivering

Sturups flygplats har haft en expansiv utveckling av sin flygtrafik sett dver
ménga ar. Samtidigt ndrmar sig Kopenhamns storflygplats Kastrup sin maxi-
mala kapacitet. Genom de forbittrade Oresundsforbindelserna dkar trycket pé
Kastrup, som har byggts ut i omgangar och ligger nira Képenhamns stadsbe-
byggelse. Enligt var uppfattning finns det all anledning att forvénta sig att den
langsiktiga okningen av flygtrafiken fortsitter, sett dver en fem- eller tioars-
period. Darfor menar vi att det dr uppenbart att bagge flygplatserna behdvs
for att pa ett rationellt och sikert sitt tillgodose flygtrafiken i Oresundsreg-
ionen. Det borde finnas forutsittningar for samarbete mellan de svenska och
danska luftfartsmyndigheterna sa att trafiken kan fordelas mellan Kastrup och
Sturup. Samtidigt kan Sturup utvecklas till sodra Sveriges storflygplats.
Néarmare hélften av dagens ca 18 miljoner passagerare pa Kastrup nyttjar
denna flygplats for att byta plan for vidare resor i Europa. Delar av dagens
danska flygtrafik skulle dérfor delvis kunna flytta &ver till Sturup. Samtidigt
skulle Sturup dels kunna betjina sodra Sverige med inrikesflyg, dels bli
Oresundsregionens flygplats for flygtrafiken till Baltikum, Ryssland, Ukraina
och Vitryssland. Med snabba landf6rbindelser kan ocksa de bada flygplatser-
na fungera som reservflygplats f6r varandra. Men om Sturup ska kunna ut-
vecklas behdvs ett antal strategiska beslut pa den svenska sidan sundet. Det
krivs snabba forbindelser mellan de bada flygplatserna. Dérfor borde en di-
rekt jairnvagsforbindelse mellan Kastrup och Sturup prioriteras som ett ange-
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laget framtidsprojekt. Det finns redan en snabb sparforbindelse &ver
Oresundsbron fran Kastrup till Malmé. Med citytunnelns byggande forkortas
restiden mellan Kastrup och Malmé ytterligare. Om sedan den befintliga
Ystadsbanan kompletteras med spar till Sturup, skulle de bada flygplatserna
fa en verkligt snabb sparforbindelse. Dessutom skulle lokala kommunikat-
ionsproblem 16sas. I dag dr det krangligare att resa kollektivt till Sturup fran
t.ex. Ystad eller Skurup &n att ta sig fran dessa orter till Kastrup. Med en
Sturupspendel skulle det bli ldttare att né flygplatsen fran olika hall i Skane.
Daérfor ar det nu hog tid att ta med en eventuell ny spardragning i planeringen
sa att inte annan planering genomfors pa ett sitt som forsvérar ett jarnvags-
bygge.

En forstudie om en jdrnvdg mellan Malmo och Sturup gjordes pa Luft-
fartsverkets initiativ redan 1999. Ar 2001 gjordes en fordjupad forstudie, dir
fyra alternativ till spardragning studerades. I december 2004 godkinde Léans-
styrelsen i Skane en miljokonsekvensbeskrivning av ny jarnvég till Sturup
med tunnel under flygplatsen. En ny utredning stddd av Region Skéne presen-
terades varen 2007.

I Banverkets banhéllningsplan for 2004-2015 finns forbindelsen om-
ndmnd, men den réknas inte som prioriterad och ingér inte i Banverkets pla-
nering. Med tanke pa att planeringen av jarnvédg, vdgnit och bebyggelse
méste ske utifrdn en helhetssyn dr det mycket angeldget att en jarnvagsforbin-
delse Sturup—Malmo—Kastrup tas med i planeringsunderlaget for Skéne och
finns med i regeringens kommande infrastrukturproposition, dven om exakt
tidpunkt for genomférande inte slds fast. Det behdvs en planberedskap for
framtida jarnvagssatsningar och mycket talar for att det 4&r motiverat att bygga
jérnvégen fore ar 2015. Projektet Sturupspendeln anger &r 2011 som en real-
istisk tidpunkt for byggstart.

Vigforbindelsen mellan Sturup och Malmo respektive Lund méste forbatt-
ras, om Sturup ska vixa som flygplats och om den lokala trafiken ska fungera
sakert i ett sa trafikerat omrade. Vig 108 mellan Lund och Trelleborg riknas
enligt Vigverkets statistik som en av de hundra farligaste végarna i Sverige.
Vigen dr hart belastad och langa trafikavsnitt utnyttjas for trafik till flygplat-
sen Sturup, till farjeldgena i Ystad och Trelleborg samt dessutom for lokal
arbetspendling. Langa trafikavsnitt med motande trafik saknar végren trots
den harda trafiken med starka inslag av tunga fordon. Pa végavsnittet
Holmeja—Kl4gerup har vig 108 ménga korsningar och utfarter med en vég-
bredd av endast 7,5 m . Forbattringen av vigen har visserligen linge funnits
med i Vigverkets projektoversikt, men starttiden har skjutits fram de senaste
aren. Med nuvarande tilldelning av medel beddms végen inte vara helt om-
byggd fore 2015. Med tanke pa trafiksikerheten och kommunikationerna
Lund—-Svedala—Trelleborg borde en ombyggnad av vig 108 med breddning
och mittrécke vara av hogsta prioritet. For Sturup 4r en ombyggnad nidrmast
en forutséttning for att flygplatsen ska kunna utvecklas pa det sétt det finns
forutséttningar for.

Huvudvigen mellan Malmé och Sturup, E 65, har numera motesseparerade
vigbanor pa storre delen av strackan, men har fortfarande en farlig stricka pa
ca 5 km, Svedala—Borringe, med métande trafik fore avfarten till Sturup.
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Vigen har hog trafikintensitet med trafik till och fran Ystads hamn och
Sturups flygplats samt dessutom ovrig lokaltrafik. En ombyggnad av den
aktuella strickan borde genomforas snarast. Men med nuvarande tilldelning
av medel beddms denna sista farliga stricka kunna byggas om forst 2013—
2015.

For den ekonomiska tillvixten i Skdne och Oresundsregionen ér det av stor
betydelse att dessa och andra infrastruktursatsningar genomfors och att flyg-
platsen Sturup far utnyttja sina mojligheter att vixa.

Stockholm den 1 oktober 2007
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