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1§ Transport, telekommunikation och energi (transport)
Statssekreterare Leif Zetterberg

Aterrapport frin méte i Europeiska unionens rad for transport,
telekommunikation och energi (transport) den 11 mars 2010
Information och samrad infér méte i Europeiska unionens rad for
transport, telekommunikation och energi (transport) den 24 juni
2010

Anf. 1 ORDFORANDEN:

Klockan &r 9.30, och jag forklarar sammantradet 6ppnat. I dag har vi
TTE-radet pa agendan. Det handlar om transportfragor och vi hélsar
statssekreterare Leif Zetterberg och hans medarbetare vilkomna. Statsra-
det Asa Torstensson har forhinder och ersitts dirfor av statssekreteraren
— dock ej pa sjélva radet, om jag ar korrekt informerad.

Forst ska jag frdga ndmnden om vi kan ha med en praktikant i dag.
Det ar jag som har med en praktikant frdn Blackebergs gymnasium. Han
heter Jacob Giesecke. Ar det nigon som har nagra inviindningar mot att
han ar med? Jag finner inte s&, och ddrmed godkéanner vi att han dr med.

Vi har som vanligt en lista 6ver genomforda skriftliga samrad och
den ligger med i protokollet.

Da gar vi till samradet infor métet i rddet pa torsdag nésta vecka. Vi
har forst aterrapport fran radets mote den 11 mars. Det géller alltsé trans-
portdelarna. Déarefter har det vl ocksa varit extramoten om askmolnet.

Anf. 2 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:
Det tog vi upp senast.

Anf. 3 ORDFORANDEN:
S4 var det!

Anf. 4 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Det enda jag inte kunde svara pé dé var vad som hinde i Belgien, och
ni har fatt det arbete som pégar redovisat. Detta arbete kommer att ta ett
ar, bedomer man. Det har ni dock fétt skriftlig kommentar om.

Anf. 5 ORDFORANDEN:
Da lagger vi detta till handlingarna.
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Jag ska anmila att trafikutskottet, som ar ansvarigt for transportfra-
gorna informerades av Leif Zetterberg den 15 juni i sina fragor. Det har
dédremot inte varit ndgra dverldggningar i trafikfragorna.

A-punktslistan ligger som vanligt utanfor, och vi gar till punkt 4 un-
der Luftfart. Det handlar om yttre forbindelser och forslag till beslut av
radet och foretrddarna for regeringarna med mera om luftfartsavtal mel-
lan USA och EU.

Denna friga var senast i nimnden den 5 mars, och da fanns det stod
for regeringens uppligg infor fortsatta forhandlingar i frdgan. Nu &r fré-
gan mogen for beslut.

Anf. 6 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Under denna punkt forvintas radet fatta beslut om undertecknande
och provisorisk tillimpning av det nya luftfartsavtalet mellan EU och
USA. Som ndamnden kénner till ingicks ett luftfartsavtal i ett forsta steg
mellan EU och USA i april 2007, och med det avtalet ersattes de bilate-
rala avtalen mellan medlemsstaterna och USA.

Det forsta avtalet innehdll bestimmelser om fortsatta forhandlingar
med syfte att diskutera vissa fragor vidare och ingé ett avtal i ett andra
steg. [ mars i ar har ett sddant avtal paraferats. Detta nya avtal innebir
vissa dndringar av och tillagg till det forra avtalet, bland annat bestim-
melser om fordjupat samarbete framfor allt pd miljdomrddet men dven
ndr det géller luftfartsskydd. Avtalet ger ocksd EU:s flygbolag béttre
tillgéng till amerikansk statsfinansiell trafik och till den gemensamma
kommitté som inréttats for att granska tillimpningen av avtalet for en
utdkad roll.

Tilldimpningen av avtalet kommer inte att undergréva arbetstagarnas
rittigheter. Pa sikt 6ppnar avtalet for en dmsesidig liberalisering av reg-
lerna for 4gande av flygbolag och for ytterligare trafikrittigheter. Rege-
ringens uppfattning ir att avtalet bor undertecknas.

Anf. 7 CHRISTINA AXELSSON (s):

Vi hade en diskussion i utskottet om huruvida det skulle kunna inf6-
ras ndgonting om att man beskattade flygbrinsle eller att man hade ndgon
annan skatt. Vad jag forstod av det svar vi da fick var detta dock inte
mgjligt. Jag undrar om det har kommit fram nagot nytt eller om ni har
tankt om pa den punkten.

Anf. 8 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Vad jag sade var att det inte regleras i detta avtal; det finns inga hin-
der i avtalet. Det innebér att man inom EU kan fa undantagsmgjligheter
enligt EU:s energiskattedirektiv. Vill ett land infora detta far man alltsé
begéra undantag, men det finns ingen koppling till det i detta avtal. Det
ar alltsé en rent intern EU-fraga.

Anf. 9 ORDFORANDEN:

Diarmed ar vi redo att ga till beslut. Jag finner att det finns stdd for re-
geringens standpunkt.

Vi gér till punkt 5, EU:s reaktion pa de konsekvenser som molnet av
vulkanaska har haft for flygtrafiken. I denna fraga hordes vi betydligt



senare dn i mars, ndrmare bestimt den 4 maj dé vi hade telefonméte med
statssekreterare Leif Zetterberg i fragan. Da fanns det stdd for regering-
ens standpunkt. Nu forvéntas en foredragning av kommissionen.

Anf. 10 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Denna rapport kom i gar, och vi héller pa att gd igenom den. Man kan
dock konstatera — och det vet alla — att effekterna har avklingat. Olika
medlemsstater har dock drabbats pa olika sitt. Resenérerna har drabbats
av forseningar och instéllda resor. Flygbolagen och resebolagen har varit
involverade i ganska omfattande aktiviteter, och de har fatt 6kade kost-
nader fOr att hantera assistansen till strandsatta passagerare.

Det spanska ordférandeskapet reagerade snabbt, och vi hade tidigt ak-
tiviteter for att bdde ha en gemensam europeisk hallning och initiera
olika aktiviteter. Det var i samband med detta vi hade aktiviteterna. Man
diskuterade bland annat tillimpningsreglerna for hur zonindelningen
skulle ga till. Regeringen har agerat tidigt och snabbt. Vi har haft en bra
dialog med branschens aktorer — det géiller bade flygbolagen och resefo-
retagen — och vid detta rdd kommer rapporten att presenteras.

Eftersom den kom i géar kan vi bara preliminért konstatera att den un-
derstryker vikten av att det som diskuterades forra gangen genomfors,
alltsa att vi tillsammans med industrin diskuterar utveckling av niringen
och ocksa jobbar péd att fa single sky-intentionerna genomforda. I de
radsresolutioner vi antog vid det férra métet initierades ocksé olika akti-
viteter, till exempel en arbetsgrupp for robusta transportsystem generellt
sett. Detta &r inte bara en flygfrdga, utan det &r klart att det berdr hela
transportsystemet.

Detta arbete héller pa att initieras. Alla vet att det i ett internationellt
perspektiv tar lite tid. Vi har pratat med kommissionen om detta dven
efter motet och ocksd informerat kommissionen om att vi gérna aktivt
deltar i detta arbete och nominerar ldmpliga resurser for det. Sdvil Rege-
ringskansliet som véra myndigheter och flygledningar ar involverade i
detta arbete. Det &r klart att det dr viktigt att vi kan hitta béttre och vél
fungerande rutiner.

Nir det géller erséttningsfrdgorna &r den svenska héllningen att det
finns regelverk for passagerares rittigheter och att det har foljts i stor
utstrackning. Det dr en fraga for aktorerna att reda ut. Nagot extra stats-
stod har vi inte sett framfor oss, och vi har heller inte uppfattat att det
finns ndgot tryck fran andra medlemsstater.

Vi har agerat inom de ramar som finns genom de — jag vet inte om de
kallas s& — undsittningslan, alltsd de lanemdjligheter svenska foretag har
haft att i konjunkturléget f4 anstdnd med att betala in skatter. Ett antal
foretag har utnyttjat denna moéjlighet, och vi har ocksa gett respit nir det
giller att betala avgifterna pa flygplatser. De inblandade foretagen har
agerat inom ramen for de regelverk som finns.

Anf. 11 ORDFORANDEN:

Jag vill sédga till Regeringskansliet att det vore bra om den rapport
som kom in i gér 6versdndes dven till riksdagen. Vi har ndmligen inte fatt
den &n, och det kan vara intressant for namndens ledamoter att ta del av
den. Aven om detta inte ir beslutsunderlag i dag vet jag att vi alla ir
intresserade av att folja fragan.
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Anf. 12 CHRISTINA AXELSSON (s):

Jag tankte stilla en frdga rorande passagerarnas réttigheter.

Statssekreteraren sade att de i stort sett hade fatt vad de skulle ha. Jag
laste att till exempel Finland hade sett pa detta pa ett annat séitt — kunde
man inte flyga kunde inte heller operatdrerna, de som har flygplanen och
sé vidare, bli ersittningsskyldiga. Har detta 16st sig? Har man nu samma
regler i alla EU:s 27 medlemslédnder vad géller passagerarnas réttigheter
och den erséttning de har fatt? Du sade i stort sett”, och det later som att
alla inte riktigt har fatt vad alla riktigt skulle ha.

Anf. 13 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Hade jag sagt att alla har fatt det de skulle ha hade jag ljugit, for det
ar klart att det finns passagerare som inte har fatt det. Utan att ndmna
flygbolag — du ndmnde ju land — vet vi att det inledningsvis var problem
dér. Det var ocksé ett och annat lagprisforetag, utan att ndmna namn, som
trodde att det skulle kunna agera pa ett visst sdtt men som énda réttade in
sig 1 ledet. Vi har alltsd samma regelverk, men det har nog inte till
hundra procent tillimpats fullt ut.

Det ar konsumentorganisationerna i respektive land — det ér lite olika
organiserat — som har ansvar for att f6lja upp det. Uppfattningen vi fick
vid ministerrddet var att alla har tryckt pi detta. Aven den finska rege-
ringsforetradaren understrok det. Alla har alltsd sékert inte fatt pd exakt
samma sitt. Utifran svenskt perspektiv bedomer vi att det har fungerat
bra. Det finns anmélningar till Allminna reklamationsndmnden — det
vore vl konstigt om det inte fanns — men det kénns som att det finns en
bra uppslutning.

Anf. 14 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m):

Jag skulle vilja ha lite grann av en beskrivning av hur det ser ut i mi-
nisterrddet infér de kommande forhandlingarna just nér det géller stats-
stodstankarna. Ar alla eniga? Det framgér inte speciellt mycket hur reso-
nemangen gar. Det kan &dndé vara bra att fa en liten hint om huruvida vi
ar ensamma eller om det d4r ménga som stir bakom tanken att inte ge
statsstod.

Anf. 15 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Det fanns ingen som uttryckte sig at det héllet. Fran den synpunkten
upplevde jag att vi var overens om forhallningsséttet. Darmed var vi
ocksa Overens om att man kan ge respit pa att betala avgiften, men man
ska inte stoppa in budgetpengar. Jag upplevde att vi var véldigt 6verens.

Anf. 16 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (s):

Detta dr en ganska stor friga som egentligen gér ut mot flera olika
ben. Det har varit mycket runt det som handlar om askmolnet, erséttning
till passagerare och s, men det finns ocksé det som handlar om féreta-
gande.

Jag kommer frén Kronobergs ldn, och dér har vi ett litet foretag pa
fyra bokstédver som &r ganska vélként i virlden — Ikea. De var desperata
och kontaktade vér lansstyrelse. De var naturligtvis inte ensamma, men
de hade tusen anstillda ute pé olika flygplatser runt om i vérlden. Det ar



klart att det var kris for dem, precis som det var for méanga andra. En del
var ute pa semesterresor, att jimfora med andra dir det handlar om fore-
tagande.

Om man da ténker pa framtiden och i hdndelse av ny kris, 4r man fran
kommissionens och kanske ocksé svensk sida beredd att driva pa for att
ha en battre beredskap? Vi har ju andra fardmedel att anvénda. Det &r det
min frdga handlar om: arbetet med att ha béttre beredskap infor framti-
den.

Anf. 17 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Det var det som var vart tilligg som vi drev och fick igenom. Ni som
var med pé telefonmotet vet vad jag redovisade dir, ndmligen kravet pa
att genomlysa vikten av ett robust transportsystem med de olika tra-
fikslagen. Det dr uppenbart att busstrafiken och jarnvégstrafiken gick in
och gjorde betydande insatser. Det dr ndmligen det som &r alternativet,
och i vissa fall farjor. Detta blev tydligt.

Det svenska synséttet att vi maste se trafikslagen samlat fick alltsé ett
starkt stod, och krisen hjilpte till att fa den frdgan tydligt pa banan. Det
finns en arbetsgrupp som behandlar frigan om ett multimodalt civilt
transportsystem, och vi har anmalt intresse av att vara med dir och pa-
verka hur vi ska lara oss och hur vi ska organisera detta pé ritt sétt.

Alla lander som var starkt involverade fick sig sidkert ocksé en tanke-
stdllare. Tyvérr &r inte trafikslagen sé integrerade med varandra som man
skulle 6nska. Dér tror jag att vi i Sverige har kommit ldngre dn manga
andra, och det &r viktigt att vi far den diskussionen horisontellt.

Anf. 18 ORDFORANDEN:

Jag vill haka pa en fraga hér. Det var namligen flera svenska statsrad
som efter detta ocksa tog upp vikten av flexiblare moétesformer. Nu hade
ni telefonméte — ni kanske var sa illa tvungna — i just denna konstellat-
ion. Aven EU-ministern tog i allminna radet upp vikten av att EU ser
over sina motesformer.

Oavsett om man kan ta tiget i stillet kan man ibland samrada och
traffas utan att &ka till varandra fysiskt, som vi till exempel gor hir. Har
denna diskussion gatt vidare? Atminstone den svenska transportministern
dr ansvarig ocksa for IT-fragorna, som rimligtvis berors av detta.

Har den diskussionen fortsatt liv? Det ar ju intressant att se &ver
detta, inte minst av miljoskal.

Anf. 19 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Ja, den har fatt mer energi. I Sverige har Trafikverket sedan en tid ett
projekt just pa det temat. De har fétt en extra push fran ministern for att
driva pa det arbetet tillsammans med den Ovriga statsforvaltningen och
myndigheterna. Det géller att vi har ett system som fungerar.

Samma dag som vi hade telekomministermdte hade vi ocksé trans-
portministerméte. Telekomministermotet fungerade bra. Transportminis-
termotet var lite av ett kaos de forsta tva timmarna. Det visar att tekniken
inte ar riktigt uppdaterad for den hér typen av snabbare héndelser. Vi har
en bra dialog och kommunikation nér vi dr 1 Bryssel, men det géller ju att
det ska fungera i hela nétverket — europeiskt och nationellt.
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I Sverige har det arbete som Trafikverket har drivit pa temat alltsa fatt
extra skjuts. Ministern har tagit initiativ for att ytterligare driva pa det,
inte bara med tanke pa askan, som ordforanden sdger, utan man kan
ocksé anvénda det pa andra sdtt. Men alla moten kan ju inte ersittas, utan
vi maste tréffas ndgon gang ocksa.

Anf. 20 ORDFORANDEN:

Om det inte finns fler fragor om aska just nu tackar vi for informat-
ionen i fragan.

Vi gér vidare till punkt 6 under avsnittet Intermodal om meddelande
om rorlighet i stdder. Fragan kénns vélbekant i sak, men rent tekniskt ar
den ny i det hér skedet. Man dr redo for beslut, och utkast till slutsatser
och underlag ar utsént.

Anf. 21 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Det spanska ordférandeskapet har tagit initiativ till att radet ska anta
slutsatser avseende kommissionens handlingsplan for rorlighet i stader.
Kommissionen fattade i september forra aret beslut om handlingsplanen.
I forslaget till radets slutsatser vilkomnade rddet kommissionens hand-
lingsplan eftersom den innebér stdd till myndigheterna i arbetet med att
forbéattra stddernas transportsituation samtidigt som ansvaret fortfarande
finns lokalt, regionalt och nationellt.

I slutsatserna betonas att EU:s roll frimst ar att stimulera och stodja
myndigheter att bedriva en politik for stadstransporter som verkar for att
na malen om minskad klimatpaverkan, skapa ett effektivare transportsy-
stem och stirka den sociala sammanhallningen.

Slutsatserna stoder darfor ansatsen i kommissionens handlingsplan att
EU:s roll framst bestar av att sprida erfarenhet och kunskap, starka finan-
sieringen inom befintliga budgetramar och utgéra riktlinjer for viktiga
aspekter.

Under arbetet med att ta fram slutsatser har Sverige sérskilt framhéllit
att EU bor ha en roll med att minska variationen i att utforma groéna zo-
ner. Ni vet ju vad som finns. Dér &r variationen ungefdr minst en per
land. P& sa sitt kan inforande av sddana zoner underlitta samtidigt som
maénniskors och varors rorlighet inom unionen inte hindras.

I en av slutsatserna i forslaget framhalls att ytterligare initiativ av
kommissionen kan vara nodvandiga for att frimja utveckling av grona
zoner. Sverige har dven framhallit att arbetet med att dstadkomma héll-
bara stadstransporter inte bor belasta EU:s budget. I forslaget till slutsat-
ser sdgs att rddet stoder kommissionens arbete med att inte identifiera
tillgingliga resurser inom befintlig budget. Sverige stoder radets slutsat-
ser.

Anf. 22 CHRISTINA AXELSSON (s):

Det ar viktigt att man inte far ett nytt budgetkonto pa det har omréadet.
Det ar viktigt att regeringen fortsitter att driva linjen att det inte ska ligga
med négra pengar i detta. Statssekreteraren var ju ocksa tydlig dar.

Det borjar ofta med att man har en liten handlingsplan. Man tar nigra
radsslutsatser, och till slut far man en ny myndighet eller kors-
subventionerar pa nagot vis. Vilken rorlighet man har i sina stdder maste
vara en angeldgenhet for varje land.



Men det ar bra att man 1dr av varandra och att man kan se hur andra
gor. Det ser vi bara pa snordjningen i Schweiz till exempel. Dér har vi
mycket att ldra.

Anf. 23 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Det ér precis som Christina Axelsson séger. Det vi kan se &r standard-
frdgor, typ miljozoner. Det dr viktigt att man kan ha det, men det &r ocksé
viktigt att rorligheten underldttas. Det ska inte vara kréngligt. Om man &r
lastbilschauffor och tar sig igenom Europa dr det bra om det 4r samma
forhallningssétt. Annars kan det vara som i internationell lastbilstrafik —
att man maste ha 200 kilo elkablar med sig for att kunna koppla upp sig
pa de elsystem som finns runt om i EU. Det &r inte bra att det ar sé i dag.
Vi har en hel del att gora nér det géller standard.

Anf. 24 ULF HOLM (mp):

Fru ordférande! Jag tycker att detta i stora delar &r bra. Det 4r inga
skarpa forslag har.

Men om man tittar till exempel pa punkt nr 15 ser man forédndringar
dir som jag antar dr de senast gjorda. Man tar exempelvis bort detta med
att utsldppen fran bilar ska vara noll. Det har nu strukits och ersatts av en
mindre hérd skrivning, vilket jag tycker dr synd.

Anf. 25 ORDFORANDEN:
Det dr punkt 15 i slutsatserna, eller hur?

Anf. 26 ULF HOLM (mp):

Det ar pé s. 69 i véra papper.

Det finns fler sddana sma fordndringar som jag inte tycker &r si posi-
tiva, men som inte berdrs. Jag tycker att Sverige kanske borde driva pa
for att dra det dnnu langre. Man bor kunna gdra mer eftersom detta ar sé
viktigt.

Man kan séga att storstdderna ser olika ut, men det finns ju likheter
anda. Framfor allt ar det trdngt om utrymme, och det 4&r manga personer
som ska transporteras. Man borde kunna hitta mer gemensamma ldra-
mer-kunskaper om detta.

Anf. 27 ORDFORANDEN:

I den version vi har fatt av underlaget syns det ndmligen en &ndring.
Formuleringen om noll till l4ga utslépp é&r struken till forman for en for-
mulering som lyder — och nu Gversitter jag lite snabbt eftersom vi ska
prata svenska — ren och energieffektiv.

Ar det en politisk forskjutning, eller hur kommenterar statssekrete-
raren det?

Anf. 28 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Det &r ett sitt att f4 en slutsats som vi kan vara eniga om. Hér krévs
det enighet. Jag delar uppfattningen att vi maste ha hoga miljdambition-
er, och da giller det att komma fram till texter som i alla fall inte under-
graver de ambitionerna. Vi &r ju 6verens om den fossilfria fordonsparken
2030, och da &r det klart att man maste ta sig dit.
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Detta dr mer ett uttryck for att man maste hitta formuleringar som inte
gér emot ambitionerna.

Anf. 29 ORDFORANDEN:

Jag har en frdga som &r mer i linje med Christina Axelssons, som yt-
terst handlar om subsidiaritet. Nar frdgan kom upp pé det lite fluffigare
stadiet restes farhdgor om just till exempel hur sddana hir grona zoner
skulle organiseras.

I sjédlva meddelandet med handlingsplanen som vi har fatt diskuteras
bista utnyttjande av befintliga finansieringskéllor och prissattningssy-
stem for transporter i stider. Det kan ju finnas kommuner och stater som
véljer att anvinda till exempel tringselavgifter for att ha grona zoner. Det
ar viktigt att man far bestimma det sjélv i sitt land eller sin kommun.

Jag skulle vilja be statssekreteraren att svara lite pd hur det ar tinkt
och om riskerna for en alltfor hard EU-styrning av detta. Vi vill ju & ena
sidan uppmuntra till ménga grona zoner, & andra sidan slé vakt om sjalv-
bestimmandet i precis sddana fragor.

Anf. 30 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Sjalvbestimmandet tar dver. Samtidigt har vi varit angeldgna om —
och ett antal svenska kommuner har lyft upp den frigan med oss — att
lyfta in perspektivet att forsoka enas om standarder som man kan utga
ifran.

Vi vill gérna kunna fatta beslut om triangselskatter i Stockholm och
Goteborg. Dé giller det att ha ett betalningssystem som trafikanter fran
hela Europa kan forhalla sig till. Nu tar vi ju inte ut avgifter av utlén-
ningar, men det borde vi kanske snart gora. D& maste man ha ett forhall-
ningssétt som gor det enkelt.

Den lokala beslutanderitten ligger alltsd i grunden. Sedan kan man
fora diskussionen med varandra, lira av varandra och underldtta for
varandra. Det dr det som &r perspektivet. Det dr darfor vi har drivit fragan
s& hart som vi har gjort. Vi vet att om man utifran ett svenskt perspektiv
ska ut pa den europeiska marknaden ir inte transportpolitiken det som
generellt underlittar tillgangen till den inre marknaden. D4 géller det att
ta bit for bit s att vi dnda underléttar det, om inte annat.

Anf. 31 ORDFORANDEN:

Jag finner sammanfattningsvis att det finns stod for regeringens
standpunkt.

Vi gar vidare till punkt 7, Transporternas roll i Europa 2020 — En
strategi for smart och hallbar tillvéxt for alla. Det har dr forsta gangen
som just transportministrarna berdr 2020-strategin som i dvrigt dr vilbe-
kant for EU-ndmnden och for TTE-radet. Energiministrarna har berort
den, till exempel. Aven IT-delen drar jag mig till minnes att vi har be-
handlat.

Jag laser inte ldngre hela listan, for den &r lang. Jag brukar anmaéla att
vi har behandlat 2020-strategin i dess olika delar med berdrda fackmi-
nistrar vid flera tillfdllen och att riksdagens Gvergripande standpunkt i
fragan om 2020-strategin behandlas inom ramen for finansutskottets
betdnkande 2009/10:FiU29. Dér anmaildes reservationer fran s, v och mp.
Nu syns det i protokollet, och man kan l4sa i betdnkandet.



Senast vi hade fragan om 2020 uppe i EU-ndmnden var i forrgar med
statsministern infor toppmotet. Det var alltsa den 16 juni, och det fanns
stod for regeringens standpunkt men med reservationer fran s, v och mp
med hénvisning till finansutskottsbetdnkandet.

Anf. 32 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Jag tinkte gora ndgra kommentarer utifrén att transporter ar en del av
strategin. Det dr forsta gdngen det r sd. Det fanns inte med pé det tydliga
sdttet i Lissabonstrategin. Vi tycker att det ar tillfredsstdllande. Det ar
nagonting som vi har drivit under det svenska ordférandeskapet. Vi har
fatt gehdr for att transporter &r en viktig forutsittning. Transporter gene-
rerar 7 procent av vélstandet i EU och bidrar till 5 miljoner arbetstill-
féllen, sé det 4r ingen ovésentlig del av den europeiska ekonomin.

Just nu pagar arbetet med framtidens europeiska transportpolitik och
revidering av TEN-riktlinjerna. Det &r klart att det &r viktiga pusselbitar i
diskussionen. Om man kan fa grinsdverskridande trafik att fungera pé ett
battre satt underléttar det ocksa tillvixten i Europa. Vi r angeldgna om
att det finns med i slutsatserna. Vi tycker att det &r viktigt att diskussion-
en fors parallellt med det arbete som for narvarande bedrivs inom gene-
raldirektoratet for transport och rorelse (Move) och pé transportminister-
omradet.

Det vi har pratat om nér det géller askan visar pd vikten av att vi
verkligen hanterar transportfrigorna pé ett integrerat och sammanhallet
sdtt. Detta var en signal om att Ikea och andra sitter dir de sitter om det
har inte fungerar.

Vi har varit angeldgna om att understryka att det krévs ett transport-
system. Ni har hort var minister sdga — och jag tror att jag ocksa har sagt
det hér tidigare — att det finns ungefar 108 transportsystem i Europa. Det
finns 27 ldnder med minst 4 trafikslag i varje. I Polen finns det 7 ef-
tersom det finns 3 jarnvéigssystem. Detta underléttar inte.

Det ar viktigt att frigorna lyfts upp och att vi fir gemensamma strate-
gier. Detta bor drivas integrerat och med perspektivet EU 2020. Vi ser
det som ett viktigt inslag. Det svenska perspektivet om att se trans-
portslagen horisontellt maste fa ett mycket tydligare genomslag ocksa i
den europeiska debatten. Vi mirker att vi far ett visst gehor for det, men
vi vet samtidigt att det finns starka transportslagsperspektiv och historier
att jobba med.

Anf. 33 ORDFORANDEN:

For er som inte ar specialister och for att det ska synas i protokollet
vill jag bara séga att TEN motsvarar transeuropeiska nitverk for trans-
porter.

Anf. 34 CHRISTINA AXELSSON (s):

Vi har den &vergripande reservationen, sé jag behover inte tjata om
det hir. Men det &r angelédget att det finns en informationstjénst om vilka
olika slags transporter man kan vélja om man ska fa lite fart pa nyttjandet
av fler olika transportslag.

Om man exempelvis ska &ka fran Stockholm till Paris &r det inte helt
enkelt att se vilka tadg- eller busslinjer som finns. Om man slar in det pa
en sokmotor far man bara upp flyg. Dér tror jag att vi har mycket att gora
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i de olika linderna for att informera konsumenter, féretag och s vidare
om hur man kan vélja. Jag tror att det finns ett stort informationsproblem,
och jag tycker att det vore hedrande om vi kunde lyfta fram det.

Anf. 35 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Detta dr en av de kritiska punkterna. Det &r inte enbart ett politiskt
initiativ, utan det krévs ocksa att marknaden inser kopplingarna och att
man ser sig sjalv mer som komplement &n som konkurrent. Jag tror att
den insikten finns pé vissa hall, men det finns mycket att gora.

Anf. 36 ORDFORANDEN:

Eftersom ni brukar anmila avvikande mening i linje med finansut-
skottsreservationen utgar jag ifran att jag ska notera avvikande mening
fran Socialdemokraterna och Miljopartiet. Jag noterar, sa att det syns i
protokollet, att Vinsterpartiet inte dr hdr i dag. De féar ju tala for sig
sjdlva, men de brukar reservera sig.

Anf. 37 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:
Pé transportomradet kanske vi dr dverens.

Anf. 38 ORDFORANDEN:
Det dr mdjligt. Det far vi inte veta i Vinsterpartiets fall, men vi far
veta det nér det géller Miljopartiet eftersom Ulf Holm har begért ordet.

Anf. 39 ULF HOLM (mp):

Vi vidhéller var avvikande mening, men jag tror med starkare harm
pa en del andra omraden.

Jag har forst en formaliafraga. Vi har fatt tva papper med samma da-
tum men med olika svenska standpunkter. Jag skulle vilja veta vilken
som &r den senaste versionen.

Anf. 40 ORDFORANDEN:
Utskick 2 ér den senaste versionen.

Anf. 41 ULF HOLM (mp):

Da ar forandringen att regeringen i stort sett 4r ndjd och inte har s
manga invindningar, men vi har inte fitt se vad som ar forandrat i rads-
dokumentet som har gjort den svenska regeringen mer positiv. Det finns
inte medskickat. Den bilaga som vi har pd rddsdokumentet &r fran den 4
juni.

Jag skulle vilja veta vad som har blivit béttre i skrivningarna. Tidi-
gare sag vi att utvecklingen gick mot att det blev sdmre krav pa starkare
miljoprofilering. Jag har mina farhagor att det &r samma tendens i denna
fraga, eftersom man vill lagga mindre aspekter pa detta. Forvisso ar
transporter viktiga for sysselsittning och ekonomi, men man maste d&ven
tdnka pa att transporterna star for en stor del av koldioxidutsldppen. Det
maste ocksa finnas med.

Jag delar tidigare &sikter. Jag tror att en effekt av askmolnet ar att fler
konsumenter har blivit medvetna om hur svart det &r att boka jarnvagsbil-
jetter i Europa jamfort med flygbiljetter. Ur den aspekten har det varit



positivt, &ven om jag inte gillar askmolnet i sig. Det finns mycket att gora
dér.

Om vi ser pa det utskick vi fick den 4 juni och som é&r bilagt hér vill
vi ha skarpare skrivningar i flera fall med koppling till miljohénsyn och
att man ska uppné ett mél pa minst 30 procent, som vi tycker att man ska
driva, inte 20 procent.

Vi har en stark avvikande mening hér.

Anf. 42 ORDFORANDEN:

Vi ska forst hora vad statssekreteraren sdger. Som Ulf Holm séger
ligger 4 juni tva veckor tillbaka. Det hinder ju alltid saker nér vi ndrmar
oss radet. Det dr dérfor vi sitter hér sd néra inpd radet.

Lat mig folja upp detta och fraga statssekreteraren hur och om den
svenska standpunkten har forskjutits och hur det politiska laget &r i fra-
gan infor radet nista vecka.

Anf. 43 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:
Jag lamnar fragan vidare till Per Bjorklund som har f6ljt den proces-
sen pa ndrmare hall.

Anf. 44 Amnesridet PER BJORKLUND:

Det nya dokumentet innehéller egentligen bara mer underlag infor
ministrarnas diskussion. Vi har kunnat precisera mer vad vi skulle kunna
tycka i den fortsatta diskussionen nér det géller rddsmotet. Det nya do-
kumentet innehaller ocksa en direkt fraga, d&ven om den &r oerhort all-
maén. Den handlar om att ministrarna ska forsoka redogéra for vad trans-
porterna kan bidra med i EU 2020-arbetet.

Egentligen &r det alltsa inga nyheter i sak annat dn den frdgan och yt-
terligare basfakta som har kommit in.

Anf. 45 ORDFORANDEN:

Det som var nytt och som ocksa ar utsént till ledamdterna var mer
precisa fragor fran ordférandeskapet. I sakfragan tycker regeringen unge-
fiar som forra veckan, om jag forstar det hela ritt.

Jag konstaterar att s och mp vidhaller sina avvikande meningar i for-
hallande till detta samt att Vénsterpartiet inte dr nérvarande i dag.

I 6vrigt konstaterar jag att det finns majoritet for regeringens hér re-
dovisade upplagg infor fortsatta forhandlingar i denna fraga.

Vi har ett antal ovriga fragor, dédribland en pa svenskt initiativ, 8 g,
om ett Ostersjdministermdte i Haparanda i gir som statssekreteraren
gérna far beratta lite om.

Alla dessa fragor dr informationsfragor. Det finns inte alltid s& myck-
et att siga om dem, men ordet kommer att vara fritt. Jag ber forst stats-
sekreteraren att nimna nigot om Ostersjométet och andra dvriga fragor
som det behover sidgas nadgot om.

Anf. 46 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Vi ar just hemkomna fran ett mycket intensivt och bra moéte i Hapa-
randa. P4 basis av EU:s Ostersjostrategi har Sverige och Litauen ansvar
for transportfragorna. Det hér var ett initiativ inom den ramen. Vi hade
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ocksa bjudit in Ryssland och Kina eftersom vi under forra veckan teck-
nade ett avtal, Den nordliga dimensionen, som handlar om hur det skan-
dinavisk-rysk-vitryska transportsamarbetet ska utvecklas. Dar dr kom-
missionen ledande aktor.

Till seminariet hade vi tagit initiativ till att gora en studie 6ver norra
Europas resurser, alltifrn turism och vindkraft till malm och skog for att
ha ett faktaunderlag som bas for diskussionen. I samband med motet
hade vi engagerat industriforetradare, stakeholders som det heter pd EU-
sprék. Bland annat Ikeas dgare och grundare var med i diskussionen. Det
resulterade i att vi i gér enades om en deklaration, The Haparanda Decla-
ration. Den fér ni nu utdelad. Den ar inte formellt undertecknad av Lett-
land som av flygstrejksskal tvingades utebli. De hade tdnkt flyga via
Sverige. Det var dumt. Om de hade akt 6ver Finland hade de kommit
fram. Det gar att flyga 6ver Kemi.

Ryssland har inte heller skrivit under det. De séger: Vi skriver inte pa
sddant som vi inte dar direkt involverade i. De anser ju inte att EU-
angeldgenheter ar deras grej. Daremot var det vildigt tydligt nér vi skrev
pa deklarationen Den nordliga dimensionen i Zaragoza i férra veckan att
Ryssland var oerhort aktivt pa temat: Hur ska man kunna forbéttra trans-
portrelationerna i vastostlig riktning?

Kineserna dr med i diskussionen. De har en delegation i Sverige. Vi
har haft diskussioner tidigare. De har tagit initiativ till att intensifiera
diskussionen om NEW-korridoren, det vill sdga north-east-west-corridor,
som gar fran Narvik till Kina. Det dr uppenbart att en sddan transportled
pa ett extremt sitt skulle forbéttra transportmdjligheterna. Det var testtra-
fik for nagra ar sedan. Det stora problemet dr administrationen. Halva
tiden for testkorningen gick at till administrativa procedurer.

Ryssland 4r medvetet om att man &r den stora boven i dramat. Det har
deras transportminister uttryckt i samtal med Asa Torstensson. Vi tror att
det finns mojlighet att komma vidare. Det kommer att ta tid. Det har
funnits forhoppningar om det tidigare, men eftersom man dnda sjalv
erkdnner problemet dkar forutséittningarna att hitta 16sningar.

Vi hoppas att detta ska vara en bra grund for den diskussion som
handlar om det transportsamarbetet, men ocksé en bra plattform nir vi
diskuterar framtiden for det europeiska transportsystemet och revidering-
en av TEN. Linderna runt Ostersjon bor naturligtvis vara dverens om
prioriteringarna. Vi har sedan tidigare etablerat en informell arbetsgrupp.
Ministrarna kommer att f6lja upp frdgan i Vilnius i host som nésta steg
for att vara aktiva i arbetet.

Det kéndes som ett bra initiativ. Vi kommer att informera om detta pa
ministermotet for att understryka norra Europas behov av core network
som det heter i TEN-revideringen. I dag slutar det europeiska transport-
systemet i Oslo, Helsingfors och Stockholm. Kartan slutar ofta i norra
Tyskland.

Anf. 47 ORDFORANDEN:
Nu har vi fatt varsin Haparandadeklaration.

Anf. 48 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:
Om ni &r intresserade av den hér studien, som jag tror att alla som ar-
betar inom det hiar omradet kan ha nytta av, gar den att bestdlla. Den



finns inte pa svenska. Den finns pa engelska, ryska och kinesiska. Ni kan
alltsa vélja sprak.

Anf. 49 KRISTER HAMMARBERGH (m):

Det dr positivt att inte bara se fram mot nya kartor, vilket verkligen
behovs, utan ocksd mot en aterrapport och forhoppningsvis en diskuss-
ion, d&ven om det dr en informationspunkt, inte minst nar det géller TEN-
T och framtida fordelning. Det hér innebdr mdjligheter dven for den
svenska infrastrukturen och forutsdttningar for jarnvégsinvesteringar i
framtiden vilket kan vara viktigt att notera.

Anf. 50 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Nir det géller TEN-T ska ldnderna ldmna in sina synpunkter senast
den 15 september. P4 sensommaren kommer vi att ha ett material som vi
just nu forbereder tillsammans med regioner och marknadens aktdrer sé
att det dr sa vil genomarbetet som mojligt, men ocksa forankrat hos 6v-
riga ldnder. Den 15 september ska det finnas en svensk medlemsstats-
synpunkt i det arbetet.

Anf. 51 CHRISTINA AXELSSON (s):

Var det inte med nigon frdn kommissionen pa det hir mdtet? Det
verkar som om det var ett mote inom ramen for vart EU-arbete. Det hade
varit bra om vi hade fatt information infoér métet.

Jag kan inte lata bli att berétta en sak pa tal om kartor.

Infor folkomrostningen 1994 fick jag en fréga fran en ung person.
Hon fragade: Om Sverige rdstar nej maste man da rita om alla kartor?
Hon hade hort att vi skulle férsvinna fran kartan om det blev nej i folk-
omrdstningen. Det kan vara nagot att ta med sig for framtiden, att det kan
vara bra att rosta ja ibland.

Anf. 52 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Man kan ju skriva om historien ocksa.

Vi hade en representant med fran kommissionen. Den ansvariga i
kommissionen for detta var diar samt Baltic Transport Outlook-
sekretariatet som jobbar med det flaggskeppsinitiativ som ligger inom
ramen for EU:s Ostersjostrategi.

Jag tror att jag kommenterade i trafikutskottet att vi skulle ha motet.
Det var ett informellt mote for att fa ihop diskussionen. Vi kommer se-
nare att komma fram till slutsatser. Det har ar ett sétt att paborja resan.
Kommissionen deltog.

Anf. 53 JOHAN LINANDER (c):

Det giller punkt 8 a om kroppsskanning eller sékerhetsskanning. Sa-
vitt jag har forstatt har vi inte haft fragan uppe i EU-ndmnden tidigare.
Det ér ju en fraga som berdr folk néra.

Vi har ju inte fatt s& mycket information &nnu. Jag hoppas att man i
diskussionen lyfter fram hur integritetskénsligt det hir ar sé att det inte
blir en positiv diskussion dér flygplatserna och sikerhetsfolket tycker att
det hér &r ett alla tiders forslag. Det &r ett medskick.
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Anf. 54 ORDFORANDEN:

Fragan har behandlats i EU-ndmnden, rimligen infor ett justitieminis-
termd&te. Nog har vi haft den pa bordet, sérskilt nér det géller om man ska
dndra reglerna for vilken utrustning man féar ha pa flygplatser. Fragan har
berorts.

Anf. 55 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Vi ér i grunden positiva till ny teknik. Men vi delar uppfattningen att
bade integritetsaspekterna och hélsoaspekterna maste klaras ut.

Nar det géller processen om vitskebegrinsningsreglerna kommer det
att ske forandringar 2013. Det &r klart att man maéste ha nya metoder pé
plats. De maste ta hansyn till integritet och hélsa.

Anf. 56 LARS LILJA (s):

Den hir fragan hor kanske inte direkt ithop med sikerhetsskannrarna,
men med sékerhetskontrollen vid flyget som jag tycker 4r lite intressant.
Vi som har det tveksamma ndjet att flyga minst tva ganger i veckan har
noterat att det dr ytterligare en sparr som ska passeras nir man ska till
gaten. Nu ska man visa sitt boardingkort innan man gar igenom siker-
hetskontrollen. Det &r ndgot som har dykt upp pé senare tid. Det 4r sé pa
alla svenska flygplatser nu.

Jag har lite svart att inse vad det ska vara bra for. Har man passerat
sdkerhetskontrollen torde man fé vara i sdkerhetszonen. Det borjar bli s&
oerhort besvérligt och s& manga procedurer kring flyget sa jag kan ténka
mig att man gréver sin egen grav.

Nagot som ocksa dr extremt besvérligt dr det som ndmndes, att man
inte far ta med sig sin necessir i handbagaget. Det innebdr en massa extra
procedurer i sdkerhetskontrollen. Det innebdr sdkert extra kostnader.
Dessa génger checkar man in detta bagage.

Det finns en massa sddana komplikationer. Man kan fundera pa den
reella effekten av dessa kontroller.

Jag ar bara lite nyfiken pad om det pagér ndgon diskussion om detta
och hur relevant detta verkligen ar.

Du ndmnde att det fanns en diskussion om att dndra reglerna om
vétskor 2013. I vilken riktning gér dessa diskussioner? Det var en allmén
fraga kring flygsdkerhet. Jag stiller den eftersom jag sjilv inte &r aktiv i
trafikutskottet och kanske é&r lite okunnig. Men jag tror att det &r en
ganska viktig fraga for flygets framtid.

Anf. 57 ORDFORANDEN:
Det dr en mycket relevant fraga.

Anf. 58 Statssekreterare LEIF ZETTERBERG:

Var minister resonerar ungefar som Lars Lilja gor, det vill sdga att vi
inte pa nagot sitt paskyndar uppskruvningen av detta arbete, snarare
tvartom. Vi har varit aktiva i denna process. Vi tycker att man verkligen
maste bevisa att de atgérder som vidtas har ndgonting med sikerhet att
gOra sé att det inte bara ar sa att siga pa kul — dven om det &r att ta i att
sdga sa.



Men det &r klart att det dr latt att man stimuleras till att ta ett steg till.
Vi forsoker bromsa den utvecklingen, och vi har varit aktiva i1 diskuss-
ionen kring tidsplanen. Beslutet &r att reglerna om vétskebegransningar
forsvinner i april 2013. Fran april 2011 ska man kunna ta med sig
duty free-varor om de &r inkopta i tredjeland. Men de ska vara forseg-
lade. Det ar utgangspunkten. Det har 4nd4 satts en press. Detta var en
diskussion som vi hade i hostas eller kanske for ett ar sedan. Tidsplanen
finns alltsé.

Nu far man forsoka jobba med tekniken. Eftersom vi alla utnyttjar sy-
stemet, kanske inte lika ofta som Lars Lilja, har vi samma erfarenhet.
Ministern har denna ansats.

Anf. 59 ORDFORANDEN:
Vi tackar for informationen i dessa fragor.
Vi tackar for i dag och onskar trevlig helg och lycka till pa radet.
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