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1§ Svar pé interpellation 2013/14:26 om behovet av lingsiktig tag- Svar pd

planering interpellationer

Anf. 1 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):
Herr talman! Ingela Nylund Watz har fragat mig

o vilka atgirder jag avser att vidta for att regelverket om kapacitetsfor-
delning pa jarnvag framover ska kunna bli transparent och langsiktigt

e om jag avser att se till att kriterierna for tolkning av samhillsekono-
misk effektivitet utvecklas och inkluderar effekter ockséd for andra
trafiksystem och for samhéllsutveckling med vil fungerande bostads-
och arbetsmarknader.

Jarnvigen dr ett fantastiskt trafikslag. Dess tekniska forutséttningar
stdller dock speciella krav pa hur verksamheten behdver organiseras. Det
ar nddviandigt att anvindandet av infrastrukturen planeras i detalj. Vid de
tider och platser dér det finns flera sbkande som Onskar f& utfora trans-
porter pa nitet krévs utvecklade metoder for att vdlja den sdkande som
ska fa foretrade.

Jarnvagslagens regler om tilldelning av kapacitet pa jarnvég ar base-
rad pa EU-ritt, vilken bland annat anger att kapaciteten ska tilldelas for
ett ar i taget. Trafikverket dr infrastrukturforvaltare for statens jarnvags-
nédt och ska i den egenskapen, enligt lagstiftningen, behandla alla in-
komna ansokningar pa ett icke-diskriminerande sétt.

I forsta hand ska ansokningar som é&r i konflikt med varandra sam-
ordnas pé frivillig vag. I de allra flesta fall sker ocksé en sadan frivillig
samordning genom att jirnvigsforetagen och andra s6kande accepterar
alternativ kapacitetstilldelning. Forst i nésta steg ska infrastrukturforval-
taren, i de fall dir det fortfarande kvarstar konflikter, anvinda avgifter
eller prioriteringskriterier pa ett sitt som leder till ett samhallsekonomiskt
effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

De formalia som jag nu redogjort for bygger pa nagra centrala princi-
per som &r vérda att lyfta fram. En sadan princip ar att utbudet av trafik
bor vara efterfragestyrt. Det dr i grunden transportkundernas onskemal
som ska styra anvdndandet av sparen. Det finns dérfor en podng med att
inte lasa fast hur sparen ska anvindas over en alltfor ldng period. En
annan viktig princip dr att processen ska vara transparent. Det ska vara
mojligt att forstd varfor en ansokning gér fore en annan. Vidare dr det
viktigt att framhalla att jarnvagsnétet &r till for flera olika funktioner och 1
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att det till exempel inte dr ett slutet kollektivtrafiksystem. Det stiller krav
pa en effektiv avvdgning mellan olika typer av anvidndning.

Jag vilkomnar att Ingela Nylund Watz delar regeringens syn pa att en
fungerande arbetspendling och regionaltrafik ar viktig, men det ar dven
den langvéga persontrafiken och godstrafiken. Jag forstar de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas onskan att det ska finnas en nagorlunda
forutsebarhet over flera ar, paA samma sdtt som jag forstar onskan fran
organisatdrerna av godstransporter att kunna anpassa trafiken efter en
ibland hastigt fordndrad efterfragan.

Det &r inte min uppgift att uttala mig om vilken trafik som ska ha fo-
retrdde vid varje enskilt tillfdlle. Daremot &r jag 1 hogsta grad intresserad
av att Trafikverket kontinuerligt utvecklar sin metod for tilldelning av
kapacitet. Genom min dialog med Trafikverket kidnner jag till att myn-
digheten arbetar med att utveckla kapacitetstilldelningsmetoden i syfte
att uppna dels okad transparens, dels ett effektivt utnyttjande av spéren.

Regeringen tillsatte i maj i &r en utredning om jarnvédgens organisat-
ion. Det &r inte uteslutet att denna utredning kommer att berdra fragan
om kapacitetstilldelning.

Ingela Nylund Watz 6nskar att beslut om kapacitetstilldelningen ska
baseras pa en bredare samhillsanalys. Jag anser dock att det &r viktigt att
skilja pa beslut om utveckling av infrastrukturen och beslut om exakt ut-
nyttjande av spéaren det nidrmaste aret. De senare besluten behdver styras
av efterfragan pa transporter for den tidsperiod som besluten giller.

Anf. 2 INGELA NYLUND WATZ (S):

Herr talman! Tack, statsrddet, for svaret! Jag &r dess virre — det
kanske statsradet anar — inte helt ndjd med det svar som jag fick i gér, for
jag trodde faktiskt, helt drligt, att den debatt som foljde i sparen av kaoset
kring Gnestapendeln och det forslag som Trafikverket levererade hade
berort statsradet ndgot mer och manat lite mer till eftertanke.

Nu blev det sa att Gnestapendeln rdddades. Jag dr helt 6vertygad om
att det var den kraftfulla opinionen hos befolkningen i omrédet som
gjorde det. Men det &r ju for ett ar framover. Det finns i dagsldget inget
som talar for att Gnesta-, Mdlnbo- och Jarnaborna kan kdnna sig trygga,
for inte heller statsradets svar till mig i dag talar for det.

Efter att ha gétt igenom alla interpellationssvar — vi har ju diskuterat
den hir frdgan ganska méanga ginger hir i kammaren — som har hallits
efter krisen med Gnestapendeln kunde man over tid, pd det halvar som
har gétt, faktiskt ana en viss forskjutning av statsradets uppfattning. Fran
borjan var statsrddet mycket formell och hénvisade till lagstiftning, EU-
ritt och myndighetsutévning och ville inte alls ldgga sig i hur Trafikver-
ket arbetade. Men s sent som i september hade statsradet en debatt med
Hans Ekstrom, och da sade statsradet:

”Déremot finns det nadgonting som vi skulle kunna problematisera,
och det giller tilldelningen av tagtider. Det dr det som Hans Ekstrom
ndmner, kommunernas forutséttningar att planera langsiktigt och bygga
bostider.”

Det upplevde jag och ménga andra, inte minst Gnestaborna, som en
Oppning och forskjutning av statsradets ganska stela uppfattning i frigan
tidigare. Men nér jag nu har fatt svaret pd den hér interpellationen kan
jag dess virre konstatera att statsradet har fallit tillbaka till sin ursprung-



liga uppfattning, stingt dorren for en sddan diskussion igen och gomt sig
bakom lagstifining och regelverket, trots att statsrddet vid upprepade
tillfallen i de hér interpellationsdebatterna har sagt att statsrddet har hu-
vudansvaret for det sitt pd vilket Trafikverket arbetar.

Darfor dr det oundvikligen s& att Gnestabor och andra som studie-
pendlar och arbetspendlar i Mélardalen och foér den delen dven pa annat
héll i landet far ytterst osékra livsbetingelser framdver: Kan jag lita pé att
tagen kommer att gé, eller maste jag flytta in till ndgon stdrre centralort?

Herr talman! Jag tvingas nu konstatera att statsradet ar tillfreds med
situationen, att huvudsaken for regeringen enbart &r att skapa konkurrens
pa spéarens mest attraktiva strackor och att statsradet endera inte har ndgot
svar eller inte vill svara pa frigan om behovet av att utveckla kriterierna
for tolkning av samhillsekonomisk effektivitet.

Men det som forvanar mig mest i statsradets svar — det &r det jag vill
avsluta inldgget med och formulera en fraga, dér jag verkligen hoppas att
statsradet kan komma med ett lite tydligare besked &n i interpellations-
svaret — géller den utredning som statsrddet ndmnde. Den &r nu tillsatt.
Den har inte tillkommit genom statsradets egen vilja utan av andra skal.
Utredningen ska se over jarnvagens organisation, men dér formulerar sig
statsradet vildigt glidande.

Darfor fragar jag: Ska utredningen titta pa kapacitetstilldelningen, el-
ler ska utredningen inte gora det? Av statsradets svar pa interpellationen
fir man intryck av att det ar lite fritt valt arbete for Trafikverket.

Anf. 3 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det ir lite méarkligt om Ingela Nylund Watz har instéll-
ningen att jag och andra statsrdd skulle gémma oss bakom olika saker.
Jag tror att det ar oerhort viktigt att det finns en tydlighet. Ingela Nylund
Watz efterfrigar en 6kad transparens men framfor allt att det finns en
icke-diskriminerande grund nér vi talar om jarnvig. Darfor tycker jag att
det &r bra att man foljer den lagstiftning som géller — vad mer kan bli
tydligt om vi inte skulle géra pa det sittet?

Jag tror ocksa att man ska vara oerhort medveten om att med den ut-
veckling som inte minst den regionala trafiken har haft sedan bérjan av
90-talet, inte minst for att ldn och landsting vill kdpa upp trafik som SJ
pa sin tid inte kunde leverera nér s 6nskades, har tagtrafiken okat.

Att tilldela tagtider har aldrig varit ett storre problem sa linge som det
har funnits kapacitet. Problemen uppstér nér det ar brist pa kapacitet. Da
finns det ett tydligt regelverk om hur kapacitetstilldelningen ska ske.

Den stora problematik som vi star infor nu &r den eftersatthet som
finns i fraga om nybyggnation. Darfor kommer det att géra stor skillnad
nér Citybanan kommer pé plats, vilket ocksé Ingela Nylund Watz kdnner
vél till. Det kommer att paverka hela Mélardalens trafik, inte minst for att
man ska in 6ver Saltsjo-Maélarsnittet — godstag, fjarrtdg och pendeltag.
Da kommer det att bli en separering.

Diremot har Transportstyrelsen en viktig roll nér det géller mark-
nadsovervakningen. Jag forsdker beskriva hur det gér till nér alla olika
operatdrer ansoker om tiglagen. Det kan utifrdn en avreglerad marknad
ibland kanske upplevas som att olika aktdrer ska samsas om olika tider.
Det har varit praxis over tid, och man har oftast 1ost detta.
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Man maéste vara medveten om att det dr ritt manga tdg som gar i Sve-
rige, och inte minst i denna region. Det later ibland i debatten som om
tdgen inte far nigra taglagen, men det har Ingela Nylund Watz inte tagit
upp.

I den tagplan som ska gélla fran 2014 handlar det om ungefir en och
en halv miljon tdg. Det gar ungefdr 4 000 tdg per dygn. Det dr en riktig
flaskhals ndr man kommer in &ver Saltsjo-Malarsnittet. Vi vill att det ska
vara robust och finnas nagon form av &terstéllningstid sa att det blir
punktlighet for dem som édker. 7 200 taglagen har getts for denna period.
Men det méaste ocksa till tider for att banarbete ska kunna ske pa ett
tryggt och sékert sétt. Det dr over 2 000 sadana tider.

Niér det géller arbetet med att tilldela kapacitet och hur resonemanget
fors dr det en ganska stingd verksamhet for alla runt omkring men inte
for de parter som é&r inblandade. Déremot har Trafikverket nu, med erfa-
renhet fran situationen med Gnestapendeln om inte annat, erbjudit sig att
bjuda in hela Milardalens representanter for de regionala kollektivtra-
fikmyndigheterna for att de ska forsta processen och for att de ska kunna
forbereda sig.

Det ér riktigt, som Ingela Nylund Watz sdger, att eftersom kapacitets-
tilldelningen sker varje ar kommer denna diskussion att sétta i gang igen.

Det som jag menade i debatten med Hans Ekstrom som det referera-
des till, om man skulle problematisera, dr det behov som finns for till
exempel kommuner och andra att ha langsiktighet i tdgplaneringen sam-
tidigt som godsforetagen till och med vill ha dnnu kortare tider. Detta har
erbjudits de regionala kollektivtrafikmyndigheterna tidigare, och sa sent
som i varas, men de har inte velat ha lingre tider &n for ett ar i taget.
Dirfor jobbar Trafikverket pa det séttet.

Anf. 4 INGELA NYLUND WATZ (S):

Herr talman! Jag ska borja med att upprepa den fraga som jag stillde
i slutet av mitt forra inldgg och som handlade om den utredning som
tillsattes nyligen. I interpellationssvaret sdger statsradet: “Regeringen
tillsatte i maj i ar en utredning om jarnvdgens organisation. Det dr inte
uteslutet att denna utredning kommer att berdra frdgan om kapacitetstill-
delning.”

D4 ar min frdga: Kommer man att titta pa kapacitetstilldelningen, el-
ler kommer man inte att géra det?

Den allra viktigaste fridgan i sammanhanget &r: Vad vill regeringen?
Vill regeringen att man ska titta pa kapacitetstilldelningen, eller vill rege-
ringen att man ska halla sig till frigan om organisationen?

Jag atergar ddrefter till detta med tydlighet som statsrddet hénvisar
till. Det ar allra bist for dem som bor i Malardalen och pa andra stéllen
runt om i landet dir liknande situationer kan uppsta nir konkurrensut-
sdttningen av de attraktiva tiderna gor att regionaltagstrafiken féar sta
tillbaka. Det allra viktigaste ar att fi reda pa vad regeringen vill.

Nu hénvisar statsradet till att vi har EU-rétt och lagstiftning. Det ar
alldeles korrekt. Sa ar det. Men vad vill regeringen? Tycker regeringen
att detta ar en bra ordning? Om regeringen inte tycker att det dr en bra
ordning, pa vilket sétt 4r regeringen da beredd att driva fragan till exem-
pel 1 Europeiska unionen for att pendlare i Milardalen, 1 Géteborgsomra-
det och i Malméomradet ska kunna fa vettiga livsvillkor?



Jag tror att statsradet och jag dér har ganska ménga beroringspunkter.
Vi dr nog i grund och botten dverens om att regionforstoringen och moj-
ligheterna att pendla till studier och arbete dr en av de absolut viktigaste
forutsattningarna for att skapa okad tillvéxt och nya jobb i vért land.
Detta dr inte bara en fréga om att statsradet ska redovisa vad som géller
for nirvarande och hur lagstiftningen ser ut.

Medborgarna runt om i dessa regioner har trott pa politiken nér det
har sagts att man i Mélardalskommunerna tillsammans med staten ska
satsa 5,3 miljarder for att bygga Citytunneln. Det ar for att vi ska kunna
leva och verka i denna region, kunna ta oss till jobbet och kunna ta oss
till plugget och kunna édka till universitetet. Nu séger regeringen, om jag
tolkar statsradet rétt, att vi nu fér leva under dessa livsbetingelser. Savitt
jag har tolkat det har regeringen inte ndgon annan uppfattning &n att lagt
kort ligger.

Jag tror faktiskt att statsradet far finna sig i att en och annan kommu-
nal foretrédare, till exempel i Gnesta nu pé l6rdag eller ndgon annanstans
runt om i landet, som funderar pa planering av bostadsbyggande, indu-
strietablering, marktilldelning och annat undrar om man kan lita pa denna
regerings infrastrukturpolitik. Ar det rimliga villkor som regeringen ger
kommun- och landstingsforetrddare, foretag i Sverige och inte minst
enskilda méanniskor nédr de ska planera sina liv och mojligheter att ut-
vecklas? Jag tror att regeringen har hamnat i galen tunna. Men statsradet
har mojlighet att dndra uppfattning.

Anf. 5 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag tycker att det dr maérkligt att Ingela Nylund Watz
behover ta till brosttoner. Men det kanske handlar om ndgon form av
daligt samvete. Om vi dr 6verens om en sak, att det ar viktigt att en reg-
ion ska kunna véxa for mer jobb och okad tillvéxt — dér vi uppenbart har
samma malsittning — ar det mérkligt hur receptet for detta hittills har
varit.

I Stockholm och Stockholmsregionen véxer det sa det knakar. Fler
vill verka och bo hér, och sa ser det ut i hela Mélardalsregionen. Detta dr
en fantastisk styrka. Ar det da inte lite mérkligt att det &r forst nu, med
denna regering, som vi s tydligt talar om att byggande av bostidder méste
hénga ihop med mer byggande av infrastruktur och framfor allt kollektiv-
trafik? Ar det inte mirkligt att det #r just den hir regeringen som fér
jobba, slita och hart std upp for beslutet om att Forbifarten ska byggas for
att underlitta for vigtransporterna? Ar det inte mérkligt att det ir den hir
regeringen som framhaller att det ska byggas tunnelbana i Stockholm for
att fler ska kunna bo i Stockholm och aka kollektivt?

Hade det inte varit sa illa stédllt med jarnvdgen i Sverige sedan sa
maénga ar tillbaka, med ett underméligt underhéll, skulle punktligheten
for alla dessa arbetspendlare kunnat vara betydligt battre. Det dr den hér
regeringen som faktiskt for forsta gdngen 6kar underhéllet.

Jag talar om problemet med de spar som vi har, dir det gar bade re-
gionaltrafik och godstrafik och sker arbetspendling bade pé korta avstand
och pa langa avstdnd. Jag antar nimligen att Ingela Nylund Watz inte
tanker sétta en pendlare mellan Stockholm och Géteborg mot en pendlare
mellan till exempel Stockholm och Katrineholm, eftersom deras resor
borde vara lika viktiga.
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Regeringens mycket tydliga uppfattning &r att vi maste ha fungerande
strak for godstransporter. Det har vi tydligt pekat ut i infrastrukturpropo-
sitionen, och for detta avsitter vi pengar. Vi har ocksé tydligt sagt att
arbetspendlingen &r viktig. Har vi en EU-rétt som sdger att tilldelningen
ska ske for ett ar i taget har det dock hittills inte varit ett storre problem
sa lange vi har kapacitet.

Darfor ér det bade unikt och fantastiskt — och dir vet jag att ocksa In-
gela Nylund Watz har varit med och deltagit pa ett positivt sitt — med
medfinansieringen tillsammans med staten och att &ntligen fa Citybanan
pa plats. Det dr forst da vi 16ser en flaskhals. Nu har alla tagen fatt sina
taglagen just for att man har samsats; man har fatt flytta pa ndgra tider,
och alla platser blir kvar. Det &r dock tajt fram till dess att Citybanan
kommer pa plats 2017. Det &r en effekt av att det inte har satsats tidigare.
Det tar tid att f& det har pa plats.

For att komma tillbaka till frdgan, som jag inte hann med i mitt tidi-
gare inldgg: Ja, det &r riktigt — Gunnar Alexandersson har fatt uppdraget
att utifrdn den avreglerade marknaden och marknadsdppningarna titta
over hur jarnvédgens organisation och funktion ser ut. Givet att vi far fler
marknadsaktdrer som vill komma in pa jarnvdgen — vi tror att det kom-
mer att bli om mdjligt &nnu mer framdver — &r det inte konstigt om man
ocksd, utifrdn att Transportstyrelsen redan i dag har ansvar att vara
marknadsdvervakare, tittar pA om det finns nagonting han har med sig i
néasta steg.

I nésta steg av utredningen ska vi ndmligen ge i uppdrag att se om det
finns forbattringspotential. Néir jag i mitt svar sdger att jag tror att det
kommer att komma med dr det naturligtvis s& att jag vet att Gunnar
Alexandersson har lyssnat pa den diskussion och debatt som har uppstétt
— inte bara frdn Vésteras och Gnesta, nér du far situationer med person-
trafik, utan ocksa fran godsforetagen. De har haft marknadsdppning un-
der ménga ar, men de vill ha en helt annan tagtilldelningstid. De vill inte
ha langa och manga é&r, utan de vill ha precis det omvénda.

Anf. 6 INGELA NYLUND WATZ (S):

Herr talman! Det var &tminstone en del av ett svar. Jag tror dock fak-
tiskt att politiker och befolkning i Mélardalen och pé andra hall i landet
som kommer att bli berdrda av en dnnu hdgre grad av konkurrensutsétt-
ning och slagsmél om slottiderna pé sparen inte forlitar sig pa att Gunnar
Alexandersson har lyssnat pd Gnestaborna eller Vésterasborna. Jag tror
faktiskt att man i mycket hogre grad vill veta vad regeringen vill.

Vad tycker Catharina Elmséter-Svérd att Gunnar Alexandersson ska
syssla med om man nu ska ldgga tillaggsdirektiv till utredningen s& sma-
ningom, i ett andra steg? Har regeringen ingen uppfattning om det? Ar
det ndgonting Gunnar Alexandersson ska lyssna in och komma med
forslag kring till regeringen, och sedan ska ni eventuellt sétta ned foten?

Jag uppfattar dnda att statsrddet Gver tid har tagit sig en funderare pa
det hdr med arbetspendling, regionforstoring och landets tillvaxtmojlig-
heter. Om det &r sa att ni har uppmérksammat problemet tycker jag att
det vore mer reko att prata ur skidgget och sdga: Vi tycker att det &r en
rimlig avvigning just nu, fram till 2017, att se till att vi inte stryper reg-
ionforstoringen i Sverige utan prioriterar arbets- och studiependling lite
hogre.



Det &r dock tydligen ett besked regeringen inte dr beredd att ge. Jag
tycker att det dr véldigt trdkigt for dem som bor i de regioner som kom-
mer att bli berérda av regeringens vilja till hdgre grad av konkurrensut-
sdttning av attraktiva spér.

Till sist: Aven om jag inte i dag, i den hir debatten, kan rikna med att
fa nagot svar kring fradgorna om vad regeringen egentligen vill, herr tal-
man, hoppas jag verkligen att statsrddet kan leverera ett tydligare svar i
den debatt Gnestaborna anordnar pa 16rdag. Jag tror ndmligen inte att de
kommer att ndja sig med det statsrddet har sagt hir i dag.

Anf. 7 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag tror pa nagot sétt att man dven i en sddan hér debatt
méste sansa sig lite grann. Den situation som har uppstatt ar egentligen
en fantastisk utmaning om man ser hur ménga som har valt att 4ka med
tag, resa med tdg och transportera med tdg. Vi har sett den utvecklingen
under véldigt lang tid.

Nu har vi kommit till en situation dir man pé vissa strickor och pé
vissa tider gar i kapacitetstaket. Det giller framfor allt eftermiddagar
eller morgnar, i rusningstid. Hér har vi utmaningarna — hur ser vi till att
infrastrukturen &r sa robust som mojligt?

Vi avsitter dnnu mer pengar for att jobba med drift och underhéll
samt for att kunna bygga ut och bygga nytt. Det géller inte bara Cityba-
nan utan ocksa Ostlédnken, som kommer att ha betydande delar. Det gél-
ler &ven nér vi paborjar stambanan i Goteborg och Borés. Det behdver
naturligtvis géras mer, men detta &r inte gjort i en handvéndning. Vi har
dock i alla fall satt i gdng det arbetet.

Gunnar Alexandersson har fatt ett vildigt tydligt direktiv. Nar han
aterkommer ska han utifrén direktiven ha skannat av hur han uppfattar att
det ser ut. I det steget far vi dels tillfélle, &ven tillsammans hér i riksda-
gen, att stimma av om han har fattat rétt saker. Har han hittat och identi-
fierat ritt problem? Ar vi dverens om det — vi kommer néimligen ocksd
att ha en hearing i riksdagen — kommer vi i nésta steg att ge uppdraget att
se vad vi ska gora for att komma at det.

Det handlar inte om vad jag vill, vad enbart regeringen vill eller vad
jag ska sdga hir. Jag tror att vi ska se pa frdgan med ganska stort allvar.
Jag vet ocksé att Trafikverket jobbar med hur fler ska forsta hur proces-
sen ser ut, inte minst alla nya som sitter i en regional kollektivtrafikmyn-
dighet, och ocksa forstd vikten av att kunna arbetspendla 6ver en
kommungrins och éver en ldnsgrans. Det &r viktigt om man ska uppné en
regionforstoring. Alla har inte riktigt forstétt det.

Min mycket tydliga uppfattning &r att fler ska kunna aka tag, men da
maste ockséd det regeringen gor fa effekt — fler spar, nya spar och en un-
derhéllen bana. Annars kan vi ha den hér diskussionen varje ar.

Overldggningen var hirmed avslutad.
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2 § Svar pa interpellation 2013/14:54 om nykterhetskontroll vid
firjeterminaler

Anf. 8 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Lars Johansson har frdgat om infrastrukturministern av-
ser att ta initiativ till att permanenta den automatiska nykterhetskontrol-
len med alkobommar i Goteborg och om det finns planer pa att infora
automatisk nykterhetskontroll i alla stora hamnar med farjeterminaler.

For att nd nollvisionen &r gemensamma insatser mot rattfylleri en for-
utséttning. En vél fungerande kontroll av forares nykterhet &r en viktig
del i detta. Dérfor ar jag mycket positiv till de forsok som pagar i syfte
att pa ett mer effektivt och latt sitt kunna testa lastbilsforarna som kom-
mer fran farjorna. Det kan bli ett virdefullt komplement och stdd till
kontrollerande myndigheters arbete med detta.

Manga parter dr dock inblandade i ett projekt av detta slag. Anlagg-
ningen for automatisk nykterhetskontroll i Goteborgs hamn ar ett sam-
arbete mellan Motorforarnas Helnykterhetsforbund, som driver projektet,
och polisen, Tullverket, Kustbevakningen, Trafikverket, Servotek och
Stena Line. Projektet har fatt finansiellt stod av Trafikverkets skyltfond
och Europeiska unionens regionala utvecklingsfond.

Om projektet slar vil ut finns goda mdjligheter for intressenterna att
utveckla liknande kontroller vid andra férjeterminaler och i en forldng-
ning kanske anvinda tekniken vid polisens vagkontroller. For regeringen
giller det att se till att det &r mdjligt att prova och infora innovativa sétt
att forbattra och effektivisera arbetssétt som detta.

Det ar alltsa redan fullt mojligt att genomfora och bygga upp anldgg-
ningar for kontroll pa detta sétt. Min forhoppning ar att forsdken visar sig
fungera vl sa att detta visar sig vara ett bra och effektivt sétt att minska
rattfylleriet pa vara végar.

Anf. 9 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag far tacka statsradet for svaret pa min interpellation,
dven om jag inte dr helt ndjd med svaret. Jag hade forvéantat mig en storre
tydlighet i vad regeringen vill nér det giller den automatiska nykterhets-
kontrollen som finns i Goteborg. Eftersom jag ar fran Goteborg har jag
oljt den hér fragan véldigt noga.

Nykterhetskontrollen &r en statlig uppgift. Det ar i forsta hand polisen
och nér det giller farjeterminalen ocksa tullen och kustbevakningen som
ar inblandade.

Det dr intressant att notera att innan denna nykterhetskontroll startade
i Goteborg genomforde tullen under forsta halvaret en ganska omfattande
stickprovskontroll i hamnen pa 2 300 chaufforer, i forsta hand lastbils-
chaufforer men dven andra forare var inblandade. Under den tiden tog
man var 95:e forare for rattfylleri eller grovt rattfylleri. Det visar alltsa att
detta ar ett stort problem.

MHEF s testlab, som startade den 20 augusti i ar, har fram till i dag ge-
nomfort 3 030 prov i den automatiska nykterhetskontrollen. Bara 2 forare
har tagits, alltsd 1 av 1 500 forare, mot 1 av 95 tidigare. Det visar pa en
ganska stor effekt av denna atgéard.

Det dr en relativt enkel anordning. De tvad som finns i Goteborgs
hamn vid Stenaterminalen kostar ungefir 700 000 kronor styck. Det &r



bara tva tillverkare. Man sitter i Tibro och kollar vad som hénder. Nér
ndgon inte har kunnat kora vidare for att bommen inte har fallts upp,
vilket har varit fallet vid tva tillfdllen, kommer polisen och tar hand om
vederborande, kor undan fordonet och genomfor en riktig kontroll av
alkoholhalten i blodet, och vederbdrande kan sedermera bli lagford. Och
det ar precis sa det ska fungera.

Det intressanta med det har arbetet dr vad som har hiant pa farjorna
fran Kiel till Goteborg, ndmligen att nykterheten bland chaufférerna har
okat hogst patagligt. Man vet ju om att det finns en automatisk nykter-
hetskontroll som ar obligatorisk. Da blir effekten att man vet att man
maste anpassa sig och inte kan kora i land och vara onykter.

Det ar just mot den hir bakgrunden som jag har stéllt denna fraga i
min interpellation till regeringen: Varfor ska inte detta permanentas frén
arsskiftet? Det &r ett forsok som MHF driver. Det upphor alltsa vid ars-
skiftet, sa fran och med januari finns det inget automatiskt testlab i Gote-
borg langre. D& kommer man att kunna aterga till den situation och det
beteende som var tidigare pa Tysklandsterminalen. Det menar jag skulle
vara oerhort olyckligt.

Polisen tycker att detta fungerar alldeles utmérkt. Tullen tycker att det
fungerar alldeles utmérkt. Hamnen, i det hér fallet Stenaterminalen, tyck-
er att det fungerar alldeles utmaérkt. Varfor kan man dé inte ge ett besked
i dag om att detta ska permanentas och ta nidsta steg, som jag tycker ar
viktigt, ndmligen att utoka det till alla stora hamnar i Sverige, nir nu
denna unika teknik finns i Sverige? Den ér unik och finns bara hér och
inte 1 ndgot annat land dnnu, men manga kommer till Géteborg och stu-
derar den och har redan nu kommit fram till att de vill préva den ocksé
pa andra hall.

Anf. 10 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag forstar Lars Johanssons engagemang i fragan, och
jag var sjélv pa plats i Goteborg vid installationen.

Vi har ganska starkt i minne den tragiska olycka som en rattonykter
lastbilschauffor orsakade med dodlig utgang for en familj. Da var det
okej for chaufférer ombord pa vara farjor att dricka fritt, dven alkohol.
Dir har det skett ett trendskifte. S& gér det inte léngre till, utan nu ska
man vara nykter nir man kor, men det finns de som faller igenom.

Vi har utifrdn perspektivet nollvision sagt att vi inte ska ha négra
onyktra forare pé véra vigar utifran att vi ska spara liv. Pa vilket sitt man
ska gora sjélva alkotestet avgor de ansvariga myndigheterna.

Syftet med det hir projektet — det har varit tidigare initiativ i bade Ys-
tad och Trelleborg dér olika parter har varit inblandade — &r inte bara att
prova en alkosensor. Vad som ocksa ar viktigt dr att genomlysa regelver-
ket. Hér géller det att virna om réttssikerheten, eftersom det ar en brotts-
lighet som vi talar om, och att hitta forutsittningar for faltforsok och att
hitta materialprototyper men kanske ocksa metodik och rutiner.

Det som har varit lite av en rddsla for médnga hamnar &r att man inte
far bra floden, att de stoppar upp och att det blir hinder. Det har s& hér
langt visat sig i Goteborgsexemplet, vid Tysklandsterminalen, att flddena
fungerar bra. Nu har jag inte hort hur det gick ndr man senast skulle gora
tester pa persontrafiken. Det hér &r ju lika viktigt for alla som kommer av
och pa en firja.
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Lars Johansson séger att han saknar svar och tydlighet och fragar om
inte regeringen skulle sl4 till redan nu och tala om vad den vill. Men det
hér ér ett forsok dar det laggs ned béde tid och engagemang frén flera
olika parter, och projektet ska slutrapporteras per den 31 december. Da ér
tanken att man ska komma fram med slutsatser om badde metoder och
rutiner som kan ligga till grund for ett politiskt beslut. Ar det inte bra, om
man ska gora en sa viktig insats, att ta vara pa ett sa viktigt initiativ och
vénta pa att fa den slutrapport som man har bett om och som ska ligga till
grund for ett politiskt beslut? Atminstone tycker jag det.

Anf. 11 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Jo, men man behdver inte vinta. Man kan gora den stu-
dien redan i dag. Alla de som jag har talat med har kommit fram till att
det hér fungerar alldeles utmérkt.

Statsrddet talade om tiden — ja, det tar 10—15 sekunder. Det ir inga
som helst bekymmer. Det forhindrar ingenting i trafiken. Den rullar rakt
igenom. Jag har talat med Stenas personal pé plats, och de séger att det
hér forhindrar ingenting, att det fungerar alldeles utmaérkt och att det hir
kan man permanenta.

Vissa saker kan vara vildigt komplicerade — det vet jag — men den
hér fragan ar inte sédrskilt komplicerad eftersom man har metoder for hur
man ska ga till viga. Darfor tycker jag att det dr oerhort olyckligt att
detta ska upphora vid arsskiftet darfor att det ska utredas vidare om det &r
ndgot som vi ska fortsitta att tillimpa i hamnar i Sverige. Det &r att vara
vildigt byrékratisk nér vi vet att vi redan efter ett par manader kunde fa
klarhet i att det hdr &r en arbetsmetod som fungerar alldeles utmérkt.
Darfor kriver jag att statsradet ska visa lite mer av handling.

Jag har inte tagit upp ndgot annat in att detta ska kunna permanentas
och att jag vill att det ska utokas till alla stora hamnar i Sverige. D4 &r
svaret: Det hir maste vi utreda lite vidare. Vi tittar pa om det fungerar
eller inte. Men ak ned till Géteborg igen nu och ta reda pa hur det funge-
rar! Jag utgér fran att statsradet kommer till samma slutsats som jag och
andra har gjort.

MHEF f6ljer det hér valdigt noga, och polisen gér detsamma. Det ar ett
fungerande koncept. Det dr darfor som jag tycker att det ar olyckligt att
vi inte kan fa ett klart besked om att regeringen 4r beredd att avsitta de
pengar som det handlar om — det &r inte sérskilt manga miljoner — for att
oka nykterheten.

Vi vet att under ett & kommer det in tre miljoner fordon till vara far-
jeterminaler. Vi har ocksa kunnat konstatera, genom olika rapporter fran
hamnar i s6dra Sverige, som Ystad, Trelleborg, Helsingborg och Stock-
holmsomradet, att onykterheten bland de lastbilschaufférer som kommer
hit till Sverige &r stor. Jag tog bara exemplet fran Goéteborg, men jag har
andra underlag som visar pa att pa andra platser kan det vara dnnu vérre
nér det géller onykterhet.

Detta dr och har framfor allt blivit ett vixande problem, eftersom vi
har alltmer av containertransporter pa vig via lastbilar, inte minst i sodra
och vistra Sverige men ocksa i andra delar av landet. Nir vi nu ser en
utveckling, som vi nu kan se, som &r vildigt negativ i de andra hamnarna
méste man agera. DA vet vi att det finns en metod som ér fullt mojlig att
etablera pé andra stillen.



Dessutom, vilket jag tycker &r vildigt intressant att notera, fordndras
beteendet omgéende. Vi kan se att dir fartkameror finns pa véra vigar
minskar hastigheten. Hér ar det likadant. Déarfér menar jag att vi inte kan
rakna med att MHF, Motorforarnas Helnykterhetsforbund, ska vara de
som ska driva detta i alla Sveriges hamnar. De kan vara med nu och
inspirera staten till att ta ett 6kat ansvar.

Ta vara pé den erfarenhet som nu finns och starta omgéende ett arbete
for att etablera detta i 6vriga hamnar i Sverige!

Anf. 12 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag tror inte att jag och Lars Johansson har olika upp-
fattningar om potentialen och framfor allt utvecklingspotentialen som
finns i inte minst det forsoksprojekt som sker i Goteborg. Varfor jag
mojligtvis svévar lite pd malet &r for att regeringen gav uppdraget att
utvirdera och folja forsoksverksamheten med tillimpning av trafiknyk-
terhetskontroller i hamnar till Rikspolisstyrelsen, och jag har inte ansvar
for den myndigheten.

Jag kan dock konstatera att manga synergieffekter och bra effektivi-
tetsvinster sikert kan goras med denna typ av kontroller. Det kan gene-
rera pengar som till exempel den myndigheten kan anvénda pa ett mer
resurssmart sitt, om vi nu ska tala om finansiering.

Jag ser pa fragan utifran nollvisionsarbetet och sidkerhetsarbetet for
att fa nyktra forare pa vara vigar. Darfor har jag engagerat mig i fragan.

Vad som kommer att ske efter den 1 januari later jag i dagsldget vara
osagt. Jag ser dock att det finns ett stort intresse av att fortsdtta med detta
i Goteborg. Jag ser ocksa ett okat intresse i andra hamnar och i andra
lander. Vi har kontakter i bdde Norge och Finland som é&r intresserade av
att f6lja detta och gora nagot liknande.

Anf. 13 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Alla projekt har ett slutdatum. I det hér fallet &r det den
31 december. Det finns inga mer pengar avsatta hos de olika finansidrer
som gav denna nykterhetskontroll en méjlighet att starta i Goteborg. Det
ar problemet, och det vill jag tydliggora.

Jag kédnner mycket vil till att Rikspolisstyrelsen har ett ansvar, men
regeringen har det samlade ansvaret for alla myndigheter. Det méste gé
att sétta sig tillsammans med justitieminister Beatrice Ask och reda ut
dessa fragor och peka med hela handen. I vissa ldgen maste man gora det
for att nadgot ska bli verklighet.

Det ar orovickande att projektet upphdr och att vi inte kan f& ndgot
besked om det ska fortsitta den 1 januari.

Det tragiska &r att beteendet kan éterga till det beteende som var in-
nan nykterhetskontrollen startade. Jag kan upplysa statsrddet om att per-
sonalen pd Stenabatarna berdttar att ndr chaufforerna aker tillbaka till
Kiel dricker de 61. Nykterhetskontrollen har dirfor en oerhdrd betydelse,
och jag menar att vi kommer att fa tillbaka det eldnde vi ser i andra ham-
nar — och ockséd kommer att se i Tysklandsterminalen — nir forsoket
upphor.

Det ar olyckligt och borde innebira att regeringen agerar kraftfullare.
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Anf. 14 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det finns manga olika satt att komma &t onykterheten pa
véara végar. Det svéraste dr att gora det sd effektivt som mojligt och att
anvanda personella resurser s& smart som mojligt.

Sjdlv tror jag pé teknisk utveckling och mer samarbete mellan statens
myndigheter och alla andra aktdrer, sdsom civila organisationer och i
detta fall foretag i hamnarna, till exempel Stena Line. Det borgar for att
hitta goda l6sningar.

Jag tror att vi i slutrapporten i december kommer att se manga goda
forslag pa hur man kan fa detta i fler hamnar, vilket vore véllovligt.

Huruvida detta ska finansieras eller inte avstér jag i dag fran att sdga.
Jag jobbar dock for att vi inte ska ha nigra onyktra forare pa vara végar,
inte heller frdn véra hamnar.

Overliggningen var hirmed avslutad.

3 § Svar pa interpellation 2013/14:56 om undermaligt vigunderhall

Anf. 15 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):
Herr talman! Leif Pettersson har fragat mig:

e Har statsrddet gjort det stéillningstagandet att Trafikverket ska ha
ansvar for att kontrollera att bestéllt arbete blir utfort?

e Har statsradet gjort det stdllningstagandet att sdrskilda varningsskyl-
tar behovs for motorcyklister i dessa fall?

e Vad avser statsradet att gora for att komma till ritta med situationen?

Mitt svar ar att Trafikverket har det fulla ansvaret for att upphandla,
kontraktera och f6lja upp alla de arbeten som behovs for att av sina an-
slag fa ut storsta mojliga nytta av infrastrukturen fér medborgare och
néringsliv.

Trafikverket har dven ett ansvar att savil effektivisera sin egen verk-
samhet som stimulera till dkad effektivitet och innovationsgrad inom
anldggningsbranschen.

Ett inslag 4r 6kad anvidndning av funktionsentreprenader. Syftet med
detta &r att entreprendrens kunskaper och erfarenheter ska tillgodogoras
for okad effektivitet och bidra till att vara anslagna medel ska récka till
mer infrastruktur.

Detta innebér inte att entreprendren far experimentera hur man vill.
Krav pé dokumenterade kontroller och verifiering av vilka funktionskrav
som ska uppfyllas finns noga dokumenterat i kontraktshandlingarna.
Trafikverket utfor dven stickprov for att kontrollera att detta sker.

Den miniminiva av inspektioner som aligger entreprendren framgar
av kontraktshandlingarna. Vid risk for till exempel sa kallad blodande
beldggning, som kan ge halka, eller vid tjdllossning, som kan innebéra
storre risker for hal i vdgen, finns ett utdkat inspektionskrav.



Oavsett vilken brist som upptrader ska atgérder vidtas for att undvika
skaderisker for tredje part. Detta kan ske genom étgérder eller skyltning,
om atgird inte kan vidtas omgaende.

Betraffande lagning av vég ar utgdngspunkten att denna ska vara per-
manent. | vissa situationer dir skadan innebér akut fara for trafiken ska
atgird vidtas omgaende. Under vissa delar av aret, till exempel under
tjdllossning eller period med kraftig nederbord, kan det vara mycket svart
att utfora en permanent lagning. I de fall det finns risk for att samma hél
slar upp igen ska varnande skyltning ske som géller for samtliga trafikan-
ter.

Anf. 16 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Jag tackar for svaret men kan forsdkra ministern att
detta svar gor Sveriges motorcyklister varken gladare eller klokare. Upp-
riktigt sagt blir jag det inte heller.

Nér ministern forsoker gomma sig bakom Trafikverket och i princip
sdger att hon och darmed regeringen inte har s& mycket ansvar for detta
gor hon det lite latt for sig. Naturligtvis finns det ett politiskt ansvar dven
i denna fraga.

De krav som dr rimliga att stélla i denna situation &r att en fran entre-
prendren oberoende kontroll verkligen utfors, rimligtvis av Trafikverket.
Ett tydligare vighallaransvar borde ocksa inforas, dir foretaget som gjort
fel far straffansvar, och inte som i dag enskilda personer. En fungerande
rapportering inom Trafikverket som kan forebygga olyckor borde ocksé
inforas.

Allt detta kan regeringen gora genom att stilla krav pa Trafikverket
och, om det behdvs, foresla lagéndringar.

I 10 procent av de olycksfall som sker med motorcykel pé torr som-
marvég dr orsaken bristande friktion. I 12 procent av dessa fall dr det
grus pa vigen som dr orsaken. Bristande kontroll av utfort arbete &r i
manga fall orsaken till att detta kan ske.

Varfor har inte regeringen tydligt och klart gett Trafikverket i upp-
drag att kontrollera att utfort underhall verkligen héller mattet? Det kan
gélla sopning av grus efter sa kallad snabellagning eller kontroll av frikt-
ionen dir ny asfalt lagts. Det dr i allra hogsta grad ett rimligt krav att
friktionsmétning i alla fall ska ske nér en olycka intriffat. S sker inte i
dag.

Naér det géller frigan om tillfillig skyltning som extra information till
trafikanter och sirskilt till motorcyklister tror jag att om man inforde
tillfallig skyltning riktad just till motorcyklister skulle flera av dessa
olyckor helt undvikas. Det kan handla om utformning av skyltar och
annat som speciellt riktar sig till motorcyklister.

I det hiar sammanhanget méaste man ocksd nimna fragan om vajer-
racken. I manga lander &r just denna typ av racken forbjuden. Vi behover
bara g till Norge for att hitta ett exempel. Jag tror att man maste sitta in
forskningsresurser for att hitta sédkrare racken for just motorcyklister. Jag
vet att sddant arbete pagar.

Det innebir inte att jag eller vi socialdemokrater pa ndgot sétt motsét-
ter oss mittricken eller for den delen sidordcken, men det maste g att
hitta utformningar som ar béttre och sékrare ocksa for motorcyklister.
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I min interpellation tar jag upp just detta med att motorcyklister ofta
rakar ut for dessa olyckor. Nistan 8 000 olyckor med motorcykel intréaf-
fade under aren 2003-2010. Samma siffra for bilar var ungefar 9 600
olyckor. Nar vi vet att antalet bilar mdngdubbelt 6verskrider antalet mo-
torcyklar inser vi latt det allvarliga i den hér situationen.

Uppdrag granskning visade péd en situation som uppstod utanfor
Nykoping 2012. Da omkom en motorcykelforare. Jag undrar nu vad
ministerns besked blir till hans familj och till alla andra som drabbats av
liknande situationer.

Kommer Trafikverket att fa direktiv i regleringsbrev eller pa annat
sdtt som sitter stopp for den bristande kontroll som i dag sker av utfort
arbete?

Anf. 17 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag tycker att det dr oerhort viktigt att alla som pa négot
sétt fardas pé vara végar ska kunna kénna en trygghet i att man kan gora
det pé ett sikert och bra sitt.

Naturligtvis har staten ett ansvar for att se till att sjélva infrastruk-
turen som sédan &r i sa gott skick som mdjligt. For detta har Trafikverket
ett tydligt uppdrag ndr det géller att sékerstdlla hur man designar végar,
hur man jobbar med végar och hur man foljer upp végar for att folja inte
minst nollvisionen.

Dirtill har vi som enskilda trafikanter ett stort ansvar for att vara med
och bidra sé att inga olyckor sker. Men ibland kan vi missa att vara duk-
tiga trafikanter, och da ar det viktigt att det finns annan hjalp som bistar
oss att anda hélla trafiksidkerheten sa hog som mojligt.

P4 bilars utveckling har vi sett hur inte minst bilarna som sédana har
blivit tryggare och sdkrare nér en olycka sker, men faktum é&r att det
arbete Sverige har gjort nir det géller att gbra om végar dér vi inte har
motorvigar — som anses vara sikrast — och bygga tva-plus-ett-vigar med
mittseparering har minskat risken for att omkomma och skadas allvarligt
vasentligt, kanske framfor allt for att man inte far kollisionskrockar bil
mot bil. Det har dock dven gjort det sdkrare for den som framfardas pa
motorcykel.

Naér det géller vajerriacket ar det klart att det &r forenat med stor risk
och stor fara att dka in i ndgonting och vara en oskyddad trafikant. Jag
vet att det har varit mycket diskussion om de vajerrdcken vi har. Men sett
i perspektivet vilken nytta de hittills har gjort mot att man skulle byta ut
alla pagéar just nu tester med underglidningsskydd liksom en diskussion
om man behdver ha ricken pa alla stdllen dir man i dag sétter upp dem,
till exempel vid kurvor och vid av- och péfarter.

En annan viktig diskussion, som Leif Pettersson tar upp, handlar om
kunskap, forstaelse och insikt. Ett exempel dr ndr man jobbar med be-
laggning pa végar i syfte att dessa ska bli bittre for alla som aker pa dem
men dir man ockséd har jobbat med sidoomrédena, eller kanske inte job-
bat med sidoomradena. Det far konsekvenser utifrdn en motorcyklists
perspektiv.

Antingen har skyltar, trdd eller annat som man av ndgon outgrundlig
anledning aker in i om man aker av vdgen, for att det ir s& man mentalt
kor om man skulle dka av, inte rojts undan eller ocksa finns det grus som
ar preparerat pa det séttet att man far upp sladdgrus nér andra fordon



kommer, dirfor att vigen ar for smal i kurvan eller dérfor att dimension-
en inte ar rétt. Det &r naturligtvis direkt forddande om det kommer en
motorcyklist.

Jag har sjilv varit ute och sett det pd nira hll. Hir tror jag att det
handlar mycket om att Trafikverket ska ha mer kunskap och forstéelse.
Jag skulle néstan séga att det viktigaste dr den dialog som i dag finns
med till exempel organisationer som SMC tillsammans med Trafikver-
ket. Den é&r fortsatt viktig. Har handlar det om att f4 in kunskapen och
forstaelsen.

Nir det géller mc-olyckorna, som Leif Pettersson var inne pa, ar rent
generellt det stora problemet snarare nidr motorcyklisterna inte haller
farten och inte har rétt behorighet eller ens rétt utrustning. Jag skulle inte
vilja klassa dem som de typiska motorcyklisterna, men det ar dir vi ser
en del av olycksstatistiken.

Jag tycker att det ska vara sjdlvklart att vanliga resendrer som foljer
allt och gor allt som stér i deras makt ska kunna kénna trygghet nér de
aker fram pa de végar vi har och som Trafikverket har ansvar for.

Anf. 18 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Jag kan hélla med statsrddet om att var och en av oss
som 4r trafikanter — oavsett om vi kor bil eller motorcykel — naturligtvis
maste f0lja de regler som finns och allt sédant. Vi kan inte bortse fran att
det spelar roll for trafiksdkerheten. Det &r naturligtvis det viktigaste av
allt.

Men vi kommer ocks4 till situationer som exempelvis den som intraf-
fade utanfor Nykoping 2012 da végen uppenbarligen var nylagd och
uppenbarligen inte holl den standard som en nylagd vig borde halla. Man
kan séiga att asfalten i princip blev som en hal isvég.

Trafikverket fick varningar via trafikanter som akte pad vigen. De
varningar som kom in behandlades inte i Trafikverkets normala géng. De
hade inte ens nagon géng som gjorde det mdjligt att ta hand om detta pa
ett rimligt sdtt. Det som hinde var att en bil akte av vdgen. Det blev vil
inte annat &n platskador. Men sedan kom en motorcyklist och korde
omkull, for in i rdcket och omkom.

Det man maste se hér ar naturligtvis att det finns olika forutsattningar
for olika trafikanter att kunna bemaéstra en situation. Fér motorcykeln &r
det i princip omdjligt att pd forhand se denna situation pé vidgen. Det
borde ha varit skyltat pa ett battre sitt. Trafikverket borde ha haft béttre
ordning pé sin meddelandefunktion sa att dtgirder hade kunnat vidtas. S&
borde det ha varit, men nu var det inte pa det viset, och d4 maste man
fran politisk sida sdga att har maste vi vidta atgérder.

Vi hade ett frukostmote i gar morse i riksdagen dér dessa fragor togs
upp. De krav jag tycker &r rimliga att stélla dr att man har ett rimligt
system for att ta hand om den information som kommer, men ocksé att
det foretag som ér ansvarigt for vagunderhallet kan stéllas till svars. Det
kan man inte i dag med svensk lagstiftning, utan det blir en enskild per-
son — den som varit ansvarig arbetsledare pa stillet och s& vidare — som
man ska forsoka ringa in. Det anser jag inte ar tillrickligt bra, utan vi
maéste kunna séga att foretaget som har utfort arbetet inte har gjort det pa
ett bra sétt.
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Trafikverket méste kunna kontrollera att jobbet &r gjort. Det kan inte
vara rimligt att foretaget sjdlvt skoter kontrollen, som det ar i dag, och
Trafikverket mojligen gor ndgon stickprovskontroll. Da missar man an-
tagligen de flesta av de hdr besvirliga frigorna. Om man ska kolla
vartenda jobb som &r utfort far man ocksé gora det.

Sedan kan jag ocksa séga ndr det giller lagning av végar att jag kor
pa en del mindre trafikerade vigar, men lagningen sker inte pa perma-
nent sétt. Halen uppstar ar efter ar pd samma stille.

Anf. 19 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det &r naturligtvis en utmaning att hitta ett jobb som ut-
fors pa ett s bra och hallbart sitt som mojligt sa att det fungerar. Pa
samma sétt finns det utmaningar nir det géller hur man ska kunna kon-
trollera olika saker.

Trafikverket har ett mycket tydligt uppdrag nér det giller bade att
kunna vara mer effektiva och fi ut mer infrastruktur for pengarna och att
jobba mycket mer med innovation. I langden blir ingenting bra om det
inte finns négra incitament for de arbeten som utfors. Det blir varken bra
for enskilda som drabbas eller for jobben som saddana. Entreprendren har
heller inga grundlaggande incitament for att dolja om det uppstar fel eller
brister. Det handlar ju om fortroende och forutsittningar att fa fler jobb.
Om nagot fel har gjorts ar det egentligen sé att entreprendren tjanar mest
pa att uppticka och sjélv atgirda fel sa snabbt som mojligt. Annars riske-
rar man att f4 gbra om jobbet igen eller att faktiskt betala skadestand for
icke utfort arbete enligt kontraktet.

Nu kanske Leif Pettersson tdnker: Det later ju jéttebra, men det fun-
gerar inte sé i praktiken. Jag traffade av en hdndelse en av dem som job-
bar med ansvar for beldggning pa Trafikverket, i ett helt annat samman-
hang, och han ansvarade for dstregionen, fran Ostergétland och upp mot
Uppsala. Jag har sjélv inte sett Uppdrag granskning, men han hade sett
det, och han berdttade lite grann och sade: En sak har vi lart oss i alla
fall, och det ar att nér det giller rutinerna, alltsé hur vi tar hand om kund-
kontakter och information som kommer in, har vi ett béttre sétt att om-
hénderta information.

Det han séger tror jag &r extra viktigt. Det kan uppsté situationer dar
man har gjort saker pa en vig och som man upplever &r bra och allting ar
i ordning, och s& hénder det ndgot. Hur kan vi bli fler som hjélps 4t att
rapportera in nir ndgonting har hant? Det dr inte alltid som man har ka-
meror som lings med Essingeleden och andra stora vdgar. Utvecklingen
av ny teknik, nya smarta appar och funktioner, hinvisningar pa webbsaj-
ter och sé vidare gar att anvidnda, och dd maste man veta att information-
en tas om hand pa ett bra sétt.

Detta kanske inte &r ett svar pa den direkta fragan som Leif Pettersson
har, men jag tror att vi dr i ett sddant lage att om fler som &r ute och an-
vander var infrastruktur har moéjlighet att rapportera in hinder pa viag —
gropar, grus eller vad det nu kan vara som inte 4r som det ska och kan
vara svart att upptdcka — kan det vara ett bra komplement till det arbete
som Trafikverket och entreprendrerna annars har ansvar for, och sa far
man hitta en form for hur man tar vara pa det.

Min egen hemkommun till exempel, Sodertélje kommun, har gjort en
sadan applikation till mobiltelefonen. Med den kan man i stort sett foto-



grafera halet i viigen och rapportera in det, och sé& vet de den exakta po-
sitionen och hur det ser ut, och sa kan de atgérda felet. Det svara dr hur
man ska kunna ha koll 24:7 och 365 dagar om aret. Men det viktigaste &r
att man faktiskt reagerar nir ndgon kommer med synpunkter om att nagot
inte dr som det ska.

Anf. 20 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Det &r klokt av Sodertédlje kommun att infora sddana ru-
tiner. Det borde fler gora. Men nér vi sdger att vi vill ha mer for pengarna
riskerar vi att vi far entreprendrer som genar lite grann i kurvorna, for att
vara lite rolig, och det skulle kunna innebéra att man anvénder bitumen
som inte haller mattet, vilket kan intrdffa d& och da. Det finns billiga
varianter, och det finns sddana som &r dyrare.

Den mest trafikerade vigen i Norrbotten &r den mellan Boden och
Luled, och dér gjordes ett underhéllsarbete som inte alls holl mattet. Det
blev spér och allt mojligt p& en gdng, men det tog flera ar innan man kom
till ratta med det via overklaganden och annat. Under de aren var vigen
naturligtvis inte bra.

Det &r langa ledtider pa mycket av det hdr. Jag tror att det vore bra
om man hade en béttre kontrollfunktion fran Trafikverket och snabbare
kunde folja upp de fel som uppstatt, for alla entreprendrer forsoker géra
det bésta de kan, men ibland blir det fel. Man maéste kunna f3 till en rit-
telse sé fort som mojligt, just for trafiksdkerheten. For det ar trafikséker-
heten som detta handlar om. Vi bygger ju inte vdgar bara for ndjes skull,
utan det dr for att vi ska kunna ta oss fram, och de ska vara trafiksékra.

Jag tror att nér det géller upphandling ar det sa att det billigaste anbu-
det fir upphandlingen, och man maste komma ihag att det innebir ett
incitament for entreprendren att pressa posterna.

Anf. 21 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Nér det géller motorcyklister tror jag att det dr viktigt att
samtalet mellan en organisation som SMC, som har mycket kunskap och
erfarenheter, och Trafikverket fortsétter. Det &dr helt klart att det finns mer
att gora, och jag tycker att det ar viktigt.

Nér det giller trafikanter generellt pd vara vigar och nér jag pratar
om mer for pengarna handlar det inte om att vara dumsnél, for da lurar
man sig i slutindan. Darfor tror jag att det kommer att gora skillnad i det
uppdrag som Trafikverket har fatt dir man jobbar mer med funktionsent-
reprenad dér man tanker sig hela livscykelperspektivet. Det &r inte bara
att gé in och gora en snabb atgérd, utan man far faktiskt ta pa sig ett an-
svar for en ldngre tid. Det innebér att har man slarvat eller gjort daligt i
borjan far man géra om och dta upp det senare, och det &r inte att fa mer
for pengarna utan snarare precis tvirtom.

Jag tycker ocksa att det dr viktigt att ta del av erfarenheterna nér det
géller hur man kan ta vara pa kundkontakter och information som kom-
mer in ndr méanniskor observerar saker, sa att detta tas om hand pé ett
battre satt. Da ar vi fler som gor det. Jag har forstétt att man atminstone
pa ostsidan har insett att det hér ar viktigt.

Min forhoppning ar naturligtvis att det ska vara sékert pa vigen for
alla som foljer regler och kor pé det sitt som forvintas av dem, och sa
ska designen och vigen vara s trygg och sidker som mdjligt. Och uppstér
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ndgot fel ska naturligtvis informationen om det vara tydlig, men helst ska
det atgirdas.

Overliggningen var hirmed avslutad.

4 § Svar pa interpellation 2013/14:75 om obligatoriska redovisnings-
centraler for taxi

Anf. 22 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Anders Ygeman har fragat mig nir regeringen avser att
lagga fram en proposition om obligatoriska redovisningscentraler for
taxi.

Jag kan informera om att en departementsskrivelse om redovisnings-
centraler for taxi nu dr ute pa remiss till berdrda aktdrer och myndigheter.
Remissyttranden pé skrivelsen kan ldmnas senast den 31 januari nésta ar.
Efter det kommer remissutfallet att analyseras, och ambitionen &r att en
lagradsremiss tas fram. Efter Lagradets behandling kan sedan regeringen
fatta beslut om en proposition.

Da Anders Ygeman (S), som framstillt interpellationen, anmélt att
han var forhindrad att niarvara vid sammantrddet medgav talmannen att
Leif Pettersson (S) i stéllet fick delta i 6verldggningen.

Anf. 23 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Tack for det mycket korta och koncisa svaret! Egentlig-
en dr det ju inte mycket till svar, men det &r vil ministern medveten om.

I &ver sju &r har nu den moderatledda regeringen styrt Sverige. Nér
denna regering tilltrdadde 2006 fanns ett fardigt av Lagradet behandlat
forslag till obligatoriska redovisningscentraler for taxi. Av nidgon anled-
ning dog inte forslaget utan kastades i papperskorgen. Troligtvis var det
fel farg pa den regering som hade lagt fram det.

Moderaterna forsdker gora ett stort nummer av att det inte skiljer sér-
skilt mycket mellan Moderaternas politik och socialdemokratisk politik
nér det giller vélfardsfragorna. Jag vill, herr talman, hér och nu demen-
tera detta & det kraftigaste. Den fraga vi nu debatterar kan tyckas vara en
liten detalj i sammanhanget, och den &r kanske ocksé det. Men den ar
viktig ur den synvinkeln att den ror hur vi ska fa alla att gora rétt {or sig.
Ska ndgra foretag tilldtas spela pa en annan planhalva &n de som é&r seri-
0sa? Ska samhillet faktiskt ta in de skatter som é&r lagstadgade och darfor
dlagda alla inom en viss bransch eller alla som arbetar? Ska vi ha ett
rattvist skattesystem eller inte?

Men, siger d& vin av ordning — det kan du vil inte dra in i den hir
fragan. Jo, for det &r precis det detta handlar om. Ska vi tillata att vissa
taxiforetag, som nog i stor utstrackning maste betraktas som oseridsa, ar
efter ar far frisedel fran att betala skatter och avgifter? For mig &r det
sjalvklart att vi inte kan ha det sa. Seridsa foretag blir utkonkurrerade av
skojare och banditer som i méanga fall dessutom har kopplingar till orga-
niserad brottslighet. Om vi ska ha konkurrens pa lika villkor ar obligato-
riska redovisningscentraler en grundforutsittning. D4 kan Skatteverket



och Transportstyrelsen pa ett enkelt sétt utfora sina kontroller och i stor
utstrackning f& bort den oseridsa verksamheten.

Herr talman! Jag vill ocksé ta upp jobbaspekten. For svensk besoks-
néring dr det bade genant och besvérande — ja, till och med stétande — att
besokare i vart land som en forsta kontakt blir ordentligt lurade av oseri-
Osa taxiforetag. Det betyder mycket for jobben inom den svenska be-
soksndringen att gisterna far ett bra bemdtande. Dér &r taxi en bit i puss-
let.

Obligatoriska redovisningscentraler gor att dessa foretag inte lika
obehindrat kan bedriva sin verksamhet i skuggorna.

Min fraga till ministern blir: Nér kommer propositionen? Kommer
den fore valet, eller kommer regeringen att hitta pa ett nytt sétt att forhala
denna av riksdagen vid tva tillfallen bestéllda proposition?

Fran det att denna regering tilltrddde och fram till dags dato kan det
inte sédgas annat dn att man har forsokt fora bort fradgan frdn dagordning-
en. I trafikutskottet har ledamoéterna, framfor allt de moderata, med
jémna mellanrum och med stor emfas sagt att det kommer. Det kommer
inte; det hénder ingenting. Varfor?

Anf. 24 MAGNUS SJODAHL (KD):

Herr talman! I Anders Ygemans interpellation ges en beskrivning
som jag inte har sirskilt mycket att invinda mot. Det &r tyvérr sa det ser
ut, och det &r naturligtvis angeldget att komma till rdtta med det av flera
skal.

Fortroendet for svensk taxindring naggas i kanten. Jag skulle vilja
hévda att till och med fortroendet for Sverige i sin helhet riskerar att
skadas nér besokare rakar ut for aktorer som har en narmast absurd 6ver-
prissittning.

Svensk taxindring avreglerades sommaren 1990. Fran att ha varit
strikt reglerad i alla avseenden med av staten faststédllda priser och geo-
grafiska omraden dér taxiforetagen tilldts verka blev det den 1 juli 1990
en néstan total avreglering. Kring detta rddde en politisk enighet. Jag tror
att den var nistan total.

Reformen fick naturligtvis stora konsekvenser sévil for de verk-
samma i branschen som for kunderna. Man kan séga att det gick frén ett
dike till ett annat. En avreglering kréver dock att det finns vissa regler for
att det hela ska fungera. Det uppstod en hel del avigsidor, och de yttrade
sig pa olika sitt i glesbygd respektive storstadsomrade.

Ganska snart infordes krav pa taxiforarlegitimation och péd prisin-
formation som nu ir obligatoriska. Det dr bra atgérder, men de skulle
bada kunna forbattras ytterligare. Legitimationen ar dess vérre inte ndgon
garanti for gedigen yrkeskunskap, och prisinformationen &r ganska svar-
tolkad for den ovane resenéren.

De storsta problemen ar de sa kallade fridkarna som inte tillhér ndgon
central. De har en prissittning som ofta kraftigt avviker fran den som
géller i1 de stora bolagen. I de stora centralerna ligger jamforpriset ofta pa
ca 300 kronor. Det hogsta pris jag har sett var vid Mynttorget hiromda-
gen. Det stod 1999 kronor. Det &r alltsd sex ganger sa hogt som det
borde vara. Kunden erbjuds sannolikt inte en tjdnst som é&r bittre, jag
befarar att den till och med &r sdmre.
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En atgird som har hamnat i 14ngbénk ar den som interpellationen
handlar om, ndmligen att alla taxibilar ska tdmma sina uppgifter till en
redovisningscentral. Det skulle underlétta kontrollen och minska mdjlig-
heterna till skattebrott. I dag tdmmer alla bilar som &r anslutna till en
central sina uppgifter dér, och skattemyndigheten kan enkelt kontrollera
de bilarna. Men fridkarna som inte har koppling till ndgon central &r
mycket svérare att kontrollera. Detta borde ha varit atgdrdat for linge
sedan. Jag hoppas verkligen att det inte kommer ytterligare fordrojningar.

Jag &r tacksam for det svar vi har fatt om att det &r pa gang. Konkur-
rens pa lika villkor dr ndgot som den seridsa delen av taxindringen ropar
efter. Det ér déarfor gladjande att processen nu tar fart. Remissforfarandet
ar i gang. Jag hoppas pé ett ikrafttrddande sé& fort som det later sig goras.

Anf. 25 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Leif Pettersson borjade med den stora ordttvisan och
problemen med svartjobb, och att det egentligen inte skiljer speciellt
mycket mellan S och M. Men sedan kom han p4 att det var precis tvér-
tom. D& undrar jag spontant varfor man ska vara sa pa och hélla med oss
om att infora obligatoriska redovisningscentraler for taxi men samtidigt
vara s& emot den riktigt stora svartsektor som vi en gang i tiden hade.
Sedan den hér regeringen inforde bdde RUT- och ROT-avdrag har svarta
jobb blivit vita jobb. Vi kanske skiljer oss ét i alla fall.

Om vi héller oss till taxi dr det oerhort viktigt att regelefterlevnaden
finns och att den kénns serids. Det handlar ocksé om trygghet fér de som
anvénder sig av taxi. Jag dr den forsta att hélla med om att de obligato-
riska redovisningscentralerna har dragit ut pa tiden. Men nu ar arbetet i
full gang.

Eftersom ni dndé &r lite intresserade av tidsplaner och vad som héin-
der tinkte jag bara ndmna att Svenska Taxiforbundet kommer till trans-
portenheten p& Néringsdepartementet den 11 november for att bland
annat diskutera forslaget om obligatoriska redovisningscentraler.

Den 14 november kommer vi pa Naringsdepartementet, tillsammans
med Transportstyrelsen, att f6lja upp den senaste lagesrapporten eftersom
Transportstyrelsen fick ett tilliggsuppdrag om regelefterlevnad inom
yrkestrafiken kopplat till just taxi.

Nér Svenska Taxiforbundet har sin konferens i slutet av november
kommer jag sjélv att vara dir. Den sdrskilde utredaren Christer Sjodin
som har jobbat med just redovisningscentraler kommer ocksé att vara dér
och diskutera sitt forslag.

I januari 2014 &r det ténkt att vi pa Néringsdepartementet ska ha en
branschtraff for hela vagtransportnéringen for att f6lja upp detta. Da har
vi hanterat remissen, lagradsdelen, fangat in tidpunkter for nér remissti-
den med mera gér ut och har det som underlag. Da finns ett forslag som
vi tror kommer att gé igenom alla dessa instanser sé att vi sedan kan gora
en proposition. Tanken &r att den ska kunna hanteras av riksdagen under
detta riksmote. Om vi rdknar bakldnges borde propositionen alltsa
komma pa varen.

Anf. 26 LEIF PETTERSSON (S):
Herr talman! Det later sig horas! Da géller det att det inte kommer
nagra hinder i vdgen under remissomgingen som nu pagar. Man vet



aldrig vad ndgon kan hitta pé att skriva i ett remissvar, inte ministern
men nagon annan i regeringen, som tar fasta pa nagot och siger att vi inte
kan ldgga fram det nu, utan vi far vénta ett tag. Invindningarna har ndm-
ligen varit manga pa véagen. Det gor att tilltron till att det verkligen ska
komma inte &r s4 jéttestor, for att uttrycka det forsiktigt.

Ett tag skulle det kosta mer &n 100 000 for varje taxibil, enligt fi-
nansminister Borg. Det var den storsta invdndningen han hade mot det
forslag som tidigare foreldg. Det har ocksé funnits en médngd andra in-
véandningar. Det skulle bli sa dyrt att det inte fanns ndgon mgjlighet for
foretagen i taxibranschen att Overleva; bara nagra fa jéttestora foretag
skulle klara sig och bli kvar. Allt det ar naturligtvis pahittat, taget ur
luften. Den nya teknik som finns gor att det inte dr friga om ndgon speci-
ellt stor kostnad for foretagen. Jag utgar frdn att man nu har rett ut den
saken.

Till Magnus vill jag séga att det &r bra att vi far hora frén en taxi-
akare, en som dr i branschen, hur han ser pa dessa fragor. Jag kan konsta-
tera att det rader stor enighet om var vi si att séiga ska landa. Aven i ut-
skottet sdger man sig vara enig om det. Men sedan kommer hela tiden
invdndningen att det inte &r ndgon idé att géra nagonting, att det redan ar
pa gang. Det har varit pa géng i flera ar, och nu kanske det kommer. Vi
far vil se. Jag hoppas verkligen att de invindningar som funnits pa vigen
nu dr undanrdjda.

Ministern beskriver hur en proposition kommer till. Det &r vil ganska
naturligt att det sker ungefar pa det sittet i de allra flesta fall. Kanske har
det inte varit s& i samtliga fall. Om vi tittar bakat pa de senaste sju aren
ser vi att alla propositioner inte har varit sa hér vil forberedda. Jag hop-
pas att propositionen nu kommer och att vi ndgon géng under varriksda-
gen dntligen kan fatta beslut om att infora obligatoriska redovisningscen-
traler for taxi.

Jag hoppas ocksa att alla kommer att omfattas av det, dven de foretag
som sdger att de har en sa speciell verksamhet att de inte ska behdva
omfattas av det. Jag hoppas att alla foretag kommer att omfattas. Om
man borjar luckra upp reglerna &r det latt for oseridsa att hitta ingdngar
for att komma runt kravet pd redovisningscentral. Det kan hénda ifall
nagot foretag med ndgon speciell affirsidé slipper ha redovisningscen-
tral. Jag hoppas att vi inte hamnar i det liget.

Anf. 27 MAGNUS SJODAHL (KD):

Herr talman! Ett positivt inslag i den utredning som gjorts och som nu
remissbehandlas — jag har inte l4st varje ord men dock skummat igenom
den — dr just det som Leif berorde, ndmligen att vissa inte ska kunna und-
antas. Utredningen ar tydlig med att mojligheten till dispenser fran taxa-
meter ska tas bort. I dag hdvdar en del att de har fasta korningar till fasta
priser, att de riktar sig till vissa speciella kundkategorier och sa vidare,
och dr dérfor undantagna. I forslaget 4r man tydlig med att mdjligheten
till dispenser inte ldngre ska finnas. Det har varit alltfor enkelt att komma
undan det kravet. Utan taxameter finns det ingen kassaapparat, vilket i
det nirmaste omojliggdr en skattekontroll. Det dr jéttesvart att veta hur
mycket pengar som kommer in om det inte registreras nagonstans.

Sedan ska vi inte ha alltfor stora forhoppningar pa inforandet av re-
dovisningscentraler och tro att det skulle 16sa alla problem i branschen.
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Den fria prisséttningen har vi ju kvar, och den gor att kunder &ven fram-
over riskerar att fa betala alltfor mycket for sin resa.

Jag tror att vi ocksd framover maste vara Oppna for att vidta andra &t-
girder. Inte minst handlar det om problematiken kring terminalerna.
Vilka taxiforetag ska fa tilltrade till platsen dir resendrerna kommer ut
efter sin tag-, flyg-, batresa? Och naturligtvis behdvs mycket tydlig in-
formation om vad som giller, for vi ska ha klart for oss att Sverige ar
ganska unikt nir det giller detta. Ménniskor som kommer hit fran andra
lander dr inte vana vid att man maste vara sa vélinformerad for att hamna
i rétt bil.

Men, som sagt, jag ser fram emot att fa besluta om propositionen,
forhoppningsvis redan till véaren, alltsé under det hér riksmétet.

Anf. 28 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Trots att det fanns ett fardigt forslag 2006 som regering-
en hade kunnat sitta i sjon med en géng, och trots att det finns en riksdag
som om och om igen kriver det och trots att branschen kréaver det, vilket
vi horde exempel pé, forhalar ministern detta med redovisningscentraler
ar efter ar.

Jag borjar se ett system i det eftersom vi har ett annat omrade dér ett
enigt trafikutskott krdver att regeringen ska komma med forslag nér det
géller de oseridsa tunga transporterna, som nu héller pé att sl& ut de seri-
0sa niringarna, de seridsa akarna. Aven hér vigrar ministern att komma
med étgirder sa att vi kommer till ritta med problemet. Jag funderar pa
varfor ministern inte lyssnar pa riksdagen.

Jag har i dagarna hort att ministern kallar trafikutskottet for lekstuga.
Kan det vara av det skilet som ministern végrar att leverera forslag?
Varfor tar ministern inte riksdagen pa allvar?

Anf. 29 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Betrédffande att jag personligen skulle forsena saker och
ting sedan 2006 fér jag sdga att jag tilltrddde som statsrdd hosten 2010.
Likvil tycker jag att det &r oerhort viktigt att vi far ordning pa taxisidan
och pé yrkestrafiken 6verlag. Darfor ség jag till att ge Transportstyrelsen
och Rikspolisstyrelsen uppdraget att aterkomma med redovisning om
regelefterlevnad, att se vad som &r problemet. Man méste kunna identifi-
era ett problem innan man vet vad man ska gora at det. Annars tror jag
att det 1angsiktigt blir véldigt knepigt.

Nu kénner dven Monica Green till, herr talman, den process som pa-
gér, de aterrapporter som finns fran branschen och det arbete som ska
komma till véren. Att det inte hdnder ndgonting ar darfor ett ganska
markligt, yrvaket, konstaterande.

Niér det géller taxi pagar en diskussion. En del av problematiken som
akare har bestir i de forare som finns. Om man ska ha en séker trafik
eller veta att man foljer lagar och regler maste man kunna fa information
om den person som kor at en, om den personen till exempel fatt sitt kor-
kort indraget av olika skél. Nu tittar Transportstyrelsen over det sé att
man i ett register ska kunna fa relevant information om personerna, att de
har ritt behdrighet att utfora de arbeten som ska goras. Det har inte varit
lika 14tt och tydligt forut. Det &r ett arbete som kommer att ge resultat.



Vad betriffar diskussionen om de obligatoriska redovisningscen-
tralerna &r det riktigt att det har tagit tid. Jag héller med om det. Men nu
kommer en proposition, och da behover vi vil inte brdka om det. Det
skulle vél i sé fall vara en lekstuga.

Anf. 30 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Nej, jag tror inte att redovisningscentraler for taxi 16ser
alla problem inom taxibranschen. Redovisningscentralerna ar en bdrjan
och en viktig grundsten for fortsdttningen. Vi har i denna kammare fattat
beslut om en utredning av taxibranschen dér vi tar upp de positiva och de
negativa sidorna av avregleringen. Det finns mycket positivt med avre-
gleringen, men det finns ocksa en méngd problem med hur taxibranschen
i Sverige fungerar i dag nir vi jimfor den med lédnder i vir ndrhet. Det
var precis det som Magnus tog upp i sitt inlagg.

En utredning som verkligen gick till botten med frdgan, gérna en
parlamentarisk kommitté, skulle kunna belysa den pé ett mycket bra sitt.
P4 sé satt skulle vi ocksa kunna fé in detta med digitala forarkort for taxi,
alltsd ha liknande system for taxichaufforer som for andra yrkesforare
nér det giller forarkorten. Da skulle man inte kunna hélla pa och hoppa
mellan olika bolag. Det kan man i dag, vilket innebér att kor- och viloti-
derna inte fungerar pa ett bra sétt. Det &r i och for sig oseridsa foretag,
men dndd. Om man har ett kort dér allting ar registrerat har man i alla fall
svérare att gora pa det séttet, om man nu inte koér med ndgon annans kort.
Men dé maste kontrollerna fungera pa ett béttre sétt.

Jag tror att det finns oerhort mycket att gora pa taxiomradet. Men det
har ingenting med RUT eller ROT att gora. Det vill jag sérskilt podng-
tera. RUT och ROT é&r en helt annan debatt som vi far ta i helt andra
sammanhang, fru minister.

Anf. 31 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Jag kanske ocksa skulle papeka for ministern att det var
vi som inforde ROT-avdraget. Det dr mgjligt att ministern vill ta &t sig
dran for det, men det var vi som gjorde det. Vi ville anvianda det for att
gasa i daliga tider men ville kunna dra tillbaka det i bra tider. S goér dock
inte ni.

Ministern har inte levererat ndgon proposition dn. Det &r dérfor vi stér
hér 1 dag. Om det var ett 16fte ministern gav hér nyligen dr det bra. Det
vialkomnar jag naturligtvis. Men vi stir hér av det skélet att det fortfa-
rande inte levererats ndgon proposition. Dé drar jag paralleller med vart
andra stora bekymmer, ndmligen den oseridsa tunga trafiken. Eftersom
jag ocksa i dagarna hort att ministern kallat trafikutskottet en lekstuga
borjar jag misstdnka att ministern inte tar riksdagsbesluten pa allvar.
Detta bekymrar mig.

Anf. 32 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag har besvarat Anders Ygemans interpellation, som
Leif Pettersson pa ett fortjanstfullt sétt tagit 6ver, om ndr det ska komma
en proposition om obligatoriska redovisningscentraler. Det &r val for vil
att vi inte har kvar frigan om detta ska inforas. Utredningen har mer
handlat om hur det ska g4 till.
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Jag tycker att det ar viktigt att f4 ordning pa yrkestrafiken utifran de
olika kriterier och behov som finns. De obligatoriska redovisningscen-
tralerna &r en viktig komponent av flera. Det finns mycket mer som vi
skulle kunna diskutera vad géller taxi vid ndgot annat tillfille. En sak
som varit uppe och som ocksad Magnus Sjodahl var inne pa dr den fria
prisséttningen. Branschen sdger sjélv att den egentligen inte skulle vilja
bli av med detta. Hér giéller det i s fall att hitta former for hur man ska
kunna fa ut ndgonting bra for det pris som man betalar och hur man ska
kunna veta att det &r ett bra pris. Kanske har vi ndgonting att fundera pa
nér det géller informationen och mdjligheten att jamfora priser péa ett
sdkert och tryggt sitt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.32 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 14.00 d& statsministerns fragestund skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.

5§ Statsministerns fragestund

Anf. 33 FORSTE VICE TALMANNEN:
Vi 6vergar nu till statsministerns fragestund, och jag vill hélsa stats-
ministern vilkommen.

Regeringens arbetsmarknadspolitik

Anf. 34 MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Moderaterna gick till val pa fler jobb och minskat utan-
forskap. Den ambitionen var det inget fel pa, men nér vi i dag, sju ar efter
att regeringen tilltradde, summerar resultatet kan vi konstatera att arbets-
16sheten ar hogre och att forsorjningsstodet okar runt om i Sverige.

Faktum ér att kostnaden for forsorjningsstddet har 6kat med en fjar-
dedel sedan 2006. Riksdagens utredningstjénst visar ocksé att socialbi-
dragen nu okar i atta av tio kommuner.

Jobbmisslyckandet far inte bara stora konsekvenser for de ménniskor
som drabbas av arbetsloshet. Det far ocksé stora konsekvenser for kom-
munerna och for deras mdjligheter att satsa pa skolan, sjukvarden och
dldreomsorgen. Av alla 16ften om minskat utanforskap blev det i stillet
okade socialbidrag i kommunerna.

Vad beror den hdr utvecklingen pé, Fredrik Reinfeldt? Vad var det
som gick sé fel i Moderaternas jobbpolitik?



Anf. 35 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Sverige har en alliansregering. Vi var fyra partier som
gick till val pa att minska utanforskapet. Det har ocksa skett. Antalet
ménniskor med arbetsformaga som star utanfor arbetsmarknaden ar dver
200 000 mindre i dag. Den stora forandringen &r att vi inte ldngre i
mycket stora tal fortidspensionerar bort delar av arbetskraften eller later
ménniskor finnas i langtidssjukskrivning, vilket var socialdemokratins
metod att dolja arbetslosheten. Nu dr de ndrmare arbetsmarknaden. Det
syns i ett okat arbetsutbud, och det syns ocksé i att vi har haft en syssel-
sdttning som har vuxit med 6ver 200 000.

Eftersom svensk ekonomi véxer snabbare dn ekonomin i var omvérld
g0r det ocksd att med bevarad utgiftskvot dkar de resurser som finns
tillgéngliga for offentliga institutioner i kommuner och landsting. Lite
beroende pé hur man réknar har pa detta sétt 40 till 70 miljarder tillforts
de offentliga verksamheterna tack vare den goda tillvdxten i svensk eko-
nomi efter 2006.

Anf. 36 MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Ahgrare! Ni mirkte att statsministern inte med ett enda
ord nimnde de vdxande socialbidragskostnaderna. Han talade om allt
annat. Problemet for statsministern att svara pa den hér fragan ar att Mo-
deraternas arbetslinje har blivit en socialbidragslinje, och det ar vildigt
svart for moderatledaren att reda ut detta.

I stéllet for investeringar i ldrarna eller i mindre klasser har kommu-
nerna tvingats gora investeringar i 6kade socialbidragskostnader. I stillet
for investeringar i béttre kvalitet i dldreomsorgen och mer bemanning har
man tvingats gora investeringar i 6kade socialbidragskostnader. S& ser
verkligheten ut i de kommuner som finns runt om i Sverige, oavsett poli-
tisk majoritet.

Det dr detta som statsministern inte vill tala om. I 241 av 290 kom-
muner har kostnaderna for forsorjningsstod okat sedan 2006, och de har
okat med en fjardedel i hela landet. Ytterst handlar det om regeringens
jobbmisslyckande, som nu ldmnar 6ver kostnader pd kommuner och
trdnger ut insatser. Varfor blev er arbetslinje en socialbidragslinje, herr
statsminister?

Anf. 37 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Nu har alltsd resurserna till kommuner och landsting
vuxit efter 2006. Det dr en effekt av att svensk ekonomi véxer starkare &n
andra. Det har ocksa lett till att det har kunnat goras betydande investe-
ringar i skola och sjukvard under de &r da vi har haft makt och inflytande.
Det ar fler som jobbar. Det leder till att vi ocksé bedomer att den skatte-
finansierade sysselsdttningen i kommuner och landsting vixer jamfort
med 2010.

Det ar socialdemokratin som pé riksdagens bord ldgger forslag om att
bygga ut en bidragslinje. Man vill utéka transfereringar och bidrag till
ménniskor som inte arbetar. Man vill bygga ut gammal, beprévad och
daligt fungerande AMS-politik. Det gor att vdgvalet i nista val snarare
handlar om huruvida vi ska ha fler l6neutbetalningar eller fler bidragsut-
betalningar. Det dr den konflikt som kommer att vara avgérande for vilka
som fér bara makt efter valet 2014.
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Integritet pd internet

Anf. 38 ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Ahérare! Det pagar en massavlyssning pa internet. Det 4r
en avlyssning som med teknisk expertis mojliggor kartlaggning av en-
skildas vanor, vanner, vardkontakter och mediekontakter. Vi ser uppgif-
ter om att svenska FRA samlar in och lagrar stora méngder data om van-
liga svenskar. Det har ocksa forekommit uppgifter om att FRA utbyter
datainformation med NSA, den amerikanska spaningsverksamheten. Har
har man mdjlighet att kartldgga enskildas sociala nitverk.

Nar sedan Tyskland, Frankrike och andra europeiska ldnder vill dis-
kutera dessa fragor mer intensivt frdn europeiskt hall med USA lagger
Sverige in veto tillsammans med Storbritannien. I Storbritannien drar
man sig inte heller for att g4 ganska hart fram mot de medieforetag som
har varit med och spritt information fran laickan Edward Snowden.

Jag vill helt enkelt frdga statsministern varfor Sverige i dessa dagar
inte star upp for friheten pé internet.

Anf. 39 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Vi star gérna upp for friheten pa internet, men vi ska vara
klara 6ver att internet ocksd kan anvdndas for sddant som é&r brottslig
verksamhet. Jag var sjdlv i Goteborg och talade med poliser som jobbar
mot minniskohandel, den absolut grovsta form av prostitution som bed-
rivs 1 Sverige. Den enda mdjligheten att bekdmpa den och att fa reda pa
vad som har skett ligger i anvidndningen av olika former av hemliga
tvdngsmedel. Mycket av detta dr dessutom internetbaserat i dag.

Det &r inte sé att bara for att internet finns géller inte ldngre krav pa
att svensk lagstiftning ska foljas. Det fér inte bli en arena for kriminalitet.

Detta ska man dock skilja frdn den personliga integriteten och rétten
att inte kinna sig massavlyssnad. "Massavlyssning” ar for ovrigt ndgot
det knappast finns grund att pasta skulle forekomma.

Det ska dessutom i sin tur skiljas fran FRA:s verksamhet, som i lag-
stiftning dr utpekad att handla om utrikes forhallanden. For att man ska fa
tillstand att utféra ndgon form av informationsinhdmtning krévs ett in-
hémtande av godkdnnande i sirskild domstol.

Anf. 40 ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Jag noterar att statsministern lagger tyngdpunkten pa att
det mesta som myndigheter samlar in dr adekvat utifrén terrorismbe-
kdmpning och brottsbekdmpning. Det &r flera experter som i dagarna har
uttryckt vildigt tydligt att &ven den reglering vi har i Sverige i hog grad
ar osdker ndr det giller att begrinsa spaningsverksamheten till sddant
som verkligen &r relevant och inte ger mdjlighet till kartldggning av en-
skilda svenskar.

Jag noterade att statsministern sjélv och dven hans kollega utrikesmi-
nistern i olika uttalanden sédger att de sjdlva ar restriktiva med att hantera
telefon och internet av den anledningen att de kan avlyssnas. Jag undrar
dock vad detta innebar i resonemang gentemot svenskarna, som i dag har
allt fler kontakter och dir vi ocksa bejakar att man ska ha kontakter med
myndigheter, ldkare, banker och medieforetag via internet eller telefon.



Anser statsministern verkligen att den svenska FRA-lagen effektivt
sékrar svenskarnas integritet pa nétet?

Anf. 41 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Det pagédr en omfattande informationsinhdmtning &ver
virlden. En del av detta dr forsvarsunderrittelseverksamhet. Det dgnar
sig demokratier &t liksom en del ldnder som inte dr demokratier.

Jag tycker att detta ska skiljas frdn bland annat kravet pa datalagring
och lagring av telefontrafik. Det &r inte FRA som dgnar sig at detta, utan
det dr krav som stills pa telefonoperatorer. Det handlar ofta om att man i
brottsutredningar begir fram underlag om telekommunikation for att
kunna beldgga allvarliga brott.

Dessa bada saker far inte roras ihop. FRA-lagstiftningen slar fast att
spaningen inte fir handla om inrikes forhallanden utan bara utrikes for-
héllanden.

Sedan &r vi Oppna med att vi i var informationsinhdmtning, for att si-
kerstélla att vi ska kunna forebygga terrorism och allvarlig brottslighet
och dessutom kunna bista internationell trupp dér vi har svensk nérvaro,
ocksé delar information med andra lédnder. Det viktiga dr da att denna
informationsinhdmtning &r lagbunden och har integritetsskydd.

Hot och trakasserier mot politiker

Anf. 42 BJORN SODER (SD):

Fru talman! I Vastra Goétaland har en sprangladdning detonerat pa en
bil och en yxa satts i vindrutan. Fonster har krossats i hus, och husfasader
och bilar har sprejats med politiska budskap. Partiledaren for det tredje
storsta partiet i Sverige blir fysiskt angripen vid en boksignering, och
sjdlva boksigneringen méaste avbrytas da polisen inte langre kan upprétt-
hélla sikerheten p& grund av véinsterextrema och antidemokratiska kraf-
ter.

Nir en fotbollstrinare for en tid sedan utsattes for hot kallade stats-
ministern till presskonferens och meddelade att detta inte &r acceptabelt i
vart Oppna samhélle. Det var bra av statsministern, och det ska han ha en
eloge for. Det &r viktiga signaler fran landets hogsta politiska foretrddare.

Men var dr statsministern nér ett av de storsta oppositionspartiernas
foretradare och medlemmar blir utsatta for hot och skadegorelse eller nér
en partiledare for samma parti blir 6verfallen och nir arrangemang maste
avbrytas pa grund av hot?

Efter att journalister, opinionsbildare och fore detta hogt uppsatta po-
litiker kritiserat den kompakta tystnaden uttalade sig statsministern till
slut, och dé& var det som svar pa en direkt fraga fran en kvéllstidnings-
journalist.

Vilka signaler skickas ndr sadana hér attacker mot demokratin bemots
av mer eller mindre tystnad fran landets hogsta politiska foretrddare?

Anf. 43 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Nu é&r jag pa plats i riksdagen och kan da tillkdnnage att
jag betraktar det som har utforts mot Jimmie Akesson som en allvarlig
krankning. Det finns ocksé andra allvarliga exempel som géller fortroen-
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devalda inom Sverigedemokraterna. Och det finns andra partier som har
haft likartade upplevelser. Det &r naturligtvis inte acceptabelt.

Det bor réttsvasendet i sina olika delar visa att de reagerar gentemot.
Det finns ocksa sérskilda mojligheter i lagstiftning att betrakta detta som
sérskilt forsvarande nar man sedan gor bedomningar av vilken pafoljd
som ska anvéndas.

Jag ser stora risker for att det hér helt felaktiga sittet att forsoka pa-
verka meningsmotstandare skapar en storre slutenhet 1 ett land som an-
nars dr valdigt priaglat av 6ppenhet nér det giller access och mdjligheter
att komma fram till och i vardagen méta ledande politiker.

Jag har sagt det till dem som har velat fraga mig. Det var inte en
kvéllstidningsjournalist jag trdffade, utan TT. Och jag gjorde samma sak
med det hir som jag gjorde vid tidigare tillfille. Jag gjorde mig tillging-
lig for medierna utan att kalla till ndgon presskonferens. Jag &r beredd att
kommentera detta ocksa efter riksdagens frdgestund, pa samma sitt.

Anf. 44 BJORN SODER (SD):

Fru talman! I valrorelsen 2010 uttalade statsministern att personer
tillhérande Sverigedemokraterna inte ska bli forvanade ndr saddant hér
hénder. Det statsministern dd kommenterade var en knivattack pa en
sverigedemokrat. I en debatt strax efter valet pastod statsministern pa
fullaste allvar att Sverigedemokraternas utgangspunkt var att beskriva sig
som krénkta och att tycka synd om sig sjédlva. Jag anser att det &r ett helt
sanslost uttalande av en person som kallar sig statsminister.

Nu ér det inte bara sverigedemokrater som blir utsatta for det hir. Vi
kunde hérforleden ldsa om en socialdemokratisk kommunpolitiker som
blev dverfallen i sitt hem.

Nér kommer statsministern att kraftfullt ga ut och fordéma det poli-
tiska véldet? Jag anser inte att statsministern gor det genom att som svar
pa direkta fragor emellanét ta avstdnd fran valdet. Vem med sjdlvbeva-
relsedrift tar inte avstand fran vald? Nar kommer statsministern att kalla
till en presskonferens for att visa att det hdr inte &r acceptabelt i vart
Oppna demokratiska samhélle och ocksa skicka ut tydliga signaler om
detta?

Anf. 45 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Nu har vi ibland talskrivare i politiken, och det ar tydligt
att Bjorn Soder girna vill vara det. Nu svarade jag véldigt rakt och tyd-
ligt pa dessa fragor, och det ar jag beredd att gora i olika andra samman-
hang.

Jag tycker att det &r viktigt att vi stdr upp for att vi inte accepterar
detta och att det som Jimmie Akesson utsattes for 4r en allvarlig kréink-
ning, men vi ska ocksa vara tydliga med att det ar réttsvdsendet som
maste folja upp detta.

Vi ska fora en samhéllsdebatt om varfor det ar sa farligt med en sddan
hér utveckling: Det leder till 6kad slutenhet. Jag ser de riskerna, och jag
tycker att det &r bra att den diskussionen har kommit i forldngningen av
vad som nu skedde med Sverigedemokraternas frimste foretridare men
ocksa andra. Jag har sett att det dr socialdemokrater. Och det finns andra
foretrddare som har varit drabbade i nirtid av vald och andra former av
hot. Det ar ocksd mycket allvarligt.



Strejkbryteri

Anf. 46 JONAS SJOSTEDT (V):

Fru talman! Statsministern! Bara nigra hundra meter hirifran pégér
en facklig konflikt. Sj6folket i skirgardstrafiken i Stockholm men &dven i
Goteborg strejkar for att behalla ett réttvist 16nesystem. Jag triaffade
négra av de strejkande for ndgon timme sedan vid Skeppsbron.

Det som gor den hir konflikten sd ovanlig &r reaktionen frén en av
arbetsgivarna. Strommabolaget, uppbackat av arbetsgivarorganisationen
Almega, har svarat pa en fullt laglig konflikt med organiserat strejkbry-
teri. Batar som dr uttagna i konflikt ersétts med inhyrda strejkbrytare.

Det ar en form av provokation som har varit ovanlig pa svensk arbets-
marknad i modern tid, men vi kan se att i takt med att de otrygga jobben
blir fler och att arbetslosheten stiger sitts lontagarnas stillning under
press.

Min fréga till statsministern &r: Hur ser du pa strejkbryteri? Vilken &r
din asikt om att strejkbrytare sétts in i en helt laglig konflikt pé arbets-
marknaden?

Anf. 47 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Ska vi, for att trots allt fa en rimlig bild av hur svensk ar-
betsmarknad fungerar, konstatera att Sverige kanske &r ett av de lander i
vérlden som har minst problem nér det géller konflikter i form av strejker
och andra yttringar? Det dr for mig lankat till framgangarna med den
svenska modellen och den tydlighet i ansvar vi ldmnar till fackliga orga-
nisationer och arbetsgivarorganisationer att sétta upp reglerna och ocksa
varda deras efterlevnad nir det géller svensk arbetsmarknad.

Till det tycker jag ocksé hor att politiken har haft forméaga att inte ga
in i den hér typen av konflikter och forsdka partipolitisera dem. Darfor
tanker jag inte heller gora mig skyldig till det i dag.

Det ar valdigt latt att alltid hdvda att den ena parten sitter med alla fel
och den andra med alla rétt. Jag tycker att vi mycket nogsamt har utarbe-
tat séitt pa svensk arbetsmarknad for att ocksd hantera konflikter sé att
konflikter inte ska fordjupas och inte bli langre. Vi har medlingsinstitut
och andra former av stéd for att komma bort fran konflikter. Det tycker
jag ar den vég vi ocksa ska vilja nér det giller den hér konflikten.

Anf. 48 JONAS SJOSTEDT (V):

Fru talman! Jag haller med statsministern om den svenska modellens
styrka, men organiserat strejkbryteri dr inte en del av den svenska mo-
dellen. Det &r snarare nagonting som hor 30-talet till.

Jag begér inte att statsministern ska ta stidllning till de mycket berétti-
gade kraven fran sjofolket. Jag fragar om det helt unika i att arbetsgiva-
ren bemoter dem med organiserat strejkbryteri, som bryter mot just den
hér svenska modellen, som statsministern och jag dr dverens om i grun-
den é&r bra.

Statsministerns parti, Moderaterna, utndmner sig sjalvt till Sveriges
arbetarparti. Om det inte bara ska vara ett PR-trick forpliktar det faktiskt
till ndgonting. Det &r just i sddana hér situationer agnarna skiljs frén vetet
nér det giller arbetarpartier, for ett riktigt arbetarparti skulle aldrig na-
gonsin ursékta eller inte ens kunna ta stillning till om man stir pa lon-
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tagarnas eller strejkbrytarnas sida. Statsministern far gérna ge ett svar pa
fragan.

Anf. 49 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Nu forsoker Jonas Sjostedt gora det som jag tycker att
man ska akta sig for. I Jonas Sjostedts virld finns, sa att séga, en part
med alla rétt och en felande part.

Jag tror att den svenska modellen har handlat om att inse att parter
kommer fran olika héll och att det mest balanserade &r att de hittar ba-
lanspunkten sig emellan med minsta mojliga politiska inblandning. Att
hér std och oka trycket och borja uttala sig i en pagaende konflikt tror jag
inte leder till att mdjligheterna som den svenska modellen ger att lugna
ned och fa en 16sning p& denna konflikt anvinds pa ratt sitt. Det ar darfor
jag véljer det hér, som jag tycker, mer ansvarsfulla séttet att resonera. Jag
forutsatter att det bygger pa att parterna i denna konflikt foljer den
svenska modellen och 16ser den s& skyndsamt som mdjligt sd att vi pa
alla sétt kan fa i gang skédrgardstrafiken igen.

Fértroendet for den svenska ekonomiska politiken

Anf. 50 ANNA KINBERG BATRA (M):

Fru talman! ”Den breda uppslutningen bakom ramverket har varit en
styrka for Sverige under finanskrisen. Ordning och reda i statens finanser
har varit en av Sveriges viktigaste konkurrensfordelar. Men denna kon-
kurrensfordel gér ldtt forlorad om ramverket ignoreras.”

Sa star det i Socialdemokraternas budgetmotion pa s. 33. Jag instdm-
mer gédrna. Den breda uppslutningen i denna kammare kring det finans-
politiska ramverket, ramarna for hur statsbudgeten behandlas nu pa hos-
ten, ar en av kérnorna i att de svenska statsfinanserna 4r sé pass starka.

Nu nér vi gér in pa budgetbehandlingen under hdsten har vi samtidigt
haft riksbankschefen i finansutskottet, som sa sent som i morse uttryckte
oro for den amerikanska finanspolitiken. Han syftar forstds pa den osa-
kerhet som har varit under hosten dé det stora oppositionspartiet har velat
skapa oro i friga om budgeten pa grund av en sakpolitisk kampanj.

Sverige ér inte USA. Socialdemokraterna gar inte att jamfora med
Republikanerna. Men jag vill d4nda fraga statsministern vilken risk det
finns nér det giller Sveriges relation till andra ldnder och fortroendet for
den svenska ekonomiska politiken, om det riskerar att skapas osékerhet
om den svenska budgetprocessen.

Anf. 51 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Jag foljde pa 90-talet tillkomsten av ramverket. Den éter-
speglar tva saker. Den ena dr det faktum att Sverige under lang tid har
vant sig vid att ha en minoritetsregering och rimligen far stilla in sig pa
att s& kommer det ocksa att vara i framtiden.

Dirfor var en barande idé att budgeten skulle faststdllas i ett beslut
och att den dérefter inte kunde styckas upp i smadelar dér skiftande ma-
joriteter valde bort eller till olika saker. Det var hela podngen. Darmed
kunde man skapa en stabilitet omkring budgethanteringen dven for en
minoritetsregering.



Den andra saken var att finansministerns och Finansdepartementets
stillning stérktes gentemot andra sakstatsrad och andra delar av regering-
en. Det ar ndgot som inte heller ska underskattas. Detta har lagt grunden
for god ordning i offentliga finanser. Vi gor inte slut pa mer pengar an vi
har, och vi ér ansvarsfulla. Alla saker som gors for att forédndra detta eller
skapa ett ifragasdttande omkring detta kommer att vara menliga for Sve-
rige.

Brottsbekdmpningen i EU

Anf. 52 JOHAN PEHRSON (FP):

Fru talman! Jag har en fraga till statsministern om en effektivare
brottsbekdmpning, vilket &r viktigt for Folkpartiet.

P& Europeiska radet i somras inleddes diskussionerna om hur vi ska
gé vidare efter Stockholmsprogrammet, som handlar om hur vi tillsam-
mans i Europeiska unionen bekédmpar brott, framfor allt grova brott.
Fordelarna med de 6ppna grinserna dr givna, men tyvérr aker brottsling-
arna over grinserna och drar nytta av att olika l&nder har olika regler.
Var uppfattning &r att vi maste tdta ihop detta samarbete.

Vad tror statsministern att vi kan se framdver? Var kommer man att
fokusera arbetet for att bekdmpa de grova brotten i EU de kommande
aren?

Anf. 53 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Stockholmsprogrammet var en av de stora framgéngarna
under det svenska ordférandeskapet. Om jag fér gissa ndgot tror jag inte
att nésta program blir lika detaljerat som Stockholmsprogrammet var, av
det naturliga skilet att manga av de institutioner som diskuterades, bland
annat Frontex, nu &r pa plats och utbyggda. Det géller ockséd Eurojust,
den europeiska aklagarmyndigheten.

Det finns en ny réttslig grund i Lissabonfordraget i dessa fragor, vil-
ket innebér att Europaparlamentet blir medbestimmande — vilket i sin tur
har féréndrat vad man de facto kan gora.

Det ar tva saker jag ser framfor mig for vad ett sddant program bor
hantera. Den forsta och kanske viktigaste, inte minst med den diskussion
vi har just nu i Europa, ar att fa det europeiska asylsystemet att fungera
battre. Forstaasyllandsprincipen maste respekteras pa ett béttre sitt. Vi-
dare méste det brottsbekdmpande samarbetet mellan berdrda myndighet-
er stirkas. Det later enkelt, men den typen av program maéste ofta trycka
pa att information inhdmtas och 6verldmnas till varandra. Det ar de tva
punkter jag hoppas kommer att fordjupas nir fragan aterkommer till
toppmotet 1 juni nésta ar.

Befolkningstillvixt och investeringar i infrastruktur

Anf. 54 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! I dag kunde sannolikt bade statsministern och jag ldsa i
en av rikstidningarna att Stockholm véxer mer &n véntat. Det dr bra, men
det &r sjalvklart en utmaning for bade Stockholm och resten av landet.
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I Stockholm bestar sjélvklart utmaningen i att klara dtagandet av att
bli fler. I resten av landet dr den motsatta utmaningen en krympande
befolkning med allt firre som ska upprétthalla det vi brukar kalla god
service, skatteunderlag och tillvixt i gjorda investeringar.

Om vi betraktar denna nyhet ur ett hela-landet-perspektiv tycker jag
att det samhaéllsekonomiskt vore sjdlvklart att vi béttre forsdker nyttja
redan gjorda investeringar i samhallsinfrastruktur genom att fa befolk-
ningstillvéxten mer spridd dver landet.

Pa vilket sétt och med vilka verktyg anser statsministern att vi ska
verka for att fa en befolkningsmissigt spridd tillvaxt dver hela landet?

Anf. 55 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Detta dr frdgor som ocksé har varit viktiga for Centerpar-
tiet i budgetforhandlingar inom Alliansen. Det uppenbara ér att Sverige
ar ett glesbefolkat, vidstrickt land. Vi jobbar mycket med investeringar i
infrastruktur. Vi ser till att forskning och universitetssatsningar finns
over hela landet. Vi skapar forutsittningar for foretagande over hela
Sverige. I manga av de orter dir vi har sett en befolkningsminskning har
jag sjélv pa plats kunnat notera att det som forr var en bygd kopplad till
en arbetsgivare, oftast en stor industri, i flera fall har ersatts av rétt bred
smaforetagsamhet med flera olika branscher som agerar parallellt med
varandra.

Den typen av livskraftiga jobb i foretag 6ver hela Sverige, under-
stodda av bra statliga investeringar, ger en god grund.

Sedan finns utjimningssystem och andra resurser som ges riktat for
att motverka risken for att service inte fungerar och att glesbygdsbutiker
forsvinner. Jag siger inte att vi kan reversera hela effekten. I grunden
handlar det om ménskliga val, men det finns ett vérde, precis som ocksé
Centerpartiet anser, i att hela Sverige kan leva.

Atgiirder mot vald

Anf. 56 YVONNE ANDERSSON (KD):

Fru talman! Det forekommer till synes alltmer vald i vart samhille.
Skjutningar har forekommit i Skane och Goteborg. Nu sist drabbades
min hemstad, Linkdping, med dubbelmordet i lilla Ljungsbro. Méanniskor
uttrycker sin oro.

Jag tror att det &r viktigt att vidta alla tinkbara forebyggande atgéarder,
att 6ka kunskapen om relevanta fragor och dven atererovra begrepp som
moral och etik i ssmmanhanget.

Hur ser statsministern pé skeendet, och vilka atgirder behdver vidtas
for att sdkra ett tryggt samhélle for alla, sirskilt barn, unga och aldre?

Anf. 57 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Jag tycker mig se en dubbel utveckling. I vara nationella
trygghetsundersokningar ser vi att svenskarna upplever sig vara allt tryg-
gare i sina bostadsomraden och i sina livsvillkor. I kdrnan av dem som
upplever otrygghet kan vi snarare se en véixande tendens till gdngkrimi-
nalitet, anvéndande av grovt véld och inte sillan av vapen av olika slag.



Det héar kan naturligtvis inte bara hanteras polisiért, men det &r viktigt
att det gors. Stora forstirkningsresurser, ocksa nationella, kommer nu till
exempelvis Goteborg for att upplosa de fyra kriminella grupperingar som
i stor utstrackning str bakom véldsanvéndningen. De dgnar sig mycket
at att dela upp den kriminella marknaden, till exempel narkotikaforsalj-
ningen som ar mycket lukrativ i det hdr sammanhanget.

Bredare och viktigare dr naturligtvis att skolan fungerar, att det civila
samhdllet, som dr storre dn statens och det offentligas insatser, finns pa
plats, att det finns bra forutsittningar for familjer att véxa och leva. Det
ar naturligtvis svérare att svara pa detta under en kort minut, men detta ar
inte minst viktigt for de langsiktiga svar som Yvonne Andersson efter-
fragar.

Pensiondrernas ekonomiska situation

Anf. 58 PHIA ANDERSSON (S):

Fru talman! Regeringens misslyckade jobbpolitik slar hart mot lan-
dets pensiondrer. Deras ekonomi drabbas nir pensionsbromsen slar till.
Genomsnittspensionéren forlorar 47 000 pé nio ar enligt de berdkningar
som Pensionsmyndigheten har gjort. Av dessa dr drygt 31 000 kdnda
eftersom de avser dren 2010-2014. Men den lite ldngre prognosen for
aren 2015-2018 pekar pa ytterligare 16 000 i pensionsforlust. Lagger
man till alliansregeringens inférda skillnader i skatt mellan 16ntagare och
pensiondrer okar skillnaderna ytterligare.

Det kan inte vara rimligt att s& stora skillnader ska finnas mellan in-
komster over tid, speciellt inte nér landets finanser &r stabila.

Vad avser statsministern att gora &t pensionérernas situation?

Anf. 59 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Far jag papeka att jag inte instimmer i beskrivningen av
pensionssystemet? Det &r viktigt att papeka det for en socialdemokrat
eftersom ocksd ni stdr bakom pensionssystemet. Pensionssystemet ar
kopplat till hur manga som arbetar, och dérfor ar en véxande sysselsétt-
ning i Sverige ett sitt att sdkra pensionsutbetalningarna.

Men det finns en annan faktor som kommer in héir, ndmligen att vi le-
ver allt langre. Det gor att vi maste rdkna in allt langre livsldngder for att
kunna balansera pensionsutbetalningarna. Da bor rimligen diskussionen
gélla hur vi ska uppmuntra dem som vill, 6nskar och har formaga att
jobba lite langre.

Jag tror — och det har vi analyserat fordelningspolitiskt vid flera till-
fallen — att det &r viktigt att stotta de grupper i pensionirskollektivet som
lever med de minsta ekonomiska marginalerna. Dérfor har regeringen vid
tva tillfallen hojt det sarskilda bostadstilligg som finns for de pensionérer
som lever med de minsta ekonomiska marginalerna. Det &r ett mycket
verkningsfullt sétt att balansera effekten av detta till de 16 miljarder vi
vid fem tillfallen har sdnkt skatterna for pensiondrer. Det &r ndgot som vi
naturligtvis ocksd kommer att titta pa framdver.
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Antalet hégskoleplatser

Anf. 60 IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Forra veckan kom antagningsstatistiken till landets hogs-
kolor. Nér det géller varantagningen ér det rekord for sjunde aret i rad.
Det var en 6kning av antalet sokande med 5 procentenheter.

Samtidigt ser vi att regeringen for tredje aret i rad drar ned pa antalet
hogskoleplatser i vart land. Anledningen till det &r enkel. Den finns att
lasa i regeringens budgetproposition. Det reformutrymme som finns in-
vesteras i framfor allt skattesdnkningar.

Vad har ni for grund for politiken, statsministern, som gér ut pa att
nér antalet ungdomar som soker till hogskolan 6kar drar ni ned pé antalet
hogskoleplatser? Vad ar logiken och strategin bakom en sédan utveckling
for landet Sverige?

Anf. 61 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Detta &r helt enkelt inte en korrekt beskrivning. Det &r
fler som dr hogskolestuderande nu dn 2006, och det ér fler som nu och
kommande &r — som andel av varje arskull — kommer att ha access till
hogre utbildning.

Sedan ska man ldra sig en sak om Sverige, och det &r att det ibland
beskrivs som att det fods 100 000 barn om é&ret i Sverige, men det stim-
mer inte. Det finns ar dd det f6ds farre dn 90 000 barn, och det finns
andra ar da det fods uppemot 120 000 barn. Det paverkar ocksa siffrorna
for hur manga det dr som &r i &lder for forskola, grundskola, gymnasie-
skola och for hogre utbildning.

Just nu har vi en utveckling dér detta kommer att paverka hur ménga
hogskoleplatser som behovs, eftersom det i slutet av 1990-talet foddes
ganska fé barn i Sverige. Det foljdes av en storre 6kning av barnafddan-
det som vi ser effekten av just nu i svensk forskola. Det ar viktigt att ta
med dven sadant.

Tv-sdndningar av idrottsevenemang

Anf. 62 GUNILLA CARLSSON i Hisings Backa (S):

Fru talman! Under de senaste dagarna har fragan varit upp angaende
om svenska folket kommer att kunna félja de kommande OS-sdndning-
arna i tv.

Riksdagen beslutade redan 2012 att regeringen skulle inrdtta en sé
kallad evenemangslista. Alliansens partier rdstade emot detta. En evene-
mangslista innebir att man pé nationell niva beslutar att vissa stora id-
rottsevenemang ska sindas i sé kallade fria kanaler.

Dessutom finns det EU-direktiv om att EU:s ldnder ska infora en
evenemangslista. Trots riksdagens beslut har fragan &nnu inte fatt ndgon
16sning. Evenemangslista finns i ménga andra europeiska lédnder, bland
annat i Norge, Finland, Storbritannien med flera. Vi socialdemokrater
menar att en sadan lista bor inforas ocksa i Sverige for att stérre evene-
mang som OS ska kunna ses i fria tv-kanaler.



Som det ser ut just nu kommer inte hela det svenska folket att kunna
se de kommande OS-séindningarna. Hur tdnker statsministern sikerstéilla
att stora idrottsevenemang kommer att kunna f6ljas av hela svenska fol-
ket? Och nédr kommer det att presenteras en evenemangslista?

Anf. 63 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Vi haller pa att se dver hur en evenemangslista kan ut-
formas. Men jag vill bara papeka att inte vare sig det som vi tittar pa eller
det som Socialdemokraterna séger pa nagot sétt garanterar att det skulle
innebéra att Sveriges Television far visa OS. Det beror pa att det &r In-
ternationella olympiska kommittén som édger réttigheterna, och man é&r fri
att sélja dessa réttigheter till vem som man sa dnskar.

Huruvida man skulle kunna 16sa detta med den hér typen av atgérder
tror jag inte har ndgon utsikt. Det beror ocksé pd en annan sak. I sittet att
finansiera moderna olympiska spel ingar att man rdknar med att den
typen av rittigheter séljs till hdgstbjudande. Det tror jag inte att nagot
politiskt parti i Sverige har mojlighet att paverka &ven om det &r populért
att uttrycka det som att man skulle kunna gora det.

Tillgdangen till service pd landsbygden

Anf. 64 TINA EHN (MP):

Fru talman! Min fragestdllning liknar den som Centerpartiets Anders
Akesson tidigare lyfte fram hir.

Debatten handlar om ett Sverige som dras itu. Det pagar en utveckl-
ing dér orter forlorar bdde méinniskor och service. Det giller postutdel-
ning, polisndrvaro, biblioteksfilialer, utbildningsmdjligheter och bred-
bandsuppkopplingar.

Senast i veckan har det rapporterats om att manga landsbygdsbutiker
har lagt ned sin verksamhet. Smé butiker och lanthandlare séljer snart sin
sista mjolk, kanske man kan siga. Manniskor maste dé ta bilen och dka
langre strackor for att nd den servicen.

Alla vill inte flytta till Stockholm, hor man ibland frén ménniskor.
Men den hir utvecklingen pagér valdigt starkt i Sverige just nu.

Jag vill fraga vilka ambitioner som statsministern har for att forandra
eller paverka den har utvecklingen, att ménniskor pad manga platser inte
langre har tillgang till en grundlédggande service i form av till exempel en
lokal dagligvarubutik.

Anf. 65 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Som jag ndmnde tidigare finns det vissa stod som vi ar-
betar med for att motverka delar av denna utveckling. Jag vill dock pa-
peka att det inte alls 4r sd att hela strdmmen nu &r att alla flyttar till
Stockholm.

Det ar inte heller sé att den fordndring som nu sker, att mindre butiker
forsvinner, innebér att det bara finns butiker kvar i Stockholm. Ofta f6r-
skjuts det mot andra typer av butiker ocksa i mer glest befolkade delar av
Sverige. Det finns alltsad en marknadsdriven utveckling som ar en foljd av
hur méanniskor véljer att konsumera.
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Jag har redovisat de stod som finns. Men jag kan pépeka for Tina Ehn
vad jag inte tycker att vi ska gora. Jag tycker inte att vi ska infora kilo-
meterskatt eller hoja bensinskatten. Jag tycker inte att vi ska pafora stora
kostnader pé landsbygdens transporter. Det kommer nog inte att g8 i rétt
riktning nér det géller de avsikter som Tina Ehn sédger sig std bakom,
snarare tvdrtom. Det finns ocksa risker med att tro att man kan ldgga
stora kostnader pa transporter i glesbygd. Det kommer snarare att skynda
pa en odnskad utveckling.

Antalet hogskoleplatser

Anf. 66 THOMAS STRAND (S):

Fru talman! Jag vill f6lja upp den frdga som Ibrahim Baylan stillde
om hogskoleplatser.

Vi vet att utbildning ar ett av de frdmsta redskapen for att bekdmpa
arbetslosheten. Arbetslosheten dr hdg i dag, hogre dn nér statsministern
kom till makten.

I det laget véljer regeringen att minska antalet hogskoleplatser. Méter
man per tusen ungdomar var det fler hdgskoleplatser 2006 dn vad det ar i
dag. Platserna har minskat frdn drygt 430 platser till 377 platser per
1 000 ungdomar.

Det betyder att ldrosdten far avvisa ungdomar som vill utbilda sig till
sadana kvalificerade yrken som civilingenjorer, jurister och psykologer.

Det ér for mig en obegriplig politik att ni stinger dorrar for ungdomar
som vill studera. Darfor kvarstar fragan: Vad dr motivet for att dra ned pa
antalet utbildningsplatser i hogskolan nér arbetslosheten bland ungdomar
nu ir sd hog?

Anf. 67 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Det ar viktigt att det finns manga hdgskoleplatser, och de
ar nu fler &n vad som var fallet 2006. Dessutom har vi tillskjutit kvalitets-
resurser sé att ocksd utbildningarnas innehall blir bdttre. Vi har ocksa
gjort sarskilt riktade satsningar pa grupper som dr vildigt efterfragade.
Det giller utbildningsplatser for ldkare, sjukskdterskor och ingenjorer.
Det antalet viaxer nu mycket kraftigt, det har vi &ppnat for. Sé jag in-
stimmer helt enkelt inte i Thomas Strands beskrivning.

En fordndring som finns med i sammanhanget &r ju att vi har infort
avgifter for utlindska studenter som vill studera i Sverige, ndgonting som
jag tycker &r forsvarligt. Jag tycker inte att attraktiviteten for svensk hog-
skoleutbildning ska vara att den 4r gratis, utan attraktiviteten ska vara att
den haller hog kvalitet. Det gor att soktrycket fran dem som inte bor
inom Europeiska unionen har minskat nagot. Det &r ett faktum som bor
végas in.

Sedan spelar det — som sagt — ocksé en roll hur stora arskullarna &r.
Men vi befinner oss nu i en situation dar det dr en mycket stor och véax-
ande andel av befolkningen som har access till hogskoleplatser, vilket ar
viktigt for att mota hur svensk arbetsmarknad utvecklas.



Minoriteters stdllning i Turkiet

Anf. 68 YILMAZ KERIMO (S):

Fru talman! Turkiets premidrminister &r hir i dag pd besok. Han har
triaffat er och ska ocksa triaffa andra.

Det har nyligen presenterats ett demokratipaket i Turkiet dar innehél-
let & mycket tomt. Ménga minoritetsgrupper dr missndjda. Det finns
bara privata kurser i minoritetsspraken, det finns ingen sddan moders-
malsundervisning i skolorna.

Maénga minoriteter, aleviter, assyrier/syrianer och kurder, har inte fétt
ndgot erkdnnande som minoritetsgrupper, och darfor har de inte fatt de
rattigheterna.

Nér det géller Mor Gabriels kloster har det utlovats att de gamla
dgarna ska fa tillbaka det. Men det ar bara 30 procent som ldmnas till-
baka, inte hela marken.

Det finns fortfarande brister i yttrandefrihet, demokrati och rattigheter
for minoriteterna.

Har statsministern papekat dessa brister for premidrminister Erdogan?
Och hur tinker ni f6lja upp att Turkiet atgdrdar dessa brister sa att Tur-
kiet blir en demokrati och ddrmed ocksé blir medlem i EU?

Anf. 69 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Jag har vid flera tillfallen trdffat premidrminister Er-
dogan. En mer rittvis beskrivning &r att det trots allt har genomforts en
lang rad reformer.

Forsta gdngen jag traffade premidrminister Erdogan fanns det ett stort
ifrdgasédttande om man skulle diskutera kurders mdjligheter att anvinda
sitt eget sprak, mojligheter som premidrminister Erdogan dérefter har
forbattrat.

Det demokratiska paket som han har presenterat har vilkomnats av
omvirlden. Det &r inte i alla delar perfekt. Man skulle kunna ga léngre,
men det &r en process — och det ska man vara klar dver — som har mott
stark kritik av ultranationalister i Turkiet som protesterar mot det som
premidrminister Erdogan genomfor.

Det &r battre att den turkiske premidrministern sjélv far svara pé fra-
gorna, men dessa diskussioner togs upp. Vi vilkomnar de steg som har
tagits, men vi pekade ocksa pa behovet av fortsatta reformer nér det gil-
ler minoritetsgrupper, vilket dr ett begrepp som inte innebér detsamma i
Turkiet som nér vi talar om nationella minoriteter i Sverige.

Jag ser oss som goda vinner till Turkiet ocksd nér det giller an-
stringningarna for att reformprocessen ska fortsitta.

Lagstifining om finansieringen av politiska partier

Anf. 70 JASENKO OMANOVIC (S):

Fru talman! Den 29 november 2012 sade statsministern hir i kamma-
ren att hans ambition &r att vi i god tid fore valet 2014 ska ha pa plats en
lagstiftning som reglerar all finansiering av partier och kandidater. For
nagon vecka sedan kunde vi i tv-programmet Kalla fakta hora att Sverige
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till och med i FN motarbetar en reglering av tobaksbolagens bidrag till
kandidater och partier.

Jag vill papeka, fru talman, att trots den ambition som statsministern
hade har vi fortfarande inte fatt ndgon proposition till riksdagen om att
reglera den lagstiftning som géller all finansiering, inklusive anonyma
bidrag till Europavalet, som ju dr om sex manader.

Fragan kvarstar: Kommer vi att fa en lagstiftning sé att véljare vet
vem som star bakom finansieringen av partierna?

Anf. 71 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Det finns ett lagstiftningsarbete som ar i gang och ett re-
missutfall som delvis var kritiskt. Det stilldes fragor som leder in i dis-
kussionen om hur vi ska se pa vir grundlag. Jag antar att &ven Socialde-
mokraterna anser att det dr viktigt att det vi gor &r grundlagsenligt.

Var ambition kvarstar, men det méste vara ett riktigt och bra lagstift-
ningsarbete. Under den héir processen har bland annat mitt parti dndrat
tillimpningen av hur vi i partiet tar emot gavor fran enskilda personer. Vi
offentliggdr alla som skdnker 6ver 20 000 och tar inte emot bidrag fran
foretag.

Den stora fraga som kommer att kvarsté i framtiden — och det &r dér-
for markligt nar det &r en socialdemokrat som stiller frigan — &r att det
enda verkliga beroende som finns finansieringsméssigt, och som det
finns anledning att diskutera, &r socialdemokratins beroende av lotterier
och av fackliga medlemmars betalning, &ven frdn dem som rostar pa
andra partier 4n Socialdemokraterna.

Vinster i fristdende skolor

Anf. 72 PETER PERSSON (S):

Fru talman! Under den hir hosten har manga méanniskor i vart land
upprorts over hur friskolor och privatskolor sorterar elever och séger: Ni
ar inte vilkomna. Det &r stora vinstuttag i verksamheter och forséljning-
ar. Vinstmaximering har tydligt gétt fore undervisning.

Kring detta hade jag en debatt med finansministern den 5 september.
Han uttryckte sig ndrmast raljant och uttalade: Vad ser Socialdemokra-
terna for problem med att tjana pengar i fristdende skolor? Det skiljer vél
inte frdn byggnation, produktion av tegel, cement eller stalvaror?

Delar statsministern denna mycket bekymmersfria syn péd vinstuttag
och kortsiktighet i privatskolor i vart land?

Anf. 73 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Alla barn ska ha ritt att vilja skola, och ingen skola har
ritt att sédga nej till ndgot barn. Det finns lagstdd for detta, och Skolin-
spektionen ska se till att det efterlevs. Vi har sett till att forstarka mojlig-
heterna for Skolinspektionen att agera mot skolor som inte foljer detta.
Just denna valfrihet 4r mycket viktig.

Jag ar mycket glad Gver att sex partier star bakom Friskolekommit-
téns betdnkande, inklusive Socialdemokraterna, som sédger att det ar vér-
defullt med valfrihet och att det ska finnas mojlighet att bedriva dessa i
form dér man kan ga med vinst. Det ar viktigt att det gors pa ett sitt som



g0Or att man respekterar att det handlar om skattepengar. Darfor stiller vi i
kommittéslutsatserna dkande krav, som vi kommer att fora till lagstift-
ning, pé langsiktigt dgaransvar.

Det finns for ovrigt dartill en annan utredning som tittar pa andra de-
lar av skattefinansierad vélfard. Pa det séttet uppnér vi den bésta balan-
sen: Brett stod for att det ska finnas valfrihet, att man ska vara aktsam om
skattebetalarnas pengar och att det ska finnas mdjlighet till sanktioner
gentemot dem som inte foljer reglerna.

Skattereglerna for hyresrdtt och dgd bostad

Anf. 74 LARS ERIKSSON (S):

Fru talman! Statsministern! Att det byggs for lite hyresrétter &r inte
ndgon nyhet. I tabloider i Stockholmspressen har vi i dag kunnat lésa att
fastighetsskatten for hyresfastigheter ar pa vag att tas bort, och det ar bra.
Hyresritten &r skatteméassigt missgynnad. Men att ta bort fastighetsskat-
ten pé hyresfastigheter paverkar inte nyproduktionen sirskilt mycket.
Redan i dag &r man befriad frdn denna skatt i 15 &r. En nybyggd hyres-
lagenhet blir i dag ca 2 000 kronor dyrare per manad att bo i 4n en dgd
bostad.

Min fraga till statsministern dr: Anser statsministern att hyresréitten ar
skattemissigt missgynnad, och kommer det ndgot forslag om att ge hy-
resratten mer likvardiga villkor gentemot dgd bostad?

Anf. 75 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M):

Fru talman! Det som &terges i medier i dag dr en intervju av en utre-
dare. Det &r inte ett firdigt utredningsuppdrag, och det dr inte heller
nigonting som ar politiskt fardigt avvigt.

Lat mig siga for den som Onskar se fler bostdder byggda att det inte
bara finns en spak att dra i. Det &r en omfattande regelmassa som &r en
blandning av péverkan frén statliga sdvdl som kommunala makthavare
men ockséd fran privata intressenter. Det finns en lang rad aspekter pa
detta, varav vi nira nog utreder alla, och vi vrider pa alla mojligheter for
att underlétta och forbéttra nyproduktionen. Fréan att ha haft laga tal far vi
nu signaler om att nyproduktionen okar.

Jag tror att en barande del av detta har varit det avtal om en presumt-
ionshyra upp till 15 ar som parterna pa hyresmarknaden kunde ingd och
som jag tror Oppnar for att det kommer att bli intressantare att bygga
hyresrétter.

Det dr som sagt inte bara en fraga om skatter och inte bara en fraga
om det avtalet. Det 4r mycket annat som maste till for att vi ska fa storre
bostadsproduktion.

Anf. 76 FORSTE VICE TALMANNEN:
Dirmed tackar jag statsministern. Fragestunden &r avslutad.
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6 § Bordliggning

Foljande dokument anmaldes och bordlades:

Proposition

2013/14:33 Fortsatt svenskt deltagande i den internationella sdkerhets-
styrkan (ISAF) och framtida deltagande i Natos utbildningsinsats
(RSM) i Afghanistan

7 § Anmiilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 7 november

2013/14:94 Serviceutveckling pa landsbygden

av Lena Olsson (V)

till statsradet Stefan Attefall (KD)

2013/14:95 Ett it-samhiille tillgiingligt for alla

av Gunnar Sandberg (S)

till statsrddet Anna-Karin Hatt (C)

2013/14:96 Antalet utbildningsplatser vid Karlstads universitet
av Gunilla Svantorp (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

2013/14:97 Snedvridning av forutsittningarna for biodrivmedel
av Johan Léfstrand (S)

till finansminister Anders Borg (M)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 12 november.
8 § Anmilan om fraga for skriftligt svar
Foljande fraga for skriftligt svar hade framstallts:
den 7 november
2013/14:104 Vistelseforbud
av Anna Wallén (S)

till statsradet Maria Arnholm (FP)

Fragan redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 12 november.



9 § Kammaren atskildes kl. 14.46.

Forhandlingarna leddes
av talmannen fran sammantriadets borjan till ajourneringen kl. 13.32 och
av forste vice talmannen dédrefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

ANDERS NORIN

/Eva-Lena Ekman
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Innehéllsforteckning

1§ Svar pa interpellation 2013/14:26 om behovet av

langsiktig tagplanering

Anf, 1 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..o
Anf. 2 INGELA NYLUND WATZ (S)..ocoovveeoreeoereeeereesren.

Anf, 3 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..o
Anf. 4 INGELA NYLUND WATZ (S)..occovveooreeoereeeereeere.

Anf, 5 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) c.ccomveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseee e
Anf. 6 INGELA NYLUND WATZ (S)...cccerrveeerereereeererrereeens

Anf, 7 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ...oviiieieiieeietcie ettt
2 § Svar pa interpellation 2013/14:54 om nykterhetskontroll

vid férjeterminaler

Anf, 8 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) oeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeseeseeesseeeeeseseeseessseeeeeeesseeeseeeeees
Anf. 9 LARS JOHANSSON (S) .ovvecoorrereereeeeeeeesseeeeeeeeeeeseseen

Anf. 10 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) c.ccomeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeee s

Anf. 11 LARS JOHANSSON (S) ..oovoviiiieiieeeeeeeeeeeeeeeenennns
Anf. 12 Statsradet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt
Anf. 13 LARS JOHANSSON (S) ..oovovivieieieeeeeeeeeeeeeeeeeenennns
Anf. 14 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD

(VL) ottt

3 § Svar pa interpellation 2013/14:56 om undermaligt

vigunderhall

Anf. 15 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD

(VL) ottt
Anf. 16 LEIF PETTERSSON (S)..cvoviviiiiiieeeeieeeeeeeeeneennns
Anf. 17 Statsradet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt
Anf. 18 LEIF PETTERSSON (S)..cooveviiiiieeeeeeeeeeeeseeeennas
Anf. 19 Statsradet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt
Anf. 20 LEIF PETTERSSON (S)..coovoviiiiiieeieeeeeeeseseeeennns

Anf. 21 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) ..ottt

4 § Svar pa interpellation 2013/14:75 om obligatoriska

redovisningscentraler for taxi
Anf. 22 Statsridet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) ..ot
Anf. 23 LEIF PETTERSSON (S)..cciiieieieieierienieeeeeieeieieens
Anf. 24 MAGNUS SJODAHL (KD) .....cocoovirieeeeeeeceeeeaee.
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Anf. 25 Statsradet CATHARINA ELMSATER-
SVARD (M) .o
Anf. 26 LEIF PETTERSSON (S).....ccceeveunee.
Anf. 27 MAGNUS SJIODAHL (KD) ...............
Anf. 28 MONICA GREEN (S).....cccccoovvevennne.
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SVARD (M) .oooieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
Anf. 30 LEIF PETTERSSON (S).....cccccovvnen...
Anf. 31 MONICA GREEN (S)......ccceevevrerenn.
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SVARD (M) ..ooieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Ajournering

Aterupptagna forhandlingar

5 § Statsministerns fragestund

Anf. 33 FORSTE VICE TALMANNEN..........
Regeringens arbetsmarknadspolitik...............................
Anf. 34 MIKAEL DAMBERG (8)....ccccceruenee.
Anf. 35 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)
Anf. 36 MIKAEL DAMBERG (8).....ccerueniee.
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Anf. 54 ANDERS AKESSON (C).......cc..........
Anf. 55 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)
Atgdrder mot vald....................cocccoovveoeeeeeeeeee.
Anf. 56 YVONNE ANDERSSON (KD)..........
Anf. 57 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)
Pensiondrernas ekonomiska situation ...........................

20
20
21
22

22
23
23

23
24
24
24
24
24
24
25
25
25
26
26
26

27
27
27
27
28
28
29
29
29
29
30
30
30
30
31
31
31
31
31
32
32
32
32
33

Prot. 2013/14:23

7 november

43



Prot. 2013/14:23
7 november

44

Anf. 58 PHIA ANDERSSON (S)..ccccocerereriiienininineneeieiens 33
Anf. 59 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 33
Antalet hOGSkoIeplatSer ..............ccccccciviniiiiiiiiiiiiiiniieeeeee e 34
Anf. 60 IBRAHIM BAYLAN (S).ccceriririeiiiinincnenenceieene 34
Anf. 61 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 34
Tv-sdndningar av idrottSeVenemang .................ccccceeeveceeeeeeceeneeneennnenn, 34
Anf. 62 GUNILLA CARLSSON i Hisings Backa (S).............. 34
Anf. 63 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 35
Tillgdangen till service pd landsbygden..................c..cccocevvevcieneeneannnnne. 35
Anf. 64 TINA EHN (MP) ..cooviiiiiiiiniicnecccceeee 35
Anf. 65 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 35
Antalet hogskoleplatSer ...............coccovoiioiiiiiiiiiiiiiee e 36
Anf. 66 THOMAS STRAND (S).cveoeerinieinineininceneeeee 36
Anf. 67 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 36
Minoriteters stallning i TUrkiet .............cccccoooveviieoiiiiiiiieieeee e, 37
Anf. 68 YILMAZ KERIMO (S) c.coerveirinieiniinieinieneeneeene 37
Anf. 69 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 37
Lagstifining om finansieringen av politiska partier ................cc.c........ 37
Anf. 70 JASENKO OMANOVIC (S) c.evevveirinieinineencnieenes 37
Anf. 71 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 38
Vinster i fristdende SKOIOF ..............ccccoocviviiiiiiiiiiiieiiee e, 38
Anf. 72 PETER PERSSON (S) ..cevireirinieinineeneccreeee 38
Anf. 73 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 38
Skattereglerna for hyresrdtt och dgd bostad. ..................ccccooceveveeenn. 39
Anf. 74 LARS ERIKSSON (S) ..cerireirinieiniineinieneeneeeees 39
Anf. 75 Statsminister FREDRIK REINFELDT (M)................. 39
Anf. 76 FORSTE VICE TALMANNEN .......cccovviiiiiriiernnnns 39
6 § Bordliggning 40
7 § Anmiilan om interpellationer 40
8 § Anmilan om fraga for skriftligt svar 40
9 § Kammaren atskildes kl. 14.46. 41



Tryck: Elanders, Villingby 2013

Prot. 2013/14:23

7 november

45



