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Klimat, kollektivtrafik och
konjunktur

1 Sammanfattning

I denna motion beskrivs hur strategiska och snabba satsningar pa den svenska
kollektivtrafiken bade kan skapa ett klimatsmartare Sverige och nya arbetstill-
fallen pa kort sikt, och samtidigt ge en redan livskraftig industrisektor mojlig-
heter att nyttja sin potential, utveckla nya produkter, 6ka sin kompetens och
didrmed ocksa 6ka den svenska konkurrenskraften internationellt. I Sverige
verkar fyra av virldens storsta foretag inom kollektivtrafikbranschen, tre av
dessa har tillverkning i landet. Sverige dr ett av de storsta landerna i EU i
frdga om andel anstdllda i fordonsindustrin och dess underleverantérer. Det
finns ett stort behov av att koppla ihop politiken som berdr klimat, néringsliv
och trafik. Alltfor ofta gors atgirder inom dessa omrdden som leder 4t olika
hall, vilket blir ineffektivt. Vi vill sammanfora dessa politikomraden for att
hitta 10sningar som gor att de hinger ihop.

Pé tekniksidan ligger det stora mojligheter i att satsa pd kollektiva och
energisndla transporter. Det &r inte s ménga &r sedan Sverige hade en omfat-
tande tillverkning av tdg. Vi har fortfarande industri som &r inblandad i tag-
och spéarvagnssystem, mycket tack vare den offensiva satsning som SJ gjorde
pad X 2000 for ett antal decennier sedan. For att utveckla och driva denna
industri vidare bor staten ta sig an rollen som motor och pédrivare, genom
investeringar, forskning och tydliga styrmedel.

En avgorande del for att starka kollektivtrafiken ar forskning. Miljopartiet
de grona foreslar darfor ett nytt anslag i transportforskningen ”Héllbara trans-
porter” pd 600 miljoner kronor 2010-2012. Nér forskningsprogrammet &r
fullt utbyggt ligger det pa 450 miljoner kronor per ar, det vill sdga i samma
storleksordning som dagens anslag till fordonsforskning for vigtrafik. Det ar
inte rimligt att enbart de branscher som utvecklar végtrafiken ska fa stod.
Framtidsbranscher som sparvagnsproduktion, utveckling av smarta omlast-
ningscentraler och energieffektiva sjotransporter méste fa mdjlighet att ut-
vecklas. Satsningen delas upp i tre separata forskningsprogram, ett med fokus
péa fordonsutveckling i kollektivtrafiken, ett om infrastruktur med fokus pa
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spar och intermodala transportldsningar och ett tredje om miljésmarta sjo-
transporter. Ett exempel pa utvecklingsomrade &r Grona Taget, med syfte att
finna ett tdg som kan anvindas bade pa hoghastighetsbanor och befintliga
banor, och pa sé sétt bli mycket anvindbart i mindre l&nder som inte har mgj-
lighet att bygga hoghastighetsbanor i alla delar av landet.

Utover detta presenteras ytterligare ett forskningsprogram “Helhetslosning
for biogas som drivmedel” pa 300 miljoner kronor under budgetperioden med
syfte att finna helhetslosningar for biogas. Det finns en stor enighet om bioga-
sens fortrafflighet som drivmedel, men fortfarande finns felande lankar, t.ex. i
form av brister i distribution och produktion. Hela kedjan maste hianga ihop
for att biogasen ska kunna fungera som drivmedel. Att hitta nycklarna till det
dr den overgripande uppgiften i detta forskningsprogram for helhetslosning
for biogas.

De forslag som Miljopartiet tidigare lagt fram, exempelvis 24 miljarder
kronor till sparvigssatsningar i de storre stdderna och uppgradering av stam-
banorna for hogre hastigheter, borde genomforas omgéende och kopplas till
satsningar pa forskning for att utveckla svenskt “know-how” och svensk till-
verkning. Om detta inte gors finns en risk att upparbetad kunskap i svensk
industri gér forlorad. Det géller att tillvarata svensk tradition av teknisk forsk-
ning och utbildning inom fordonsindustrin och lata det bli en positiv kraft i
omstdllningen till ett klimatsmart transportsystem.

Dessa investeringar dr oundvikliga i arbetet med att skapa ett modernt och
miljovinligt trafiksystem och borde skyndas pa av strategiska skdl. Vi beho-
ver projekt som skapar spin-off-effekter som hjélper den framtida svenska
industriutvecklingen, som hojer var kompetens inom nyckelomraden och som
skapar rorelseenergi i en avsaktande ekonomi. Med tanke pa konjunkturlaget
dr det ratt tid att gora dessa bestédllningar nu.

Miljopartiet anser att staten bor vara motor i att driva pa en fordonsut-
veckling som leder till klimatsmarta transporter. Att resa tillsammans istéllet
for en och en i bil dr oslagbart for att nd det malet. Den hér typen av satsning-
ar och prioriteringar fyller givetvis frdmst de ambitioner som Miljopartiet
foretrader pd klimatomradet, men en viktig samlad effekt av dem blir ocksa
att de ger en stark ekonomisk stimulans till en bransch som é&r strategiskt
viktig for Sverige i framtiden. De har alltsd dven en viktig strukturellt sty-
rande effekt pa industriomrédet.

Sammantaget syftar de foreslagna atgirderna i denna motion till att for-
dubbla andelen resande med kollektivtrafik. Just nu finns ett 6ppet fonster att
kombinera detta med positiva konjunktureffekter genom att satsa pé tillverk-
ning och utveckling av kollektivtrafikfordon. Miljopartiet anser att denna
mojlighet bor tas tillvara i regeringens faststillelse av langtidsplanerna for
infrastruktur dir inkop av kollektivtrafikfordon kan delfinansieras samt i
kommande uppdrag till Verket for innovationssystem (Vinnova). Anslagen
for fordons- och transportforskning behdver styras upp for att gynna det kli-
matsmarta som har véxtpotential. Inriktningen pa dessa beslut kommer att
visa om det finns en politisk vilja eller inte att se mdjligheterna till utveckling
och framsteg i den ekonomiska krisen.
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Branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik efterlyser att regeringen ska
skapa forutséttningar for en fordubblad kollektivtrafik och fler jobb, bland
annat genom att tidigareliigga investeringar som gagnar kollektivtrafiken'. En
enig klimatberedning foreslog for ett drygt ar sedan att jairnviagens kapacitet
bor 6ka med 50 procent till 2020. Detta dr en inriktning som regeringen hit-
tills inte agerat for att uppfylla, till exempel genom satsningar pa motorvags-
byggen istéllet for jairnvagar.

! Dagens Industri, 2009-02-26, Debatt: Snabba pa kollektivatgarder.
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3 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen beslutar om ett nytt program for fordonsforskning — “Héllbara
transporter” — med en budget om sammanlagt 600 miljoner kronor under
perioden 2010-2012.!

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett nytt program for forskning — “Helhetslosning for bio-
gas” — pa 300 miljoner kronor under perioden 2010-2012."

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de forskningsmedel som regeringen anslagit via Vin-
nova till fordonsforskning bor fordelas till projekt som leder till langtga-
ende reduktioner av klimatpaverkan utifran EU:s och Sveriges klimat-
mal, utan att dventyra andra hilso- eller miljokrav.!

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att dven sparbunden fordonsindustri bor fa ta del av de 3
miljarder kronor som regeringen anslagit till bolaget f6r fordonsforsk-
ning.!

5. Riksdagen avslar regeringens forslag om beskattning av fossilgas.?

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en statlig delfinansiering pad 12 miljarder kronor under
2010-2021 till atgirder som Okar kollektivtrafikens andel av person-
transporterna.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor ansluta sig till EU:s nya bussdirektiv, som
innebdr gemensamma krav vid upphandling.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en statlig delfinansiering pd 24 miljarder kronor de ndrm-
aste 15 aren for sparviagsutbyggnad i storre stiader.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Banverket bor fa till uppgift att bygga upp ett nationellt
kompetenscentrum som kan fungera som en motor vid sparviagsutbygg-
naden runt om i landet.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att SJ bor ges ett tydligare uppdrag i friga om att verka for
att de transport- och klimatpolitiska mélen uppnas och att tagtrafiken
upprétthélls och utvecklas.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att SJ bor fa en fortsatt ensamritt till trafikering i interreg-
ional trafik.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Banverket bor fa i uppdrag att overta de ansvarsomra-
den som Jernhusen har i dag.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det bor skrivas in i SJ:s bolagsordning att de bor sikra
tillgdngen pé fordon for hdgre hastigheter.
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14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kommuner ska kunna ansdka om statligt stod for inve-
steringar i biogas via Klimp.?

! Yrkandena 1-4 hinvisade till NU.
2 Yrkande 5 hénvisat till SkU.

3 Yrkande 14 hinvisat till MJU.
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4 Motivering

Vi ér inne i en djup konjunktur- och finanskris. Manga foretag varslar och
sdger upp anstillda. Investerare &r villrddiga om vilka satsningar som ger
utdelning och var det finns potential att vixa. Fordonsindustrin &r en av de
branscher som har storst problem. Det ar en strukturell kris som kriaver ge-
nomgripande fordndringar for att mota savil nuvarande marknad som framti-
dens krav.

Hur vi hanterar den ekonomiska krisen och klimatkrisen nu kommer att
paverka hur Sverige ser ut som industriland i framtiden. Den framtida tek-
nikmarknaden kommer till stora delar att styras av en 0vergang fran fossila
branslen och energisloseri till fornybara energikédllor och energisparande.
Hittills har fokus i debatten om energieffektivisering géillt brinsleatgdng per
personbil. Det dr centralt, men det rdcker inte. Ett av de effektivaste sétten att
minska energianvidndningen dr en Gvergang fran transporter med i snitt drygt
en person i varje bil till att firdas gemensamt. Vi vill med denna motion be-
lysa kollektivtrafikens mojligheter att mota lagkonjunkturen och samtidigt
uppna klimatmaélen.

Kollektivtrafikdelen av fordonsindustrin verkar pd en globalt vidxande
marknad och de flesta industrildnder gor stora satsningar inom detta omréade.
Bestéllningar av snabbussar okar i Latinamerika. Indien och Kina satsar pa
snabbtdg, sparvagnar och bussar med stor kapacitet. USA, Frankrike och
Tyskland har nyligen beslutat om investeringar i jdrnvdg och kollektivtrafik.
Investeringarna dr bade en del av regeringarnas konjunkturpaket for att fa
hjulen att snurra igen och en klimatpolitisk atgird.

Med stor verkstadsindustriell och teknisk kompetens dr det naturligt att
Sverige ligger i fronten av denna utveckling. Risken &r annars att svensk
spetskompetens péd jarnvdgs- och kollektivtrafikomradet gér forlorad néir
andra lander satsar mer offensivt.

Kollektivtrafikbranschen behdver inga kreditgarantier, men det behdvs
storre kapacitet och tydliga ansvarsforhallanden som gor att dess potential kan
tas tillvara. Om kollektivtrafiken ges en klar prioritet, budgetmassigt savél
som i gatuutrymmet sé att den blir snabb och attraktiv, kommer bestédllningar
av fordon att komma av sig sjdlvt. Det som behdvs fran statens sida dr en
tydlig avsiktsforklaring om att 6ka kollektivtrafikandelen av transporterna och
att gora de investeringar som behdvs for att sa ska bli fallet. Kollektivtrafik-
fordonen behdver ockséd fa en egen plattform for att vara med i den statliga
satsningen pé fordonsindustrins forskning och utveckling.

Att gora ritt satsningar for framtiden dr viktigt, men lika viktigt &r att
skapa hopp och framtidstro bland svenska foretagare och ingenjorer. Det
behdvs en forskningspolitik som underléttar for innovation som blir bas for
industriell utveckling for att kunna bidra till en hallbar utveckling. Historiskt
sett har Sverige legat i frontlinjen vid flera teknikskiften. Det bor vi fortsitta
med.

Bilden nedan illustrerar oljeberoendet i olika sektorer i Sverige. Med tyd-
lighet framgar att den storsta utmaningen ligger pé transportsidan. Att ge sig i
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kast med denna &r en av de storsta uppgifterna for att finna 16sningar i klimat-
fragan.

Hur mycket olja anvander Sverige i dag?
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Kalla: Svenska Biogasforeningen.

5 Fordonsbranschen idag och framover

Den nuvarande krisen berdr den svenska industrin genom att den stéller de
problem som bilindustrins strukturkris skapar for Sverige pé sin spets. Vi
riskerar att forlora kompetens, marknadsandelar och tillvixtmdjligheter om
var industri inte tillverkar produkter som ér attraktiva pa en global marknad.

Personbilsmarknaden vilar tungt pa hushallens konsumtionsbeslut och for-
troende for sina egna ekonomiska utsikter och for den ekonomiska utveckl-
ingen 1 stort. Det problem som alltid uppkommer i kriser &r att hushéllen dkar
sitt sparande, vilket minskar efterfrigan i ekonomin i stort och sdrskilt gél-
lande dyra produkter som bilar. Detta beteende kan illustreras med att nyregi-
streringen av personbilar i Sverige var 36 procent ldgre i januari 2009 jamfort
med samma manad ret innan.

Nir det géller tillverkningen av personbilar star branschen globalt infor en
stor strukturomvandling till f6ljd av overetablering. Tillverkningspotentialen
var redan innan krisen hogre an efterfridgan. Ett problem for branschen i sin
helhet dr att en massiv satsning pé tillverkningen av stora bilar med hog
brénsleforbrukning skedde precis innan klimatforandringar och stigande olje-
priser borjade gora sig géllande som faktorer att rikna med.

Med andra ord: Osidkerheten i konjunkturen gor att efterfrdgan pa brénsle-
slukande bilar inte dkar trots att bensinen for tillfdllet &r billigare. Det &r dess-
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sutom hogst osdkert om efterfrigan kommer att 6ka d& konjunkturen blir
bittre eftersom bensinen da med all sannolikhet blir dyrare igen.

Vad giller fordon for kollektivtrafik d&r marknaden annorlunda. Den byg-
ger till stora delar pa direkt eller indirekt offentligt finansierade satsningar
och dr darfor beroende av de klimat- och trafikpolitiska ambitioner olika
lander har kopplat till den finanspolitik som fors under nuvarande konjunk-
turnedgéang.

De flesta ldnder tycks ha forstatt att det offentliga maste bestédlla mer for
att fa hjulen att snurra. Eftersom béade hushéll och foretag okar sitt sparande
under ekonomiska kriser sé faller ett tyngre ansvar pd de offentliga ekonomi-
erna for att halla efterfrigan uppe. Detta dr en grund till de stimulanspaket
som forbereds eller genomfors i manga ldnder och som oftast har tyngdpunk-
ten péd offentliga investeringar snarare dn skattesdnkningar for att stimulera
hushallens konsumtion. Detta kanske inte far ndgon direkt effekt pa de trafik-
satsningar som gors, men kan indirekt hindra att satsningar skérs ner, skjuts
upp eller ges upp.

Foretag inom kollektivtrafikbranschen bedémer sjélva att deras utsikter de
nirmsta aren dr goda. Kunnandet och dven utvecklingspotentialen dr hog.
Branschen gynnas ocksa av mojligheterna att ta 6ver hogt kvalificerad 6verta-
lig arbetskraft frdn personbilsindustrin. Sarskilt positiva infér framtiden &r
producenterna av tdg och spéarvédgar, Alstom och Bombardier. Bombardier
rapporterar att tillverkningen ligger pa “all-time-high”. Volvo Bus bedomer
att kollektivtrafiken med bussar kommer att védxa globalt trots nuvarande
lagkonjunktur, om &n pa en ldgre niva &n tidigare. Nar det géller bussar som
inte opererar i linjebunden kollektivtrafik, som turisttrafik, har en avmattning
skett som kommer att bestd nagot ar framat. Sammantaget forutser Volvo Bus
en stagnerande global bussmarknad i nértid med en 6kande volym nér finans-
krisens éterverkningar avmattas. Scania kan se en ldgre volym dn normalt de
ndrmaste dren, men pa medellang och lang sikt en vixande marknad, mycket
tack vare nodvindiga satsningar pa miljo och energibesparing i samhéllet.

6 Kollektivtrafikens villkor idag

Kollektivtrafikens andel av trafiken stér still i ett nationellt perspektiv. Den
lokala och regionala kollektivtrafiken har 6kat med 61 procent de senaste tio
aren’. Trots detta okar inte andelen resor med kollektivtrafik, vilket innebér
att kollektivtrafiken inte lyckas med utmaningen att locka &ver bilister. Ande-
len resta personkilometer med bil dr drygt 76 procent och med kollektiva
transportmedel knappt 20 procent. I forsta hand beror alltsd 6kningen av kol-
lektivtrafikresande pa att resandet totalt sett har 6kat. For att na klimatmalen
kravs en overgang fran bil till kollektivtrafik. Dérfor behdvs bade atgérder

2 Sika Statistik, Kollektivtrafik 2008:30, Kollektivtrafik och samhdllsbetalda resor 2007,
s. 7.
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som gor det mojligt att aka kollektivt snabbt och bekvamt i kombination med
atgdrder som gor det mindre fordelaktigt att aka bil. Det handlar om atgérder
pa lokal, regional och nationell niva. Dessutom krivs storre kapacitet for att ta
hand om resendrer som bestdmt sig for att stdlla bilen eller skippa flyget. |
Klimatberedningen fanns en blockoverskridande enighet om att kapaciteten i
jarnvagsnitet behover 6ka med minst 50 procent till 2020.

7 Bussar

Den tillverkning av fordon och bilsystem som finns i Sverige inskrénker sig
inte till personbilar. I landet finns vérldens nést storsta busstillverkare Volvo
Bussar, liksom Scanias busstillverkning. Dessa tva har dessutom stor kompe-
tens inom forskning och utveckling som har som syfte att 6ka kapaciteten for
busslosningar samtidigt som man minskar klimatpaverkan, exempelvis Bus
Rapid Transit (BRT) och elbussar. BRT innebér en prioriterad och strukture-
rad busslinjetrafik, ddr bussen ges foretrdde framfor bilen och pa sa sitt leder
till kortare restider och ddrmed okad attraktionskraft.

Bussar ér det enda végtransportslag dér nyregistreringen av fordon i Sve-
rige 6kningen var 58 procent i januari 2009 jamfort med samma ménad forra
aret. Detta till skillnad mot andra transportslag pa vigsidan, sdésom personbi-
lar och lastbilar, som minskar. Under hela 2008 registrerades 1 210 bussar,
vilket var 22 procent fler &n 2007, da 991 stycken registrerades. Bussen har
framtiden for sig som klimatverktyg. Dessutom finns en stor del av produkt-
ionen forlagd till Sverige. En nationell satsning pa busstrafik leder alltsa inte
bara till klimatvinster, utan dven till fler jobb inom landet.

7.1 Bus Rapid Transit

Bus Rapid Transit (BRT) ér en form av snabbuss som ges en tydlig priorite-
ring i gaturummet och i tdt trafik. Prioriteringen gors med hjilp av bussbanor
som gor att BRT strukturerar staden och far sparvégsliknande egenskaper.
Systemet dr ocksa forhdllandevis billigt och gar snabbt att genomfora. Ett
exempel dr Lundaldnken som invigdes 2003 i Lund, anpassad for att mdojlig-
gora framtida spartrafik. De internationella exemplen dr manga, men Sydame-
rika brukar framhallas mest i sammanhanget. Mest kénd &dr Curitiba, eftersom
Volvos bussar dominerar dér’. Volvo Bussar har 80 procents marknadsandel
for bussar till BRT-system i Latinamerika.

Det finns ofta en forestdllning om att det finns ett motsatsforhallande mel-
lan utbyggnad av buss eller sparvig. Sa ér det inte. Snarare &r det sé att dessa
tva gar hand i hand. Ett smart och effektivt bussystem kan i ett senare skede
byggas om till sparvig eller slussa resendrer till sparvdgen pd anslutande

3 Johansson & Lange, Persontransporter i langa banor, Banverket 2008, s. 48.
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strackor. I mindre stdder &r sparvig inget alternativ, eftersom det blir for dyrt,
och da passar en utbyggnad av Bus Rapid Transit eller tradbuss véldigt bra.
Pé sa sitt prioriteras busstrafiken i gaturummet och restiden minskar, samti-
digt som tillforlitligheten och attraktionskraften okar.

Béde Volvo Bussar och Scania arbetar aktivt med olika koncept av BRT
som dr speciellt anpassade for svenska forhallanden. Volvo har utarbetat ett
konceptfordon for det nyutbyggda hamnomradet Eriksberg i Goteborg. Ett
liknande system kan passa bra for svenska stider med mer dn 50 000 inva-
nare, ett tjugotal svenska stider skulle pa detta sitt kunna modernisera och
forbéttra sin kollektivtrafik.

I januari 2009 presenterade KTH en forstudie: Bus Rapid Transit i Sve-
rige? — Kunskapssammanstdillning med identifiering av forskningsfragor. Dar
konstateras att BRT dr ett av de intressantaste utvecklingsomradena inom
kollektivtrafiken internationellt sett och att Volvo Bussar och Scania ér le-
dande inom utveckling av hdogkapacitetsbussar. Studien tydliggor de brister
som praglar svensk stadsbusstrafik med 14g medelhastighet, prioritering och
turtdthet. BRT ldmpar sig vél for medelstora och storre titorter, men forutsit-
ter en aktiv samhillsplanering. Idag nir sparvagnar ar det stora modeordet
bland politiker kan det noteras att kostnaden for ett BRT-system endast ar en
tiondel av motsvarande sparburna system. Ska kollektivtrafikens marknads-
andel fordubblas till ar 2020 ar BRT en sjdlvklar framtidssatsning och ocksa
en av de mest kostnadseffektiva. Forstudien identifierar bland annat foljande
BRT-satsningar i Sverige: Karlstad, Kristianstad, Helsingborg, Jonkoping,
Sodertdlje och Stockholm.

7.2 Maénga modeller leder till storre kostnader

Aven inom produktion av bussar, liksom for sparvigar, krivs en béttre sam-
ordning av upphandling for att sdnka kostnaderna for inkdp av fordon. Av
Bussbranschens Riksforbunds medlemsforetags drygt 10 871 bussar finns det
sammanlagt 4 084 olika bussmodeller*. Detta #r resultatet av de smd serier
som bussarna tillverkas i, vilket delvis dr en foljd av de vitt skilda krav pa
fordon som stélls av landets olika trafikhuvudmaén i upphandlingar. Ju mindre
serier en buss tillverkas i desto hogre blir produktionskostnaden, som ytterst
resendren och skattebetalarna far betala. Ett annat exempel 4r att antalet vari-
anter pa olika bussdorrar dr omkring 600-700 stycken. Detta leder inte bara
till forhojda kostnader for tillverkning, utan ocksa till att optimal teknik inte
kan tas tillvara, vilket drabbar resenérerna. Ersdttningsbussar behdver allt for
ofta séttas in, 4&ven om det dr ganska enkla problem, som fel pa bussdorrarna.

4 Bussbranschens Riksforbund, Statistik om bussbranschen 2009, s. 20.
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8 Spérvagnar och tig

Sverige har sedan lidnge dven haft en stor kompetens nér det géller tag, tun-
nelbanetag och sparvagnar. Stora delar av detta finns idag kvar i Bombardier
som kdpt upp svenska verksamheter inom omradet. I Sverige finns dven
Alstom som &r ett av vdrldens ledande foretag inom spéartrafiksomradet, men
de har for ndrvarande ingen tillverkning i landet. Det finns dven nagra mindre
foretag i branschen. I Malmé tillverkar exempelvis Kockums specialdesig-
nade vagnar for jarnvégstransporter, vilket sysselsitter cirka hundra personer.

Bombardier har byggt vidare pa Asea:s langa tradition av att bygga tag. En
sammanslagning gjordes av Asea och Brown Boveri 1988. ABB tillverkade
bland annat X 2000-tdgen, men dven manga andra jarnvédgsfordon Over en
stor del av Europa. ABBs tagtillverkning sammanslogs 1996 med Daimler-
Benz jarnvigssektor och det nya bolaget Adtranz bildades. Adtranz koptes i
sin tur upp av Bombardier 2001.

Medan ménga andra branscher varslar folk i dessa kristider s& nyanstéiller
Bombardier. I slutet av 2008 sokte foretaget omkring 100 personer i Sverige,
framst tekniker och ingenjorer, men ocksa annan personal. En 6kad efterfra-
gan pa sparteknik och moderna spéarvagnar gor att behovet av arbetskraft
oOkar.

Fran Alstom rapporteras att orderbdckerna ar fyllda och att de har produkt-
ion i samtliga produktionsanldggningar. Alstom Transport rekryterade 3 000
ingenjorer och chefer 6ver hela virlden under 2007 och dr pa vég att upprepa
det under 2008. Under det brutna rdkenskapséret 2007/2008 redovisade
Alstom Transport en forsiljningsdkning pa 39 procent i jamforelse med fore-
géende ar.

Swedtrain &r en branschforening inom sparburen trafik, rélsfordon och till-
horande infrastruktur. De ser rekryteringsbehov framforallt bland yrkesarbe-
tare och ingenjorer. Miljopartiet instimmer i deras huvudbudskap att en stark
jérnvég i Sverige dr en forutséttning for en livskraftig tillverkande jarnvagsin-
dustri. De hinder som finns idag &r bland annat brist pa yrkesfolk och kompe-
tent arbetskraft. For liten sparkapacitet och brist pa effektiva jarnvégstermina-
ler forsvarar konkurrensen att kora gods pa jarnvég istdllet for pa vig. Swed-
train lyfter fram jarnvégsforskning som en nyckelfaktor for sektorns och in-
dustrins framgéng. De lédnder som inte bestéller nya fordon riskerar att framo-
ver forlora sin verksambhet till andra ldnder som ar mer offensiva med sats-
ningar pé kollektivtrafik.

Swerig &r en paraplyorganisation for svenska foretag som tillverkar jérn-
vigsprodukter for export. Organisationen har knappt 40 medlemmar, bland
andra ABB, Bombardier, SKF, Euromaint, Banverket Produktion och SSAB.
Enligt Swerigs bedomning berdrs deras marknad inte av den ekonomiska
krisen i ndgon storre utstrickning. Manga lander satsar pé infrastruktur, bade
fran klimat- och miljésynpunkt och for att dimpa arbetslosheten och skapa
forutséttningar for tillvdxt. Stora investeringar planeras pd manga hall, EU
satsar till exempel stort i Centraleuropa. Branschen har brist pa kompetent
arbetskraft, framforallt ingenjorer med jarnvagtekniskt kunnande. Vissa storre
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bolag skolar om anstdllda for att kunna arbeta med jarnvdgen. I branschen
inkluderas de stora jarnvégslinjerna sévdl som tunnelbana, sparvigar och
pendeltdg. Sverige ligger langt framme pé jarnvégssidan och manga foretag
har sdrskilda spetskompetenser.

8.1.1 Sparvigar pa framfart

Internationellt ser framtiden for branschen for light rail (en typ av modern
sparvagnsteknik) mycket ljus ut’. I dagsliget finns 29 500 km light rail i drift
och 44 000 tillhérande fordon i vérlden. Den stdrsta potentialen for tillvaxt
finns i lander som inte har sparviagssystem, sdisom USA och Kina. Light rail-
fordon utgdr 15 procent av den globala sparvagnsflottan och den dvervéigande
majoriteten finns i Vésteuropa dir de utgor 40 procent av flottan. Berdkningar
baserade pa ett sparvagnsfordons livslangd, som dr ca 30 till 40 éar, leder till
slutsatsen att det behdvs ungefir 1 500 fordon arligen enbart for att ersétta
den befintliga flottan. I dagsldget gors inte detta. Anledningen &r att manga
kortare fordon ersétts med ldngre som har storre kapacitet och att det finns
begridnsade ekonomiska resurser i ménga av de liander som har stora spar-
vagnsflottor, exempelvis Osteuropa. Det nuvarande rliga marknadsvardet i
vérlden dr ungefar 1,6 miljarder euro for nya fordon och 1,9 miljarder euro
for service av fordon som ér i drift. Framtida upphandlingar av fordon kan
delas in i tvd omréden. Ett omréde ror investeringar i nya light rail-system och
ett ror erséttning av fordon i befintliga system. Inom béda dessa omraden
kommer det sannolikt att finnas stora behov framdver. Under aren 1985-2008
har 17 nya sparvigssystem dppnats i Frankrike®. Ytterligare tre tillkommer
fram till 2011, och ménga utbyggnader planeras i befintliga system. Spar-
vigsprojekten kombinerar stadsfornyelse med miljofragor, vilket innebér
minskad biltrafik och 6kad anvédndning av kollektivtrafik.

Redan nu arbetar flera svenska stider aktivt med att planera for sparvigs-
system. Den 18 september 2009 bildades foreningen Sparvagnsstdderna av
Sveriges storsta kommuner och trafikhuvudmén. Foreningen ska underlétta
utbygganden av sparvigar for sparvagnstrafik’. Syftet ér att underlétta samar-
bete, finansiering och att arbeta for en forenkling av tillstdndsprocesserna for
att bygga sparviag. Foreningen har sex medlemmar: Stockholm, Gdoteborg,
Malmo, Norrkdping, Helsingborg och Lund. Ytterligare tre medlemmar be-
doms vara aktuella.

3 Metro Report International, december 2008, Dynamic Growth in the light rail sector,
s. 47-48.

6 Lange & Johansson, Persontransporter i langa banor, Banverket 2008, s. 119.

7 Pressmeddelande 2009-09-18, Nu bildas ”Sparvagnsstaderna”.
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9 Fordonsforskning

Enligt trafikutskottets inventering av pagaende forskning inom transportom-
rddet gar huvudparten av pengarna till utveckling och forskning till végtrafik
och ungefar en tiondel till spartrafik. Under 2007 gick 78 procent av de stat-
liga medlen inom forskning, utveckling och demonstration (FUD) till vigtra-
fik, 12 procent gick till spar, 6 procent till luftfart och 4 procent till sjofart®.
Med regeringens politik har en dnnu stérre andel av forskningspengarna forts
over till végtrafiken, i forsta hand pé personbilssidan.

Regeringen har anslagit medel till fordonsforskning genom Vinnova i pro-
position 2008/09:50 Ett lyft for forskning och innovation. Pengarna ska forde-
las utifran ett avtal mellan staten och fordonsindustrin. Under 2009 uppgér
summan till 330 miljoner kronor, under 2010 till 390 miljoner kronor och
2011 till 450 miljoner kronor®. Dessa forskningspengar gér enbart till viigtra-
fikfordon, och de fordonstillverkare som ingar i samarbetet dr Saab, Volvo,
Volvo Cars, Fordonskomponentgruppen och Scania. Programmet &r koncen-
trerat till personbilar, inga pengar har hittills fordelats till bussar. Tanken &r
att angeldgna forskningsprojekt ska finansieras till hilften med statligt stod
och med andra hélften av branschen. Enligt programavtalet ska projekt inom
klimat och milj6 utgéra 67 procent och projekt inom sdkerhet 33 procent.

I december 2008 beslutade regeringen att lagga 3 miljarder kronor till
forsknings- och utvecklingsverksambhet till fordonsbranschen via aktiebolags-
form (regeringens proposition 2008/09:95). Bolagets namn 4r Fouriertrans-
form, och arbetet pagér nu med att fordela pengar. Bolaget ska, enligt Na-
ringsdepartementet, kunna engagera sig i atgérder i brett spektrum déir beho-
ven uppstar'®. Syftet ir inte att konkurrera med Vinnovas forskningsinsatser
utan att huvudsakligen dgna sig &t kommersiella projekt som ett instrument i
fordonskrisens spar. Med fordonsklustret avses i forsta hand foretag som
tillverkar vigfordon. Regeringens prioritering ligger i forsta hand pa att stotta
den delen av fordonsbranschen som har sdmst framtidsutsikter.

9.1 Atgirder med snabba resultat

Utbyggnaden av hoghastighetsbanor ligger langt fram i tiden. I véntan pé det
krdvs andra atgdrder som kan hoja hastigheterna pa befintliga spar. Ett par
exempel dr Grona Téaget och hastighetshdjande atgirder pa Sodra stambanan.

8 Trafikutskottet 2008/09:RF RS, Inventering av pagdende forskning inom transportomrddet
2008, s. 14.

9 Telefonsamtal med Carl Naumburg, Vinnova, 2009-03-04.

10 Telefonsamtal Hans G Pettersson, Néringsdepartementet, 2009-03-04.
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9.1.1 Grona Taget — snabbt siitt att korta restiderna'!

Tanken med Grona Téget &r att uppgradera hastigheterna péa framfor allt be-
fintliga spar, med malséttningen att skapa en uppfoljare till X 2000. Grona
Taget ar ett fordonsforskningsprogram som initierats av Banverket i avsikt att
bygga upp kompetens och formaga att bade utveckla och upphandla nista
generations snabbtdg med anpassning till svenska och nordiska forhallanden.
I detta ingar att taget ska vara flexibelt och kunna anvéndas i olika slags trafik
— langviaga och mer kortviga, i langa tdg och kortare. Det ingar ocksa att taget
ska vara skonsamt mot sparet och att tdget ska kunna kora utan att skaka allt-
for mycket pa icke-perfekt spar. Grona Taget ar ett motorvagnstag och har all
drivkraft under golvet, det vill sdga inte ett enda lok som driver hela tiget.
Denna teknik sénker kostnaden och energiforbrukningen med cirka 30 pro-
cent i relation till X 2000 vid hogre hastighet. Bombardier ar en viktig aktor i
projektet. Dérfor ar framtida allianser med dem intressanta dven ur denna
aspekt.

De tre framsta investeringarna som kravs for att mojliggdra Grona Téget ar
1) en uppgradering av signalsystemet, 2) en uppgradering av kontaktledning-
en och 3) en vidareutveckling av Grona Taget (det vill sdga sjdlva taget). Fran
beslut till genomforande skulle ett helhetskoncept med Grona Taget, inklusive
uppgradering av signalsystem och kontaktledningar, ta i storleksordningen
fem ar, kanske till och med fyra ar om processen péaskyndas. Om ett beslut
skulle tas 2010 innebér det att konceptet skulle std klart 2015. Vid den tid-
punkten dr X 2000 25 ar gammalt.

Vad giller en uppgradering av signalsystemet ligger det i dagsldget ganska
langt ner pa Banverkets prioriteringslista. Istdllet avvaktar Banverket det nya
europeiska signalsystemet ddr huvudlinjerna ska vara klara 2025-2030. Mil-
jOpartiet foreslér att det nuvarande systemet uppgraderas under tiden for att pa
sd sitt mojliggéra hogre hastigheter. For att mojliggora hogre hastigheter
kravs en uppgradering av kontaktledningen, en oundviklig atgérd som i sé fall
skulle paskyndas. Om hastigheten stiger krivs ockséd mer titt liggande forbi-
géngsstationer.

Grona Téget berdknas kunna gé upp till 250 km/h pa stambanorna. Max-
griansen for X 2000 ligger idag péd ungefar 200 km/h. Grona Téget kan sanno-
likt utvecklas till att ga ungefdar 300 km/h pa nya hoghastighetsbanor. Tagen
berdknas bli ndgot dyrare dn ett tig med dagens teknik, men skillnaden &r inte
sarskilt stor. Det stora problemet handlar inte om kostnaden for sjdlva taget,
utan vem som ska bekosta utvecklingen av taget. Kanske skulle en samfinan-
siering mellan industrin och staten kunna vara en 16sning.

Likavil som regeringen nu satsar utvecklingspengar till bilindustrin, skulle
pengar kunna avsittas for utveckling av Grona Taget. Arbetstillfdllen i Sve-
rige handlar framforallt om ingenjorsarbete vid utvecklingen. Tillverkningen
gors 1 ett flertal lander, framforallt i Europa. Slutmontaget utgdér 5—10 procent
av forddlingsvirdet och dr en mindre del &n ingenjorsarbetet. Den svenska

T Telefonsamtal med Evert Andersson, KTH, 2009-02-16.
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tdgindustrin hade kanske varit nedlagd idag om det inte hade varit for X 2000.
SJ drev fragan om ett nytt tdgtrafiksystem. Det sédger nagot om vikten av att
ligga forst och vara padrivande i utvecklingen av ny tagteknologi.

Om SJ, som dr den dominerande operatoren idag, skulle bestélla 200 vag-
nar inom fem ar, skulle sékert finansiering ordnas via industrin med cirka
500-600 miljoner kronor i utvecklingskostnader. Om bestdllaren ar forsiktig
och bara bestéller 50 vagnar kommer de att bli véldigt dyra. Sakert kan en del
av finansieringen ske via spin-off-affarer, men det ar osékert om industrin vill
rakna hem det i forhand.

9.1.2 Hogre hastigheter pia Sodra stambanan

Genom att rusta upp Sodra stambanan kan bade kapaciteten 6ka och restider-
na minska. Det dr atgérder som bade ger stor effekt och som gar snabbt att
genomfora. Det dr i stort sett bara att stoppa spaden i jorden. Stambanan, som
dr ett niatverk med 24 kommuner samt Region Skédne och Regionforbunden i
Jonkdpings, Kalmar och Kronobergs 1dn som medlemmar, arbetar redan med
jérnvégs- och utvecklingsfragor med fokus pa S6dra stambanan.

De atgirder som kriavs for att hoja hastigheterna pa Sodra stambanan &r
bland annat béttre underhall, byte av luftledningar och rils samt kapacitets-
forbdttrande atgirder som forbigdngsspar vid de vérsta flaskhalsarna. For att
sdnka restiden for banan behdvs bland annat kurvutrdtningar och ny strick-
ning mellan Gripenberg och Néssjo. Om allt detta genomfors kan restiden
mellan Stockholm och Malmé sénkas med néstan 19 minuter. En viktig effekt
av den Okade hastigheten pa banan blir att restiden for tdgen mellan Néssjo
och Alvesta respektive mellan Alvesta och Héssleholm da kan pressas till
strax under 30 minuter. Det forbdttrar forutsittningarna for resendrer som
kommer med, eller ska resa vidare med, anslutande tag i dessa tre orter.

Att satsa pa kapacitetshojande atgérder inom jarnvédgen &r arbetsintensivt
och leder till arbetstillfdllen. Kostnaden for atgérder som hdjer kapaciteten
och hastigheterna pa Sodra stambanan ligger pa 4 miljarder kronor. Dessa
atgérder ar bland annat underhall, nya spar och upprustningar av befintliga
spar och kréver arbetskraft fran byggsektorn.

Miljopartiet anser att atgirder for att uppgradera hastigheterna pa Sodra
stambanan bor prioriteras. Miljopartiet anslar 33 miljarder kronor mer till
drift och underhall av jarnvdgen som delvis kan anvéndas i detta syfte under
2010-2021. Miljopartiet anslar 188 miljarder kronor till investeringar i jarn-
vig 2010-2021. Regeringen har angett att minst hélften av de 217 miljarder
som anslagits till nya investeringar i infrastruktur 20102021 ska g4 till inve-
steringar i nya véagar, vilket gor att deras anslag till jirnvdgen i bésta fall bara
blir 108,5 miljarder kronor. Miljopartiets forslag innebér alltsa att det blir
minst 80 miljarder kronor extra till jairnvédgsinvesteringar.



10 Miljopartiets forslag

Miljopartiet anser att staten bor vara motor i att driva pa en fordonsutveckling
som leder till en utveckling av klimatsmarta transporter. Att resa tillsammans
istéllet for en och en i en bil dr oslagbart for att nd det malet. Den hér typen av
satsningar och prioriteringar fyller givetvis framst de ambitioner som Milj6-
partiet foretrdder pa klimatomradet. Men en viktig samlad effekt av dem blir
ocksa att de ger en stark ekonomisk stimulans till en bransch som é&r strate-
giskt viktig for Sverige i framtiden. De har alltsa dven en viktig strukturellt
styrande effekt pa industriomréadet.

10.1 Nytt forskningsprogram: Hallbara transporter

Miljopartiet foreslar ett nytt anslag i transportforskningen pa 300 miljoner
kronor per ar. Vi menar att framtidsbranscher som sparvagnsproduktion,
utveckling av smarta omlastningscentraler och energieffektiva sjtransporter
maste fa mojlighet att utvecklas. Genom att satsa pa framtidens logistik och
infrastrukturlésningar skapar vi utrymme for nya véxande nédringar som bade
skapar jobb och bidrar till en hallbar utveckling.

I Sverige verkar fyra av virldens storsta foretag inom kollektivtrafikbran-
schen, tre av dessa har tillverkning i landet. Strategiska och snabba satsningar
pa den svenska kollektivtrafiken kan skapa ett klimatsmartare Sverige och
nya arbetstillfdllen pé kort sikt. Samtidigt ges en redan livskraftig industrisek-
tor mojlighet att utveckla nya produkter, 6ka sin kompetens och dirmed ocksé
Oka den svenska konkurrenskraften internationellt. Runt om i vérlden gérs nu
miljardinvesteringar i utbyggd kollektivtrafik, genom att satsa pa forskning
och utveckling i Sverige kan vi ta marknadsandelar p4 en snabbt vixande
vérldsmarknad.

Satsningen, som fyllt utbyggd omfattar 450 miljoner kronor arligen, delas
upp i tre separata forskningsprogram: ett med fokus pa fordonsutveckling i
kollektivtrafiken, ett pa infrastruktur med fokus pa spar och teknik for om-
lastning och ett tredje pa miljosmarta sjotransporter.

10.1.1 Utveckling av kollektivtrafikfordon

Cirka 125 miljoner kronor som anvinds som statlig delfinansiering till
50 procent ndr branschen kan finansiera den andra hélften. Fokus ar utveckl-
ing och implementering av ny teknik av frimst sparfordon, men dven bussar.
Ett viktigt projekt &r bland annat Grona Téget som syftar till att utveckla ett
hoghastighetstag som kan fungera bade pa befintliga banor och pa hoghastig-
hetsbanor. Négra av de viktigaste aktdrerna i branschen dr Volvo Bus, Scania
och Bombardier.

Okiant namn pa
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10.1.2 Utveckling av sparinfrastruktur och teknik for omlastning

Cirka 125 miljoner kronor som anvéinds som statlig delfinansiering till
75 procent ndr branschen kan finansiera en fjardedel. Fokus &r att finna
smarta 16sningar for omlastning mellan energieffektiva transportslag sdsom
sjofart och jarnvdg. Avgorande &r att finna demonstrationsprojekt som blir en
katalysator for en reell anvéndning.

10.1.3 Utveckling av miljosmart sjofart

Cirka 50 miljoner kronor. Staten bidrar med en tredjedel och branschen res-
ten. En god utgédngspunkt ar att bygga vidare pa den plattform som finns vid
Sjofartens Utredningsinstitut. Viktiga ingredienser ar biogasdrift, energieffek-
tivisering och luftkvalitet. Aven hér dr demonstrationsprojekt avgdrande.

En viktig del i programmen blir 4ven att genomfora demonstrationsprojekt,
for att underldtta smarta idéer att bli verklighet mer 4n pa ritbordet. Idag stan-
nar manga projekt pa idéstadiet da medel for demonstrationsprojekt ofta sak-
nas. Staten kan bli den ldnk som far utvecklade idéer att bli kommersiellt
gangbara. Samtliga program handhas av Vinnova som huvudpart, med upp-
gift att knyta andra berdrda aktorer till sig: branscher, organisationer och
myndigheter.

Det nya anslaget trappas upp under tre ar for att nd 300 miljoner 2012
(tabell nedan).

Anslag  Specifikation 2010 2011 2012

1:2 Forskningsprogram: Hallbara transporter 100 200 300

10.2 Nytt forskningsprogram: Helhetslosning for
biogas

Den storsta klimatpolitiska utmaningen i Sverige finns i transportsektorn.
Inom el- och virmesektorn har vi goda mojligheter att ersétta fossila brénslen
med biobrénslen, och det har vi redan gjort till stor del. Bilar, lastbilar, bussar,
flygplan och fartyg drivs ndstan uteslutande med oljebaserade drivmedel. For
att bryta oljeberoendet och koldioxidutsldppen behdvs bade snélare fordon
och dndrade trafikmonster. Men vi behdver ocksé anvinda sd mycket forny-
bara brénslen vi kan fa fram pé rimliga ekonomiska, ekologiska och sociala
villkor. Biogas har alla forutsittningar att bli ett av de drivmedel pa vilket vi
driver framtidens fordon. Det finns en bred enighet om att biogas ar det mest
miljovénliga fordonsbrinslet som finns kommersiellt tillgdngligt i dagslaget.
Det ar dérfor strategiskt viktigt att framfor allt 6ka biogasanviandningen vad
géller drivmedel.

Vi vill dérfor foresla ett sarskilt forskningsprogram med fokus pa en hel-
hetslosning for biogas pd 100 miljoner kronor per ar. Detta bor riksdagen ge
regeringen tillkdnna som sin mening. Syftet &r att belysa och utveckla behovet
av teknikutveckling och implementering av produktion, distribution och for-
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don for biogas. Vinnova &r huvudpart i forskningsprogrammet, som genom-
fors 1 samarbete med Energimyndigheten och Vigverket.

Den storsta flaskhalsen dr idag produktionen av biogas. Ménga insatser
kréavs for att 6ka produktionen inom lantbruket och med annan ravara. Inve-
steringsstod for biogassektorn bor utvecklas sa att det inte — som hittills —
endast omfattar produktionsanldggningar utan dven de distributionsanlagg-
ningar som har minst lika stor betydelse. Utbyggnad av rorndt innebér stora
ekonomiska pafrestningar, eftersom niten byggs med “6verkapacitet” i ett
inledningsskede innan marknaden hunnit utvecklas sa att kapaciteten utnyttjas
fullt ut. Investeringskostnaden for en fullskaligt utbyggd infrastruktur for
biogas berdknas till miljardbelopp. Avgorande for en snabbt 6kande anvand-
ning av biogas som drivmedel dr naturligtvis dven tillgdngen till tankstdllen.
Arbetet med att producera flytande biogas pagér och behdver ockséa underlat-
tas i form av teknikutveckling och pilotanldggningar.

Sammanfattningsvis behdver det utvecklas 16sningar for hur biogasen som
drivmedel ska kunna fungera i hela kedjan. Det ar alltid den svagaste ldnken
som avgor den totala effekten. Om verktyg for distribution saknas kan inte
biogasproduktion eller forsiljning av biogasfordon optimeras.

10.3 Klimatkrav i befintliga forskningsprogram

Miljopartiet anser att de forskningsmedel som regeringen har anslagit via
Vinnova till fordonsforskning bor fordelas till projekt som leder till 1angtga-
ende reduktioner av klimatpaverkan utifrain EU:s och Sveriges klimatmal,
utan att dventyra andra hilso- eller miljokrav. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen till kdnna som sin mening. Att stilla denna typ av krav pa energieffek-
tivisering dr ocksa ett sitt att skapa ett incitament for personbilsbranschen att
anpassa sig till de krav som kommer att finnas i framtida fordonsflottor. Att
fordela forskningsmedel utan specifika krav ar att gora branschen en bjorn-
tjénst. For att nd maélsattningarna om 67 procent projekt inom klimat och
miljo och 33 procent inom sékerhet kriavs en tydlig uppfoljning. Annars riske-
rar detta att bli ett industristdd mer dn ett forskningsstod.

Miljopartiet anser att det dr smart att satsa pa framtidsbranscher inom for-
donstillverkning for kollektivtrafiken som bade har vind i seglen och mdjlig-
heter att expandera, istillet for att satsa alla pengar pa en bransch med bade
finansiella och miljomaéssiga problem. Ur ett ekonomiskt 1dngsiktigt perspek-
tiv bidrar sddana investeringar sannolikt bade till stdrre samhallsnytta och till
ekonomisk stabilitet. Miljopartiet anser darfor att dven sparburen fordonsin-
dustri bor fa ta del av de 3 miljarder kronor som regeringen har anslagit i
bolaget for fordonsforskning. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som
sin mening. Styrelsen for bolaget bor darfor ha representanter med fran bland
annat Banverket, Vinnova, Bombardier och Alstom.

Miljopartiets tidigare krav om att stélla klimatkrav i anslutning till fordel-
ning av dessa medel star sjdlvklart fast, enligt motion 2008/09:Fi12. En del av
den nuvarande krisen inom fordonsindustrin hérrdr ur dess hittillsvarande
oformaga att se kraften i klimatutmaningen och vilka krav den stiller pa nya
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klimatsnéla produkter. En del av ansvaret delas ocksa av lagstiftaren som inte
i tillrdcklig utstrackning stillt krav pé effektivisering och minskade utslépp.

For att det ska vara berittigat med stdd i den omfattning som regeringen
foreslar menar vi att det ocksa maste bygga pa en gemensam bild av ldget nér
det giller framtida behov av energieffektivisering och utsldppsminskningar.
Till exempel vet vi redan idag att de brénsleregleringar som EU beslutat om
och som kommer att tridda i kraft under kommande ar ar fullstédndigt otillrick-
liga for att klara den klimatomstéllning vi star infor. Innan ny forskning och
produktutveckling sétts i gang krévs ett rejilt analysarbete kring vilken typ av
fordon och vilka utsldpp som kan tillatas fran fordonsflottan och att de projekt
som sedan startas tar sin utgdngspunkt i en sddan analys. Miljopartiet menar
darfor att det maste vara ett uttalat mal for den forskning som bedrivs, bade
nér det géller ldtta och tunga fordon, att den utgér ifran den verklighet vi star
infor och de krav pé utsldppsminskningar som krévs for att klara klimatmalen,
t.ex. 1 form av tvagradersmalet.

10.4 Beskattning av fossilgas riskerar att drabba
investeringar 1 biogas

Regeringen har foreslagit att fossilgasens undantag fran koldioxidbeskattning
ska slopas. Eftersom en stor del av biogasen blandas med fossilgas till s.k.
fordonsgas riskerar detta att dven minska anvéndningen av biogas samt ldgga
krokben for investeringar i biogas framédver.

1 borjan nér fordonsgasen introducerades var andelen naturgas storre totalt
sett, men nu dr biogasen uppe i 65 procent i genomsnitt enligt Biogasfor-
eningen. Svenska Biogasforeningen ser en beskattning av fossilgasen som
rimlig i ett senare skede, dd marknaden for biogas stabiliserats och vuxit sig
starkare. I dagsldget riskerar en skattehojning pé fossilgas att leda till att fler
kommer att kora pa diesel.

Fossilgasen har hitintills hjélpt till att stotta biogasen pa sa vis att den kan
fungera som backup om biogasen tar slut, som har varit fallet i exempelvis
Stockholm. En hojd skatt pé fossilgas kan paverka detta forhallande. For att
véga satsa pa att kora en gasbil sd maste tillgdngen pa gas vara sikrad. En av
de vanligaste invéndningarna mot gasbilar dr att tillgangen pa gas &r sa dalig.
I Syd- och Vistsverige ér tillgdngen pé gas god, mycket pa grund av att man
distribuerar via naturgasnitet. Det 4r ocksé i denna del av Sverige som mark-
naden for gasbilar ar starkast.

Just nu befinner sig biogasmarknaden i ett kinsligt ldge, eftersom infra-
struktur och distribution inte fungerar tillfredsstdllande. Hittills har det tydlig-
aste incitamentet for biogasen varit priset. Den har tack vare skattesubvent-
ionen kunnat konkurrera med fossilbranslena. Om skatten pa biogas hojs i
detta ldge riskerar investeringar i infrastruktur, produktion och fordon att
utebli, eftersom I6nsamheten blir osdker.

Miljopartiet dr i grunden positivt till skattehdjningar av fossila brénslen,
men nuvarande forslag medfor stora risker att en positiv utveckling av bioga-
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sen forhindra. Dérfor foreslér vi avslag pa regeringens forslag om skattehoj-
ning for fossilgas.

10.5 Klimat- och konjunktursatsning 2010-2012

Miljopartiet presenterar en samlad klimat- och konjunktursatsning 2010-2012
som innehaller ett antal atgdrder bade for att forbattra jarnvagens forutsitt-
ningar att ta marknadsandelar fran flyg och lastbil samt for att bidra till ar-
betstillfillen under ligkonjunkturen. Atgirderna gir att initiera snabbt och &r
en blandning av reinvesteringar och nyinvesteringar. Klimat- och konjunktur-
satsningen &r en vidareutveckling av Miljopartiets nértidssatsning i budgeten
for 2009 och det extra anslag pa 1 miljard kronor under 2009 och 2010 som
Miljopartiet foreslog i en foljdmotion pé regeringens varproposition 2009.

10.6 Framja byggandet av Bus Rapid Transit (BRT)

Av regeringens budgetproposition for 2009 framgar att etappmaélet for ett okat
resande med kollektivtrafik inte har uppnétts, men trots detta foreslas inga
kraftfulla atgirder. Miljopartiet anser att Vagverket i alltfor hog grad har
fokus pa framkomlighet for person- och lastbilar och att den mer energisnéla
och klimatvénliga kollektivtrafiken ofta far sta tillbaka. Miljopartiet foreslar
att Vigverket ges i uppdrag att avsétta 12 miljarder kronor under planerings-
perioden 2010-2021 till atgérder som 6kar kollektivtrafikens andel av person-
transporterna. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening. I
detta kan BRT ha en betydande roll for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.
For att minska problemen med sma serier som leder till dyra produktions-
kostnader krévs battre samordning av upphandlingen. Den viktigaste atgdrden
for att fa till stdnd en béttre samordning av upphandling av bussar &r att Sve-
rige ansluter sig till EU:s nya bussdirektiv, som innebdr gemensamma krav
vid upphandling. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

10.7 Statlig satsning pd spéarvigar

Miljopartiet anser att en av de viktigaste atgarderna for att 6ka kollektivtrafi-
kens attraktionskraft i de storre stiderna ar investeringar i sparvigar. Miljo-
partiet foreslar en statlig delfinansiering for sparvagsutbyggnad i storre stider
med 24 miljarder kronor de ndrmaste femton &ren. Detta bor riksdagen ge
regeringen tillkdnna som sin mening. De enskilda kommunerna har ofta inte
tillrdckliga medel, och det behdvs en motor och statlig finansidr for att fa
kommunerna att ga vidare med att utveckla och genomfora sparvigsutbygg-
naden.

Utover finansiella medel krévs ett nationellt kompetenscentrum for spér-
vigsutbyggnaden. Manga kommuner har inte mdjlighet att inforskaffa den
kompetens som kridvs pa egen hand. Darfor foreslar vi att Banverket far till
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uppgift att bygga upp ett nationellt kompetenscentrum som kan fungera som
en motor i sparviagsutbyggnaden runtom i landet. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen tillkénna som sin mening.

En viktig fraga dr att skapa samordning infér upphandlingen av sparvigar.
Pa sé sitt kan kostnaderna pressas rejélt, badde genom att man satsar pé likar-
tade system och genom att det blir en storre volym pa bestdllningen. Idag
kostar kollektivtrafikfordon ofta extra pa grund av lokala dnskemal om ut-
formning etc. Ibland leder specifika krav dven till forsamrad effektivitet i
utforandet, eftersom den optimala tekniska l6sningen inte kan tas till vara.

Ett aktuellt exempel &r att Skénetrafiken nu foreslagit en samordning mel-
lan de stéder i Skane som planerar sparvégar, dvs. Lund, Malmo och Helsing-
borg, for att sdnka kostnaderna. Sddana hir samordningar behover naturligtvis
inte begrinsas till Sverige. Aven i vara grannlinder Norge och Danmark finns
starkt intresse for utbyggnad av kollektivtrafiken. De sparvagnar som Norr-
koping nu kdper in gors i samband med en storre australiensisk order. Genom
samordning av upphandlingar av kollektivtrafiksystem okar volymerna pa
bestillningarna och kostnaderna sinks. Storre volymer pé bestdllningar leder
ocksa till battre mojligheter for leverantdren att planera produktionen langsik-
tigt och vid behov ldgga delar av tillverkningen i anslutning till bestéllaren.

10.8 Ge forutsattningar for langsiktig planering och
utveckling

10.8.1 SJ ska verka for de transportpolitiska mélen och
klimatmaélen

Av flera orsaker har SJ idag begrinsade mojligheter att satsa pa utveckling av
fordonsparken. De tva framsta handlar om utdelningskravet till staten och
osidkerheten infor framtiden med anledning av regeringens forslag till avregle-
ring av den interregionala tagtrafiken.

SJ har ett utdelningskrav att leverera en del av sin vinst till staten. Detta
vinstkrav forsvérar mojligheterna for SJ att gora investeringar som bidrar till
att de transportpolitiska och klimatpolitiska mélen nés. Miljopartiet anser att
kravet pa SJ bor omformuleras sé att det ingér i SJ:s uppdrag att verka for att
de transportpolitiska malen och klimatmalen nas samt att tagtrafiken uppratt-
hélls och utvecklas. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin me-
ning.

10.8.2 SJ bor fa fortsatt ensamriitt till interregional trafik

Regeringen planerar just nu for en avreglering av den interregionala trafiken.
Detta bidrar till en osékerhet for SJ som inte vet om de kommer att trafikera
de enda 16nsamma linjerna mellan Sveriges storstdder i framtiden eller inte.
SJ var drivande i att ta fram X 2000 for ett tjugotal &r sedan. Att SJ inte tar en
mer drivande roll i utvecklingsarbetet av till exempel Grona Taget beror del-
vis pd detta faktum — att osékerheten om den framtida trafikeringen ar for
stor. Detsamma géller forstas dven for andra kommersiella aktérer som kom-



Fel! Okidnt namn pa

mer att ha svart att veta om det &r vért att investera i ny teknikutveckling for
en osdker marknad. Miljopartiet anser déarfor att SJ bor fa en fortsatt ensam-
ratt till trafikering i interregional trafik. Detta bor riksdagen ge regeringen
tillkdnna som sin mening.

10.8.3 Banverket bor ta over Jernhusen

Fastighetsbolaget Jernhusen é&r ett heldgt dotterbolag till holdingbolaget AB
Swedcarrier som i sin tur dr heldgt av svenska staten. Stationshusen &r ett
viktigt nav for tagtrafiken, inte bara for resenérer utan dven for godstranspor-
ter eftersom vissa terminaler for omlastning och uppstillning ingér i Jernhu-
sen. Som Miljopartiet tidigare foreslagit i en motion pa regeringens infra-
strukturproposition (2008/09:T10) anser vi att Banverket bor fa i uppdrag att
Overta de ansvarsomraden som Jernhusen har idag. Detta bor riksdagen ge
regeringen tillkdnna som sin mening. Detta skulle méjliggéra ett mer optime-
rat anviandningssitt av den mark som finns i anslutning till jirnvégen, for att
frimja en utveckling bade for gods- och persontrafik.

10.8.4 Tillgiangen till snabba tag behover séikras

SJ behover bestilla nya tag. Delvis har det redan gjorts, men inte tillrackligt.
X 2000-tdgen dr gamla och behdver successivt bytas ut. Alla prognoser pekar
dessutom pa att inrikesflyget kommer att minska i takt med forvantade dkade
kostnader. Det kréver en satsning pd hogre hastigheter och storre kapacitet pa
jérnvégen.

Det kridvs ocksé att SJ vagar ta beslut om att uppgradera och fornya vagn-
parken. Det bor skrivas in i SJ:s bolagsordning att de bor sdkra tillgangen pa
fordon for hogre hastigheter. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som
sin mening.

10.8.5 Statligt stod for utbyggnad av biogas

Ett nationellt mal bor slés fast for att minst 10 TWh biogas ska produceras
fore 2015 samt att minst en biogasmack ska finnas i varje kommun senast
2020. For att mélen ska nas behdver ett nationellt biogasprogram tas fram av
regeringen. Som en del av programmet bor alla kommuner ta fram en biogas-
plan for att driva pa utbyggnaden av biogasproduktion och distribution i den
egna kommunen. Kommuner bor exempelvis ha krav pa sig att utveckla sin
kollektivtrafik, fardtjanst och egna fordon mot mer fornybara brinslen och da
i synnerhet biogas. I den man kommuner, eller av kommunerna anlitade fore-
tag, kommer att f4 6kade kostnader for produktion och distribution av biogas
ska dessa tdckas Over statsbudgeten. Stdd till biogas bor innefatta investe-
ringsbidrag for biogasanlidggningar samt att bonder, innehavare av ridstall
m.m. far betalt for den gddsel som anvinds for rotning till biogas. Stod som
ges till biogasfabriker bor vara baserat pa produktion av biogas, och inte bara
som ett rakt investeringsstod. Stodet ska frdmst vara inriktat pa biogas som
anvénds for drivmedel. For mer information, se Miljopartiets motion till riks-
dagen Mera biogas 2008/09:N440. Miljopartiet foreslar ett anslag for Klimp
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under budgetperioden 2010-2012. Vi anser att kommuner ska kunna sdka via
Klimp for att finansiera investeringar i biogas. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen tillkénna som sin mening.

Bilden nedan visar hur ménga inmatningspunkter for biogas det finns pé
gasnitet i Tyskland, Osterrike, Sverige och Schweiz. Tydligt ir att detta ir en
typ av infrastruktur dar efterfrigan 6kar markant. Att bygga biogasnét dr en
kommande industriell utveckling med mojligheter till export kommande ar.
Det dr viktigt att Sverige dr med fran borjan, bade i fradga om att bygga ut vara
egna system for biogas som drivmedel samt for att bidra med teknik i andra
lander.

Gas grid injection
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