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Motion till riksdagen
2013/14:T349

av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Riv inte upp sparen — underhall
1stallet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att medel ska avsittas i den nationella planen for underhall
och upprustning av lagtrafikerade banor.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett forbud bor inforas mot att riva upp réls pa banor som
inte utnyttjas i dag och att de statliga banorna ska behélla dgandet av ba-
norna.

Bakgrund

Vi miénniskor strivar ofta efter nya 10sningar, snabbare végar och tekniska
framsteg. Vi dr alla beroende av utveckling for framtidens utmaningar. Sam-
tidigt finns det ofta fantastiska mojligheter i det som ligger precis framfor
”véra fotter”. Det dr sdidana mdjligheter vi ser i de sd kallade lagtrafikerade
jérnvédgarna som finns pa flera héll runt om i landet, ofta genom lite mindre
orter och inte alltid p& de “hetaste” straken.

I den hér motionen fokuserar vi pa landsbygdens utvecklingsmdjligheter
via véra lagtrafikerade banor. Flera av dessa existerar med hot om nedlagg-
ning. Andra skulle behova snabba nyinvesteringar for att klara av det 6kande
behovet, nédr populariteten dkar. Vi vill att banorna ska f& mer uppmérksam-
het som alternativa transportmdgjligheter i samband med att vi ska resa mer
klimatsmart. I strdvan att overfora gods till jarnvdg dr de lagtrafikerade ba-
norna viktiga eftersom manga godstransporter borjar eller slutar i en ort vid
en lagtrafikerad bana. Dessutom har dessa banor en viktig effekt d4 de kan
forstora nuvarande arbetsmarknadsregioner, utveckla hallbara transporter for
en allt rorligare befolkning samt for ménniskor som véljer Sverige som tu-
ristmal.



Fel! Okint namn pa

Vi vill att politiker pé alla nivaer ser mdjligheter for dessa fungerande ba-
nor, och vi anser det som bade samhéllsekonomiskt och klimatmaissigt fel att
ldgga ner jarnvagsbanor i Sverige i dag.

Motivering

I Sveriges jarnvagsnét ingar cirka 235 mil spar som Trafikverket har klassifi-
cerat som sa kallade 14gtrafikerade banor. Det dr bade banor som idag trafike-
ras av person- och/eller godstig och réls som har tagits 6ver av gris och sly.

Trafikverket har under lang tid utrett dessa banor. I en §versyn som gjor-
des 2008! listades banorna i olika kategorier frin “Banor med stark utveckl-
ingspotential” till ”’Banor som bor utredas for avveckling”.

Det ar intressant att se hur mycket som har hént sedan dess. Banor som till
exempel Fryksdalsbanan mellan Kil och Torsby ar klassificerade som en bana
med tveksamt samhéllsekonomiskt motiverad trafik. Det dr nog ingen som
idag skulle ifragasitta Fryksdalsbanans berdttigande. Problemet dr att det
borjar bli fullt pa sparet med alla de pendlar- och godstag som idag trafikerar
banan.

I samma katagori dterfinns Bohusbanan mellan Uddevalla och Stromstad
som, trots att den &r i stort behov av upprustning, dven den &r flitigt trafikerad
idag.

Karlsborgsbanan mellan Skévde och Tibro 4r omndmnd som en bana dir
de ”berdrda kommuner och Vistra Gétalandsregionen dr Gverens om att ba-
nan bor ldggas ned”. Idag finns det diskussioner om att istéllet ateruppta trafi-
ken.

I rapporten skriver Trafikverket insiktsfullt: ”Klimathotet har de senaste
aren Okat jarnvégens roll i transportsystemet. Trafiken okar pa hela jarnvigs-
nétet och efterfragan pa jarnvégstransporter fortsitter att 6ka. Banor som legat
utan trafik i ldng tid efterfrdgas av néringslivet for att mojliggdra klimatvén-
liga transporter.”

Nedldggningshotade banor

Trafikverket haller nu pd med en ny 6versyn. Enligt ansvarig tjinsteman pa
Trafikverket kommer 6versynen att vara klar under hosten 2013 och forslagen
pé olika banors framtid behandlas i samband med att regeringen tar beslut om
den nationella planen varen 2014.

Vad Trafikverket kommer att foresla kan ansvarig tjinsteman inte avsldja,
men enligt uppgift i media, kommer det att finnas en “’svart lista” med forslag

! Banverket: Oversyn av det lagtrafikerade jarnvagsnitets framtid 2008.
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pa 20 banor som bor ldggas ned, déribland Lysekilsbanan, Karlsborgsbanan
och Dal Vistra Virmlands Jirnvig, DVV].2

Viktiga for landsbygden, godset och turismen

Lagtrafikerade banor diskuteras oftast i termer om hot om nedldggning och
brister pa underhall. Man glommer att dessa banor har flera funktioner och
potentiella mojligheter pa flera sitt. De dr viktiga for sina bygder, for ravaru-
forsorjning, for utveckling av hallbar turism och som trafikmatare till vriga
jérnvégsnétet samt reservvégar vid stopp pa huvudspér.

En nedldggning av en bana som kan trafikeras med godstag tvingar ut fler
lastbilar pa vdgarna, med 6kad forslitning pa vignitet.

Turism och lagtrafikerade banor

Det finns potential for utveckling av turism utmed alla vara jarnvédgar, men
speciellt intressant kan utvecklingen komma att vara pa de lagtrafikerade
banorna. Manga slingrar sig genom landskapet och kan utvecklas till resande
och hallbar turismutveckling med nya mdjligheter.

I Tillvaxtverkets publikation Fakta om svensk turism 2012 stér det:

Forutom att turism och resande bidrar till att skapa forstaelse och broar
mellan ménniskor fran olika platser och kulturer dr den ocksé ett handels-
skapande och vilstandsbyggande verktyg.

Med en hallbar utveckling, skapas ocksé ett bredare utbud av natur-
och kulturaktiviteter, restauranger och besoksmal och ddrmed attraktivare
boendemiljder. Turism och resande ger inkomster for manga foretag och
skapar arbetstillfdllen. Den ger sambhéllet skatteinkomster och ar en forut-
séttning for att skapa och utveckla en storre och mer attraktiv infrastruk-
tur.

Under 2012 spenderade utldndska besokare 106,5 miljarder kronor
och svenska fritids- och affarsresendrer nédstan 169 miljarder kronor i
Sverige. Mest pengar spenderade resendrerna pa resor och transporter
med utgifter for exempelvis tagbiljetter, flygbiljetter, hyrbilar och driv-
medel.

Utldndsk turism i Sverige mitt i antal utlindska Gvernattningar har
under samma period 6kat med néstan 115 procent. Sverige som resmal
har ddrmed haft en lika bra eller nagot béttre utveckling &n i dvriga vérl-
den och en betydligt bittre tillvixt &n i 6vriga Europa under de senaste 20
ren. Aven om bilen #r vanligaste transportmedlet, si ir tigresandet nist
vanligast i dag.

Tillvixtverkets publikation visar pd att méinniskors resvana med tag ar stor,
att tg ar ett vanligt transportmedel och att tgturismen har en dkad potential.

Det ar viktigt att knyta thop det vi ménniskor tycker om att uppleva och
gora med det som skapar virde och hallbarhet i hela Sverige. Har ser vi
ménga mojliga utvecklingar for de lagtrafikerade banorna.

2 Vastnytt: ”Tre tagbanor hotas av nedldggning”, september 2013.
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Vad far de lagtrafikerade banorna kosta?

Vad ér ekonomiskt forsvarbart att satsa pa lagtrafikerade banor? Det beror pa
vilka kostnader som inkluderas i en berdkning.

Okade kostnader for upprustning av jirnviigen méste viigas mot Skade
vigkostnader. Viktigt dr dar att komma ihag att det 6vriga jarnvégsnétet forlo-
rar trafik, om matningen frén de lagtrafikerade banorna forsvinner. Att inte
rusta upp banorna leder till 6kade vigkostnader langt ut i vignétet.

Trafikverket har tagit fram en metod-PM som beskriver hur samhéllseko-
nomiska analyser ska genomforas for lagtrafikerade banor. Modellen tar, s&
vitt vi kan utldsa, inte hinsyn till en 6kad turismutveckling med resande pa
aktuella jarnvégar, eller pa klimatfragan och framtidens transportbehov i
forhallande till snabba behov av att minska klimatpaverkan.

Vi anser att verktyg och modeller som véger kostnader och nytta i forhal-
lande till andra trafikslag, dven behdver viga in den klimatpaverkan som
olika trafikslag bidrar med.

Underhall och rusta istéllet for att lagga ned

Miljopartiet foreslar i partimotion om det framtida transportsystemet® att en
sarskild pott pa 9 miljarder kronor avsétts for trimning och forbattringar for
ett antal regionala banor, inklusive sa kallade lagtrafikerade. Forbéttringarna
till exempel kan avse métesspar, barighet och signalatgiarder. Vi ndmner dar
banor som Inlandsbanan med tvédrbanor som har en stor potential for en 6kad
godstrafik, Adalsbanan mellan Nyland och Lingsele som bér rustas upp som
omledningsmdjlighet for godstrafiken och for lokal persontrafik, Bohusbanan
som behdver trimmas med bland annat motesspar och Lysekilsbanan som
behover rustas upp for att ater kunna anvéindas. I Vistra Gotaland kan atgér-
der pa Alvsborgs-, Kinnekulle- och Viskadalsbanorna forstirka den positiva
trenden med en 6kande regionaltagstrafik. T dstra Sméland och Ostergotland
finns forslag pa atgiarder som mojliggdr okad och mer attraktiv trafik pa Stan-
gédals- och Tjustbanorna for bade gods- och persontransporter. Till listan kan
ocksd laggas Vésterdalsbanan och de hotade Karlsborgsbanan och DVVIJ-
banan med flera lagtrafikerade banor.

Medel bor avsittas i den nationella planen for underhall och upprustning
av lagtrafikerade banor. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna.

3 Motion till riksdagen med anledning av prop. 2012/13:24 Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem.



Moratorium mot att riva upp réls

Banor som idag inte bedoms kunna trafikeras bor hallas i sadant skick att de
kan anvéndas nér behovet kommer.

Det finns allt for manga exempel pé rils som rivits upp och gjorts om till
cykelbanor eller trddgardar. Det ar svart att backa utvecklingen och ligga
tillbaka rélsen.

Ett exempel dr Hagfors som fram till &r 1990 hade jarnvédgsforbindelse via
Deje i form av en smalsparig jarnviag. Beslut togs om nedldggning och sista
taget gick i1 september 1990. Banan revs dérefter upp och banvallen férvand-
lades till cykelvdg. Sett i backspegeln var det ett misstag. Stalverket i Hagfors
dr idag det enda i Europa som inte har en jarnvég eller hamn att tillgé for sina
transporter.

Under 2000-talet har ett flertal forslag kommit upp om att ater ansluta
Hagfors till det svenska jarnvigsnétverket via Inlandsbanan — genom olika
dragningar. Det kommer sédkert ocksd att goras, men det kommer att bli
mycket dyrare 4n om den gamla jarnvdgen hade funnits kvar.

Aven om vi som miljopartister tycker mycket om cykelbanor anser vi att
det &r béttre att anvdnda banvallarna till jarnvdg. Vi foreslar darfor ett morato-
rium mot att riva upp réls pa banor som inte utnyttjas idag. Vi anser vidare att
dven om staten dverlater driften pa banorna till andra (som till exempel for-
tjanstfullt gjorts med Inlandsbanan) bor staten behélla dgandet av banorna.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Stockholm den 2 oktober 2013

Stina Bergstrom (MP)
Tina Ehn (MP) Jonas Eriksson (MP)
Bodil Ceballos (MP)
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