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av Mattias Karlsson och Per Ramhorn (SD)

Svenskt fartygsvarn

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att infora ett svenskt fartygsvérn.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mdjligheterna att stirka lagskyddet for kulturhi-
storiskt skyddsvirda fartyg.

Motivering

Sverige ér ett land med en 1dng och rik sjofartshistoria. En del av denna histo-
ria levandegors varje ar av de privata entusiaster som ldgger ned enorma
méngder tid och pengar pa att bevara och restaurera kulturhistoriskt vérde-
fulla fartyg. Genom att dessa fartyg anviands och visas upp kommer arbetet
ocksa allménheten och turistnaringen till del.

Det finns flera sitt att se ett fartyg som kulturminne. Ur en byggnadshisto-
risk synvinkel ar fartyget en konstruktion som &r typisk for sin tid och plats.
Fartyget kan ocksa ses ur ett teknik- eller industrihistoriskt perspektiv. Ur en
etnologisk synvinkel blir fartygen en historisk social miljo med speciella
kulturella vérderingar som arbetsplats och bostad for sjoménnen. Fritidsbétar-
na speglar det moderna vélfiardssamhaéllets utveckling med den nya fritiden.
Fartygen kan ocksa ses som en del av en specifik maritim kulturmiljo, t ex en
vélbevarad hamnmiljé. Tyvérr ar just de bevarade och restaurerade fartygen
den del av det maritima kulturarvet som har samst lagskydd. Detta giller inte
vrak, dessa klassas som fast fornminne hundra ar efter forlisningen. Den
mirkliga konsekvensen av denna lagstiftning ar att av tvd identiska fartyg
byggda for dver 100 ar sedan ar det endast det som forlist som skyddas av
lagen, medan det fortfarande flytande fartyget saknar lagskydd. Vi menar att
regeringen snarast mojligt borde utreda mojligheten att stirka lagskyddet for
kulturhistoriskt skyddsvérda fartyg.



Fel! Okint namn pa

Tyvérr har man pa senare tid kunnat se en negativ utveckling dér allt fler
entusiaster ger upp och alltfler kulturellt betydelsefulla svenska fartyg forfal-
ler eller forsvinner till utlandet.

Om utvecklingen skall kunna véndas kravs det ett 6kat stod fran staten.

Norge har idag ett ndstan 20 ganger storre statsstdd till bevarandet av hi-
storiska batar &n vad Sverige har. Den norska motsvarigheten till Riksantikva-
rieimbetet har fatt ansvar for de flytande byggnadsminnena. De har den lag-
liga mojligheten att freda kulturhistoriskt intressanta fartyg och diarmed siker-
stdlla deras fortlevnad och att fartyget stannar i landet. I Norge géller ocksa
generellt att fartyg édldre dn 50 ar behover tillstdnd frén riksantikvarien for
utforsel.

Det praktiska fartygsbevarandet har man organiserat genom att skapa s k
fartoyvernsenter diar man har samlat resurser for renovering av traditionella
fartyg. Idag finns det tre fartoyvernsenter.

Var bedomning ar att den svenska staten bor pata sig ett stérre ansvar for
bevarandet av denna del av det marina kulturarvet och att regeringen, med
inspiration fran den norska modellen, snarast mojligt bor utreda mojligheten
att infora ett svenskt fartygsvarn.

Stockholm den 5 oktober 2012

Mattias Karlsson (SD) Per Ramhorn (SD)
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