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Svensk dkerindring

Motionen delad mellan flera utskott

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stirka den svenska ékerinédringens konkurrensmgjligheter.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor verka for att svavelfri diesel snarast blir
standard inom EU.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om krav pa alkolés i yrkestrafiken.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett reformerat botessystem lika for alla.!

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om okade resurser for kontroller av tung trafik.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hiinsynsfaktorer vid inférande av kilometerskatt.?

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att paverka fler EU-lander att godkénna langa fordonsekipage.

! Yrkande 4 hinvisat till JU.
2 Yrkande 6 hénvisat till SkU.
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Inledning

Det star helt klart att samhéllets vilstdnd 1 hog grad bygger pa effektiva trans-
porter och i det systemet ar lastbilen oumbérlig. Lastbilstransporterna kritise-
ras ofta for de miljonackdelar de medfor. Men ett faktum ar att lastbilen har
en transportkapacitet som inget annat transportslag kan ersitta i dagsléget. Pa
langre strackor finns skél att dverfora godstransporter till jarnvag eller sjofart
men det ska frimst ske genom Okad efterfrdgan pd en fri transportmarknad
och inte via politiska beslut. De flesta vagtransporter sker trots allt pa korta
strackor. Endast 7 procent av allt lastbilsgods i Sverige kors dver 30 mil. I
manga fall ar lastbilen dven pa langa strickor fortfarande det enda realistiska
transportslaget.

Transportpolitikens inriktning bor vara att forbéttra mojligheterna till sam-
verkan mellan transportslagen, sa att godstransporterna blir mer energieffek-
tiva p& samma géng som foretagens och konsumenternas behov av transporter
av varor tillgodoses.

Den svenska &kerindringens miljo- och sékerhetsambitioner ska premieras,
inte bestraffas. Regeringen har misslyckats med att fora en néringspolitik for
akarna som gor att sdkerhet och miljétinkande okar konkurrenskraften. Ett
exempel pd detta dr regeringens hdjningar av dieselskatten de senaste aren
vilket nu fortsdtter under den felaktiga beteckningen ”gron skattevaxling”.

Vid sidan av detta anser Kristdemokraterna att en 6kad satsning pa vigné-
tet, bade i form av underhall och investeringar, &r ett maste for att transpor-
terna ska fungera 6ver hela landet.

Dirutover foreslar Kristdemokraterna ett intensifierat trafiksdkerhetsar-
bete, bade i form av tekniska 16sningar for att motverka rattfylleri och genom
forbéttrade kontroller av den tunga trafiken.

Konkurrensen

Sveriges 11 200 &kerier omsatte 2003 ca 68 miljarder kronor. De studier som
gjorts av akerindringens villkor visar entydigt att svenska &kare har ungefér
20 procent hogre kostnadslige in omvirlden. Enligt Svenska Akeriforbundets
redovisning nyligen ligger fortfarande kostnadsskillnaderna mellan nérlig-
gande linder (Tyskland och Danmark) omkring 20 % till Sveriges nackdel
medan Polens akare har nistan 50 % lagre kostnadsnivéer. Det fria cabotaget
och de nya EU-medlemmarnas intrdde i unionen gor att ménga svenska akare
fér det allt svérare att konkurrera.

Efter stormen Gudruns hérjningar i sodra Sverige har det uppstatt en situat-
ion dér Sverige tvingats vidja om hjélp fran utlindska ékare i stor omfattning
for att klara av de akuta timmertransporterna. Tyvirr forekommer det bland
de utldndska dkarna en dverrepresentation av brott mot trafiklagen. Det hand-
lar om Gverlast, rattfylleri, bristfélliga fordon, felaktig surrning osv. Det var ju
inte tanken att svenska akare skulle konkurreras ut med sddana medel. Polisen
maste fa 6kade resurser att ingripa. Vi har manga ganger papekat bilinspekto-
rernas och trafikpolisens viktiga roll i ssammanhanget.
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Kristdemokraterna har i tidigare motioner krdvt konkreta &tgérder for
svensk akerindring, men regeringen har inte velat lyssna. Darfor tvingas vi
ater att upprepa gamla krav.

Den socialdemokratiska regeringen har tagit fram ett program som syftar
till att underlatta den sneda konkurrenssituationen. Stick i stdv med detta har
dock regeringen hojt dieselskatten med 45 6re sedan 1 januari 2000. Detta
motverkar svenska 8keriers mojligheter att konkurrera pd lika villkor. Dessu-
tom forsdmras miljon eftersom utlandsk diesel, med upp till ndstan 40 génger
hogre svavelhalt, kommer att anvédndas i 6kad omfattning i Sverige. Diesel-
kostnaderna for ett akeri varierar mellan 9,1 % av totalkostnaden for lokaldis-
tribution och 19,9 % for ett fjarrbilsekipage. Med andra ord star dieselkostna-
den for en femtedel av totala kostnader for ett fjarrbilsakeri.

Om Vigtrafikbeskattningens forslag kommer att vinna gehdr framdver kan
dieselbrinslet komma att beskattas med ytterligare ca 2 kronor. Detta for att
likstdlla bensin och diesel i beskattningshianseende. Principiellt kan detta vara
riktigt om tva andra dtgérder vidtas samtidigt:

1. Ta bort straffbeskattningen pa dieseldrivna personbilar.
2. Infor ett aterbetalningssystem for akerindringen liksom ovrig yrkestrafik,
kollektivtrafik samt jordbruket.

Problemet &r att den politiska majoriteten, Socialdemokraterna, Vénsterpartiet
och Miljopartiet, inte ger klara besked om hur beskattningen ska se ut framo-
ver. Den enda indikationen de ger dr att stindigt hoja dieselskatten. I Krist-
demokraternas budgetmotion avvisas forslaget om en hojning av dieselskat-
ten.

Godstransportdelegationen (GTD) tillsattes av regeringen 1998 for att ta
fram en samlad strategi for godstransporterna. Delegationen har i SOU
2001:61 understrukit vikten av gemensamma regler inom EU pa foljande sitt:
”Men att infora nya regleringar pd egen hand ar inte ritt vig eftersom det
kommer att drabba den egna industrin. Sverige maste undvika att *skjuta sig
sjélv i foten’”.

Regeringen bor ta till sig mer av Godstransportdelegationens rekommen-
dationer om att stirka svensk akerindring. Kristdemokraterna har darfor flera
ganger foreslagit att en permanent godstransportdelegation inréttas for att ta
till vara kompetensen inom néringslivet och transportbranschen. Regeringen
har ocksa tillsatt en andra delegation dir dven riksdagspartierna ingick i en
referensgrupp for transportavgifter.

Kristdemokraterna anser dock att riksdagen bor tillkdnnage for regeringen
som sin mening att ytterligare atgarder behdvs for att stirka den svenska ake-
rindringens konkurrensmdjligheter.

Kilometerskatt

I flera europeiska ldnder infors nu kilometerskatt for lastbilar 6ver 12 ton.
Inom EU finns tankar pa att alla lastbilar ver 3,5 ton borde omfattas av
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kilometerskatt. Olika ldnder har olika motiv for sina skatter. Schweiz som
redan infort systemet behover pengar till att bygga tunnlar och nya jarnvégar.
Schweiz ér ett transitland och det &r forstaeligt att de maste vidta atgérder for
att inte korkas igen av den vixande lastbilstrafiken. Tyskland har ocksa trang-
selproblem i kombination med daliga statsfinanser. Dar inférdes nyligen
kilometerskatten efter en ldng tids tekniska problem. England &r likasa ett
land med trangselproblem pa vdgarna. I Sverige har betinkandet Skatt pa vig
(SOU 2004:63) foreslagit en tdnkbar kilometerskatt. Kristdemokraterna &r
inte emot en kilometerskatt men vi vill varna for kraftigt hjda priser pa varor
om man bara infor skatten rakt av utan att vidta andra atgérder. Att tro att en
kilometerskatt automatiskt skulle flytta dver stora méngder gods till jirnvig
och sjofart dr knappast realistiskt.

Kilometerskatt torde vara ett sitt att ndgorlunda réttvist beskatta de tunga
végtransporter som orsakar det storsta végslitaget samt buller och utsldpp.
Kilometerskatten &r lika for alla, utlindska som inhemska fordon, samt ger en
mdjlighet att premiera miljévanligare motorer. Man kan ocksé styra trafiken
till de vdgar man helst onskar att den tunga, langviga trafiken bor anvénda.
Kort sagt finns det fordelar med en kilometerskatt for tunga fordon i Europa.

Det ar dock viktigt att betéinka att varje extra beskattning pa godset innebar
en prishdjning som konsumenterna i slutdndan far betala. Darfor maste nivan
pa kilometerskatten noga avvégas mot befintliga skatter sasom fordonsskatt
och dieselskatt.

Battre vagar

Staten tar ut hdga bransleskatter och avgifter av dkarna samtidigt som under-
héllet av vagarna ar kraftigt eftersatt. Vigverket riknar med att efterslapning-
en uppgdr till hela 17 miljarder kronor. Skogsnéringen berdknar en arlig for-
lust 1 miljardklassen pa grund av brister i underhéllet. De daliga vdgarna &r
inte bara till bekymmer for godstransporterna utan &ven for trafiksidkerheten.

Storre resurser behover tillforas vigunderhall och nybyggnad én vad rege-
ringen foreslagit i budgetpropositionen for 2006. I Kristdemokraternas budge-
talternativ avsétts 1 miljard kronor mer till vdgarna under 2006—2008. Mer-
parten av dessa pengar ska g till ett forbattrat vagunderhall.

Kristdemokraterna menar ocksé att alternativ finansiering i form av PPP
(Public Private Partnership) bor anvindas for att flera stora, angeldgna vig-
byggen ska kunna fardigstéllas snabbare och dven billigare 4n med tradition-
ell upphandling. Detta utvecklas ndrmare i Kristdemokraternas trafikpolitiska
motion.
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Milj

Alltfler svenska akerier miljocertifieras, vilket 4r mycket positivt. Av Svenska
Akeriforbundets 10 500 medlemsakerier tillimpar redan mer #n 2 300 &kerier
rutiner och ledningssystem som motsvarar kraven i ISO 14001 och ISO
9001:2000.

Dels kommer drivkraften inifrdn, dvs. fran foretagare och anstédllda som
har ett starkt miljomedvetande och vill paskynda utvecklingen, dels genom
yttre paverkan eftersom miljohdansyn i dag ar ett konkurrensmedel. Manga
storre transportkdpare har ocksa antagit miljopolicies som gor att de inte vill
vilja transportdrer utan miljdcertifikat. Akeriniringen har ocksa tagit fram en
gronbok dér de uttrycker sin vilja att medverka i omstéllningen till ett hallbart
samhdlle.

Det ligger naturligtvis i allas intresse att transporterna blir mindre miljosto-
rande. Sjélva kan transportorerna kénna tillfredsstéllelse nir de vet att de gor
vad de kan for miljon, men de kan ocksa i lingden tjéna pengar genom 6kad
konkurrenskraft samt genom mindre bransleforbrukning och minskat slitage.
Problemet &r att det &r en kostnadskrdvande process att genomga miljocertifi-
ering och det tar ocksd mycket tid och kraft i ansprék. Det maste finnas ett
samforstand om att minska néringens miljopaverkan och det uppnas inte ge-
nom att regering och riksdag inte visar forstaelse for ndringens villkor.

Godstransportdelegationen papekade redan i SOU 2001:61 foljande: "De
beslutade EU-kraven for brinslen far i praktiken en mycket liten effekt for
utsldappen for tung trafik i Sverige da svensk diesel miljoklass 1 fortfarande ar
renare dn den diesel som blir standard inom EU 2005.” Vidare konstaterades i
rapporten att den tunga lastbilstrafiken star for 6 % av koldioxidutsldppen,
vilket &r mindre dn vad utrikessjofarten lamnar ifran sig. Miljon skulle vinna
pa om hela Europa anvinde mk 1-diesel sasom de svenska akarna gor.

Kristdemokraterna anser att regeringen bor verka for att miljokrav motsva-
rande den svenska miljodieseln klass 1 snarast blir standard inom hela EU.

Ett annat framtidsbrénsle kan vara syntetisk diesel som nu testas pa allvar.
Svensk Akerindring har foreslagit att syntetisk diesel borde skattebeftias
under en bestdmd tid for att underldtta introduktionen.

I Sverige och Finland tillimpas fordonsldngder pd maximalt 25,25 meter.
Detta ger en storre lasteffektivitet for industrins behov av transporter. I lang-
den méste detta vara bra for miljon om man kan utnyttja lastkapaciteten
bittre. Danmark diskuterar nu att ansluta sig till denna modell och regeringen
bor arbeta for att EG-kommissionen ska rekommendera alla EU-ldnder att
godkénna de langre fordonsekipagen.

Trafiksdkerhet

Tunga lastbilar dr mer inblandade i dodsolyckor &n vad deras andel av trafik-
arbetet motiverar. Over 23 % av dem som omkom i trafiken 2002 dog i en
olycka med en tung lastbil. Ofta pekas lastbilarna ut som orsaken till dessa
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dodsolyckor trots att den vanligaste orsaken dr att personbilen av okdnd an-
ledning kom o6ver pa fel vigbana. Vigverket har nu presenterat en djupstudie
over orsaken till de dédsolyckor dér lastbilar har varit inblandade. Nér det
géller métesolyckor pa det statliga vagnitet bekréftas bilden att lastbilschauf-
foren i ndstan samtliga fall inte kunnat paverka olycksforloppet. Kristdemo-
kraterna ser fram emot att debatten kan foras med fakta som bakgrund.

Svenska Akeriforbundet presenterade 2002 en ambitids satsning pa trafik-
sakerhet. Bland annat jobbar man aktivt for att dka béltesanvindningen hos
lastbilsforare samt att 75 % av fordon i yrkesmissig trafik ska omfattas av en
faststdlld sakerhetspolicy.

Ett av de storsta problemen i trafiken ar drogerna. Tyvérr forekommer ratt-
fylleri dven bland yrkesforare. Kristdemokraterna anser att alla bilar pa sikt
ska ha alkolds. Riksdagen har ocksa beslutat att regeringen ska ta fram en
plan for detta. For att paskynda processen anser Kristdemokraterna att yr-
kestrafiken omedelbart borde installera alkolds. Det pagér ett frivilligt arbete
inom é&kerindringen, och det ar valdigt positivt, men regeringen borde intensi-
fiera sitt arbete med lagstiftning sa att vi inom ett par ar kan fa se alkolas i all
yrkestrafik.

Trafikovervakning

Okade resurser méste satsas pa 6vervakning av tung trafik, och reglerna be-
hover bli mer konsekventa. Réttvisa botessystem maste finnas for att konkur-
rensen ska vara lika for alla. Att utlindska chaufforer kan ignorera boter ar
stotande. Regeringen har fatt tre tillkdnnagivanden av riksdagen att atgérda
denna fraga men har endast lyckats fordndra forskottsinbetalning av 6verlast-
avgifter. Regeringen bor skyndsamt fullfolja riksdagens beslut i detta avse-
ende och dstadkomma ett reformerat botessystem som ar lika for alla oavsett
nationalitet.

Vigverkets neddragning pa polisens bilinspektorer &r inte heller accepta-
bel. Utan deras specialkompetens kommer det att bli mycket svérare for poli-
sen att stoppa de trafikfarliga bilarna och trafiksdkerheten kommer att minska.
Bilinspektorernas och polisens arbete d&r mycket viktigt for att forebygga
olyckor pé grund av felaktig lastsdkring och andra dvertradelser.

Stockholm den 5 oktober 2005

Johnny Gylling (kd)

Tuve Skanberg (kd) Lars Gustafsson (kd)
Ragnwi Marcelind (kd) Sven Gunnar Persson (kd)
Bjérn von der Esch (kd) Annelie Enochson (kd)

Dan Kihlstrom (kd)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Inledning
	Konkurrensen
	Kilometerskatt
	Bättre vägar
	Miljö
	Trafiksäkerhet
	Trafikövervakning

