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2020/21:1969 En hoghastighetsjiarnvig

Det dr stora summor som ska fram for att bygga hdghastighetsjarnvég. 230
miljarder kronor berdknas jairnvégen kosta att bygga, och underhallskontot
landar pa 1 miljard kronor per ar. Enligt Trafikverkets berdkningar ska
skattebetalarna sta for 97 procent av denna summa.

Tittar man pa den samhéllsekonomiska kalkyl av hoghastighetsjdrnvdgen som
ar framtagen enligt Sverigeforhandlingen den 1 februari 2016 och gjord av
Trafikverket s& ser man att det &r till stora kostnader och med l&ngt mindre
nyttor som detta projekt beskrivs.

Den storsta nyttan ska vara minskad restid for resendren. Frdn Malmo till
Stockholm beréknas restiden minska med 36 procent.

Det finns en alternativ kostnad till detta och det handlar om savél utveckling av
andra resesétt och om vad det innebér for att ha jdrnvdg som har ett stort
underhéllsbehov redan som att kunna ha jarnvédg som fér béttre funktion och
som stannar saval lokalt som regionalt for arbete och tillvéxt i regionerna. Hér
behovs det redan rejéla investeringar.

Riksrevisionen riktar i sin rapport Att tinka efter fore — statens planering av
hoghastighetsjdarnvdgar (RiR 2019 31) frén 2019 skarp kritik mot Trafikverkets
underlag for hoghastighetsbanan pa flera viktiga punkter (Nya stambanor i plan
2018-2029 — Utbyggnadsstrategi for hoghastighetsjarnvagar (Trafikverket,
TRV 2017/32405).

Enligt Riksrevisionen karakteriseras planeringen av “en bakvind
beslutsordning som genom inlasningar riskerar att leda till samhéllsekonomiskt
ineffektiva 16sningar”.

Den enorma investering som planeras for en hoghastighetsbana i bland annat
Skane skulle med all tydlighet i stéllet kunna anvindas for att effektivisera det
befintliga jarnvagsnitet.

Inte heller dr det billigt att 14gga rils. Det krdver ett betydande
passagerarunderlag for att det ska vara lonsamt. ”Efter en omfattande analys
sager vi darfor nej till hoghastighetsbanorna. De riskerar tranga undan viktiga
framtidsinvesteringar som pa riktigt kan lyfta Sverige”, skriver Stockholms
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Handelskammare 2019.

I en debattartikel 1 DN den 7 november 2019 med rubriken Hoghastighetstag en
forlustaffar skriver Maria Borjesson, Harry Flam, John Hassler, Lars
Hultkrantz, Per Kégeson och Jan-Eric Nilsson att hoghastighetsbanorna inte
kommer att betala tillbaka klimatskulden fran sjdlva byggandet av dem forrian
mot slutet av arhundradet.

Levande landsbygd heter det, och da behdver ocksé de olika orterna hinga
samman for utvecklingspotential mellan stadskidrnorna. Pro coronapandemin
behover savil lokalsamhéllena och regionerna ha en infrastruktur som gynnar
arbetsmarknaden. Dé dr man mindre betjédnt av ett tdg som inte stannar mer dn
pa ett fatal stdllen nér det finns ett stort uppbyggt behov av restaurering och
utveckling av den néra och reguljdra infrastrukturen.

Dessutom gar forslag for dragning av hoghastighetsjarnvig genom mycket
gammal kulturbygd som har fatt vara orord i ver ettusen ar i Skane. Detta &r
en bygd som har oerséttliga kultur- och naturvirden sasom vulkan, rodlistad
flora och fauna och pilgrimsled (St Olofs killa) sedan 1100-talet. Det finns
industrihistoria med stenbrytning sedan 1000-talet som bland annat kan kopplas
till Lunds domkyrka.

Med anledning av detta vill jag fradga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

Avser minister mot bakgrund av det som har framforts lyssna av och ta ett
omtag om fragan kring en hoghastighetsjdrnvég i Skane och landet till f6rmén
for en smartare och mer effektiv 16sning for jarnvigen?

Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)
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Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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