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Inlandsbanan som ett fungerande
transportalternativ

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att gora
Inlandsbanan till ett fungerande transportalternativ till och frén norra Norr-
land.

Motivering

Den géngna vintern har flera tdgursparningar skett runt om i landet. Bland
annat sparade ett godstag ur vid Grotingen pa Norra stambanan, norr om
Bricke, i januari 2011. Flera vagnar sparade ur och bade rils och kontaktled-
ningen skadades allvarligt. Arbetet med att rdja pa olycksplatsen pagick i
flera dagar, och forseningar till foljd av ursparningen fick konsekvenser under
flera veckor for foretag och enskilda.

Den enda alternativet i sddana ldgen é&r lastbil, ett varken ekonomiskt eller
miljomaéssigt bra sétt att transportera langviga gods.

Det daliga skicket pd Norra stambanan slér hart mot den svenska basindu-
strin och drabbar industrier i hela Europa. Om Inlandsbanan hade varit ett
fungerande alternativ sd skulle konsekvenserna ha kunnat mildras. Inlandsba-
nan gar i dess ursprungliga strickning fran Kristinehamn i Soder till Géllivare
i norr, inklusive anslutande tviarbanor Furudal-Bollnis.

Hoting—Forsmo, Storuman—Hillnds och Arvidsjaur—Jorn kan bli en inte-
grerad del i ett sammanhaéllet nationellt jirnvigssystem.

Tidigare har det tyngsta argumentet varit att det blir for dyrt att elektrifiera
banan.

Men det finns ett miljomaéssigt acceptabelt alternativ till elektrifiering. Ré-
vara fran skogen blir fornybart fordonsbrénsle. Statens eget bolag Sveaskog
ar deldgare i Sun Pine AB som har startat en anldggning i Pited for produktion



Fel! Okint namn pa

av drivmedel fran tallolja. Dieseln framstélls av réatallolja och talldiesel” &r
en biprodukt fran skogsindustrins massaprocess. Den réknas till andra gene-
rationens fornybara diesel och skulle kunna anvindas for godstransporter pa
Inlandsbanan.

Men Inlandsbanans skick gor att den &nda idag inte &r ett fungerande alter-
nativ. P4 den godstransporterande delen av banan, d.v.s. Mora—Arvidsjaur,
har standardforbattringar gjorts pa vissa delar av strickan men ytterligare
forbattringar behovs. Pé bandelen Sveg—Brunflo, som fortfarande har STAX
20 ton, behdvs en barighetshdjning. Sdmst dr bandelen Arvidsjaur—Jokkmokk
som bara har birigheten STAX 16 ton och 36 km aterstar for att forst hoja
bérigheten till minst STAX 22,5 ton.

Inlandsbanan &r i dag i huvudsak en turistjirnvag, med i sig vixande pot-
ential, men borde kunna nyttjas béttre och bli en fungerande transportlank for
den bioenergiproduktion som startas upp pa flera hall 1dngs banan och for en
del av de befintliga gruvorna i Norrbotten samt for de planerade gruvor som
haller pa att startas i bl.a. Storuman, Tarnaby och Stekenjock.

Vi anser att ett sammanhéllet jarnvégsstrdk genom inlandet &r av storsta
betydelse for att skapa forutséttningar for tillvéxt, da foretagen behover bil-
liga och miljovénliga transporter. For att Inlandsbanan ska fungera som en
integrerad och komplett del av det nationella jarnvégsnitet krdvs bland annat
investeringar for bdrighetshdjande atgidrder samt medel till nya trafikstyr-
ningssystem.
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