TU 1977/78:18

Trafikutskottets betinkande
1977/78:18

med anledning av motioner angaende den statliga trafikpolitiken,
m. m.

Behandlas i
utskottets

Motionerna yuir.s.  hemst. p.

I motionen 1977/78:245 av Ake Gustavsson m. fl. (s) hemstills att 23 15
riksdagen hos regeringen begir att pd banstrickan Nassjo—Hultsfred—Oskars-
hamn prioritering sker for trafik med de nya motorvagnar som levereras ar
1979.

I motionen 1977/78:247 av Gunnel Jonidng m. fl. (c) hemstills

1. att riksdagen som sin mening uttalar vikten av att SJ anvinder jirnvdagen 20 11
vid transport av styckegods,

2. att riksdagen som sin mening uttalar att vagnslasttrafiken bibehdlls vid 23 14
Vallsta jirvégsstation i Bollnds kommun,

3. att riksdagen som sin mening uttalar att vagnslasttrafiken bibehills pA 23 14
Hudiksvall-Ljusdalslinjen.

I motionen 1977/78:300 av Ulla Tillander (¢) hemstills att riksdagen begar 30 25
ett regeringens initiativ att inom ramen for det nordiska samarbetet l6sa
frigan om trafiken dver Oresund i enlighet med vad som anforts i
motionen.

I motionen 1977/78:380 av Alf Lovenborg (apk) foreslas att riksdagen
beslutar

1. att hos regeringen skyndsamt begira forslag om upprustning av = 25 17
malmbanan, framst av delen Malmberget-Lulea,

2. att hos regeringen begdra snar §versyn av formerna for malmfrakt och 25 17
fraktavtal samt férslag som gynnar malmtransport per jirnvig.

I motionen 1977/78:399 av Eva Winther (fp) hemstills

1. att riksdagen hos regeringen begir en plan for ombyggnad av malmba- 25 17
nans strickning Kiruna—Boden,

2. att riksdagen ger regeringen till kinna vad i motionen anforts i vad giller 15 3
taxesittningen hos SJ och flygbolagen.

I motionen 1977/78:467 av Martin Segerstedt m. fl. (s) foreslds att 23 15

riksdagen hos regeringen begir att det planerade dubbelsparet mellan Ange
och Briicke snarast byggs ut.

1 Riksdagen 1977/78. 15 saml. Nr 1§
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[ motionen 1977/78:468 av Rune Torwald m. fl. (¢} hemstills att riksdagen 15 4
hos regeringen anhdller om atgirder for att forbittra samarbetet mellan de
statliga verken pd siitt som angivits i motionen.

I motionen 1977/78:575 av Anders Bjorck och Erik Hovhammar(bddam) 23 14
hemstills att riksdagen beslutar att ge regeringen till kinna vad som i
motionen anforts betriffande jarnvégslinjen Nissjo—Nybro.

o

I motionen 1977/78:576 av Sture Ericson och Kerstin Andersson i Kumla 23 ]
(bdda s) hemstiills att riksdagen beslutar anhdlla hos regeringen om att den
provar mojligheten av ctt 6verférande av Laxi-Réfors Firnvig till statens
jérnviigar.

I motionen 1977/78:580 av Margot Hakansson och Rolf Sellgren (bada {p)
hemstiills, s&vitt nu ir i friga (yrkandena 1 och 2),

1. att riksdagen ger regeringen till kinna vad i motionen anférisomatt géra 26 18
kollektivtrafiken handikappanpassad,
2. att riksdagen uttalar att alla de 150 nya jidrnviigsvagnarna som byggs pd 26 18

Kalmar Verkstad skall i storsta mojliga utstrickning géras handikappanpas-
sade. ’

I motionen 1977/78:583 av Olle Wiistberg i Stockholm m. fl. (fp) yrkas att 26 20
riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag som ger kommunerna
mojligheter att infora s. k. triingselavgifter for biltrafiken.

[ motionen 1977/78:634 av Nils Horberg (fp) hemstills att riksdagen enligt
vad som foreslagits i motionen 1977/78:631 — sdsom ett led i Sveriges striivan
att medverka till en ny ekonomisk virldsordning — hos regeringen begér
forslag syftande till minskad oljef6rbrukning inom Sveriges samfirdsel med
mellan en tredjedel och hiilften och omfattande bl. a.

1. stod &t kanal-, insj6- och kustsjofart via skattemedel och &t kanal-och 15 5
insjofarten siirskilt gecnom ugyamning av avgifter mellan sddana transport-
strickor och kustsjofartens,

2. begriinsning av hastigheten vid landsviigskérning till 70 km/tim. med 15 5
hojning till 90 km/tim. frimst pd vissa vigar i Norrland.

3. sinkning av biljettprisct med en tredjedel pd 2:a klass jarnvigsresor 13 b
(bussresor dir jirnviig ¢j finns).

I motionen 1977/78:641 av Bérje Stensson och Margareta Andrén (bidafp) 15 5

hemstills att riksdagen hos regeringen begir Aatgirder for intensivare
information for att 6ka utnytijandet av kollektiva trafikmedel.
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I motionen 1977/78:762 av Ingrid Andersson (m) hemstills att riksdagen 18 9
ger regeringen till kinna vad i motionen anforts rorande en enkel skyltning av
stationer pé rilsbussar.

I motionen 1977/78:765 av Lennart Bladh m. fl. (s) hemstiills att riksdagen
hos regeringen anhéller

1. att proposition innehdllande forslag om en ny och mera samhillseko- 14 1
nomiskt inriktad trafikpolitik snarast foreldggs riksdagen,
2. att i avvaktan pé ett nytt trafikpolitiskt beslut SJ inte tillits vidta ndgra 20 11

mera Overgripande fOrindringar eller omorganisationer som i nimnvird
omfattning forsimrar servicen inom SJ:s verksamhetsomrade,

3. att SI:s instruktion dndras si att inga organisationsforindringar som 20 12
berér kommunernas verksamhet fir vidtas utan kommunernas hérande.

I motionen 1977/78:767 av Margot Hakansson och Elver Jonsson (bida fp)
hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen 15 4
anforts om vikten av en stdrre satsning p& samarbetet mellan de statliga
verken i kommunikationshinseende,

2.att riksdagen uttalar att en 6kad del av SJ:s styckegodstrafik bor overforas 20 11
till sparbunden trafik,
3. att riksdagen hos regeringen begir att SJ:s prispolitik utformas s attden 20 11

stimulerar styckegodsbefordran p& SJ.

I motionen 1977/78:770 av Torkel Lindahl och Hans Petersson i Rostdnga 29 22
(bdda fp) hemstiills att riksdagen hos regeringen anhdller om utredning och
forslag rorande koncession pé flygtrafiklinjer i enlighet med vad som anforts|i
motionen.

I motionen 1977/78:771 av Arne Magnusson m. fl. (c,s, m, fp) hemstillsatt 24 16
riksdagen hos regeringen begiir att dverldggningar upptages med SJ betrif-
fande nodvindigheten av att dterinfora sovvagn pé striackan Stockholm—Jon-
képing.

I motionen 1977/78:773 av Eric Rejdnell (fp) hemstills att riksdagen hos 18 8
regeringen begir att SJ i avvaktan pd en samlad trafikpolitisk proposition icke
vidtar ngra indragningar av trafiken i Kalmar ldn.

I motionen 1977/78:774 av Torsten Sandberg (c) hemstills att riksdageni 26 20
skrivelse till regeringen begir sidana forfattningsmissiga 4ndringar att
kommun kan utta fardavgifter inom omraden och for indaméal som angivits i
motionen.
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I motionen 1977/78:775 av Margit Sandéhn m. fl. (s) hemstdlls att 8 8
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att i avvaktan pd den
trafikpolitiska propositionen ingen férsdmring av servicen for de resande eller
godstransporien vidtas i enlighet med vad som anforts i motionen.

I motionen 1977/78:778 av Sten-Ove Sundstrom m. fl. (s) hemstiills att 20 11
riksdagen, i avvaktan pd ett nytt trafikpolitiskt beslut, uttalar att SJ inte
medges vidta ndgra dvergripande férindringar av styckegodshanteringen
som forsimrar servicen inom SJ:s verksamhetsomride.

[ motionen 1977/78:779 av Rune Torwald och Oile Eriksson (bdda c¢) 27 21
hemstills att riksdagen métte begira att regeringen snarast utreder konse-
kvenserna av ett godkinnande av ABC-charter.

I motionen 1977/78:782 av Rolf Orjes och Rolf Rimgérd (bdda c) hemstills 23 15
att riksdagen hos regeringen begir en ingéende prévning av mojligheten att
ateruppritta jirnvigstrafiken pa strickan Malungsfors-Silen samt att erfor-
derliga arbeten dirvid kan ske som beredskapsarbete.

I motionen 1977/78:887 av Lars Werner m. 1. (vpk) f6reslas, sdvitt nu dr i
friga (yrkandena | och 2),

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller om att forslag pa grundval av =~ 26 18
HAKO-utredningen (SOU 1975:68) snarast forelidggs riksdagen,
2. att riksdagen uttalar att detta {Orslag bor ihnehdlla dels forslag om 26 18

dtgirder som omedelbart kan foretas, dels ett femérsprogram for handikapp-
anpassning av kollektivtrafiken.

I motionen 1977/78:1200 av Gésta Andersson m. fl. (c, m) hemstiills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till k&nna vad i motionen 18 8
anforts om statens jirnvigars aviserade dndringar avseende vagnslasttrafiken
och persontrafiken i Kalmar lén,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att SJ genom 18 8
aktiva marknadsforingsatgirder skall soka bibehdlla och 6ka sin andel av
persontrafiken och godstransporterna i landet.

1 motionen 1977/78:1202 av Bengt Bengtsson och Georg Pettersson (bdda
c) foreslds .
1. att riksdagen hos regeringe_n'hemstiiller att i enlighet med HAKO- 26 18
utredningens forslag en trafikplaneringsnamnd eller motsvarandc organ
omgdende inrittas med uppgift att under medverkan frdn handikapporgani-
sationerna utveckla anvisningar {or och stodja forskning om handikappan-
passad kollektivtrafik,
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2. att riksdagen hos regeringen hemstiller att den ger SJ direktivom attde 26 18
bestillda personvagnarna utformas i enlighet med de anvisningar som )
limnas i handikappinstitutets yttrande Over inredningsforslag till vagnar-
na. :

I motionen 1977/78:1204 av Rolf Dahlberg m.fl. (m) hemstills att 17 7
riksdagen ger regeringen till kinna vad i motionen anforts rérande nedligg-
ning av s. k. olénsamma bandelar av statens jarnvigars trafikniit.

I motionen 1977/78:1205 av Georg Danell (m) hemstills att riksdagen hos 27 21
regeringen anhéller om atgidrder for att dels 6ka antalet resmaél i gillande
charterbestimmelser, dels tilldta s. k. weekend-trafik for charter pd de
europeiska huvudstiderna.

I motionen 1977/78:1207 av Olle Eriksson (c) och Rune Johansson i Amal 29 24
(s) hemstills att riksdagen hos regeringen begiir prévning av mojligheterna till
statliga insatser for att siikra Dalslands kanals framtida verksamhet.

[ motionen 1977/78:1212 av Nils Hjorth m. fl. (s) hemstills att riksdagen 28 22
hos regeringen begidr en utredning om inrikesflygets organisation och
linjenit.

I motionen 1977/78:1215 av Bertil Johansson m. fl. {c, s, m) hemstiills att
riksdagen hos regeringen begér '
1. att linsflygplatsen i Vixjo dverfors till statlig primirflygplats, : 27 21
2. att under 6vergdngstiden motsvarande ekonomisk ersdttning utgar, i 27 I
enlighet med i motionen framlagt fGrslag.

I motionen 1977/78:1216 av Gunnel Joning (¢) hemstiills att riksdagen hos 18 9
regeringen begér en dversyn av servicen inom SJ.

I motionen 1977/78:1218 av Gosta Karlsson och Tage Sundkvist (bddac) - 20 11
hemstills att riksdagen uttalar aft infor den fortsatta trafikplaneringen inga
sddana atgdrder initieras eller foretas frdn SJ:s sida som {Grhindrar eller
forsvarar en harmonisering av trafikpolitiken med andra angeldgna samhills-
uppgifter.

N

I motionen 1977/78:1219 av Ove Karisson m. fl. (s} foreslés att riksdagen 23 1
hemstiller hos regeringen att uppdra &t SJ att skyndsamt utreda majlighe- -
terna for en upprustning av Visterdalsbanan i enlighet med vad som i
motionen anforts.
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I motionen 1977/78:1220 av Helge Klover m. fl. (s) hemstiills

1. att riksdagen anhdller om erforderliga atgidrder f6r att eliminera de 20 11
negativa lokaliseringspolitiska effekterna av SJ:s nya styckegodstaxa,
2. att riksdagen hos regeringen anhéller att proposition om ny trafikpolitik 14 1

snarast framliggs.

I motionen 1977/78:1221 av Sven Lindberg m. fl. (s) hemstills att 20 11
riksdagen beslutar uttala att planerade indragningar av statens jirnvigars i
person- och godstrafik uppskjuts i avvaktan pd ett regeringsforslag om den
framtida trafikpolitiken.

I motionen 1977/78:1222 av Eivor Marklund m. fl. (vpk) foreslas

1. att riksdagen uttalar sig for snara férdndringar av SJ:s taxepolitik somen 25 17
del i en bittre samordning mellan verksamheten i de statliga foretagen,

2. att riksdagen uttalar sig emot att transport av tungt gods sker pd 20 11
landsvig,

3. att riksdagen uttalar sig for en upprustning av malmbanans hela 25 17
strickning, dven dess sGdra del,

4. att riksdagen uttalar sig for bibehdlllande och utvidgning av verksam- 25 17

heten vid Luled hamn.

I motionen 1977/78:1223 av Kjell Mattsson m. fl. (¢, m. fp) hemstiills att 23 15
riksdagen uttalar att SJ inom ramen for sitt anslag till det ersittningsberit-
tigade banniitet upprustar Lysekilsbanan sd att person- och godstrafik kan
fortgd utan de inskridnkningar som nu mést vidtagas.

I motionen 1977/78:1229 av Borje Nilsson (s) hemstills

1. att riksdagen anmodar regeringen att snarast mdjligt foreldgga riksdagen 26 18
proposition pa grundval av HAKO-utredningens (rslag,

2. att riksdagen hos regeringen begir att en trafikplaneringsnamnd inriittas 26 18
i enlighet med HAKO-utredningens forslag,

3. att riksdagen begiir att regeringen ger anvisningar om att de nybestilida 26 18

150 jirnviigsvagnarna i storsta mojliga utstriickning gors tillgidngliga f6r
handikappade rescnérer.

I motionen 1977/78:1232 av Elvy Nilsson och Rune Johansson i Amal
(bdda s) hemstiills

1. att riksdagen mdtte besluta hos regeringen anhdlla att en parlamentarisk 14 2
utredning tillsitts med uppgift att prova méjligheterna till en attraktivare och
littillgdngligare regional kollektivtrafik som ett komplement till langtidstra-
fiken, i enlighet med vad som anforts i motionen,
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2. att riksdagen matte besluta hos regeringen anhalla att en parlamentarisk 18 10
utredning tillséitis med uppgift att underséka maojligheten av att inom landet
tillverka erforderligt antal motorvagnar for SJ:s behov.

I motionen 1977/78:1233 av Elvy Nilsson m. f1. (s) hemstiills

1. att riksdagen matte besluta att anmoda regeringen att snarast mojligt 14 ]
foreliigga riksdagen proposition innchéllande f6rslag till en ny och mera
sumbiillsckonomiskt inriktad trafikpolitik.,

2. att, i avvaktan pd ett nytt trafikpolitiskt beslut, riksdagen beslutar uttala 20 11
att 8§ inte ma tillitas vidta ndgra mera Overgripande foriindringar eller
omorganisationer som i nimnvird omfattning férsdmrar servicen inom SJ:s
verksamhetsomride, '

3. att riksdagen beslutar hos regeringen anhdlla att SJ:s instruktion dndras 20 12-
s4 att inga organisationsforindringar eller rationaliseringar, som kan komma
att pdverka kommuncrnas utveckling, t3r vidtas utan kommuncrnas
horande.

I motionen 1977/78:1234 av Kerstin Nilsson m. fl. (s) hemstills att 23 15
riksdagen hos regeringen begir en utredningen om upprustning av bandelen
Boden-Haparanda.

I motionen 1977/78:1235 av Lennart Nilsson m. fl. (s) foreslés att riksdagen
beslutar att hos regeringen begiira

1. att mdjligheterna till upprustning av jirnvigsniitct pd Bohusbanan 23 15
genom arbetsmarknadspolitiska insatser utreds,

2. att frdgan om cn jirnvigsbro mellan Norge och Sverige 6ver Svinesund 23 15
utreds,

3. att inga inskrinkningar vidtages pd Bohusbanan innan riksdagen fattat 23 15
beslut om den {ramtida trafikpolitiken.

I motionen 1977/78:1238 av Karl-Eric Norrby m. fl. (¢) hemstills

1. att riksdagen som sin mening uttalar vikten av aut SJ i storsta 20 1
utstriickning anviinder jirnvigen vid transport av styckegods,

2. att riksdagen uttalar att ndgon nedldggning av bandelar icke far ske i 17 7
avvaktan pd forslag till en ny trafikpolitik.

3. att riksdagen som sin mening uttalar att Virmland och Dalsland 23 14
prioriteras nér det géller trafik med de nya motorvagnarna.

4. att riksdagen hos regeringen anhdller att SJ far i uppdrag att utreda 18 9

mojligheterna att forse tdgen med radioanliggningar for internkommunika-
tion och avlyssning av ljudradio.
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I motionen 1977/78:1242 av Birger Rosqvist m. f1. (s) fGresls att riksdagen 20 11
uttalar att gvergripande forindringar i SJ:s service pd godssidan inte medfor
en avvaktan pd behandling av nytt angelidget trafikpolitiskt regeringsfor-
slag.

[ motionen 1977/78:1246 av Roland Sundgren m. fl. (s) hemstills

1. att riksdagen beslutar anmoda regeringen att snarast mojligt foreligga 14 1
riksdagen ett forslag om en ny och mera samhillsekonomiskt inriktad
trafikpolitik,

2. att riksdagen anhéller att regeringen uppdrar at SJ att utarbeta en mer 20 11
decentraliserad organisation for godstransporterna,
3. att, i avvaktan pd ett nytt trafikpolitiskt beslut, riksdagen uttalar atten 20 11

omorganisation av mer dvergripande slag av godshanteringen vid SJ icke
genomfors.

I motionen 1977/78:1247 av Ulla Tillander och Bertil Fiskesj6 (bdda ¢) 23 15
hemstalls att riksdagen hos regeringen begir utredning och forslag angdende
upprustning av vistkustbanan meilan Malmé och Goteborg.

I motionen 1977/78:1248 av Ulla Tillander m. fl. (c) hemstiills att riksdagen 26 19
hos regeringen begir utredning angdende mojligheterna att snarast utvidga
statsbidragsbestimmelserna till att 4ven omfatta sddan fast antdggning som
erfordras for elektrisk bussdrift.

I motionen 1977/78:1251 av Knut Wachtmeister m. fl. (m) hemstiills att 24 16
riksdagen ger regeringen till kdnna vad som i motionen framforts betriaffande
tagforbindelserna mellan Malmd och Goteborg.

I motionen 1977/78:1252 av Knut Wachtmeister m. fl. (m) hemstills att 18 8
riksdagen ger regeringen till kdnna vad som i motionen anférts rérande
statens jarnvigars trafikutbud.

I motionen 1977/78:1255 av David Wirmark och Hans Petersson i 27 21
Rostanga (bada fp) hemstiills att riksdagen hos regeringen anhdller om
tillséittande av en sadan fristiende kommission eller utredning for prévning
av charterfrigor som anges i motionen.

I motionen 1977/78:1256 av Olle Ostrand m. 1. (s) hemstiills att riksdageni 20 11
avvaktan pd ett nytt trafikpolitiskt beslut uttalar att SJ inte medges vidta
ndgra Overgripande fordndringar av styckegodshanteringen som forsimrar
servicen inom SJ:s verksamhetsomrade.
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I motionen 1977/78:1406 av Karl-Erik Hall m. fl. (s) foreslas att riksdagen i
enlighet med vad som sigs i motionen 1977/78:1405 hos regeringen
hemstiller att dtgidrder snarast vidtas for en upprustning av jarnvigen mellan
Gillivare och Luled.

I motionen 1977/78:1569 av Arne Fransson (c) och Catarina Rnnung (s)
hemstills att riksdagen utalar att nigra indragningar av turer frn SJ:s sida
inte far forekomma pé bandelen Nissjo—Nybro i avvaktan pd den framtida
trafikpolitikens utformning.

I motionen 1977/78:1576 av Lilly Hansson m. fl. (s) hemstiills att riksdagen
beslutar uttala att den planerade omorganisationen av styckegodstrafiken och
en fordndring av taxesystemet uppskjuts i avvaktan pd ett regeringsforslag
om den framtida trafikpolitiken.

I motionen 1977/78:1577 av Alfred Hakansson och Stig Josefson (bada c)
hemstills att riksdagen hos regeringen begiir att initiativ tas s& att SI:s
persontrafik med jirnvig i Malmohus lén tills vidare bibehélls i nuvarande
omfattning.

I motionen 1977/78:1579 av Torkel Lindah! (fp) hemstiills att riksdagen hos
regeringen anhéller

1. att regeringen later utreda SJ:s organisation och kalkylmetoder,

2. attiavvaktan harpd inga inskrankningar foretas av SJ:s persontrafik med
t&g utan riksdagens horande.

I motionen 1977/78:1580 av Hans Lindblad och Rolf Scllgren (bada fp)
hemstills att riksdagen uttalar sig for en flygforbindelse Trondheim—Oster-
sund-Sundsvall-Vasa med sirskilt beaktande av mdjligheterna att ddrmed
ocksa stimulera Areprojektet.

I motionen 1977/78:1582 av Sven Mellgvist m. fl. (s) hemstiills, sdvitt nu dr
i friga (yrkandena 1-3, 5-8),

1. att riksdagen ger regeringen till kinna vad som anforts i motionen om
den trafikpolitiska malsdtiningen och utgdngspunkierna for den framtida
trafikpolitiken,

2. att riksdagen hos regeringen begir en redovisning av erfarenheterna av
den regionala trafikplaneringen samt riktlinjer for det fortsatta regionala
trafikplaneringsarbetet,

3. att riksdagen ger regeringen till kinna vad som i motionen anfGrts
angdende hamn- och flygplatsplanering,

1* Riksdagen 1977/78. 15 saml. Nr 18

Behandlas i

utskottets
yitr. s.

25

23

20

23

17
17

29

14

22

hemst. p.

17

11

15

23

13
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5. att riksdagen hos regeringen begir att &girder vidtas for att utveckladen 14 2
kollcktiva trafiken samt skapa forutsdttningar for regionala trafikrabatter och
ett nytt bussbidragssystem,

6. att riksdagen ger regeringen till kiinna vad som anforts angdende 26 18
handikappanpassning av kollektivtrafiken,

7. att riksdagen ger regeringen till kiinna vad som anférts om en 14 1
sammanhallen syn pd statens ansvar for vig- resp. jarnvigstrafik,

8. att riksdagen hos regeringen begir att omedelbara tgérder vidtas foratt 17 6

utveckla en effektiv och forbittrad godstrafikforsorjning, syftande till en
forstdrkning av jarnvégens konkurrenskraft och en riktig avvigning mellan
landsvagstrafik, jarnvagstrafik och sjofart.

I motionen 1977/78:1583 av Bertil Méabrink m. fl. (vpk) foreslds att 20 11
riksdagen uttalar att SJ:s forslag till centralfsering av styckegodshanteringen
bor ansté tills den samlade trafikpolitiska propositionen forelidggs riksdagen
for sakbehandling samt ger regeringen denna mening till kiinna.

I motionen 1977/78:1586 av Johan Olsson m. fl. (¢) hemstiills att riksdagen 18 8
ger regeringen till kinna vad som i motionen anforts om atgirder for att 6ka
mojligheterna att resa med kollektiva transportmedel.

I motionen 1977/78:1587 av Karl Erik Olsson (c) hemstills att riksdagen 18 8
beslutar att som sin mening ge regeringen till kdnna vad i motionen anforis
om SI:s trafikbegransningar.

I motionen 1977/78:1593 av Per Petersson (m) hemstills att riksdagen hos 14
regeringen begiir {Orslag i motionens syfte for att ge norra Sverige ligre
kommunikationskostnader.

(9]

I motionen 1977/78:1594 av Per Petersson m. fl(m) hemstills att riksdagen 25 17
anhdller att regeringen efter snabbutredning framligger forslag som medfor
att malmbanan utnyttjas battre.

I motionen 1977/78:1597 av Torsten Sandberg (c) hemstiills att riksdagen 23 14
ger regeringen till kdnna vad som i motionen anforts om person- och
godstrafiken pé jarnvigsstrickan Sodertédlje-Nykoping.

[ motionen 1977/78:1600 av Sven-Gdsta Signell m. fl. (s) hemstills att 20 11
riksdagen:iavvaktan pé ett nytt trafikpolitiskt beslut uttalar att SJ inte medges
vidtaga ndgra Overgripande forindringar av styckegodshanteringen som
forsdmrar servicen inom SJ:s verksamhetsomride.
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Behandlas i
utskottets
yttr. s, hemst. p.

I motionen 1977/78:1602 av lvan Svanstrom (¢) hemstills att riksdagen ger 18 8
regeringen till kinna att de av SJ aviserade {Grsdmringarna av jirnviigstra-
fiken i Kalmar lin ej bor genomforas.

1 motionen 1977/78:1603 av Ivan Svanstrom (c) hemstills att riksdagen 18 8
beslutar uttala som dnskvirt att 6verlidggningar genomfors mellan skolmyn-
dighetér och SJ for att dstadkomma storsta mojliga anvidndning av tig for
skolelevers transporter.

I motionen 1977/78:1607 av Lars Werner m. fl. (vpk) foreslis

1. att riksdagen uttalar sig for en trafikpolitik som utgér frin samhills- 14 1
ckonomiska beridkningar och som innebidr en utveckling av kollektiva
transportmedel, jirnvigarna, de inre vattenvigarna och kustsjofarten,

2. att riksdagen uttalar sig for en trafikorganisation med ett statligt 14 1
trafikforetag med regionala styrelser bestdende av lekmin frin resp. regio-
ner,

3. aut riksdagen hos regeringen hemstiller om en samlad trafikpolitisk 14 1
utredning enligt punkterna 1 och 2 och med beaktande av vad som i dvrigt
anfors i motionen.

I motionen 1977/78:1610 av Eva Winther (fp) hemstills att riksdagen 20 11
uttalar att det tunga, ldngvidga transportarbetet i princip skall ske pé
jarnvig.

I motionen 1977/78:1705 av Torsten Sandberg m. fl. (c) hemstilis att 26 19
riksdagen i enlighet med vad som sdgs i motionen 1977/78:1704 ger
regeringen till kinna vad som anforts om vikten av att forslag snarast
framldggs som Okar kommuns mdjligheter att gynna kollektivtrafik och
investeringar i infartsparkeringar m. m.

I motionen 1977/78:1714 av Stig Josefson och Alfred Hikansson (bdda ¢)
hemstiills, sdvitt nuiir i friga (yrkandena 2 och 4), att riksdagen i enlighet med
vad som sigs i motionen 1977/78:1713 beslutar att hos regeringen anhélla
om

2. att ndgra ytterligare jirnviigsnedldggelser ¢j fir ske och att statens 24 16
jarnvigar far i uppdrag att Gvervdga hur jarnvidgen Eslov-Tomelilla kan
utnyttjas for den 6kande Polentrafiken,

4. att det i friga om fasta forbindelser ver Oresund ges prioritet 4t en 30 25
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
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Utskottet
Den rafikpolitiska mdlsdtmningen m. m.

Vid sin behandling av motioner om den statliga trafikpotitiken vid 1976/77
ars riksmote erinrade utskottet (TU 1976/77:18) om riksdagens tidigare
gjorda uttalanden om att en grundlig omprévning av trafikpolitiken snarast
mdste komma till stind — i syfte att ge medborgarna och niringslivet i landets
olika delar en tillfredsstillande trafikforsérjning till ligsta mojliga samhiills-
ekonomiska kostnader. En effektivare och mera ldngtgdende samordning in
{. n. med regional- och lokaliscringspolitiken — och med hinsynstaganden
jamviil till arbetsmarknads-, energi- och miljopolitiska synpunkter — méiste
dirvid ske.

En grundliggande kollektiv person- och godstransportforsorjning skall
enligt dessa uttalanden garanteras hela landet. Transportsystemet bor bygga
pa samverkan mellan olika trafikstag och trafikutdvare dir varje trafikgrens
siirskilda forutsiittningar och fordelar utnyttjas.

Den kollcktiva persontrafiken skall vara tillgiinglig och attraktiv. En viil
utbyggd kollektivtrafik dr angeliigen for att ge tillgiinglighet till arbete och
service m. m. En god persontrafikforsérjning maste inom ramen for den
kolicktiva trafiken garanteras av samhillet.

Jirnviigarna méste dven i framtiden spela en betydande roll for bade
person- och godstransporterna. En 6kad samordning mellan jirnviigs- och
landsvigstrafik méste komma till stind. Detta forutsiitter bl. a. att SJ ges
investeringsresurser sd att jarnvigen framgangsrikt kan hiivda sig inom
ramen for ett samordnat tansportsystem. Fjirrtransporter av tungt gods bor i
sd stor utstrickning som maojligt gd pd jirnviig. En 6kad samordning av
terminalverksamheten maste komma till stind och utvecklingen av system-
transporter och rationella transportlésningar fortsiitta si att transporttiderna
forkortas och godsets hantering underlittas.

Principerna for statens kostnadsansvar bor anges av riksdagen. Utifrdn
dessa principer skall planeringen ske av trafiken pa riksniva och regional nivé.
I vad avser taxeberdkningen bor sd ldngt méjligt enhetlig taxa komma till
anviindning oavsett om olika trafikmedel och tafik{Gretag ombesérjer resa
eller frakt for en viss stridcka.

Detta torde i sin wur innebira att det strikta foretagsekonomiska kostnads-
ansvaret i storre utstrickning maste crsiittas med ett kostnadsansvar som
baseras pa sociala och samhillsekonomiska avviigningar. Samhillet maste
som f6ljd hirav i sin planering beriikna tillriickliga resurser eller ramar for att
en tillfredsstillande transportf6rsoérjning skall kunna uppnas. Inom dessa bor
de olika trafikutdvarna ges mojligheter att i marknadsmiissiga former gora sig
gillande cfter sina forutsittningar. Frdgan om de olika trafikslagens kost-
nadsstruktur och kostnadsansvar blir didrvid av central betydelse for trafik-
politikens utformning och resultat.

Den integrerade trafikpolitik som sdlunda bor eflerstrivas kan fran
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regionalpolitiska och andra utgangspunkter fungera vil endast om den
utformas sd att sndrjande detaljregleringar undviks. Effektiviteten i trans-
portapparaten och kvaliteten pd transporttjiansterna frimjas bist genom en
med tillborligt beaktande av dessa aspekter i mgjligaste man fri och lika
konkurrens mellan trafikmedel och trafikforetag.

De av foredragande departementschefen i budgetpropositionen gjorda
uttalandena i berdrda frigor Gverensstimmer i allt viisentligt med de salunda
angivna rikdinjerna. T anslutning hirtill konstateras i propositionen att
utrymmet {6r reformer inom transportsektorn maste avviigas mot behovet av
samhiillsinsatser pd andra omraden. Med hiinsyn hiirtill kommer det
trafikpolitiska reformarbetet — i avvaktan pd en sammanhallen trafikpolitisk
proposition — att ske i form av successivt framlagda {orslag ull trafikpolitiska
reformer. Genom  att den sammanhallna  trafikpolitiska  propositionen
uppskjutits ges mdjlighet att vid utformningen av den framtida trafikpoli-
tiken dven beakta den visentliga (rdgan om kostnadsansvaret samt att
ylterligare fordjupa och bredda det utredningsmaterial som avsags ingd i den
proposition som enligt tidigarc planer skulle ha forelagts riksdagen hosten
1977,

Utskottet vill i anslutning hirtill erinra om att den trafikpolitiska
utredningen numera slutfort sitt arbete och inom kort forvintas ligga fram
forslag berdrande bl a. frigorna om det s. k. kostnadsansvaret samt Sks
verksamhet och taxor m. m.

Vidare konstaterar utskottet att regeringen, med hinsyn till angeligen-
heten av att forbittra betingelserna for den kollektiva trafiken, numera
forclagt riksdagen forslag (prop. 1977/78:92) om ett nyvit och forstirkt
bussbidragssystem. I sumband hiirmed oreslas atgiirder i syfte att 3 tilf stind
ett samordnat huvudmannaskap for den lokala och regionala trafiken.

Farslag till dndringar i yrkestratikforordningen har ocksa lagts fram (prop.
1977/78:137). Forslagen, som ror bade gods- och persontrafiken pd landsviig,
syfiar till forenklingar for savil trafikutdvarna som tillstindsmyndigheterna
samt till ett effektivare utnyttjande av transportapparaten. Vidare behandlas
kommuns méojlighet att inneha tillstdnd (il yrkesmiissig trafik (or regel-
bunden befordran av passagerare samt fragan om tillstindsgivningen betriif-
fande SJ:s och postverkets linjetrafik.

De aktuclla problemen for den svenska sjofarten har foraniett sdviit stod till
niringen ekonomiskt som tillsittande av en sjofarispolitisk utredning
(K 1977:05) med uppgift att ur olika aspckier belysa den svenska sjofartens
forutsiittningar och limna forsiag till dtgirder.

I anslutning hirtil ma erinras om att riksdagen nyligen godkiint rege-
ringens forslag att ett nytt system for de statliga sjofartsavgifterna skall
inforas och att de statliga passagcavgifierna i Trollhiitte kanal och Sédertiilje
kanal i samband dirmed skall reduceras. Systemet infors successivt efter den
1 januari 1978. Det nya avgiftssystemet innebir bl. a. fordelar {or den mindre
skeppsfarten.



TU 1977/78:18 14

Fore drets slut kommer vidare enligt vad kommunikationsministern
nyligen meddelat proposition att framliggas om slopande av kanalavgifterna
fr. 0. m. ar 1979 i syfte att gora insjohamnarna avgiftsmassigt fullt jaimstillda
med kusthamnarna.

I fGrevarande sammanhang ma stutligen framhdllas att en proposition om
den statliga trafikpolitiken enligt uttalande av kommunikationsministern
kan forviintas bli férelagd riksdagen i borjan av &r 1979. Utskottet finner det i
hog grad angeliiget att si sker.

Under hiinvisning till det anforda och i avvaktan pa den s&lunda aviserade
propositionen avstyrker utskottet motionen 1977/78:1582 (punkterna 1 och 7)
i vad den avser sirskild framstillning till regeringen betriffande den
trafikpolitiska mdlsdttningen m. m. och en sammanhallen syn pd statens
ansvar or viig- resp. jarnvagstrafik — allt enligt de synpunkter hidrpd som
anforts i motionen.

Av samma skiil avstyrker utskottet yrkandena i motionerna 1977/78:765
{punkten 1), 1977/78:1233 (punkten 1) och 1977/78:1246 (punkten 1) om
sarskild skrivelse tilt regeringen med begiiran om forslag om en ny mera
samhidillsekonomiskr inriktad trafikpolitik samt motionen 1977/78:1220
(punkten 2) ocksad om cn ny trafikpolitik.

Under hinvisning till det forut anforda avstyrker utskottet vidare
motionen 1977/78:1607 (punkterna 1-3) om att riksdagen uttalar sig for en
trafikpolitik och en trafikorganisation enligt motiondrernas 6nskemél om en
radikal férindring hdrav samt hos regeringen hemstiiller om en samlad
trafikpolitisk utredning i enlighet med motionirernas synpunkter.

Betriiffande det i motionen 1977/78:1582 (punkten 5) framstillda yrkandet
om skrivelse till regeringen med begiran att atgirder vidtas for aut utveckla
den kollektiva trafiken samt skapa forutsdttningar f6r regionala rrafikrabatter
och ett nytt bussbidragssvstem vill utskottet erinra om de forut nimnda forsiag
i imnet som numera forelagts riksdagen. Under hinvisning hirtill finner
utskottet motionen i denna del inte pékalla ndgon riksdagens atgird.

Dectsamma giiller yrkandet i motionen 1977/78:1232 (punkten 1) att
riksdagen hos regeringen anhadller att en parlamentarisk utredning tillsitts
med uppgift att prova majligheterna till en mera attraktiv och littillginglig
regional kollektivirafik som et komplement till langtidstrafiken.

I motionen 1977/78:1593 yrkas att riksdagen hos regeringen begiir forslag i
motionens syfte for att ge norra Sverige tigre kommunikationskostnader.

Utskottet har emellertid redan tidigare (TU 1975/76:18) forutsatt att fragor
av detta slag tas upp i pdgdende beredningsarbete av olika utredningsforslag.
Under hiinvisning hiirtill och i avvaktan pd forslag i iimnet synes motionen
intc pakalla ndgon atgird fran riksdagens sida.
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Detsamma giller yrkandet i motionen 1977/78:399 (punkten 2) att
riksdagen ger regeringen till kdnna vad som i motionen anforts om
taxesdtiningen hos SJ och flygbolagen.

I motionen 1977/78:468 hemstiills att riksdagen hos regeringen anhéller
om atgiirder fOr att forbittra samarbetet mellan de statliga verken pa det sitt
som niirmare angetts i motionen. Aven i motionen 1977/78:767 (punkten 1)
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i denna
motion anforts om vikten av en stérre satsning p& samarbetet mellan de
statliga verken i kommunikationshiinseende.

Med anledning av dessa yrkanden vill utskottet erinra om att redan 1975
ars riksdag framholl att det bér ankomma pa regeringen att niirmare dverviga
och lagga fram forslag rorande formerna for den samordning mellan olika
trafikgrenar och deras planering m. m. som erfordras. I samband hiirmed
borde niirmare provas hur en biittre och mera effektiv samverkan — i samrad
med bl. a. fackliga organisationer — mellan de olika statliga affirsverken i vad
avser planering, pris- och taxesiittning samt verksamheten i ovrigt pa saviil
central som regional och Tokal niva limpligen skulle kunna dstadkommas.

Utskottet anser alltjimt att en bittre sddan samordning bor efterstriivas.
Under hiinvisning hiirtill och i avvaktan pd resultatet av nimnda vervi-
ganden finner utskotiet motionsyrkandena i friga inte pakalla ndgon atgiird
fran riksdagens sida.

I motionen 1977/78:634 (punkterna 1-3) hemstiilis att riksdagen — sisom
ett led i Sveriges striivan att medverka till en ny ekonomisk viirldsordning —
hos regeringen begir forslag syftande till minskad oljeforbrukning inom
Sveriges samfirdsel med mellan en tredjedel och hilften och omfattande
bl. a. stod &t kanal-, insj6- och kustsjoéfart via skattemedel m. m., begridnsning
av hastigheten vid landsviigskorning samt siinkning av biljettpriset {or
jirnvigsresor och i vissa fall bussresor. Vidare hemstills i motionen 1977/
78:641 att riksdagen hos regeringen begiir atgérder for intensivare information
for att 6ka utnytijandet av kollektiva trafikmede! — i syfte att hirmed fa till
stand ctt minskat oljeberoende.

Utskottet vill med anledning av dessa yrkanden erinra om de forut nimnda
forslagen i prop. 1977/78:92 om atgirder for att forbittra lokal och regional
kollektiv persontrafik och den inverkan forslagens genomfGrande kan fa i
berérda hinseenden. 1 budgetpropositionen framhalls ocksd att atgdrder
maste vidtas for att dstadkomma en 6kad handlingsberedskap pa transport-
omrédet vad giller val av limpliga metoder for energihushallningen och en
minskning av transportsektorns stora oljeberoende. I rapporten(Ds [ 1977:12)
Energibesparingar inom transportsektorn har olika mdjligheter tili energibe-
sparingar och anvindningen av alternativa drivmedel och drivkillor stude-
rats. Rapporten har utarbetats pad uppdrag av energikommissionen.

I avvaktan pé resultatet av fortsatta 6vervidganden pid omradet och da
utskottet inte nu funnit sig berett att bitrida motiondrernas yrkanden
avstyrks motionerna i fraga.
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Vissa jiarnvédgs- och taxefrdgor m. m.

Sasom utskottet tidigare framhdllit(TU 1976/77:18) maste jirnvigen ocksd
i framtiden spela en betydande roll fr gods- och persontransporter. Aven
miljohiinsyn och trafiksikerhetsskiil liksom Onskviirdheten av en mera
energisndl trafik gor det nédviindigt att den rilsbundna trafiken stimuleras.
Taxepolitiken maste bedrivas med tanke hirpd och SJ maste vidare Gver
huvud taget orséka gora sin del av den kollektiva trafiken mera attraktiv och
bittre anpassad till trafikanternas onskemal.

En forutsittning for att jirnvigarna skall kunna hiivda sig i konkurrensen
ir att det gors en ordentlig omprovning frin samhiillsekonomiska utgdngs-
punkter av principerna for SJ:s verksamhet och att dven den hittillsvarande
beriikningsmetodiken betriiffande de olénsamma bandclarna omprovas.
Detsamma giiller fragorna om SI:s kostnadsstruktur och [6nsamhetsberik-
ningar m. m.

Uppkommande frigor om nedliggningar av jirnviigar och indragningar av
stationer mdste vidare ses i ett mera langsiktigt perspektiv. I enlighet med
riksdagens tidigare gjorda uttalanden bér ndgon nedliggning av jiirnviigar och
jarnvigsstationer — mot berérda kommuners vilja — inte fi ske under
pdgdende utrednings- och planeringsarbete. Fragor om utbyggnad av jirn-
vilgsniitet resp. nedliiggning av vissa striickor bir tas upp niir detta arbete dr
firdigt.

Utskottet har vidare framhadllit att - for att nd en 6nskviird utveckling av
framfor allt transporterna dver lingre avstand — SJ:s Konkurrenskraft méaste
forstirkas.

Betydande anstringningar maste salunda goras {6r att successivt anpassa
SJ:s verksamhet till de 6kade kraven pé person- och godstrafiken. En fortsatt
upprustning av banniitet bor ske och forsoksverksamheten med sinkta priser
—iavvaktan pd resultatet av det pdgdende utredningsarbetet — forisiittas samt
en iven i dvriga avseenden fOrbiittrad service for de resande och dem som
utnytijar SJ for godstransporter komma till stand.

[ detta sammanhang ma f. 6. erinras om att den trafikpolitiska utredningen
enligt meddelade direktiv haft att vid utformningen av ett nytt taxesystem
beukta SI:s kostnadsstruktur, marknadsforhéllanden och servicemajligheter.
Enligt ett tidigare uttalande av utskottet forutsatices f. 6. utredningen ocksi
erhdlla hirf6r erforderligt grundmaterial.

Slutligen har utskottet lramhallit som angeliiget att ST med utgdngspunkt i
ctt samhiillsckonomiskt synsitt visar en storre 6ppenhet vid exempelvis
forhandlingar med kommuner och landsting om alternativa I6sningar av
kollektivtrafiken.

Utskottet iir i nu berorda delar alltjiimt av samma uppfattning.

I anstutning hiirtill mA crinras om att SJ genom sina trafikdistrikt har
lamnat information till linsstyvrelser, kommuner m. fl. om planerade {6rind-
ringar i tidtabellerna {or persontrafik fran den 28 maj 1978. Sk:s planer



TU 1977/78:18 17

innefattar i viss utstrickning begrinsningar i friga om antalet personférande
14g, i forsta hand pd det trafiksvaga banniitet. Plancrna innefattar vidare en
fortsatt systematisering och forbittring av tidtabellerna pd huvudlinjerna.

[ anslutning till den ldmnade informationen har ldnsstyrelser. kommuner
m. 1. i skrivelser till regeringen cller p& annat sétt motsatt sig de planerade
tagindrugningarna och hemstillt att regeringen vidtar atgirder for att
férhindra att planerna genomférs. Man har dirvid hivdat bl. a. att de
planerade tdgindragningarna motverkar de regionalpolitiska striivandena och
att speciella svarigheter kan uppstd vid indragning av tag som regelmiissigt
anviinds for resor till och fran skola.

Regeringen har med anlfedning hdrav och i avvaktan pd kommande
trafikpolitiska stiillningstaganden foreskrivit att SJ skall iaktta terhalisamhet
nér det giller att minska antalet personforande tag eller att i 6vrigt foreta
indringar i tidtabellerna t6r sddana tag sa attinte regionalpolitiska striivanden
motverkas och sd att trafltkforsorjningen inte patagligt forsimras for skol-
elever och andra trafikanter. Hinder foreligger emellertid inte mot sddana
dndringar som ir oundgiingligen nédvindiga for en anpassning direkt eller
indirckt till en systematiscring av tidtabellerna pd huvudlinjerna cller som
motiveras av ett mycket stort trafikbortfall under senare ar. Samrad bor enligt
beslutet ske med berdrda lidnsstyrelser och kommuner,

Sa snart tidtabellen [or tidtabellsaret frin den 28 maj 1978 faststiillts, skall
SJ for regeringen redovisa dels vilka tdg som kommer att dras in, dels vilka
plancrade indragningar och f{6rindringar som i anledning av beslutet inte
kommer att genomféras och dels vilka konsckvenser det senare medfor med
avseende pa SJ:s driftekonomi. Foriandringar av sviil kostnader som intiikter
skall belysas. Affirsbaneniitet och det ersittningsberiittigade banniitet skall
redovisas var for sig.

Regeringen kommer enligt beslutet att {oreligga riksdagen forslag om den
driftersiitining till SJ som hiirav kan foranledas.

Under hiinvisning till det férut antorda och i avvaktan pa resultatet av
utredningsarbetet pd omradet samt den aviscrade propositionen om den
framuida trafikpolitiken avstyrker utskottet yrkandet i motionen 1977/
78:1582 (punkten 8) att riksdagen hos regeringen nu begidr omedelbara
atgiirder for utvecklande av en effektiv och {orbittrad godstrafikforsirining

m. nt.

Utskottet avstyrker vidare yrkandena i motionen 1977/78:1579 (punkterna
1 och 2) att riksdagen hos regeringen begiir utredning av SJ:s organisation och
kalkylmetoder och att | avvaktan hdrpd inga inskrdnkningar fGretas av Skis
persontrafik utan riksdagens hrande, motionen 1977/78:1204 att riksdagen
ger regeringen till kiinna vad som i motionen anférts rérande nedliggning av
olonsamma bandelar och motionen 1977/78:1238 (punkien 2) om skrivelse
till regeringen att ndgon nedldggning av bandelar inte far ske i avvaktan pi
forslag till ny trafikpolitik.

1 ** Riksdagen 1977/78. 135 saml. Nr I8



TU 1977/78:18 18

Av samma skiil bor vidare liimnas utan atgéiird motionerna 1977/78:773.
1977/78:1200 (punkterna | och 2) och 1977/78:1602 om SJ-trafiken i Kalmar
fin m. m., 1977/78:775 om SJ:s service i sddra och svdisira Skane, 1977/
78:1252 om SJ:s trafikutbud, 1977/78:1603 om anviindning av 1&g for resor till
och frén skolan, 1977/78:1586 om atgirder for 6kar kollektivresande och 1977/
78:1587 om SJ:s trafikbegriinsningar.

Som {Grut ndmnts har utskottet redan tidigare framhallit som angeliiget att
en forbitirad service i olika avseenden {6r de resunde och dem som utnyttjar
SJ f6r godstransporter kommer till stind. Den trafikpolitiska utredningen har
ocksa haft att vid provningen av taxefragorna behandla SJ:s kostnadsstruk-
tur. marknadsforhéllanden och servicemdjligheter. Under hidnvisning hiirtill
och i avvaktan pa forslag i imnet synes nigon atgird fran riksdagens sida ¢j
f. n. pakallad med anledning av yrkandena i motionerna 1977/78:1216 om
begiiran om en Oversvn av servicen inom SJ. 1977/78:762 om sirskild
skrivelse till regeringen om shkv/rning pa vissa riilsbussar rorande linjestriick-
ningen, 1977/78:1238 (punkten 4) om begiiran hos regeringen att SJ utreder
maojligheterna att forse tagen med radioanliggningar (6r internkommunikation
och avlvssning av [judradio.

I motionen 1977/78:1232 (punkten 2) yrkas att riksdagen hos regeringen
anhdller att en parlamentarisk utredning tillsiitts med uppgift att undersoka
mojligheten att inom landet tillverka erforderligt antal mororvagnar for Sl:s
behov.

Utskottet vill med anledning hiirav erinra om att regeringen ar 1977
medgav en hojning av SJ:s investeringsram for att ge utrymme at de forsta
delbetalningarna avseende en bestillning av 100 nya motorvagnar. P3
regeringens uppdrag och i enlighet med vissa uttalanden av trafikutskottet
(TU 1976/77:12. p. 4) triiffade SJ en dverenskommelse med huvudleveran-
toren Fiat, som innebiir att Fiat garanterar tillverkning i Sverige i on
omfattning motsvarande minst 20 %% av motorvagnarnas leveransvirde.

Huruvida tillverkningen av motorvagnar framdeles i sin helhet skall kunna
ske inom landet torde bl. a. f& provas i samband med SJ:s anbudsprévning
m. m. i anslutning till bestéllning av sddana vagnar. Att {rin riksdagens sida
begira att en sirskild parlamentarisk utredning i angivet syfte tillsitts dr
utskottet inte berett att tillstvrka och avstyrker dirfor motionen i denna
del.

Med anledning av de av SJ tillkinnagivna plancrna pd en indring av
organisationen for SJ:s stuckegodstratik har en rad motionsyrkanden fram-
forts. Motionirerna har diirvid uttryckt stor oro for {rimst de regionalpolitiska
konsekvenserna hiirav. Ett genomférande av planerna anses motverka de av
statsmakterna uppstillda trafik- och regionalpolitiska mdlen samt pd cu
olimpligt sdtt féregripa kommande stiillningstaganden till utformningen av
den framtida trafikpolitiken. Planerna kommer saledes enligt motioniirerna
att piverka niiringsliv och sysselsiittning i berorda omrdden negativt. Sirskilt
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patagliga anses konsekvenserna bli i sysselsiittningssvaga regioner, dir
samhiillct engagerat sig med regionalpolitiskt st6d och niiringspolitiska
insatser for ait fi i gng verksamhet av olika slag. Hiirtill kommer en
forsimring av villkoren och forutsiittningarna for den sparbundna trafiken
over huvud taget samt de ogynnsamma verkningar som blir fGljden hiirav ur
energi- och miljésynpunkter samt inte minst ur trafiksikerhetssynpunkt.

Utskottet vill med anledning hirav erinra om att ndgra slutgiltiga beslut av
den vittomfattande karaktir motionirerna befarat dnnu ej fautats. De
aktualiserade fragorna dir cmellertid iiven enligt utskottets uppfattning av stor
betydelse. och utskottet har dirfor infor sitt stiliningstagande till desamma
funnit anledning hoéra representanter for SJ och de niirmast berdrda
personalorganisationerna.

Anledningen till de plancrade atgiirderna iir, sdsom dirvid crinrats om, att
styckegodshanteringen i sin nuvarande form visat bristande lénsamhet.
Inom SJ foretagna undersékningar har silunda givit vid handen att
inkomstbortfallet kan beriknas uppga till minst 250 milj. kr. per ar. Andringar
i transportplaneringen har mot bakgrund hérav framstau som ofrdnkomliga.
Lampliga {Srutsidttningar hiirfor har av foretaget ansetts vara en minskning av
antalet jirnvigsterminaler fran forutvarande 34 till 32, bibehallande av de
nuvarande 550 stationcrna och dverforing i viss utstrickning till landsvigs-
transporter av vissa delar av det nu jirnviigstransporterade godset.

Efter ytterligare 6verviganden och samrid med f6retriidare for personal-
organisationerna har dircktiv utfirdats for den fortsatta handldggningen av
fragan. Dessa direktiv innebir att planeringen skall ske med uigdngspunkt i
forut nimnda antal jirnvégsterminaler och stationer. Vagnplanen skall
vidare minskas i viss utstrackning liksom omlastningen, innebdrande en
koncentrering av transporterna till ett firre antal turer. Lokala MBL-
forhandlingar skall vidare upptas betriffande iindringar av distributionen fran
jarnviigsterminalerna till kunderna pi stationsorterna. Med godstransporto-
rerna skall slutas nya avtal som ger transportckonomiskt fordelaktigasie
kostnad. Atgirderna skall vidtas efter kontakt med berérda kommuner.

Utskottet finner det i och for sig och i likhet med motioniirerna onskviirt att
mera genomgripande férindringar av SJ:s organisation och trafikuppgifter
anstdr i avvaktan pa de aviserade forslagen om den framtida trafikpolitiken
och forutsiitter ocksd att sd sker. Sdsom av det tidigare anforda framgar kan
dock redan nu vissa forindringar i syfte att motverka en alltfor ogynnsam
forctagsekonomisk utveckling for Sl:s del vara pdkallade. Utskottet anser sig
inte heller kunna helt motsitta sig att sddana sker men forutsitter dirvid att
desamma inte ges en sddan utformning cller fir sAdana konsckvenser att de
regionalpolitiska striivandena motverkas. Uttalanden av sddan innebérd har
ocksd vid flera tillfiillen gjorts av kommunikationsministern. Denne har
vidare framhdllit att om {6randringarna skulle strida mot sysselsiitiningsmal

-eller andra mél {or regionalpolitiken och sumhiillsckonomin kommer rege-
ringen att dverviiga atgirder (6r att mildra de negativa effekterna. Eftersom
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en minskning av SJ:s underskott inncbidr en besparing f6r staten far
regeringen da dverviiga i vilken mn staten har rad att avstd {rin en sddan
besparing for att uppnd andra effekter som ir onskvirda for samhillscko-
nomin. I sammanhanget far ocksi bedomas om saumima onskviirda effekter
kan uppnds billigare pa annat siitt dn genom att inskriinka SJ:s méjligheter att
genomfora féretagsekonomiskt motiverade rationaliseringar.

Utskottet vill for sin del kraftigt understryka de salunda gjorda uttalan-
dena. Eut primiirt mal for styckegodshanteringens organisation maste enligt
utskottets uppfattning vara att tillgodose kundernas rimliga krav pd service.
En utgéngspunkt for ett genomfvrande av de nu planerade forindringarna
bor vidare vara att systemet med rillsbundna transporter i méjligastc mén
bibehills. Utskottet forutsiitter ocksd att i det féregiende anforda regional-
och trafikpolitiska synpunkter m. m. i all mgjlig utstriickning beaktas av SJ
samt att regeringen med stérsta uppmirksamhet foljer utvecklingen pé
omrédet och vidtar med anledning hiirav eventuellt erforderliga atgiirder.

Under hinvisning till vad nu anférts finner utskottet nigra dtgiirder {rén
riksdagens sida med anledning av yrkanden om SJos sivekegodstrafik m. m. i
motionerna 1977/78:247 (punkten 1). 1977/78:767 (punkicrna 2 och 3), 1977/
78:778. 1977/78:1220 (punkten 1). 1977/78:1222 (punkten 2), 1977/78:1238
(punkten 1), 1977/78:1242, 1977/78:1246 (punkterna 2 och 3). 1977/78:1256,
1977/78:1576. 1977/78:1583. 1977/78:1600 och 1977/78:1610 ¢j nu crforder-
liga.

Detsamma gilller yrkandena i motionerna 1977/78:765 (punkten 2) och
1977/78:1233 (punkien 2) om att SJ i avvaktan pd ett nytt trafikpolitiskt beslut
inte tillats vidta nagra mer genomgripandc /drdndringar cller omorganisationer
som i nimnvird omfattning forsimrar servicen inom SJ:s verksamhetsom-
rade. 1977/78:1218 att inga atgiirder far fGretas (rin SI:s sida som {Grsvdraren
harmonisering av trafikpolitiken med andra angeliigna samhiillsuppgifier och
1977/78:1221 att riksdagen beslutar uttala att planerade indragningar av SJ.s
person- och godstrafik uppskjuts i avvaktan pd ett regeringstorslag om den
framtida trafikpolitiken.

Yrkandena i motionerna 1977/78:765 (punkten 3) och 1977/78:1233
(punkten 3) — att SJ:s instrukrion dndras i sddan rikining att inga organisa-
tionsforiindringar eller rationaliscringar som berdr kommunernas verk-
samhet fir vidtas utan kommunernas hérande — har utskottet ¢j funnit sig
berett tillstyrka.

Regionala och interregionala planeringsfragor m. m.

I budgetpropositionen erinras om den scktordvergripande trafikplanering
som under aren 1972-1974 genomfdrdes i varjc liin i enlighet med anvisningar
utfirdade av chefen tor kommunikationsdepartementet pa forslag av trafik-
planeringsutredningen {K 1970:41). Linsstyrelserna redovisade under hosien
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1974 — efter remiss till bl. a. kommuner, landstingskommuner, trafikforetag,
fackliga och andra intresseorganisationer — sina slutliga forslag till regionala
trafikplaner. En sammanstillning av linens planer har redovisats i rapporten
(SOU 1976:8) Regionala trafikplaner.

Svftet med den regionala trafikplaneringen var bl. a. att ge underlag for en
samlad bedomning av hur viig-, jiirvigs-, 5j0- och flygtransportsystemen bor
vara utformade pa kortarc och pa lingre sikt [6r att pd ett tillfredsstillande siitt
och till ligsta samhiillsekonomiska kostnad tillgodose invdnarnas och
niringslivets res- och transportbehov i resp. lin. Ett annat syfle var att ge ett
forbiittrat underlag for den prioritering som dr nddviindig av samhiillets
investeringar och andra insatser inom trafikscktorn. Ett tredje syfic varatt ge
trafikpolitiken en regional forankring och forbittra samordningen mellan
trafikplaneringen och évrig samhiillsplancring.

Avsikten med den regionala trafikplaneringen var vidare att gc kommu-
nerna biittre utgdngspunkter {Gr planeringen av den lokala trafikfSrsorj-
ningen och att ge trafikféretagen och niringslivet i dvrigt biittre underlag (6r
deras transportplanering.

De angivna syftena har enligt propositionen i stor utstriickning ocksé
uppnétts, trimst nir det giiller persontratikforsorjningen. De av linsstyrel-
serna i samrad med bl. a. kommunerna utformade malen och riktlinjerna tor
den kollektiva trafikforsoriningen och de pd grundval hirav utarbetade
forstagen till regionala stomlinjeniit har sdledes blivit viigledande for
utvecklingen av kollektivtrafikforsoriningen i linen. Linsstyrelsernas forslag
till stomlinjendt har vidare lagts till grund f6r den vidgade statliga bidrags-
givningen till olénsam busstrafik. De har ocksd {tt betydelse som ledning for
kommunernas arbete med uppriittande av lokala trafikfGrsérjningsplaner,
exempelvis [Or samordningen med den regionala trafiken. Genom att de
regionala trafikforsoériningsplanerna arligen revideras av linsstyrelserna sker
redan en lopandc uppfdljning av den regionala persontrafikplaneringen.

Niir det giller godstransportfoérsériningen och transportanldggningarna har
vidare enligt propositionen linsstyrelsernas forslag till atgidrderm. m. —vilka i
enlighet med anvisningarna haft en overvigande principicll och ldngsiktig
inriktning — hittills haft en mer begriinsad cffekt pd olika verks, féretags och
kommuners plancring. En anledning hiirtill siigs vara att linsstyrelsernas
planeringsarbete i denna del i hog grad hatt forsokskaraktiir. 1 en del fall har
emellertid {orslagen redan resulterat i konkreta dtgiéirder. Pa grundval av vad
som framkommit vid den regionala tralikplancringen har vidare utarbetats
tvd departementspromemorior (Ds K 1975:9) Planering av dc svenska
hamnarna och (Ds K 1975:10) Planering av de svenska tlvgplatserna med
forslag till perspektivplan och planeringssystem [or hamnar resp. flygplatser.
Promemoriorna har remissbehandlats.

Linsstyrelscrna har ocksé gjort en genomgang av alternativa transportmdj-
ligheter [6r trafik som bedrivs pd trafiksvaga jiirnviigslinjer.

Enligt propositionen har linsstyrelserna allmént framhéllit att de erfaren-
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heter och vidgade kunskuper som erhéllits genom arbetet med den regionala
wrafikplancringen varit av stort viirde, bl. a. vid handliggningen av tillstands-,
viig- och bidragsirenden m. m. pd trafikomradet. Linsstyrelserna har iiven
framhdllit betydelsen av en lortsatt Gvergripande regional trafikplanering for
attunderlatta samordningen mellan trafikplaneringen och bl. a. den regionala
utvecklingsplaneringen och fysiska planeringen.

Med utgdngspunkt i erfarenheterna frin den hittills genomforda trafikpla-
neringsomgangen kommer enligt propositionen en vidarcutveckling och
komplettering av denna att initicras under ar 1978. Detta arbete unses bora fa
en delvis annan uppliggning och inriktning iin den hittills genomforda
regionala trafikplaneringen. Séledes bér inventerings- och prognosarbetet
kunna begriinsas, bl. a. genom att det planeringsunderlag som framkommer i
linsplaneringen utnyttjas.

Arbetet anses [riimst bora inriktas pd att dels konkretisera malen tor den
regionala person- och godstransportforsorjningen, dels forsoka finna
l6sningar pad de transportproblem — exempelvis arbetsresorna inom vissa
regioner — som anses som mest akuta inom resp. lin, dels uppritta [Grstag till
langsiktig inriktning och prioritering av det allmiinnas investeringar i olika
slag av trafikanliggningar inom lidnet. Det giller bl. a. trafikleder samt
hamnar, flygplatser och andra slag av terminaler. En utgdngspunkt for
plancringen skall vara att liinens {orslag till inriktning och prioritering av de
framtida trafikinvesteringarna, tillsammans med bedémningar pa sektorietl
och central niva, skall liggas till grund f6r utarbetande av samordnade
langsiktiga investeringsplaner — riksplaner — forolika trafiksektorer. Tidsmiis-
sigt kommer arbetet med riksplanerna att samordnas med linsplaneringen.
den fysiska riksplaneringen och den ekonomiska langtidsplaneringen.

Vad sdlunda anforts betriiffande den regionala trafikplaneringen har inte
gett utskottet anledning till erinran. Utskottet (inner det salunda (Sr sin del
lampligt att det fortsatta arbetet pd omradet bedrivs pd det siitt som {Grordats i
propositionen. I anslutning hirtill ma dven framhdllas att utskottet ser det
som synnerligen viktigt att plancrings- och verkstiillighetsansvaret samord-
nas.

Av det antorda foljer att utskottet avstyrker yrkandena i motionen 1977/
78:1582 (punkterna 2 och 3), att riksdagen nu hos regeringen begiir en sirskild
redovisning av erfarenheterna av den regionala trafikplaneringen m. m. samt
att riksdagen ger regeringen il kiinna vad som i motionen anforts angdende
hamn- och flvgplaisplanering. 1 sistnimnda hiinseende ma . 6. erinras om det
nvligen aviserade beslutet av regeringen att tillsitta en utredning om
flvgplatssystemets roll i en samordnad trafikpolitik. Bl. a. skall man diirvid se
over lokaliseringen av de svenska flygplatserna for inrikesflvget samt
Mnansieringsfordelningen mellan stat och kommun. m. m.

Utskottet finner — under hiinvisning jamviil till vad i1 det téregacende anforts
rorande jarnviigstrafiken m. m. - inte anledning ftoreligga att sidsom i
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motionen 1977/78:1597 begiirts riksdagen ger regeringen till kiinna vad som i
motionen yrkats om person- och godstrafiken pa jiirnviigsstriickan Sadertil-
Je=Nvkaping. Detsamma giiller yrkandena i motionen 1977/78:247 (punkierna
2 och 3)att riksdagen som sin mening uttalar att vagnslasttrafiken bibehalls
vid Vallsta jirnvigsstation 1 Bollnds konimun och pi Hudiksvall-Ljusdalstin-
Jen. motionen 1977/78:1238 (punktien 3yatt riksdagen begir att Farmland och
Dulstand prioriteras nir det giller trafik med de nya motorvagnarna samt
motionerna 1977/78:575 och 1977/78:1569 om traliken pa bandelen
Ndissjo-Nvbro.

Utskottet vill i forevarande sammanhang ocksd erinra om att i de
ursprungliga anvisningarna tll linsstyrelserna om regional trafikplanering
bl. a. togs upp lrgan om interregional trafik. Sdlunda framhélls att denna
borde beaktas i den regionala trafikplaneringen med hiinsyn dels till behovet
att i limplig utstrickning samordna de regionala transporterna med de mera
dvergripande trafikstrémmarna till och frdn dvriga delar av landet. dels till de
dterverkningar i frdga om dimensioneringen av den egna regionens trans-
portniit och trafikanlidggningar som de dvergripande trafikstrommarna kunde
ha. Vidare framholls att den regionala trafikplancringen skulle ske i niira
samverkan mellan Einsstyrelserna och trafikplaneringsutredningen, mellan
linsstyrelserna inbérdes och mellan linsstyrelserna och kommunerna inom
resp. ldn. [ anslutning hiirtill konstaterades att linen — med hidnsyn till
allmiinhetens och niiringslivets kontaktmonster — inte alltid utgdr fran
trafikplaneringssynpunkt funktionellt limpligt avgrinsande omrdden. En
regional trafikplanering for ctt lin maste diirfor i viss utstrickning pé limpligt
siitt avstimmas med motsvarande planering i ett eller tlera angrinsande
lin.

Utskottet. som dnvo vill betona bechovet av interregional trafiksamverkan,
finner med hiinsyn till pagdende utrednings- och beredningsarbete pd det
trafikpolitiska omradet samt vederborande verks fortlopande planeringsar-
bete m. m. ndgon anledning inte [Greligga att frdn riksdagens sida begiira
ndgra atgirder med anledning av yrkandena i motionerna 1977/78:245 om
trafiken med SJ:s motorvagnar, 1977/78:467 om viss forbittring av jirnviigs-
linjen Ange-Bricke, 1977/78:576 om 6verforande av Laxd-Rdfors Jéirn-
vdg (LRJ)till SI, 1977/78:1577 om S):s persontrafik i Malméhus lin, 1977/
78:782 om dterupptagande av jirnvigstrafiken pa striickan Malungsfors—Sd-
len. 1977/78:1219 om upprustning av |ésterdalshanan, 1977/78:1234 angé-
ende upprustning av bandelen Boden-Haparanda, 1977/78:1247 angiende
upprustning av véstkustbanan mellan Malmo och Géteborg, 1977/78:1223 om
upprustning av Bohushanan och 1977/78:1235 (punkterna 1-3) likaledes om
upprustning av Bolisbanan, m. m.

Vaud betriiffar det i sistnémnda motion framstiillda yrkandet (punkten 2) att
fraigan om en jiirnvigsbro mellan Norge och Sverige dver Svinesund skall
utredas md erinras om riksdagens tidigare uttalande (TU 19742, rskr 1974:72)
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att frigor av detta slag bor aktualiseras inom ramen {or Nordiska radets
arbete. S& har ocksé i deta fal) tidigare skett, och en redogorelse hiirfor har
limnats i en till riksdagen den I35 april 1971 dagtecknad skrivelse frin
Nordiska ridets svenska delegation.

Hirav framgdr att i ctt medlemstSrslag till rddet hade hemstillts att
Nordiska radet skulle rekommendera regeringarna i Norge och Sverige att
toreta en undersékning huruvida den tunga trafikens problem dver Svine-
sund kunde 18sas genom en fortsatt utbyggnad av Bohusbanan med
anknytning tili det norska jirnvigsnitet medelst en jirnviigsforbindelse dver
Svinesund. Foérslagsstillarna hiinvisade bl. a. till att den 6kade trafiken
medforde att bron madste {orstirkas och att den vixande gemensamma
nordiska varumarknaden stillde krav pd forbittrade kommunikationer
linderna emcllan. Enligt deras uppfattning borde en dverllyttning av
lastbilstrafik till jarnviig stimuleras. En ytterligare forstirkning av bron kunde
dverviigas, men den biista 10sningen antogs vara nybyggnad av cn kombi-
nerad jidrnviigs- och lastbilsbro dver Svinesund.

Ridets trafikutskott hinvisade till att remissmalterialet utvisat att existe-
randc jirnvigsforbindelse har tillricklig kapacitet tor att befordra den dkade
godsmiingd som kunde forviintas inom en dverskddlie framrid. Utskottet tann
det darfor ¢j vara nodviindigt att foreta en isolerad undersdkning av
Svinesundstrafiken men vil vara dindamdlsenligt att fragan togs upp som ctt
led i det framtida transportsamarbetet i anslutning till arbetet med en nordisk
transportdverenskommelse. Pa forslag av utskottet bestot radet att ¢ {6reta
sig ndgot i anledning av medlemstorslaget.

Vidare framgir av den svenska delegationens beriittelse den 12 april 1973
(s. 33) att de nordiska regeringarna den 6 november 1972 undertecknat en
dverenskommelse om samarbete péd transport- och kommunikationsomra-
det. Overenskommelsen triidde i kraft den 1 mars 1973. Utskottet anser sig i
likhet med Nordiska riadets trafikutskott kunna uigd fran att frigan behandlas
i nu nimnd ordning.

Under hiinvisning jimvil till foreniimnda regionala och interregionala
trafikplanering och da utskottet forutsitter att dennas genomfsrande
kommeratt innebiira titlgodoseende av kraven pd en tillfredsstiillande losning
av trafikfrdgorna inom berorda omraden [inner utskottet ¢ heller ndgra
dtgirder frin riksdagens sida pdkallade med anledning av yrkandena i
motionerna 1977/78:771 om éaterinférande av sovvagn pd jidrnvigslinjen
Stockholm-Jénkaping, 1977/78:1251 om Aterinférande av sovvagnsforbin-
delse pa jarnvigslinjen Malmi—Giteborg och 1977/78:1714 (punkien 2) om
trafikpolitiska Atgirder i Skdne. Vad betriffar den [Orstnimnda sovvagnstor-
bindelsen md dock nidmnas att enligt vad utskottet erfarit en undersokning
redan pagar i svitc att pd [Grsok inrdtta en sddan (Orbindelse.

Likaledes under hiinvisning till det {6rut anférda om vederbérande verks
fortlopande planeringsarbete m. m. samt till nuvarande {orhandlingsliige
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betriiftande malmbanan Gfr TU 1977/78:12,s. 15)unser utskottet ndgot beslut
om upprustningen av banan cller om trafiken pa densamma inte nu bora tas
av riksdagen.

Hiirav toljer att utskotiet avstyrker de i motionerna 1977/78:380 (punkicn
1). 1977/78:399 (punkten 1). 1977/78:1222 (punkien 3), 1977/78:1406 och
1977/78:1594 framstillda yrkandena bl. a. hirom.

Av forut niimnda skil avstyrks iiven yrkandena i motionerna 1977/78:1222
(punkten 4) att riksdagen nu uttalar sig t6r bibchdllande och utvidgning av
verksamheten vid Lufed hamn, 1977/78:380 (punkien 2} att riksdagen begiir
sdr oversyn av formerna {6r malmtrake och ftrakraviel m. m. och 1977/
78:1222 (punktcn 1) att riksdagen uttalar sig (Or snara foriindringar av SJ:s
taxepolitik som en del i en bittre sumordning mcllan verksamheten i de
statfiga fGretagen.

Vissa tidgor rorande kollektivirafiken m. m.

Kollektivtrafikutredningen (KOLT) har under sommaren 19735 redovisat
sina ¢verviiganden i betinkandet (SOU 1975:47) Kollektivtrafik i titort. och
betinkandet har numera remissbchandlats. KOLT toresldr att kommunerna
uppriittar trafikforsérjningsplaner for kollektivtratiken inom titorterna samt
ger riktlinjer {6r denna trafikplanering och redovisar olika planeringshjilp-
medel. De torslag utredningen har fort fram avser att pd olika siitt sikra att
kollcktivtrafiken kommer med som ¢n plancringstaktor vid bebyggelse- och
trafikledsplaneringen. I ovrigt [Oreslar utredningen olika atgiirder av organi-
satorisk, teknisk och ckonomisk natur som syftar till att skapa en hiittre miljo
och bittre kollektivtrafik i titorterna.

Aven det av utredningen rérande det altminna kommunikationsviisendets
anpassning till de handikappades behov (HAKOQO-utredningen) framlagda
betiinkandet (SOU 1975:68) Handikappanpassad kollektivirafik har remiss-
behandlats. Utredningen konstaterar 1 betiinkandet ait om samhiillets
Gvergripande mal f6r handikappolitiken — som sammantattas i begreppen
normalisering och integrering — skall kunna realiscras, dr det av stdrsta vikt att
kommunikationsviisendet anpassas sd att de handikappades rese- och
kontaktmdjligheter forbitiras. Utredningen framliigger olika konkreta forslag
i detta svfie.

De i dessa betiinkanden upptagna frigorna avses enligt vad som framhdolls i
1977/78 ars budgetproposition bli behandlade i den kommande propositionen
om den framtida trafikpolitiken. I rets budgetproposition framhalls ocksd au
mélet att integrera de handikappade i samhiilislivet iir en viktig utgangspunkt
vid utformningen av trafikpolitiken, vilket utskottet vill krattigt understryka.
Redan i sitt betdnkande 1975/76:18 framhdll utskottet ocksa att arbetet med
beredningen av dessa frigor borde paskyndas och (orslag i frigan (Greliggas
riksdagen senast 1 samband med att nimnda proposition liggs fram.
Utskottet dr alltjimt av samma uppfattning. [ anslutning hirtill mi ndmnas
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att bl. a. handikappforbundet framhallit behovet av att —i avvaktan pd mera
genomgripande atgirder — provisoriska forbéttringar i all méjlig utstrickning
genomfors. Utskottet finner (6r sin del angeliiget att sd sker.

Under hinvisning till det anférda och i avvaktan pd forslag i dmnet
avstyrker utskottet vrkandena i motionerna 1977/78:1582 (punkten 6) att
riksdagen nu i siirskild framstillning ger regeringen tll kidnna vad som i
motionen anforts ungldende handikappanpassning av kollektivirafiken samt
1977/78:887 (punkterna 1 och 2) och 1977/78:1229 (punktcrna 1 och 2) med
begiiran om [Orslag pa grundval av HAKO-utredningens betinkande, m. m.
Detsamma gilller yrkandena i motionerna 1977/78:5380 (punkten ) och 1977/
78:1202 (punkten 1) likaledes med begiran om atgiirder {6r handikappan-
passad kollektivirafik. Vad betriffar de i motionerna 1977/78:580 (punktien
N, 1977/78:1202 (punkten 2) och 1977/78:1229 (punkten 3) framstillda
yrkandena om handikappanpassad utformning av de av SJ nyligen bestiillda
personvagnarna vill utskottet crinra om att enligt ett av kommunikationsmi-
nistern i riksdagen nyligen avgivet svar pa friga i imnet utformningen av
dessa personvagnar i olika avseenden innebiir forbattringar for resendrerna i
allminhet och intc minst for flertalet handikappade. Bl. a. har insteget givits
en utformning som gor det liuare tor rorelschindrade att stiga pd och av
vagnarna. Insteget i de nya motorvagnarna har i stort sett samma huvuddi-
mensioner och dr likadant utfort som i personvagnarna och har sledes
samma {ordelar.

De nya vagnarna dr didremot intc sd utformade att rullstolsbundna
resendrer sjdlva kan ta sig ombord och resa pd egen hand sittande i rullstol.
Regeringen har dock. vilket diven framgar av budgetpropositionen. gett SJ i
uppdrag att i samarbete med handikappinstitutet ta fram underlag fGren typ
av jarnvigsvagn som gor det mojligt for rullstolsbundna reseniirer att resa
med rulistol med beaktande av de krav pa sikkerhet och bek viimlighet som bor
stiillas. Arbetet skall bedrivas skvndsamt och resultatet av uppdraget
redovisas (ill chefen (6r kommunikationsdepartementet.

[ avvaktan pd beredningen av KOLT-utredningens f(orslag avstvrker
utskottet ocksd yrkandet i motionen 1977/78:1248 att riksdagen hos rege-
ringen nu begiir sirskild utredning angdende mojligheterna att snarast
utvidga statsbidragsbestimmelserna till att dven omfatta sddan fast anldgg-
ning som erfordras {or elektrisk bussdrift. Detsamma gilller motionen 1977/
78:1705 om Atgirder for att 6ka kommunernas mojligheter att friimja
kollektiviratiken. m. m. Utskottet vill dock i sammanhanget erinra om sitt
uttalande i TU 1977/78:11 (s. 10) att utskottet finner I6sningen av de med
statsbidragsgivningen till kollektivtrafiken forenade frigorna synnerligen
angeligen.

I motionen 1977/78:583 yrkas att riksdagen hos regeringen hemstiller om
forslag som ger kommunerna méjligheter att infora s. k. trdngselavgifter for
biltrafiken. Aven i motionen 1977/78:774 yrkas att riksdagen hos regeringen
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begir sddana forfattningsmiissiga dndringar att kKommun — 101 att begriinsa
privatbilismen 1 titorier — skall kunna utta fdrdwvgitter av det slag som
angivits i motionen.

| avvaktan pd resultatet av den provning av tidigare avgivet utrednings-
forslag 1 dmnet (SOU 1973:32) Viigtrafiken - kostnader och avgifier som
forutsatts ske inom den trafikpolitiska utredningen avstyrker utskottet
motionerna i friga.

Fiveplars- och lutifartstragsor

I sitt betiinkande TU 1975/76:18 fann utskottet det fimpligt att aktualise-
rade frigor rérande luftfartens roll inkl. allminflygets férhillanden i den
framtida trafikpolitiken prévas av den trafikpolitiska utredningen eller i annat
limpligt sammanhang. Visst underlag hiirfor ansdgs finnas i den utredning
rorande planeringen av de svenska flygplatserna som lagts fram.

I samband dirmed cller vid den beredning som pigick av nimnda
utredning om flygplatsfrigorna syntes ocksd en provning bora ske av de
sporsmal som aktualiscrats i vissa motionsyrkanden om flygplatserna i
Borlinge. Kristianstad och Viixjo. Det erinrades i anslutning hirtill om att de i
motionerna upptagna principfrigorna redan Gvervigts inom luftfartsverket,
som i skrivelse till regeringen den 17 december 1974 resp. den 13 januari 1975
framhallit att en 6versyn bor ske av giilllande riktlinjer f6r lonsamhetsbeddm-
ningar m. m. fér inriittande av primirflygplatser. Utskottet fann det for sin
del angeliiget att forslag hdrom snarast (Oreliggs riksdagen.

Utskottet, som allgiiimit drav samma uppfattning, fGrutsitter att regeringen
snarast verkstiller den tidigare begirda prdvningen. I avvakian hiirpd svnes
nigon framstillning {rin riksdagens sida av det slag som begiirs i motionen
1977/78:1215 (punkten 1) om flygplatsen i Faxjo e vara pdkallad. Da
utskottet ej heller funnit sig berett att bitrida motioniirernas yrkande
(punkten 2) om sirskild crsiittning for fiygplatsens driftkostnader avstyrks
motionen i dess helhet. 1 sammanhanget ma dock erinras om det tidigare
nimnda. aviserade beslutet att tillsiitta en utredning om flygplatssystemets
roll i en samordnad trafikpolitik, vartill utskottet Adterkommer i det
foljunde.

I motionen 1977/78:779 hemstiills atl riksdagen begir att regeringen
snarast utreder Konsckvenserna av etl godkdnnande av ABC-charier
(advanced booking charter). I motionen 1977/78:1205 yrkas att riksdagen hos
regeringen anhaller om atgdrder [Or att dels dka antalet resmal enligt gillande
charterbestimmelser. dels titlata s. kK. weekend-vrafik {6r charter pd de
curopeiska huvudstiiderna. I motionen 1977/78:1255 vrkas att riksdagen hos
regeringen anhdller om tillsdttande av en sddan helt fristdende kommission
eller utredning rérandce charrertratiken som i motionen anges ~ i syfie att fatill
stind c¢n mer generos charterpolitik iin den nuvarande och omfattande bl a.
fragorna om weekend-trafik, resor till langdistansmél och ABC-charter.
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De av motioniirerna hiirvid aktualiserade frigorna har i olika omgdngar
utretts inom det skandinaviska departementala charterudvalg som tillsatts
for dndamilet och direfter varit téremdl (6r Sverliggningar mellan de
skandinaviska kommunikationsministrarna. Dessa har 6verenskommit om
vissa liberaliseringar av charterreglerna men inte kunnat enas om forind-
ringar av den riickvidd som foreslas i motionerna.

Inte heller utskottet har funnit sig berett att nu bitriida de Grslag som av
motioniirerna  aktualiscrats och avstyrker dirfér motionerna. Utskottet
forutsitter dock att arbetet inom charterudvalget intensifieras och att
vtterligare Gverviigunden snarast sker i syite att fi till stdnd for olika
intressegrupper mera tillfredsstitllande (Gsningar av hiir berdrda (rigor om
indringar av charterpolitiken. Detta [dr dock inte leda till att méjligheterna
for den reguljiira trafiken dventvras.

I motionen 1977/78:1212 yrkas att riksdagen hos regeringen begir en
utredning om /injethgets organisation och linjeniit.

Med anledning hirav ma crinras om att redan 1972 drs riksdag gav Kungl.
Maj:t till kiinna (TU 1972:18. rskr 1972:283) att vissa skil talade for att en
gversyn av principfrigorna om organisationen av och tillstdndsgivningen {6r
den inrikes Nvgtrafiken kommer till stdnd - i sy e att klarligga den fran olika
synpunkter limpligaste och cflektivaste organisationen av inrikesflyget.
Under hiinvisning bl. a. hidrtill har vidare luftfartsverket i skrivelse till
regeringen den 3 februari i dr hemstillt att regeringen ville [&ta se dver
inrikesflygets struktur i syfte att stirka dess ekonomiska och trafikala
fSrutsittningar. Aven Kommunfdrbundet har i skrivelse till regeringen den
24 februari i ar hemstdllt att regeringen tar initiativ till cn genomgripande
analys av inrikesflygets situation ! dag och vilken roll det skall spela i
framtiden.

Som forut nimnts har frin regeringens sida aviserats cn utredning om
flvgplatssystemets roll i en samordnad trafikpolitik. Bl a. skall man sc dver
lokaliseringen av de svenska Nygplatserna for inrikesflyget. Det inrikes
flvglinjeniitet skall vidare studeras liksom frigan om finansicringsfordel-
ningen mellan stat och kommun. Forutsiittningen skall dirvid vara au det
statliga engagemanget idven i fortsitiningen skall ske inom ramen tor
affdrsverksprincipen samtidigt som trafikutévningen sker enligt foretagseko-
nomiska principer. _

Utskottet finner det for sin del tillfredsstillande att en sddan utredning nu
kommer till stand och forutsiitter att dirvid de 1 motionen upptagna frigorna
kommer att ingdende provas. En Oversyn av inrikesflygets organisation torde
som motionidrerna framhallit och utskottet tidigare uttalar sig for vara
nodvindig for att friimja en god utveckling inom denna viktiga del av var
trafik(Grs6rining — bl a. avseende mojligheterna till en lingre gdendc
samordning mellan de olika flygtéretagen. Vidare fOrutsiitter utskotlet att
utredningsarbetct bedrivs med skvndsamhet.
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Under hiinvisning till vad sdlunda antorts och i avvaktan pd resultatet av
utredningens arbete synes motionen inte pakalla ndgon atgiird frin riksda-
gens sida.

Vad forut anforts giller dven motionen 1977/78:770 med begiiran om
utredning och forslag betriffande Aoncession pé flygtrafiklinjer.

I motionen 1977/78:1580 yrkas att riksdagen uttalar sig f6r en flygforbin-
delse Trondheim=Ostersund-Sundsvali-Vasa med  sirskill beaktande av
méjligheterna att didirmed ocksé stimulera Areprojektet.

Utskottet vill med anledning hiirav erinra om att de tragor som samman-
hinger med en utbvggnad av Nygforbindelserna pa Nordkalotten och de
ovriga inlandsomradena i norr pd uppdrag av Nordiska ministerridet
behandlats av cn arbetsgrupp inom Nordiska dmbetsmannakommitién for
transportfragor (NAT). Som f6ljd hiirav och i enlighet med NAT:s rekom-
mendation pagdr numera inom en sirskild beredningsgrupp med represen-
tanter for de norska. svenska och finska kommunikationsdepurtementen
overlidggningar i frigan. Svftet dr dirvid enligt vad utskottet erfarit atu till
véren eller sommaren 1979 fa till stand en sddan {Grbindelse.

Utskottet vill med konstaterande hiirav framhdlla att dven frigan om ett
realiserande av den i motionen aktualiserade tvirtdrbindelsen framstér som
angeliigen. Med anledning hiirav och under hiinvisning till motiveringen {or
motionirernas yrkande vill utskottet diirfor {6resld att regeringen i anslutning
till forendimnda beredningsgrupps arbete eller i annan limplig ordning later
underséka mdjligheterna att genomfora forslaget i {riga.

Vad utskottet hiirom anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

Ovriga frdgor

I motionen 1977/78:1207 yrkas att riksdagen hos regeringen begiir
provning av mdjligheterna il statliga insatser for att siikra Dalslands kanals
framtida verksamhet.

Motionidrerna crinrar dirvid om att statsmakterna har visat ctt positivt
intresse {6r kanalfrigor genom sitt engagemang {6r Trollhdite kanal,
Sodertdlje kanal och Géta kanal.

Utéver de ovan nimnda kanalerna tinns det enligt motioniirerna viktiga
avsnitt av det svenska kanalniitet som ocksé behdver ses dver och upprustas.
Dit hor Dalslands kanal som har gdtt samma utveckling till métes som flera
av landets dvriga kanaler — den kommersiella godstrafiken har successivt
fallit bort. Kanalen anses dock ha ett stort virde fran turist- och miljésyn-
punkt och bl. a. dirfor vara av riksintresse. Driften av kanalen iir emellertid
forknippad med stora ckonomiska problem bl. a. for berérda kommuner och
landsting. Sedan dr 1969 har driftunderskottet uppgdtt till sammanlagt 2.37
milj. kr. Det ckonomiska ansvaret for kanalens fortbestdnd bdr enligt
motionen fordelas med hiinsyn il forut angivna intressen. Berdrda
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kommuner och landsting har tagit sin del av ansvaret. Den ckonomiska
situationen {6r kommunerna ir emellertid sddan att de ¢j utan statlig
medverkan klarar kanalens framtida verksamhet. Aven staten anses dirfor
béra ta sin del i striivandena att bevara Dalslands kanal.

Utskottet finner med anledning hirav och under hiinvisning till det
anforda angeliget att regeringen provar mojligheterna att sikra kanalens
framtida verksamhet.

Vad utskottet hiirom anfdrt bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

I motionen 1977/78:300 hemstills att riksdagen hos regeringen begiir
initiativ att inom ramen for det nordiska samarbetet 16sa fragan om trafiken
over Oresund i enlighet med férslag i motionen. innebirande bittre och
tidsenligare batforbindelser p& Malmo-Kdpenhamnsleden.

Redan i sitt betiinkande TU 1976/77:18 crinrade utskotiet om det uppdrag
som getts lidnsstyrelsen i Malmohus lin att i ctt kortare tidsperspektiv
overviiga trafikforutsitiningarna i friga om fiirje- och battrafiken over sédra
Oresund. Firjetrafikens forutsitiningar pd lingre sikt ansags helt naturligt
paverkas av de frigor som behandlas i samband med det danska utrednings-
arbetet om fasta forbindelser ver Oresund. En svensk och dansk delegation
har under aret fortsatt sitt arbete med en forutsiittningslds genomgdng av
tinkbara forbindelsealiernativ 6ver Oresund. Delegationerna har genomfort
en rad olika utredningar for att klarldgga bl. a. en tunnels inverkan pd
niiringsliv, markanviindning. miljé m. m. Delegationcrnas arbete befinner sig
i ett avsiutande skede. och ett betinkande beriiknas bli framlagt under varen
1978. Materialet som delegationerna sammanstéller dr avsett att tjiina som
underlag f6r nya regeringsdverliggningar avseende Oresundsforbindel-
serna.

Under hiinvisning hirtill och i avvaktan pé resultatet av utredningsarbetet
pd omradet avstyrker utskottet motionen i fraga.

Detsamma giller yrkandet i motionen 1977/78:1714 (punkien 4) att
riksdagen hos regeringen anhéller att det i friga om fasta forbindelser dver
Oresund ges prioritet at cn [6rbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Riksdagen har f. 6. redan tidigare (TU 1975/76:4. rskr 1975/76:38) forklarat
det vara angelidget att den s. k. HH-forbindelsen snarast kommer till stdnd
samt att en separatlosning med avseende pd denna dérfor bor Gverviigas.
Nagon férnyad framstillning i frigan synes dirfor inte nu pakallad.
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Hemstillan

Utskottet hemstiiller

att riksdagen

a. avslar motionerna 1977/78:765. yrkandet 1, 1977/78:1220,
yrkandet 2, 1977/78:1233, yrkandet 1. 1977/78:1246. vrkandet
1, och 1977/78:1582. yrkandena 1 och 7.

b. avslar motionen 1977/78:1607,

att riksdagen

a. ldmnar motionen 1977/78:1582, yrkandet 5, utan dtgird,
b. ldmnar motionen 1977/78:1232, yrkandet 1, utan atgiird.
att riksdagen

a. ldimnar motionen 1977/78:1593 utan atgird.

b. limnar motionen 1977/78:399, yrkandet 2, utan atgiird.
att riksdagen limnar motionerna 1977/78:468 och 1977/78:767,
yrkandet 1, utan atgird,

att riksdagen

a. avsldr motionen 1977/78:634,

b. avslar motionen 1977/78:641,

6. att riksdagen avslar motionen 1977/78:1582, vrkandet 8.

10.

att riksdagen

a. avslar motionen 1977/78:1579,

b. avslar motionen 1977/78:1204,

c. avslar motionen 1977/78:1238, vrkandet 2,

. att riksdagen

a. liimnar motionerna 1977/78:773, 1977/78:1200 och 1977/
78:1602 utan Atgird,

b. limnar motionen 1977/78:775 utan &gird,

c. ldmnar motionen 1977/78:1252 utan aigird,

d. limnar motionen 1977/78:1603 utan atgiird.

e. ldmnar motionen 1977/78:1586 utan atgiird,

f. limnar motionen 1977/78:1587 utan atgird.

att riksdagen

a. limnar motionen 1977/78:1216 utan atgiird.

b. limnar motionen 1977/78:762 utan dtgiird,

¢. limnar motionen 1977/78:1238. yrkandet 4, utan &tgérd,
att riksdagen avsldr motionen 1977/78:1232. yrkandet 2,

. aul riksdagen

a. limnar motionerna 1977,/78:247. yrkandet 1. 1977/78:767,
vrkandena 2 och 3, 1977/78:778. 1977/78:1220, vrkandet 1.
1977/78:1222, vrkandet 2, 1977/78:1238, vrkandet 1, 1977/
78:1242,1977/78:1246, yrkandena 2 och 3, 1977/78:1256, 1977/
78:1576, 1977/78:1583. 1977/78:1600 och 1977/78:1610) utan
atgiird,



TU 1977/78:18 2

22.

b. lAmnar motionerna 1977/78:765, yrkandet 2, 1977/78:1218.
1977/78:1221 och 1977/78:1233. yrkandet 2. utan &ugiird,

att riksdagen avsldr motionerna 1977/78:765, yrkandet 3. och
1977/78:1233, yrkandet 3.

. att riksdagen avslir motionen 1977/78:1582, yrkandena 2 och

3.

. att riksdagen

a. avslar motionen 1977/78:1597.

b. avsldr motionen 1977/78:247. vrkandena 2 och 3,
¢. avslar motionen 1977/78:1238. vrkandet 3.

d. avslar motionerna 1977/78:575 och 1977/78:13569,

. att riksdagen avslar motionerna 1977/78:245, 1977/78:467,

1977/78:576, 1977/78:782. 1977/78:1219, 1977/78:1223. 1977/
78:1234, 1977/78:1235, 1977/78:1247 och 1977/78:1577,

. att riksdagen

a. ldmnar motionen 1977/78:771 utan atgiird.
b. limnar motionen 1977/78:1251 utan atgiird.
¢. limnar motionen 1977/78:1714, vrkandet 2, utan augiird,

. att riksdagen avsldr motionerna 1977/78:380. yrkandena 1 och

2,1977/78:399, vrkandet 1, 1977/78:1222, vrkandena 1., 3 och 4,
1977/78:1406 och 1977/78:1394.

. att riksdagen

a. avslar motionerna 1977/78:887. yrkandena 1 och 2, 1977/
78:1229 och 1977/78:15382, vrkandet 6.

b. avsliar motionerna 1977/78:580, vrkandena 1 och 2. och
1977/78:1202,

. att riksdagen avslir motionerna 1977/78:1248 och 1977/

78:1705,

20, att riksdagen avslar motionerna 1977/78:583 och 1977/

78:774.

. att riksdagen

a. avslar motionen 1977/78:1213.

b. avslar motionen 1977/78:779,

¢. avslar motionen 1977/78:1205.

d. avslar motionen 1977/78:1255,

att riksdagen

a. limnar motionen 1977/78:1212 utan atgiird,
b. limnar motionen 1977/78:770 utan atgérd.

. attriksdagen med anledning av motionen 1977/78:1580 som sin

mening ger regeringen till kiinna vad utskottet anfért betriif-
fande den i motionen upptagna frigan om en tviirlorhindelse
med flvg Trondheim-Ostersund-Sundsvall-Vasa,

. attriksdagen med anledning av motionen 1977/78:1207 som sin

mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort betriif-
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fande den i motionen aktualiserade tragan om Dalslands kanals
framtida verksamhet,

att riksdagen

a. avsldr motionen 1977/78:300,

b. avslar motionen 1977/78:1714. yrkandet 4.

[ ]
wn

Stockholm den 20 april 1978

Pa trafikutskottets vignar
SVEN MELLQVIST

Nérvarande: Sven Mellgvist (s), Carl-Wilhelm Lothigius (m), Arne Persson
(¢). Essen Lindahl (s). Alfred Hakansson (¢). Nils Hjorth (s), Rolt Sellgren (fp),
Kurt Hugosson (s), Rune Torwald (¢), Birger Rosgvist (s), Bertil Zachrisson (s).
Per Stjernstrom (¢), Olle Ostrand (s). Wiggo Komstedt (m) och Gunnar
Johansson (m).

Reservationer

av Sven Mellgvist, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger
Rosqvist, Bertil Zachrisson och Olle Ostrand (samtliga )

1. betriffande den rrafikpolitiska malsitiningen m. m.
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande som pd s. 12 borjar med “Vid sin™ och
pd s. 14 slutar med “my trafikpolitik™ bort ersiittas med text av f6ljande
lydelsc:

Den framtida tratikpolitiken maste utgd frin behovet av en god trafikmiljé i
landets olika delar. Trafikpolitiken méiste utformas s, att den bidrar till at
utjimna skillnader i socialt och ckonomiskt hiinscende mellan enskilda cller
grupper av minniskor savil inom som mellan olika regioner.

En annan viktig utgdngspunkt fér den framtida trafikpolitiken bor vara att
trafikpolitiken skall vara ett verksamt medel {f6r att uppnd mal inom andra
samhiillsomraden och samordnas med exempelvis regionalpolitiken, arbets-
marknadspolitiken, miljopolitiken och energipolitiken.

For att uppna dessa mal krivs ett vidgat samhiillsckonomiskt synsiitt.

En god trafikforsdrining har blivit en allt viktigare del av var vilfirdspo-
litik. Samhiilisutvecklingen har successivt lett till att saviil den enskilde som
niringslivet blivit alltmer beroende av ett viil fungerande transportsysten.
Kravet pd insatser fran det allmiinnas sida har okat.

Urbanisering och 0kad privatbilism skapar pd olika siitt problem i titorterna
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i form av minskad framkomlighet och forsiimrad miljo. Den utveck!ingen har
lett till att vi mdter viixande krav pd en utbyggnad och standardmiissig
forbitiring av den kollektiva persontratiken.

Forutsiittningarna for den kollektiva trafikforsérjningen pa landsbygden
har foérsimrats till foljd av vikande befolkningsunderlag och viixande
privatbilism.

Under den socialdemokratiska regeringen pabdrjades ctt intensivt utred-
ningsarbete {6r att ta fram underlag f6r en mera socialt betingad och
samhiillsckonomiskt inriktad trafikpolitik. Trafikpolitiska utredningen,
trafikplaneringsutredningen, kollektivtrafikutredningen, kommittén for
langsikiig viigplanering. utredningen Handikappanpassad kollektivtrafik och
bilarbetstidsutredningen har alla lagt fram sina fOrslag. Hirtill kommer
forslag om forbiittrad hamn- och flygplatsplanering samt Orslag om inriit-
tundet av cit samordnande organ for trafikplaneringstrigor. Man bor ocksa
nimna trafiksiikerhetsutredningen och trafikbullerutredningen.

Det omfattande material som dessa utredningar tagit fram var avsett att
bilda grundval for ctt genomgripande trafikpolitiskt reformarbete. Fran den
divarande borgerliga oppositionen restes ofta krav om en ny trafikpolitik.
Trots att den borgerliga regeringen vid sitt tilltride medgav att tillriickligt
underlag for en trafikreform foreldg och trots flerfaldiga 16ften, bl. a. i
regeringsdeklarationen och i en rad uttalanden i riksdagen frAn kommuni-
kationsministern, om att reformarbetet skulle fullféljas har dnnu ingen
trafikpolitisk proposition forelagts riksdagen. Detta fir mycket negativa
konsckvenser pa flcra avsnitt av tratikpolitiken, inte minst niir det giller den
kollektiva trafiken pa jirnviig.

Utskottet ser allvarligt pd att den utlovade trafikpolitiska propositionen
later vinta pa sig. Regeringen bor redovisa en plan for sitt trafikpolitiska
reformarbete didr en helhetssyn pd dessa fragor redovisas. Det ir ur
demokratisk synpunkt betiinkligt att riksdagen inte far en sddan redovisning.
Regeringen har vid flera tilifidllen under innevarande riksmote lagt fram delar
av den utlovade trafikpolitiska propositionen. Séledes har regeringen till
varriksdagen lagt forslag om bl. a. dtgiirder for att forbiittra lokal och regional
kollektiv persontrafik (prop. 1977/78:92) och om dndringar i yrkestrafikfor-
ordningen (prop. 1977/78:137). Utskottet vill starkt understryka det olidmp-
liga i detta tillvigagéngssitt. Riksdagen maste f& mdjlighet att siitta in
forslagen i ett mer dvergripande trafikpolitiskt sammanhang.

Ett inriittande av ett enhetligt huvudmannaskap {6r den lokala och den
regionala trafiken enligt forslaget i prop. 1977/78:92 Ligger grunden 6r en
mer genomtinkt ansvarsuppdelning i vad giller trafikpolitikens olika delar.
Inneb6rden édr att man pa det regionala planet har ett ansvar for den kollektiva
persontrafiken inom regionen. For den interregionala trafiken ddremot maste
staten ta det dvergripande ansvaret.

En grundf@rutsiittning for en viil fungerande trafikfoérsérining pa riksplanet
drattdet finns ctt vil fungerande och lundsomfattande trafikniit. P4 viigsidan
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kommer detta till uttryck genom systemet med riksviigar och linsvigar. Ett
motsvarande synsiitt bor ocksd kunna vara tillimpligt i friga om jiirnvigs-
trafiken. En betydande del av jirnvigstrafiken ir i dag vad giiller saviil gods-
som persontrafik inriktad pa transporter pé ldnga avstind mellan olika
regioner. Till en del fungerar jarnviigsniitet emellertid huvudsakligen som ett
trafikmedel for att tillgodose regionala behov.

Om man far en klar ansvarsuppdelning mellan landsomfattande resp.
lokal- och regionaltrafik, skapas ocksd forutsiittningar for att beddma
jirnvigstrafiken utifran detta perspektiv.

Ett sammanhdllct synsiitt pd statens ansvar for ett landsomfattande
trafikniit aktualiserar frigan om en Gvergripande syn pa sambandet mellan
landsviigs- och jarnvigstrafik.

En forindrad syn pa jirnvigsniitet efter ovan angivna riktlinjer gor det
naturligt med en dvergripande syn pé investeringar i det allmidnna viigniitet
och jirnviigarna. Den splittrade ordning som nu giller missgy nnar jirnviigen
och forsvérar mojligheterna att forverkliga dnskemdél om overflyttning av
trafik fran landsviig till jirnvig.

I en fornyad trafikpolitik bor jirnvig och landsvig ges mer likartade
forutsittningar genom en sammanhallen syn pa investeringar, underhall och
kostnader for sikerhetsanortiningar m. m. P4 samma sétt bor mer likartade
forutsiittningar gilla for ersiittning {Or utnyttjande av viig och jirnvig.
Hiirigenom skapas ocksa forutsiittningar for en 6kad samverkan — centralt
och regionalt — mellan olika trafikgrenar, vilket fran sambhiillsckonomisk
synpunkt dr mycket angeliget.

Riksdagen bor dirfor enligt utskottets mening hos regeringen begiira en
Oversyn av jirnvigsniitet enligt de riktlinjer som ovan anférts. Den bor kunna
ersiitta bandelsundersokningar av traditionell modell. En sammanhallen syn
pé investeringar m. m. i jirnviigar resp. landsviigar bor ingd i de {6rslag om en
fornyvad trafikpolitik som efterlysts av riksdagen. Hiri inbegrips ocksé fragan
om ersiitining for nyttjandet av de fasta anldggningarna for de bada
trafikslagen. Trafikpolitiska utredningen och den regionala trafikplaneringen
har gett forutsittningar for sddana stillningstaganden.

Med hiinsyn till det omfattande utredningsmaterial som foreligger bor det
vara mojligt att redovisa resultatet av dversynen for riksdagen.

Vad utskottet nu anfort med anledning av yrkandena i motionen 1977/
78:1582 (punkterna 1 och 7) om den trafikpolitiska malsittningen, utgdngs-
punkterna fér den framtida trafikpolitiken och en sammanhéllen syn pa
statens ansvar for viig- resp. jdrnviigstrafik bor av riksdagen ges regeringen till
kdnna.

Yrkandena i motionerna 1977/78:765 (punkten 1), 1977/78:1233 (punkten
1)och 1977/78:1246 (punkten 1) om en sirskild skrivelse till regeringen med
begiran om forslag om en ny mera samhdllsekonomiskr inriktad trafikpolitik
samt motionen 1977/78:1220 (punkten 2) ocksd om en ny trafikpolitik
pdkallar diirmed ingen atgird fran riksdagens sida.
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dels utskottets hemstillan under 1 a bort ha {6ljande tydelse:

1. (a) med avslag pd motionerna 1977/78:763, yrkandet 1, 1977/
78:1220. yrkandet 2, 1977/78:1233, yrkandet 1, och 1977/
78:1246, yrkandet 1, sumt med anledning av motionen 1977/
78:1582, yrkandena 1 och 7, som sin mening ger regeringen till
kinna vad utskottet anfort betritfunde den trafikpolitiska
malsiittningen, utgdngspunkterna for den framtida trafik poli-
tiken och en sammanhdllen syn pa statens ansvar for viig- resp.
jirnviigstrafik,

2. betriiftande den kollektiva rafiken och trafikrabatter m. m.
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande pd s. 14 som borjar med " Betriffande
det™ och slutar med “'till ldngtidstrafiken™ bort ersiittas med text av foljande
lydelse:

En ny trafikpolitik kréiiver konkreta &tgirder, som syftar till att sla vakt om
och befrimja utvecklingen av den kollektiva trafiken.

1 (riga om persontrafiken giller utt inom ramen for de resurser som stér till
torfogande mota ménniskornas krav pa okad rorlighet och diirigenom biittre
mojligheter att komma i dtnjutande av vad samhiillet kan- erbjuda av
arbetstillfiillen. serviceutbud och fritidsaktiviteter. Dessa krav skall tillgo-
doses med hiinsyn till de skilda (Srutsiittningar som giiller tor ménniskor pa
landsbyued och { titort och i olika delur av virt land med varicrande
befolknings- och bebyggclsemonster.

Den kollektiva trafikens fordelar accentucras ocksd i de alltmer skiirpta
kraven pd cn god miljo tor arbete. boende och fritid. En successiv Gvergang till
miljéviinliga transportmedel ir nddviindig. Atgiirder maste vidtas mot buller
och avgaser.

Trafikolyckorna leder till stort minskligt lidande, och de mdste bekimpas
pé olika siitt, inte minst med forebyggande atgirder. Ett verksamt medel bér
vara el okat utnyttjande av kollektiva transportmedel.

En Okad satsning pd kollektiv trafik kan ocksd, som framgick av
erfarenheterna under energikrisen, vara ctt viisentligt inslag i vart arbele pa
att spara energi. Bl a. dessa skill motiverar vartor det {ir nddviindigt med en
utveekling av den kollektiva trafiken.

For att haja kollektiviratikens attraktivitet dr turtithet och pris betvdelse-
fulla faktorer. Som ett fullféljande av det regionala trafikplaneringsarbetet
tillsattes utredningen om regionala trafikrabatter. Det har framstatt som
angeliget att soka forbitliga inte bara det lokala utan dven det regionala
resandet. Erfarenheterna frdn den regionala trafikplaneringen ger klart vid
handen att de regionala resorna ir av viisentlig betvdelse {ran sdviil arbets-
som servicesynpunkt. Tillgiingligt material visar att arbetspendling till stor
del sker over kommungriins. Aven dver de nva kommungrinserna foretas
omkring en halv miljon arbetsresor varje dag.
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I propositionen 1977/78:92 om &tgiirder {6r att forbiittra lokal och regional
kollektiv persontrafik har foreslagits aigiirder som kan medverka till att
underlitta inférande av samordnade taxesystem i linen i form av t.ex.
periodkort. Bl a. har {Greslagits ett nytt bussbidragssystem. som innebiir ett
okat statligt stdd till den lokala och regionala kollektivtrafiken.

Utskottet vill understryka att det dr viktigt att skapa en kollektivirafik som
ir bekviim och rationell. Det édr ocksa viktigt att tillgodose de anstiilldas
trvgghet. Enligt utskottets uppfattning skapas de biista {Srutsiittningarna
hiirfor om de kollektiva trafikmedlen i Okad utstriickning ors dver i
samhiillets iigo.

Enligt utskottets mening bor riksdagen hos regeringen, i enlighet med
yrkande hidrom i motionen 1977/78:1582 (punkten 5), begira att Atgidrder
vidtas for att utveckla den koliektiva trafiken. Vad giller yrkandena i
motionen 1977/78:1232 (punkten 1) att riksdagen hos regeringen anhdller att
en parlamentarisk utredning tillsdtts med uppgift att préva maojligheterna till
en mera attraktiv och littillganglig regional kollektivirafik vill utskottet erinra
om de forut nimnda forslag i imnet som numera {Orelagts riksdagen. Under
hanvisning hirtill finner utskottet motionen i denna del inte pakalla nigon
riksdagens atgird.

dels utskottets hemstillan under 2 a bort ha féljande lydelse:
2. (a) med anledning av motionen 1977/78:1582, yrkandet S, hos
regeringen begir att Atgdrder vidtas for att utveckla den
kollektiva trafiken,

3. betriiffande godstrafikforsorining m. m.
Reservanterna anser att

dels det stycke i utskottets yttrande pd s. 17 som bdérjar med “Under
hinvisning™ och slutar med “godstrafikforsérining m. m.” bort ersiittas med
text av foljande lydelse:

Ett viil fungerande godstransportsystem ir en forutsiittning {or saviil
niiringsliv som konsumenter.

Det finns saledes ett klart samband mellan tillviixt i industriproduktion och
okat transportarbete. Prognoser visar pa en stark tillviixt inom transportsek-
torn. Hirtill kommer att produktion och konsumtion i allt hogre grad blir
inriktade pd mer hogforidlade varor och mer kvalificerade tjinster.
Dessutom ékar olika former av integrationsldsningar inom niiringslivet, bl. a.
genom en utbyggnad av underleverantdrssystem. Denna integration (6rut-
siitter ett vill fungerande transportsysten. '

Nir det giller att pd sikt astadkomma en samhiillsekonomiskt riktig
godstransportforsorjning ir det av storsta vikt att sla vakt om jdrnviigen.

Lastbilsniiringen har, férutom i omraden som saknar jirnviig, sin uppgift i
nértratiken och dirutdver i friga om siirskilda godsslag som med hiinsyn till
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speciella krav i hanterings- och marknadshinseende dr mindre liimpade for
jirnviigen. Utvecklingen har emellertid inneburit att lastbilsniiringen alltmer
utvecklats i frdga om lingviga transporter med avseende pa godsslag som
traditionellt varit att betrakta som jidrnvigsgods. Om inga atgirder vidtas
kommer cn allt storre andel av det landtransporterade godset i framtiden att
siindas med lastbil. En fortsatt okning av lastbilstransporterna kan inte
accepleras vare sig av samhillsekonomiska eller av trafiksiikerhets-, miljo-
och energimiissiga skiil.

Jirnviigens successivt minskade marknadsandel niir det giiller den 1ang-
viiga godstrafiken motiverar alltsd insatser som kan medge en samhillseko-
nomiskt riktigare arbetsfordelning mellan jarnvig och landsviig.

Under hinvisning till det anforda anser utskottet att riksdagen, i enlighet
med yrkandc hiirom i motionen 1977/78:1582 (punkten 8). hos regeringen bor
begiira att omedelbara atgérder vidtas for att utveckla en effektiv och
forbattrad godstrafikforsorining, syftande till en fGrstirkning av jirnvigens
konkurrenskraft och en riktig avvigning mellan landsvigstrafik, jirnvigs-
trafik och sjofart.

dels utskottets hemstillan under 6 bort ha foljande lydelsc:

6. aut riksdagen med anledning av motionen 1977/78:1582,
yrkandet 8. hos regeringen begiir att omedelbura atgirder vidtas
for att utveckla en effektiv och forbdttrad godstrafikfGrsorjning,
syftande till en forstirkning av jirnvigens konkurrenskraft och
en riktig avviigning mellan landsvigstrafik, jirnvigstrafik och
sjofart,

4. betriffande SJ:s stvckegodstrafik m. m.
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskotiets yttrande som pé s. 19 bérjar med "Utskottet
finner” och pa s. 20 slutar med “framtida trafikpolitiken™ bort ha foljande
lydelse: _

Utskottet anser i likhet med motiondrerna att mera genomegripande
torandringar av SJ:s organisation och trafikuppgifter skall anstd i avvaktan pa
de aviserade forslagen om den framtida trafikpolitiken och forutsitter ocksa
att s& sker. Redan nu kan dock vissa forindringar i syfte att motverka en
alltfor ogynnsam foretagsckonomisk utveckling for SJ:s del vara pakallade.
Utskottet anser sig inte heller kunna helt motsitta sig att sidana sker men
forutsitter dirvid att desamma inte ges en siddan utformning eller fir sddana
konsekvenser att de regionalpolitiska strivandena motverkas. Uttalanden av
sddan innebord har ocksa vid flera tilltillen gjorts av kommunikationsmi-
nistern. Denne har vidare framhallit att om fordndringarna skulle strida mot
sysselsittningsmal eller andra mél for regionalpolitiken och samhillseko-
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nomin regeringen kommer att overviga atgirder for att mildra de negativa
effekterna.

Utskottet vill i detta sammanhang Aterigen peka pa nackdelarna med att
den utlovade trafikpolitiska propositionen innu inte redovisats.

Den pagécende diskussionen om organisationen av SJ:s styckegodshante-
ring har visat pd svarigheter for jirnviigen att konkurrera med lastbilsni-
ringen. En sammanbhallen politik for viig- och jirnvigstrafik av det slag som
skisserats i motionen 1977/78:1582 bér kunna bidra till att foriindra detta
forhéllande.

Det giiller att gora insatser som ger SJ bittre mdjligheter att konkurrera om
det l&ngviiga godset. Av stor vikt dr att SJ erhéller investeringsmedel for att
bygga ut kapaciteten och forbiittra serviceforhillandena. Det kan vidare giilla
att hos SJ skapa bdttre forutsiittningar for kombinerade transporter i
samverkan mellan SJ och lastbilsforetagen och d& bl. a. genom att med
utbyggd enhetslastteknik och med limplig taxeutformning ge andra trans-
portfGretag béttre tillgang till SJ:s kapacitet.

Det torde vidare kunna bidra till storre effektivitet i styckegodshanteringen
om SJ vidtar Awgirder for att sd langt som mojligt delegera beslut och
ansvarstagande pé detta omrade.

Vad utskottet i nu berdrda delar an{ort med anledning av yrkanden om SJ/:s
styckegodstrafik m. m. 1 motionerna 1977/78:247 (punkten 1), 1977/78:767
(punkterna 2 och 3), 1977/78:778. 1977/78:1220 (punkten 1), 1977/78:1222
(punktien 2), 1977/78:1238 (punkicen 1), 1977/78:1242, 1977/78:1246 (punk-
terna 2 och 3), 1977/78:1256, 1977/78:1576, 1977/78:1583. 1977/78:1600 och
1977/78:1610 bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

Detsamma giiller yrkandena i motionerna 1977/78:765 (punkien 2) och
1977/78:1233 (punkten 2)om att SJ i avvaktan pd ett nytt trafik politiskt beslut
inte tillats vidta ndgra mer genomgripande fordndringar eller omorganisationer
som i niimnvird omfattning forsidmrar servicen inom Sl:s verksamhetsom-
rade, 1977/78:1218 att inga tgiirder far foretas fran SJ:s sida som forsvararen
harmonisering av trafikpolitiken med andra angeligna samhillsuppgifter och
1977/78:1221 att riksdagen beslutar uttala att plancrade indragningar av SJ/:s
person- och godstrafik uppskjuts i avvaktan pé ett regeringsforslag om den
framtida trafikpolitiken.

dels utskottets hemstillan under 11 bort ha fdljande lydelse:

11. att riksdagen med anledning av mationerna 1977/78:247,
yrkandet 1, 1977/78:765, yrkandet 2, 1977/78:767, yrkandena 2
och 3, 1977/78:778, 1977/78:1218, 1977/78:1220, yrkandet 1,
1977/78:1221, 1977/78:1222, yrkandet 2, 1977/78:1233. yrkan-
det 2, 1977/78:1238, yrkandet 1, 1977/78:1242, 1977/78:1246,
yrkandena 2 och 3, 1977/78:1256. 1977/78:1576, 1977/78:1583,
1977/78:1600 och 1977/78:1610 som sin mening ger regeringen
till kdnna vad utskottet anfort rérande Sk:s stvckegodstrafik,
m. m.,
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5. betriffande den regionala trafikplaneringen m. m.
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande pd s. 22 som bérjar med ""Vad sdlunda™
och slutar med “kommun, m. m.” bort ersidttas med text av foljande
lydelse:

Med hinsyn till de stora ansprak som-stiills pd utbyggnad av olika slag av
trafikanliggningar och till att resurserna idr begrinsade maste en prioritering
av sambhiillets insatser ske. Den kriiver sdvil dvergripande som sektoriell
planering. Planeringen iir ocksa en forutsitining f6r att en samhiillsekono-
miskt riktig arbetsfordelning mellan olika trafikgrenar kommer till stind och
att forutsiittningar for 6kad samverkan mellun olika trafikgrenar skapas.

Grunden till en samhiilielig 6vergripande trafik planering har lagts med den
regionala trafikplanering som socialdemokraterna tog initiativ till.

Genom denna har ctt omfattande underlag skapats. av virde {or de
fortsatta trafikpolitiska stillningstagandena.

Regeringen framhdller i budgetpropositionen att en vidareutveckling och
komplecttering av den tidigarc omgangen av regional trafikplanering kommer
att initicras under ar 1978. [ och for sig ir detta tillfredsstillande. For att det
skall vara mojligt att ga vidarc pa det nu foreliggande mycket omfattande
matcrialet frin den tidigare omgangen av den regionala trafikplaneringen
torde behdvas vissa Oversiktliga stiillningstaganden till det f6religgande
materialet och riktlinjer for den framtida verksambeten. Endast hirigenom
skapas den grund som ir nodviindig for ett fortsatt arbete pa det regionala
planet. Enligt utskottets mening ir det angeliget att riksdagen far ta stiillning
till regeringens slutsatser av den tidigare planeringen och de diirpd grundade
riktlinjerna f6r en ny omgéng av en regional trafikplancring. Dessa bor
sdalunda understiitlas riksdagen {6r godkiinnande.

Detiir angeliiget att regeringen snarast ger riksdagen en sumlad redovisning
over de regionala trafikplanerna och de transportmdnster som vixt fram i
anslutning till planeringsarbetet. Det #dr givetvis ocksd av stor vikt att
regeringen foreslar de argiirder som krilvs {6r att sumordna och styra
utvecklingen.

Med hiinvisning till det anférda bor riksdagen, i enlighet med yrkande
hirom i motionen 1977/78:1582 (punkten 2), hos regeringen begiira en
redovisning av crfarenheterna av den regionala trafikplaneringen samt
riktlinjer for det fortsatta regionala trafikplaneringsarbetet.

Erfarenheterna, inte minst frn den regionata trafikplancringen, visar pa att
behov iiven foreligger av en dvergripande och langsiktig planering nir det
giller hammnar och flygplatser. Under senare ar har omfattande hamn- och
Mhvgplarsurbygenader genomforts, och man kan forutse att ytterligare projekt
kommer att aktualiscras. Denna utveckling kan inncbiira risker for ett
orationellt hamn- och flygplatssystem med daligt resursutnyttjande som
foljd. Det foreligger risk for felinvesteringar. Hamn- och flygplatsinveste-
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ringar dr av den karaktiren att de har verkningar utanfor den egna
kommunen. Detir dirfor angeliget att inordna hamn- och flygplatsplanering
i samhiillets mera dvergripande planering.

Hirigenom kan olika trafikinvesteringar samordnas sinsemellan och med
annan samhillsutbyggnad. Behovet av en sddan Overordnad plancring
understryks vidare av de allt storre krav pd hamn- och flygplatsviisendets
utformning som stiills utifran miljé- och regionalpolitiska hiinsyn. Det iir
alltsd en rad faktorer som talar for ett vidgat statligt engagemang.

Forslag som syftar till att mota kraven pad samordning av hamn- och
flygplatsutbyggnader med andra befintliga och planerade anliggningar inom
sdvil trafikscktorn som andra scktorer har redovisats i departementsprome-
moriorna Ds K 1975:9 Plancring av de svenska hamnarna och Ds K 1975:10
Planering av de svenska Mygplatserna. De redovisade forslagen bor tillsam-
mans med de synpunkter som framkommit vid remissbehandlingen utgora
en viktig del i en regional trafikplanering, och utskottet anser att sjofarts-
verket resp. luftfartsverket i anslutning hirtill bor uppritta cn mer langsiktig,
fordjupad och dvergripande plan for landets hamnar och Qygplatser. Arbetet
med denna bér ske tortldpande och successivt kunna revideras.

For att siikerstilla att hamn- och flygplatsutbyggnader sker med tillrickligt
beaktuande av olika intressen bor objekt av en viss storleksordning bli f[Gremal
for siirskild provning. Det kan da gilla hamn- och flygplatsutbyggnadernas
inverkan pé andra redan gjorda investeringar. Det kan ocksa giilla de krav pad
statliga insatser i form av viig- och jirnvigsinvesteringar som blir foljden av
en hamn- resp. flygplatsutbyggnad. Det kan vidare giilla hamn- resp.
flygplatsutbyggnadernas mera allminna regional- och miljépolitiska konse-
kvenser. DA de nu niimnda forslagen har remissbehandlats, ir det angeliget
att forslag framliggs utan drojsmal. Om behandlingen av dessa frigor skall —
som uppenbarligen tycks vara regeringens avsikt — goras beroende av den nya
omgangen av den regionala trafikplaneringen, uppstar otvivelaktigt ett-
sddant drojsmal.

Vad utskottet nu anfort om hamn- och flygplaisplanering bor av riksdagen,
i enlighet med yrkande hiirom i motionen [977/78:1382 (punkten 3), ges
regeringen till kiinna.

dels utskottets hemstillan under 13 bort ha fSljande lydelse:

13. attriksdagen med anledning av motionen 1977/78:1582. vrkan-
dena 2 och 3, dels hos regeringen begiir en redovisning av
erfarenheterna av den regionala trafikplaneringen samt rikt-
linjer for det fortsatta regionala trafikplaneringsarbetet, dels ger
regeringen till kdnna vad utskottet anfort om hamn- och
flygplatsplanering,
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6. betritfande motiveringen {or yrkandet under punkten 15 angiende vissa
jirnviigstragor m. m.

Reservanterna anscer att det stycke i utskottets yttrande pa s. 23 som bdrjar
med “Utskottet, som™ och slutar med "'Bohusbanan, m. m."" bort ersiittas
med text av f6ljande lydelse:

Utskoitet vill iterigen understryka att bristen pd en ny, samlad trafik politik
tarallvarliga konsckvenser, inte minstinom jirnvigsomradet. Om vi nu hade
hatt en sammanhdllen politik med klara riktlinjer for verksamheten skulle de
forslag till upprustning och forbittringar pd vissa jirnviigsstriickor, m. m.,
som redovisas i motionerna 1977/78:245, 1977/78:467, 1977/78:576, 1977/
78:1577. 1977/78:782, 1977/78:1219, 1977/78:1234, 1977/78:1247, 1971/
78:1223 och 1977/78:1235 (punkterna 1-3) ha kunnat ges cn realistisk
behandling. Nu tvingas utskottet konstatera att denna brist pa riktlinjer leder
ull ait riksdagen — 1 avvaktan pa att en trafikpolitisk proposition foreliggs
riksdagen — inte kan begiira ndgra dtgiirder med anledning av vrkandena i
niimnda motioner.

7. betriffande malmbanan, m. m.
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande som pé s. 24 bdrjar med “Likaledes
under™ och pd s. 25 slutar med “statliga f6retagen™ bort ersiittas med text av
foljande lydelse:

En upprustning av malmbanan ir enligt utskottets uppfattning ett
angeliiget Onskemal, som det nu finns starka skiil att tillgodose av sysselsitt-
ningsskiil samt diirfor att arbetena tittare Kan utforas niir trafiken dr lag.
Utskottet vill peka pa att bandelen mellan Giillivare och Luled — det s. k.
“sddra omloppet’” — i dag iir i simre skick in banan mellan Kiruna och Narvik.
Med hiinsyn till det naturliga sambandet melian gruvan i Malmberget och
jirnverket i Luled samt malmexporten finner utskottet det angeliget att rusta
upp detta banavsnitt. Diirmed skapas biittre forutsidtiningar att uppriitthalla
en rationell och prismiissigt konkurrenskraftig malmtransport pd jirnvig.

[ detta sammanhang bdr uppmiirksammas att jiirnverket i Luled under en
tid Tunnit det ekonomiskt fordelaktigt att frakta maim frdn malmfilen till
Luled med landsviigstransporter. Sisom skil har de hdga jirnvigsfrakterna
dberopats. Det Kan inte accepleras att maimtransporterna styrs over till
landsviig. Ej heller far fraktfdrhallandena utformas sa att malmtransporten i
Okad utstriickning sker dver utlindsk hamn. Det iir angeliiget att malmex-
porten dver Luled kan bibehéllas.

En vil fungerande jiirnviigstrafik dir, inte minst med tanke pd de stora
avstanden mellun olika centra inom regionen, av vital betvdelse {or att
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utveckla Norrbottens niringsliv. Det giiller sirskilt malmbanan men ocksé
jarnvigen mellan Boden och [Taparanda som madste tillmiitas stor vikt med
tanke pa griinstratiken,

Vad utskottet nu antort — vilket innebir ett tillgodoseende av yrkandet i
motionen 1977/78:1406 om upprustning av malmbanan — bor av riksdagen
ges regeringen till kiinna.

Av samma skill som forut angivits, nimligen bristen pd riktlinjer for
utvecklingen inom jirnvigsomradet, anser utskottet att riksdagen inte nu
kan begiira nigra atgiirder med anledning av yrkandena i motionerna 1977/
78:380 (punkterna 1 och 2), 1977/78:399 (punkten 1), 1977/78:1222 (punk-
terna 1. 3 och 4) och 1977/78:1594.

dels utskottets hemstiillan under 17 bort ha foljande 1ydelse:

17. att riksdagen
a. med anledning av motionen 1977/78:1406 som sin mening
ger regeringen till kiinna vad utskottet anfért rérande malmba-
nan, m. m., ,
b. avslar motionerna 1977/78:380, yrkandena 1 och 2, 1977/
78:399, yrkandet 1, 1977/78:1222, yrkandena 1. 3 och 4 och
1977/78:1594,

8. betriiffande vissa frdgor rdrande kollektivtrafiken m. m.
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets ytirande pd s. 26 som borjar med “Under
hiinvisning™ och slutar med “synnerligen angeliigen™ bort ha {6ljande
lydelse:

Ett speciellt problem utgor trafikforsorjningen i vara storre titorter.
Kollektivirafikutredningen, KOLT, har framlagt cn rad forslag, bl. a. om hur
den kollektiva trafikens framkomlighet kan forbittras. Det ir nddviindigt att
planeringen av den kollektiva tratiken pa ett tidigt stadium samordnas med
bebygeelseplanering och trafikledsplanering. Det iir vidare angeliiget att
investeringar i spartrafikanliggningar jimstills med investeringar i gator och
viigar och att bidrag kan ugd till ny- och ombyggnad av spartrafikanliiggning
for persontrafik av lokal karaktir enligt de principer som giiller for staisbidrag
till kommunala vigar och gator. iiven om anldggningen inte uppfviler
nuvarande krav pa planskild korsning och egen banvall. Bidrag bor vidare
kunna utgd {or anliiggande av reserverade korfilt [Or bussar, trafiksignaler
som prioriterar kollektivtrafik. busshillplatser samt vind- och regnskydd.

En dkad tillgiinglighet till kollektiva tratikmiedel fSrutsiitter ocksa atgiirder
som kan medverka till att viisentligt forbiittra de handikappades trafiksitia-
tion. Det finns i runt tal 250 000 personer i fandet som i kommunikations-
sammunhang idr att betrakta som handikappade.

P4 kommunikationsomradet har kommunal firdtjiinst och bidrag till
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anskaftning av ¢gen bil inforts. Enligt utskottet bor emellertid samhiills-
miljon — sd 1angt det iir mdjligt —anpassas s att den handikappade kan delta i
olika aktiviteter i samhiillet pad samma villkor som andra medborgare.

Det finns atskilliga brister i dagens trafikmedel, som vallar stort besviir for
de rorelsehindrade. En del brister bor kunna avhjilpas vid [6pande underhall.
Andra kriver mera omfattande toriindringar och far genomforas i samband
med nyanskaffning, Det dr angeliiget att staten genom limpligt organ
utfirdar normer och riktlinjer. Som underlag for dessa iir det viisentligt att
man i forsknings- och utvecklingsarbetet pa trafikomradet i 6kad utstrick-
ning uppmiirksammar de handikappades problem. Trafikforetagen bor
bereda de handikappades organisationer mojlighet att limna synpunkter pa
utformningen av de investeringar som gors.

Det ir sjiilvfallet viisentligt att cn handikappanpassning av det kollektiva
firdviisendet omfattar alla linkar i transportkedjan. Olimpligt utformade
gdngviigar med mdnga trappor, dverglngsstillen med stark trafik ete. utgdr
ofta svara hinder {6r exempelvis rérelsehindrade och synsvaga pa viig till eller
frin t.ex. busshallplats. Taxi utnyttjas ofta av ildre personer och av
kommunecrna i firdtinsten, varfor en biittre handikappanpassning av
taxibilar framstar som visentlig. Aven i detta fall bdr normer och rikilinjer
uttiirdas.

Enligt utskottets mening ir det viktigt att de forslag som IHAKO-
utredningen lagt fram s snart som mojligt kan bli foremal for statsmakiernas
stilllningstagande. Endast hiirigenom kan man f ett underlag {6r planering av
den framtida tratikens organisation och for beslut om olika typer av -~
investeringar i transportapparaten. Riksdagen bor diiefor uppmana regeringen
att snarast liigea tram forslag i fragan.

Vad utskottet sdlunda med anledning av yrkandet i motionen 1977/
78:1382 (punkten 6) anftrt om handikappanpassning av kollektivtrafiken bor
av riksdagen ges regeringen till kiinna.

I motionen 1977/78:1640 har bl. a. foreslagits att ett utvecklingsbolag med
uppgilt att ligga ut bestillningar av rationella och ckonomiska transport-
system skall bildas. Hiir aktualiseras bl. a. system for kollektiv storstadstrafik
som skulle kunna siittas i praktisk tillimpning under mitten av 1980-talet.
Utskottct anser att intensificrad torsknings- och utvecklingsverksamhet pi
detta omrade iir angeliigen. Med hiinsyn hiirtill instimmer utskottet i
vrkandct i motionen 1977/78:1248 om en siirskild utredning angdende
mdajlighcterna att snarast utvidga statsbidragsbestiimmelserna till att iiven
omfatta sddan fast anlidggning som erfordras {6t elekrisk bussdrifi. Riksdagen
har didrfor hos regeringen begira att en sddan utredning kommer till
stand.

Under hinvisning till vad silunda anforts synes ndgon atgérd inte nu
pakallad med anledning av motionerna 1977/78:887 (punkterna 1 och 2),
1977/78:1229 (punkterna 1-3). 1977/78:580 (punkterna 1 och 2), 1977/
78:1202 (punkterna 1 och 2) och 1977/78:1705. Utskottet vill dock i
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sammanhanget erinra om sitt uttalande i TU 1977/78:11 (s. 10) att utskottet
finner 16sningen med de med kollektivtrafiken forenade frégorna synnerligen
angeldgen.

dels utskottets hemstiillan under 18 och 19 bort ha féljunde lvdelse:

18. att riksdagen
a. avslar motionerna 1977/78:887, vrkandena 1 och 2, 1977/
78:580, yrkandena 1 och 2, 1977/78:1202 och 1977/78:1229,
b. med anledning av motionen 1977/78:1582, yrkandet 6, som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet anfort om
handikappanpassning av kollektivtrafiken,

19. att riksdagen
a. med anledning av motionen 1977/78:1248 hos regeringen
begiir att en sirskild utredning angdende majligheterna att
snarast utvidga statsbidragsbestimmelserna till att iiven
omfatta sddan fast anliggning som erfordras {6r clektrisk
bussdrift,
b. avslar motionen 1977/78:170S.

Siarskilt yttrande

betriffande upphandling av motorvagnar (s. 18) av Sven Mellgvist, Essen
Lindahl, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Bertil Zachrisson och
Olle Ostrand (samtliga s) som anfort:

Arbetsmarknadsliiget dr oroandc inom svensk verkstadsindustri. Det r
dérfor angeliget — inte minst for foretag av SJ:s typ - att medverka ill att 6ka
sysselsittningen inom landet genom att investeringar i motorvagnar liksom i
person- och godsvagnar kommer svensk industri till godo. De stora
underskotten i var bytesbalans leder till samma slutsats. Dirtill kommer att
det dr angeliiget att behélla det tekniska kunnandet i att bygga olika typer av
jirnvigsvagnar inom landet.

Regeringen bor genom siirskilda beslut skapa (Grutsittningar for att S skall
kunna forldgga motorvagnsbestillningar vid svensk industri. En viktig
forutsitining for att detta skall Kunna ske ér att SJ:s bestiliningar gorsefieren
langsiktig plan. Regeringen bor verka (Or att en sadan langsiktig planering
kommer till stdnd.






