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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om koldioxidskatt for branslen som forbrukas i industrianldgg-
ningar som omfattas av EU:s system for handel med utsléppsritter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avfallsforbrinningsskatten bor vara kvar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om energiskatteavdrag for havsbaserad vindkraft.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att behalla skatten pa handelsgddsel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om miljofaktorn for dieselbilar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdjd bensinskatt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hojd skatt pa diesel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sénkt fordonsskatt pa landsbygden.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om statliga medel till kollektivtrafik pa landsbygden.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om busstrafik och drivmedelsskatter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om busstrafik och fordonsskatter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att trafikforsékringspremien for bussar bor avskaffas.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om koldioxidbaserad fordonsskatt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forsdljningsskatt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om slopad arbetsgivaravgift och férménsskatt vid inkép av
cyklar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om klimatskatt pa inrikesflyg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skatt pa fritidsbéatar och siankt skatt pa alkylatbensin.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om stdd till jordbruket motsvarande den minskade aterféringen
av koldioxidskatt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skatt p& handelsgddsel och bekdmpningsmedel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utfasning av koldioxidskattebefrielsen for torv.



Fel! Okidnt namn pa

21. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hojd fastighetsskatt pa vattenkraft och hojd skatt pa termisk
effekt i kdrnkraftverk.

22. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lotteriskatt.

23. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska aterkomma med forslag om ett program
for att uppmuntra omstéllningen till fler miljéfordon.

3 Regeringens forslag

Den aktuella propositionen ar en sdrproposition utifrdn regeringens budget-
proposition for 2010 och innehaller flera skatteforslag pa trafik-, energi- och
miljoomradet.

Vinsterpartiet anser att skatter ar ett viktigt styrmedel i klimat- och miljo-
politiken. Mot bakgrund av detta vdlkomnar vi flera av de forslag som rege-
ringen lagger fram. Det géller exempelvis hojningen av den generella koldi-
oxidskatten med 1 ore/kg koldioxid, den foreslagna hojningen av koldiox-
idskatten for uppvarmningsbrinslen utanfor EU:s handel med utsléppsritter
och hojningen av koldioxidskatten pa naturgas och gasol.

Ytterligare forslag fran regeringen ar nedséttning av koldioxidskatten for
energiintensiva foretag och sénkt aterbetalning av koldioxidskatt for diesel-
olja i jordbruks- och skogsmaskiner. Vi har inget att erinra mot regeringens
forslag. Vi stéller oss ocksd bakom forslagen som innebér en omlidggning av
energiskatten pa fossila uppvarmningsbréinslen efter energiinnehall och inf6-
randet av energiskatt pa fossila brinslen i vissa sektorer.

Samtidigt som regeringen hojer koldioxidskatten i vissa fall, foreslar man
dven att koldioxidskatten slopas for branslen som forbrukas i industrianlagg-
ningar som omfattas av EU:s system for handel med utsldppsritter. Systemet
har inte varit tillrickligt miljostyrande. Vénsterpartiet vill se att utsldppen
verkligen minskar innan skatten tas bort och avvisar dirfor forslaget. Detta
bor ges regeringen till kidnna.

Syftet med den foreslagna generella koldioxidskattehdjningen &r att finan-
siera borttagandet av avfallsforbranningsskatten. Vi dr som sagt positiva till
koldioxidskattehdjningen, men menar ddremot att avfallsforbranningsskatten
bor vara kvar i avvaktan pa en forutsittningslos och grundlig analys av mél-
och medelseffektiviteten for avfallspolitiken. Detta bor ges regeringen till
kénna.

Likasé avvisar vi regeringens forslag om att ta bort energiskatteavdraget
for havsbaserad vindkraft. Vénsterpartiet vill utreda hur ett nytt, komplette-
rande stod for havsbaserad vindkraft kan inforas, da den i dag inte omfattas av
elcertifikaten. Till dess vill vi forlinga det nuvarande energiskatteavdrag for
havsbaserad vindkraft pa 12 6re/kWh. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Bland regeringens forslag pa energi- och miljdomradet finns ocksé slopad
skatt pa handelsgddsel. Vénsterpartiet avvisar forslaget i likhet med remissin-
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stanserna Naturskyddsforeningen och Vérldsnaturfonden WWF. Vi menar
tvirtemot regeringen att denna skatt har visat sig vara ett mycket effektivt
styrmedel for att minska dvergddningen. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet har tidigare foreslagit att det sker en successiv upptrappning
av dieselskatten med 10 6re per ar. Detta skulle ske samtidigt som vi sdnker
fordonsskatten for dieselfordon med motsvarande belopp som staten fér in.
Det skulle saledes bli finansiellt neutralt for staten, men styra mot ett hogre
pris pa den rorliga transportkostnaden och ett ldgre pa den fasta transport-
kostnaden. Nu har regeringen tillmotesgatt vart forslag och avser att skatte-
vixla hojd dieselskatt med 20 6re mot samma summa sénkt fordonsskatt for
tunga fordon. Skillnaden mellan regeringens forslag och vart ar att vi véixlar
10 6re varje ar, medan regeringen vaxlar 20 6re vartannat ar. Efter tva ar &r
det siledes samma nivd. Aven om vi tycker att vir konstruktion &r bittre
accepterar vi regeringens forslag och ldgger ddrmed inte fram négot annat
forslag.

Regeringen foreslar ocksa att miljéfaktorn (som ska beakta dieselbilarnas
hogre utslapp av kvédveoxid och partiklar) ska géras om fran en faktor till ett
fast tilligg. Det hir betyder att dieselbilar med laga utsldpp av koldioxid
missgynnas, vilket dr en politik som vare sig gynnar en begransning av ono-
digt hoga utslépp eller leder till en mer energieffektiv fordonspark. Darfor
avvisar vi regeringens forslag om ett fast miljotilligg. Vad som anférs om
miljofaktorn for dieselbilar bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kédnna.

Ytterligare ett av regeringens forslag innebér ett inforande av koldioxidba-
serad fordonsskatt for litta lastbilar, latta bussar och husbilar. Vénsterpartiet
har i princip inget att invinda mot forslaget. Mot bakgrund av att fordonsskat-
ten for personbilar dr koldioxidrelaterad dr det logiskt att dven dessa fordons-
typer ska omfattas. Vad giller litta bussar kidnner vi dock viss oro for att
forslaget kan leda till att kollektivtrafiken missgynnas. Vi menar dérfor att
regeringen bor dverviga kompensatoriska atgirder for kollektivtrafiken avse-
ende létta bussar.

Pa trafikomréadet foreslas ocksa 6kad koldioxidrelatering av fordonsskatten
genom att koldioxidkomponenten héjs fran 15 kr/g koldioxid till 20 kr/g kol-
dioxid. Vénsterpartiet menar att detta &r ett steg i rétt riktning och star darfor
bakom forslaget, men vi vidhéller samtidigt vért krav pd en skarpare forand-
ring. Vart forslag till mer koldioxidrelaterad fordonsskatt utvecklas pa annan
plats i den hdr motionen. Regeringen foreslar ocksé skattebefrielse for per-
sonbilar med béttre miljéegenskaper. Tillsammans med Socialdemokraterna
och Miljopartiet de grona presenterade vi i vara respektive budgetmotioner ett
gemensamt miljofordonspaket som dven finns pé annan plats i den hir mot-
ionen. Vi menar att beskattningen av fordon behdver utformas pa ett sétt som
har stdrre miljostyrande effekt, men foreslér just nu inga dndringar i regering-
ens forslag.



4 Skatter som styrmedel 1 miljopolitiken

Vinsterpartiet anser att skatter, tillsammans med andra styrmedel, ar ett vik-
tigt verktyg som vi menar ska anvindas aktivt i klimat- och miljopolitiken.
Koldioxidskatten har exempelvis visat sig vara effektiv for att uppna en bra
miljostyrning. Fordelningspolitiska och regionalpolitiska hénsyn maste tas vid
utformning av milj6- och energiskatter.

Den rodgrona oppositionens gemensamma mal dr att utsldppen i Sverige
bdr minska med 45 % till 2020 i forhallande till 1990 ars niva. Mélet avser de
sektorer som inte ingar i EU:s system for utsldppshandel, dvs. transporter,
bostider, avfallsanldggningar, jord- och skogsburk och vattenbruk samt delar
av industrin. Klimatmalet ska genomforas i Sverige och ska inte omfatta at-
gérder i andra lander. Till 2050 ska utsldppen av vaxthusgaser i Sverige redu-
ceras med 90 % i forhéllande till 1990 ars niva.

5 Vinsterpartiets forslag pa grona skatter

For att uppna vart klimatmal har Vinsterpartiet en rad forslag dér vi anvénder
skatter som styrmedel. Forslagen nedan som berdr trafikomradet utvecklas
ytterligare i var motion 2009/10:T426 Trafik och miljo.

5.1 Hoj skatten pa diesel och bensin

Vinsterpartiet foreslog i budgetmotionen for 2008 en hdjning av skatten pa
bensin och diesel med 75 ore under tre ar, dvs. 25 Ore per &r. Regeringen
hojde koldioxidskatten pa bensin med 29 6re 2008, vilket gjorde att vi bifoll
forslaget. Infor 2009 érs statsbudget lade regeringen inte fram nagot forslag
om hojning, vilket ledde till att Vénsterpartiet foreslog en hojning med 21 6re
(29 + 21 =50 6re). Infor 2010 vill Vinsterpartiet fullfélja sin plan om att héja
skatten med 75 6re. Regeringen héjer bensinskatten med 2 6re 2010. Vi fore-
slar darfor en hojning av koldioxidskatten som i konsumentled innebér en
hdjning av drivmedelspriset med 19 6re f6r 2010 och 25 6re 2011 jamfort
med de nivder som regeringen foreslar, vilket gor att vi dd kommer upp till
nivan 75 ore.

Vad som ovan anfors om att hoja bensinskatten bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen till kinna.

Regeringen hojde koldioxid- och energiskatten pé diesel med 55 6re 2008
vilket gjorde att vi bifoll forslaget. Infor 2009 ars statsbudget lade regeringen
inte fram nagot forslag pa hojning, vilket ledde till att Vansterpartiet foreslog
en hojning med 20 6re (55 + 20 = 75 6re). Infor 2010 vill Vénsterpartiet full-
folja sin plan om att hoja skatten med 75 ore pa tre ar. Regeringen hojer die-
selskatten med 3 6re 2010. Vi foreslar dérfor en hdjning av skatten pa diesel
som i konsumentled innebér en hdjning av drivmedelspriset med 17 ore for

Okiant namn pa
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2010 i forhallande till de nivaer som regeringen foreslar, vilket gor att vi da
kommer upp till nivén 75 Gre.

Vad som ovan anfors om att hoja skatten pa diesel bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

5.2 Séank fordonsskatten och satsa pa kollektivtrafik i
landsbygd

En hojning av drivmedelskatter ger bra klimateffekter men for &ven med sig
oonskade effekter for personer med ldga inkomster och for dem som bor i
glesare bygder. Darfor gor vi en skattevéxling sa att dessa grupper inte drab-
bas sa hart. Det sker bl.a. genom att vi foreslar sénkt fordonsskatt i landsbygd.
Vad som anfors om sidnkt fordonsskatt for boende i landsbygd bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kinna.

Vinsterpartiet vill ocksé avsevért oka utbudet av kollektivtrafik i lands-
bygd. Vi avsitter darfor 2,5 miljarder kronor under en tredrsperiod for dnda-
malet. Vi foreslar att Rikstrafiken ges i uppdrag att utreda hur ett lampligt
system for kreditering av medel fran stat till trafikhuvudménnen via kommu-
ner och landsting kan se ut. Eftersom vi anser att forslaget bor utredas mer
tror vi inte att det 4r mdjligt att infora systemet forrén den 1 juli 2010.

Vad som anfors om statliga medel till kollektivtrafik i landsbygd bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kénna.

5.3 Lat busstrafiken slippa hojda drivmedelsskatter

Vinsterpartiet driver krav pa dkade energi- och koldioxidskatter. Samtidigt
som héjd dieselskatt dr en atgérd for att minska miljobelastningen, leder &t-
gérden till forsimrade mojligheter att bedriva kollektivtrafik. Den senaste
statliga hdjningen av dieselskatten 2008 betydde att busstrafiken fick okade
drivmedelskostnader motsvarande 100 miljoner kronor. Vi anser att busstrafi-
ken inte ska belastas med dessa okade drivmedelskostnader och genom ett
restitutionsforfarande i stéllet ges erséttning for dessa. P4 samma sitt vill vi
kompensera busstrafiken med 40 miljoner kronor for den dieselskattehdjning
vi sjélva foresléar fran 2010.

Vad som anfors om busstrafik och drivmedelsskatter bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kénna.

5.4 Lat busstrafiken fa sinkta fordonsskatter

Ar 2000 hojdes fordonsskatten for bussar fran 1 500 kr till 20 000 kr. Det ir
inte rimligt att bussar ska paforas sa hog fordonsskatt med tanke pa att tag och
flyg &r skattebefriade. Kollektivtrafiken méste stimuleras och vi vill dérfor
sdnka fordonsskatten for tunga bussar till 2000 érs niva.
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Vad som anfors om busstrafik och fordonsskatter bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

5.5 Lat busstrafiken slippa trafikforsakringspremien

Den borgerliga regeringen har beslutat att den privata trafikforsdakringen ska
ta 6ver sjukforsdkringens atagande i de fall dér trafikskador har genererat
kostnaden. Som ett led i detta har skatt pa trafikforsékringspremien inforts.

Regeringens beslut att ldgga skatt pa trafikforsdkringen innebér dven att
busstrafiken pafors 6kade kostnader. Bussar har t.ex. fatt en 6kad premieskatt
med ca 8 000 kr per buss. Vi anser att detta dr orimligt och vill avskaffa tra-
fikforsdkringspremien for bussar, vilket betyder ca 100 miljoner kronor mer
till busstrafiken.

Regeringen bor genast ldgga fram forslag som innebédr att trafikforsak-
ringspremien for bussar avskaffas. Detta bor ges regeringen till kdnna.

5.6 Gor fordonsskatten mer koldioxiddifferentierad

Som beskrivits ovan forslar regeringen en 6kad koldioxidrelatering av for-
donsskatten. Vinsterpartiet tycker dock att fordonsskatten kan vara dnnu mer
miljoinriktad. Vi vill inte som regeringen hdja utsldppsnivan for nér koldiox-
idbeloppet borjar tas ut till 120 gram koldioxid per kilometer. Vinsterpartiet
vill med andra ord att dagens niva pa 100 gram koldioxid per kilometer ska
gilla.

Vi foreslar dessutom att den fiskala basskatten pa 360 kr avskaffas och att
koldioxidkomponenten i stéllet hojs fran 15 kr/g koldioxid till 24 kr/g koldi-
oxid. Det skulle betyda att bilar med laga utslépp av koldioxid gynnas medan
mer bréansleslukande bilar far en hojd skatt.

Vad som anfors om koldioxidbaserad fordonsskatt bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kinna.

5.7 Forsdljningsskatt pa nya personbilar

Vi foreslar att en miljobaserad forséljningsskatt pd nya personbilar infors.
Sverige &r ett av fa EU-linder som inte har en forsiljnings- eller registre-
ringsavgift. I SOU 2005:51 presenterades ett konkret forslag dir bilar med
utsldpp 6ver en viss niva betalar forsdljningsskatt medan andra ar befriade.
Syftet ar att tydliggora livscykelkostnaden, samtidigt som den uppmuntrar till
kdp av mer miljovéanliga alternativ.

Vad som anforts om forséljningsskatt bor riksdagen som sin mening ge re-
geringen till kdnna.
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5.8 Klimattrampa till jobbet

Vi foreslar att man slopar arbetsgivaravgiften och forménsbeskattningen for
cykel i de fall dir arbetsgivare kdper en cykel till den anstédllde for maximalt
5000 kr. Detta i syfte att fa arbetsgivare att stimulera sin personal att i stéllet
for bil ta cykel till arbetsplatsen.

Vad som anfors om slopad arbetsgivaravgift och formansskatt vid inkép av
cykel till en anstilld bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

5.9 Klimatskatt pé inrikesflyg

Vinsterpartiet foreslar att en klimatskatt infors pé inrikesflyget. Var utgangs-
punkt &r att nivan pa koldioxid- och energiskatt pa flygfotogen ska motsvara
den nivé som géller for bensin for bilar. Skatten infors i form av en schabloni-
serad start- och landningsavgift pa 11 000 kr per start eller landning. En sadan
konstruktion skulle 6ka incitamentet att fylla planen med resenédrer och dér-
med minska paverkan pa miljon. Vart forslag ar inte en lika traffsdker kon-
struktion som en brinsleskatt, men i vintan pa dndrade internationella regel-
verk &r det anda ett tydligt ekonomiskt styrmedel mot en minskad miljopa-
verkan.

Vad som ovan anférs om klimatskatt pa inrikesflyg bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kinna.

5.10 Infor skatt pa fritidsbatar — séank skatten pa
alkylatbensin med en krona per liter

Vinsterpartiet anser att fritidsbatar bor betala for den kostnad som de medfor
vad géller sjordddning, haverier, miljopaverkan osv. Vi anser darfor att det
ska inforas en batskatt for fritidsbatar. En sadan skatt kan finansiera dels
fritidsbétarnas andel av infrastrukturkostnaderna, dels en sdnkning av skatten
pa alkylatbensin med 1 kr per liter.

En forutsittning for en batskatt &r att det finns ett batregister. Regeringen
bor darfor ta fram ett lagforslag till batskatt som kan gélla fr.o.m. 2011. Vad
som ovan anfors om skatt pa fritidsbatar och sankt skatt pa alkylatbensin bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

5.11 St6d jordbruk som lever upp till tydliga
miljokrav

Regeringen har i propositionen foreslagit sdnkt aterbetalning av koldiox-
idskatt for dieselolja i jordbruks- och skogsmaskiner. Vénsterpartiet stoder
forslaget. Vad giller aterbetalningen av koldioxidskatt till jordbruket anser vi
att de som lever upp till tydliga krav pa minskade utslépp ska kunna erhélla
stod motsvarande den minskade aterféringen av koldioxidskatten.
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Vad som ovan anfors om stdd till jordbruket motsvarande den minskade
aterforingen till jordbruket bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

5.12 Hojd skatt pa handelsgddsel och
bekdmpningsmedel

Halterna av bekdmpningsmedel okar i vattendrag, sjoar och hav, vilket paver-
kar det marina ekosystemet negativt. Trots detta foreslar regeringen att skat-
ten péd handelsgddsel tas bort. Vi avvisar forslaget. I stéllet foreslér vi, som ett
led i att minska jordbrukets inverkan pa dvergédningen av haven, en hdjning
av skatten pé handelsgddsel och bekdmpningsmedel med 20 %.

Vad som ovan anfors om skatt pa handelsgddsel och bekdmpningsmedel
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

5.13 Fasa ut skattebefrielsen for torv

Regeringen gor i propositionen bedomningen att det for nérvarande inte ar
aktuellt att infora energiskatt pd torv. Vinsterpartiet delar inte den bedom-
ningen. Vi vill genomfora en femadrig utfasning av koldioxidskattebefrielsen
for torv. Torvbrytningen star i konflikt med klimatmal och naturvardsmél och
bidrar endast med en halv procent av landets energiforsorjning. Dérfor avvi-
sar vi den skattebefrielse vad géller koldioxid som torven har.

Vad som ovan anférs om en femarig utfasning av koldioxidskattebefrielsen
for torv bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

5.14 Fastighetsskatt pa vattenkraft och skatt pa
termisk effekt 1 karnkraftverk

Utifran de hoga vinster som i dag gors pé elkraft fran vatten- och kérnkraft
beroende pa den avreglerade elmarknaden sé& anser Vénsterpartiet att en hoj-
ning av skatten pa kédrnkraft och vattenkraft &r motiverad. Vi foreslér att fas-
tighetsskatten pa vattenkraft hojs med 10 % &r 2010. Infor 2011 hojer vi am-
bitionsnivan ytterligare. Likasa foreslar vi en hdjning av skatten pa termisk
effekt i kdrnkraftverk med 10 %, dven hir hojer vi skatten ytterligare 2011.

Vad som ovan anfors om hojning av fastighetsskatten pé vattenkraft och
skatt pa termisk effekt i kdrnkraftverk bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen till kdnna.
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5.15 Lotteriskatt

Regeringen foreslog i samband med budgetpropositionen for 2008 en sidnk-
ning av lotteriskatten. Vi delade inte regeringens beddmning betriffande
ATG:s utveckling, varfor en skattesdnkning inte ar befogad.

Vad som anfors om lotteriskatt bor riksdagen som sin mening ge regering-
en till kénna.

5.16 Gemensamt rodgront forslag: Miljofordonspaket

Svensk fordonsindustri 4r en central del i den svenska ekonomin. Vi vill
stimulera fordonsindustrin att paskynda omstdllningen till produktion av
mer miljosmarta fordon. Pa sa sitt blir svensk industri mer konkurrenskraf-
tig i framtiden.

Vart budskap ar tydligt: Vi kommer att stélla allt hardare krav pa de
fordon som siljs i Sverige. Kostnaden for att 4ga och anvianda fordon med
hoga utslapp kommer att 6ka. Men vi édr ocksa tydliga med att vi dr be-
redda att ta ansvar for att stimulera en omstdllning av fordonsparken. Vi
vill investera for att f4 bort gamla miljofarliga och osdkra fordon och er-
sitta dem med nya och sékra miljobilar och mer miljovénliga tyngre for-
don. Miljobilar och tyngre fordon med miljoprofil ska naturligtvis stimule-
ras, inte motarbetas.

Vi ldgger nu fram ett gemensamt forslag som skulle minska bilismens
miljopéverkan och bidra till att vi nar véra klimatmal samtidigt som svensk
fordonsindustris konkurrenskraft forstérks.

Tydlig miljobilsdefinition

De oklarheter som i dag rader kring definitionen av “miljobil” hdmmar
forsédljningen av miljosmarta bilar. I dag géller olika regler for olika lag-
stiftningar, det finns dven oklarheter mellan det lokala och nationella re-
gelverket. Vi foreslar en enhetlig miljobilsklassning. Vi vill att det ska
finnas tre klasser som anvinds vid alla regelverk som ror miljobilar. Klass-
indelningen ska vara sddan att den successivt skérps i takt med att hela
bilparken fordndras i miljovénlig riktning. Miljobilsdefinitionen ska inklu-
dera héarda sédkerhetskrav, i linje med kraven pé statliga fordonsinkdp (5
stjiarnor i Euro-NCAP och antisladdsystem). Vi vill ocksa verka for en
enhetlig europeisk definition.

Vi foreslar att Vagverket ges i uppdrag att presentera forslag till en
sammanhallen och skérpt miljobilsdefinition fr.o.m. 2011. Detta bor ges
regeringen till kénna.

Beskattning av fordon

Regeringen har foreslagit ett antal fordndringar av beskattningen av for-
don. Déribland en skattebefrielse for personbilar med béttre miljoegen-
skaper. Vi menar att beskattningen av fordon behdver utformas pé ett sitt
som har stérre miljostyrande effekt. Var gemensamma uppfattning &r att
fordon med léga utslipp ska gynnas och bilar med hoga utslépp ska betala
mer, t.ex. genom en dkad koldioxidrelatering av formansbeskattningen och
fordonsbeskattningen.

Stad till fornyelse av tunga fordon

Vi ser ett behov av att stimulera en fornyelse av de tunga fordonen. Det
maste finnas en bra testmarknad i Sverige for ny teknik. Darfor vill vi
infora ett tillfalligt stod for foretag och kommuner som é&r villiga att agera
referenskunder. Darmed kan vi péskynda utbytet till bussar och lastbilar
som drivs med férnybara brinslen, el och brinsleceller samt hybrider. Ar
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2010 vill vi avsétta 50 miljoner i en sérskild stimulans.

Allmdin skrotningspremie

Det finns i dag ett stort antal bilar i trafik som saknar katalysator och med
bristande sdkerhet. Vi vill darfor investera i en allmén skrotningspremie
under de kommande aren. Erséttningen som betalas ut bor vara ca 5 000 kr
per bil. Systemet med skrotningspremie ska utformas sa att tillverkarnas
producentansvar inte begrinsas. Vi avsitter 100 miljoner kronor per ar till
Vigverket for att utforma och administrera ett system for att stimulera
skrotning av bilar tillverkade fore 1989.

Efterhandskonvertering

Vi vill under 2010 och 2011 inféra en konverteringspremie for byte fran
bensin till etanol, biogas eller el, inom en budgetram pa 50 miljoner per ar.
Premien bor vara ca 5 000 kr for byte bensin till etanol och ca 10 000 kr
for byte till biogas och el. Stodet till efterhandskonvertering ska inte géras
permanent. Vi vill ocksa se dver fordonsbeskattningen sé att konverterade
fordon far en mer formanlig beskattning.

Stimulans for utbyggnad av infrastruktur for nya brdnslen

Vi vill paskynda utbyggnaden av fornybara branslen genom ett investe-
ringsprogram nésta ar. Programmet ska stimulera en utbyggnad av exem-
pelvis den svenska biogasproduktionen och distributionen for att mojlig-
gora tillgang pa mackar med biogas runt om i landet. Finansieringen bor
vara ca 100 miljoner kronor och finansieras inom ramen for Klimp. Ladd-
stationer for el bor ocksa framjas.

Kostnad/besked 2010 2011 2012
Beskattning av fordon Samma modell
som regeringen alt.
samma kostnads-
ram som regering-
en
Tydlig miljobilsdefinition — Ny hardare Ny hardare
klassning klassning (nat-
(nationell) ionell)
Infrastruktur for nya brénslen 100 miljoner, inom Inget besked Inget besked
ram for Klimp
Allmén skrotningspremie 100 100 100
Efterhandskonvertering 50 50 0
Stod till fornyelse av tunga 50 0 0
fordon

I syfte att uppmuntra omstéllningen till fler miljéfordon bor regeringen éater-
komma med ett forslag till miljofordonspaket enligt vad som anfors ovan.
Detta bor ges regeringen till kénna.
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Stockholm den 10 november 2009

Marie Engstrom (v)
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