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Sammanfattning

Forslagen innehaller éndringar i direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga
godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer (dven Kkallat
Eurovinjettdirektivet).

Direktivet reglerar vigavgifter, vigtullar samt fordonskatter for tunga fordon
6ver 3,5 ton for anvindandet av TEN-T-végar och motorvidgar. Direktivet
tvingar inte medlemsstaterna att infora védgavgifter eller vigtullar, men om
medlemsstaten véljer att ta ut végavgifter eller végtullar pa det
transeuropeiska vignétet eller motorvdgar maste de uppfylla direktivets
villkor. T direktivet anvinds begreppet vdgtull i betydelsen distansbaserad
avgift samt begreppet végavgift i betydelsen tidsbaserad avgift. Dessa
begrepp anvdnds i denna promemoria utan stdllningstagande om dessa
avgifter enligt svensk lag &r att betrakta som skatt eller avgift.

Kommissionens syfte med forslagen &r att gora framsteg med tillimpningen
av principerna att anvéndaren och fororenaren betalar. Kommissionen vill
minska trafikens miljoeffekter och ekonomiska kostnader orsakade av
trangsel. I flera medlemsstater blir viginfrastrukturen allt sémre pa grund av



bristande underhall och utlindska vidganvindare diskrimineras, anser
kommissionen.

Forslagen innebédr att direktivet utdkas till att omfatta védgtullar och
vagavgifter dven for bussar, personbilar, minibussar och létta lastbilar.
Mojligheten att tillimpa végavgifter fasas enligt forslagen ut, 2023 for tunga
fordon och 2027 for latta fordon. Dagens euroklassdifferentiering fasas ut
och végtullar for tunga fordon maste enligt forslagen, under vissa
forutsdttningar, inkludera avgiftskomponenter for externa effekter for
luftféroreningar och/eller buller.

Forslagen innehéller en mgjlighet att infora tringsel som en komponent i
véigtullen. Mgjligheten att differentiera infrastrukturavgiften i syfte att
minska trdngsel, minimera slitage pa infrastrukturen och optimera
anvindningen eller frimja trafiksékerheten, fasas i stillet ut. Mojligheten att
rakna upp infrastrukturavgiften (ta ut en hogre avgift 4n vad som annars
foljer av direktivet) vid trangsel utvidgas.

Forslagen innehéller ett krav pd differentiering av infrastrukturavgiften for
tunga fordon efter koldioxidutslapp.

Forslagen innebér vidare att intdkterna fran tringselkomponenten i en végtull
eller motsvarande vérde ska anvéndas till att adressera problem med trangsel,
sérskilt genom att underlétta for kollektivtrafik, motverka flaskhalsar pd TEN
eller utveckla alternativ infrastruktur for transportanvindare.

Forslagen innebdr en succesiv sédnkning av géllande mininivéer for
fordonskatt till noll under fem é&r. Syftet ar att tillhandhalla ett incitament att
ga over till avstandsbaserade vigavgifter.

Regeringen stodjer kommissionens ambition att utveckla principen om att
fororenaren ska betala genom en prisséttning av koldioxid. Innan regeringen
tar ytterligare stéllning behover forslagen analyseras vidare.

1 Forslagen

1.1 Arendets bakgrund

Det sd kallade Eurovinjettdirektivet (direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer, senast dndrat
genom direktiv 2013/22/EU) éar tillimpligt p& fordonsskatter samt
véagavgifter och végtullar for anvidndandet av vissa vdgar som tas ut for
lastbilar och lastbilskombinationer med en hogsta tilldten bruttovikt av mer
an 3,5 ton. I direktivet anvinds begreppet végtull i betydelsen distansbaserad
avgift samt begreppet végavgift i betydelsen tidsbaserad avgift. Dessa
begrepp anvédnds i denna promemoria utan stdllningstagande om dessa
avgifter enligt svensk lag &r att betrakta som skatt eller avgift.
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Det forsta Eurovinjettdirektivet antogs 1993. Ett viktigt syfte med direktivet
ar att sdkerstilla en vél fungerande inre marknad, vilket gors genom att
reglera nivan pa de avgifter som medlemsstaterna fér ta ut och att sikerstélla
att avgifterna tas ut pa ett icke-diskriminerande sitt. Genom direktiv
2011/76/EU infordes regler kring uttag av avgifter for buller och utslapp.
Genom en rittelse 2016 hojdes maxbeloppen for vigavgifter och avgifter for
luftfororeningar och buller i vagtullar.

Forslagen ar en del av paketet for rorlighet vars forsta del presenterades den
31 maj 2017. Kommissionen ser behov av att minska trafikens miljoeffekter
dér koldioxidutslapp sérskilt lyfts fram, och ser att problem med att tréingsel
orsakar ekonomiska kostnader. I flera medlemsstater blir viginfrastrukturen
allt sémre pa grund av bristande underhdll och utlinska véganvéndare
diskrimineras, anser kommissionen. Kommissionen syfte med forslagen &r
att adressera dessa problem och gora framsteg med tillimpningen av
principerna att anvéndaren och fororenaren betalar.

1.2 Forslagets innehall

1.2.1 Fordon

Nuvarande direktiv omfattar vigavgifter och végtullar fér godsfordon med
en hogsta tillaten bruttovikt av mer &n 3,5 ton. Enligt dndringsforslaget ska
direktivet gélla fordonskatter for tunga godsfordon, samt védgtullar och
vigavgifter som tas ut av fordon. Forslaget innebar ddrmed att direktivet
utokas till att omfatta végtullar och vagavgifter dven for bussar, personbilar,
minibussar och létta lastbilar.

Dagens direktiv innehéller en mojlighet att under vissa kriterier undanta
godsfordon under 12 ton fran direktivets regler. Forslaget innebér att denna
mdjlighet endast géller till 31 december 2019.

1.2.2  Vigavgifter

Fran och med den 1 januari 2018 far végavgifter inte inforas for tunga
fordon. Vigavgifter som har inforts fore det datumet far behallas till den 31
december 2023. Trots detta ska frdn och med den 1 januari 2020 de
vigavgifter och vigtullar som i dag tas ut for tunga fordon géilla for alla
tunga fordon, séledes dven bussar.

Forslaget innebdr att végavgifter regleras for ldtta fordon (personbil,
minibuss och ldtt lastbil). Enligt forslaget far vigavgifter for litta fordon inte
inforas efter direktivets ikrafttridande, och de far inte tas ut efter den 31
december 2027. Vigavgifter och vigtullar for latta fordon fir enligt forslaget
differentieras efter fordonens miljoprestanda till och med den 31 december
2021. Fran och med den 1 januari 2022 maste végtullar och den é&rliga
vigavgiften for latta fordon differentieras efter koldioxid och fororenande
utslapp.
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1.2.3  Vigtullar

Externa effekter

Dagens direktiv kréver att infrastrukturavgiften differentieras efter EURO-
utsldppsklass om ingen avgift for externa effekter tas ut som en del av
végtullen. Kravet tas bort den 31 december 2020 enligt forslaget.

Direktivet reglerar idag hur avgifter for externa kostnader som buller och
luftfororeningar far berdknas och tas ut om medlemsstaten véljer att ta ut
dem. Forslaget innebér att om medlemsstaten véljer att ta ut vigtullar for
tunga fordon, sia maste dessa inkludera avgifter for buller och
luftfororeningar fran och med den 1 januari 2021. Kravet géller pd minst de
vigar dir de miljoskador som orsakas av tunga fordon dr storre &n de
miljoskador som tunga fordon genomsnittligt orsakar. Direktivet foreslés
dven innehélla dndrade regler om berdkningsmetoder for dessa avgifter samt
for referensvarden.

Forslaget innehéller en mojlighet att infora tringsel som en komponent i
végtullen pa varje del av vignitet dir det finns tringsel. Den far endast
tillimpas péd strdckor och tider dir det normalt rdder tringsel. Om en
tringselkomponent tas ut, ska den tas ut for alla fordon enligt forslaget.
Medlemsstaten ska tydligt ange pa vilka delar av TEN och motorvagsnétet
som tringselkomponenten tas ut samt under vilka perioder palagan tas ut.
Medlemsstaten ska ocksa redovisa vilka delar av det vignétet som &ar
storstadsvédg respektive icke-storstadsvdg. Med storstadsvdig menas enligt
forslaget tatort med mer dn 250 000 invanare. Trangselkomponenten fér inte
séttas hogre dn de maxnivéer som foreslas. Ekvivalensfaktorer ska anvéndas
for att faststilla forhallandet mellan tringselavgiftsnivaerna  for
fordonskategorierna létta fordon, stela tunga godsfordon, bussar respektive
ledade tunga godsfordon, med stigande nivaer dér de senare betalar mer.

Forslaget innebar att effektiviteten av avgiften ska dvervakas nér det géller
att minska tringsel. Vid behov ska anpassningar av tringselpdlagan goras
vart tredje ar. Den mojlighet att differentiera infrastrukturavgiften i syfte att
minska trdngsel, minimera slitage pd infrastrukturen och optimera
anvédndningen eller frdmja trafiksdkerheten pd vissa villkor som dagens
direktiv ger, upphor enligt forslaget att gélla efter 31 december 2021.

Upprdikning

Dagens direktiv innehéller en mdjlighet att rdkna upp infrastrukturavgiften
(ta ut en hogre avgift 4n vad som annars foljer av direktivet) vid trangsel i
bergsregioner. Forslaget innehéller en vidare mdojlighet dér begriansningen till
bergsregion tas bort. Infrastrukturavgiften far dirmed riknas upp pa grund av
tringsel under vissa villkor. Upprdkning far inte tas ut om en
tringselkomponent tas ut i vigtullen.
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Upprékningen far inte dverstiga 15 procent, eller 25 procent i vissa fall som
beskrivs nedan, av de viktade genomsnittliga infrastrukturavgifterna. Uttaget
ska begrinsas i tid, och exakt végavsnitt for upprikningen maste anges.
Kommissionen ska informeras om upprikningen, och forslaget innehéller en
mojlighet fér kommissionen att genom genomforandeakter avsla eller begira
dndringar 1 medlemsstatens avgiftsplaner. Intdkterna fran upprikningen ska
enligt  forslaget anvdndas for att finansiera  anldggning av
transportinfrastruktur inom det stomndt som identifieras i enlighet med
kapitel III i forordning (EU) 1315/2013, som direkt bidrar till att avhjélpa
trangsel eller miljoskador i samma korridor som uppriakningen tas ut. Om
upprékningen gors till 25 procent maste intékterna anvindas till investering i
gransoverskridande avsnitt av stomnétskorridorerna.

Koldioxiddifferentiering

For de medlemsstater som viljer att tillimpa en infrastrukturavgift,
innehaller forslaget ett krav pa differentiering av infrastrukturavgiften for
tunga fordon efter koldioxidutsldpp. Differentieringen ska baseras pa
referensvéirden for koldioxidutsldpp och en relevant fordonskategorisering,
vilka forsldas antas av kommissionen genom delegerade akter.
Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgiften inom ett ar fran
datumet da den delegerade akten trdder i kraft. Differentieringen far inte
utformas sé att den genererar hogre totala intdkter. Avgiftskomponenter for
luftféroreningar och buller paverkas inte av koldioxiddifferentieringen.

1.2.4 Anvindning gav intikter

Enligt dagens direktiv bor intdkterna fran infrastrukturavgifter och avgifter
for externa effekter eller motsvarande vidrde komma transportsektorn till
godo. Forslaget innebar att direktivets skrivning om att detta krav ska anses
uppfyllt om ett belopp motsvarande minst 15 procent av intikterna anvénds
till 4tgérder pa TEN-nétet tas bort.

Forslaget innebér vidare att intékterna fran tringselkomponenten i en végtull
eller motsvarande vérde ska anvéndas till att adressera problem med trangsel,
sérskilt genom att underldtta for kollektivtrafik, motverka flaskhalsar pa
TEN-nétet eller utveckla alternativ infrastruktur for transportanvindare.

1.2.5 Rapportering

Enligt forslaget ska varje medlemsstat arligen offentliggdra en rapport om de
végtullar och vigavgifter som tas ut pa dess territorium. Rapporten ska
redovisa hur intdkterna anvinds samt kvaliteten pa de vigar dér vigavgifter
eller végtullar tas ut. For redovisning av kvaliteten ska nyckeltal for vigytans
kvalitet, trafiksdkerhet samt trdngselniva anvidndas. Kommissionen ska inom
tre ar efter att det dndrade direktivet trétt 1 kraft anta en genomforandeakt dér
harmoniserade nyckeltal faststills.
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1.2.6 Fordonsskatt

Dagens direktiv faststidller miniminivder for fordonsskatt pa tunga
godsfordon. Den forslagna dndringen betrdaffande fordonsbeskattning i
direktivet nir det géller skatter pa tunga fordon bestar i en succesiv sénkning
av mininivderna till noll, dvs. i fem steg som tas ut under fem pa varandra
foljande &r och som vart och ett utgér 20 procent av de nuvarande
miniminivéerna. Syftet &r att tillhandhélla ett incitament att ga over till
végtullar. Tillimpningen av fordonsskatter utgér en kostnad som maste béiras
av branschen dven om végtullar borjar tas ut och kan dérfor fungera som
hinder for inforandet av vagtullar.

1.3  Giéllande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Sverige tar sedan den 1 januari 1998 ut en végavgift for tunga lastbilar inom
ramen fOr ett samarbete som nu inkluderar Danmark, Luxemburg och
Nederldnderna (Eurovinjettsamarbetet). Den nidrmare utformningen av den
gemensamma vigavgiften regleras i det samarbetsavtal om uttag av en avgift
for tunga fordon som anvénder vissa végar, som skrevs under i Bryssel den 9
februari 1994. Avtalet &r publicerat 1 Sveriges internationella
dverenskommelser (SO 1997:50). 1 Sverige regleras vigavgiften i lagen
(1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon.

Samarbetet innebar att lastbilar och lastbilskombinationer med en totalvikt pa
minst 3,5 ton méste betala en avgift for att anvéinda végnitet under en viss
tidsperiod. Nér vdgavgiften ér betald kan lastbilen koras i samtliga anslutna
lander utan att betala en ny avgift. Avgiftsbeloppet dr beroende av antalet
axlar och vilka utsldppskrav fordonet uppfyller. For svenskregistrerade
fordon &r vdgavgiften en skatt medan den for utlandsregistrerade fordon dr en
tvingande avgift. Fran och med den 1 januari 2020 maste &ven bussar
omfattas av vigavgifter om medlemsstaten tar ut sadana. Kommissionens
forslag innebdr att vigavgifter inte ldngre far tas ut av tunga fordon efter den
31 december 2023.

Uttag av infrastrukturavgifter pa allménna védgar utom farjor och pa vissa
enskilda végar regleras i lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vég.
Om en végavgift tas ut far infrastrukturavgifter (véigtull) endast tas ut pa
broar, tunnlar och végar genom bergspass. De foreslagna fordndringarna av
direktivets regler om obligatoriskt uttag av avgift for luftfororeningar och
buller pa vissa vigar frdn och med den 1 januari 2021, liksom kravet pa
differentiering efter koldioxidutslapp, kan komma att paverka utformningen
av infrastrukturavgifterna.

Forslagen innebdr att undantaget for de trdngselskatter som finns i
Stockholm och Gé&teborg behélls, sa Lag (2004:629) om trangselskatt berdrs
inte av forslagen.
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1.4  Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Forslagen innebér att vigavgifter inte lidngre &r tilldtna efter 31 december
2023 for tunga fordon och efter 31 december 2027 for ldtta fordon.
Intdkterna frén de vigavgifter for tunga fordon (varav utlandska fordon stér
for cirka en fjdrdedel) som Sverige tar ut idag enligt lag (1997:1137) om
véagavgift for vissa tunga fordon &r cirka 0,9 miljarder kronor (2016).

Infrastrukturavgifter som tas ut pa vissa broar kan paverkas av forandringar i
direktivet. Ytterligare analys krdvs for att avgéra huruvida intékterna
paverkas.

Rapportering av nyckeltal kan medféra administrativa kostnader.
2 Standpunkter

2.1  Preliminédr svensk standpunkt

Klimatet dr en av mansklighetens storsta utmaningar och sirskilda insatser
krdavs for att minska utsldppen av viaxthusgaser inom transportsektorn.
Regeringen stodjer darfér kommissionens ambition att utveckla principen om
att fororenaren ska betala genom en prissittning av koldioxid. Hur direktiven
paverkar Sveriges mojligheter att infora de skatter och avgifter pa transporter
som krévs for att nd véra klimatmal och hur forslagen forhaller sig till annan
EU-lagstiftning behover analyseras.

Nér det giller anvdndning av intdkter kan regeringen acceptera
forumleringen i dagens direktiv. Regeringen kan inte acceptera de delar av
forslagen som innebér att intékter ska anvéndas pa visst vis.

Forslagen innehaller komplexa forslag till fordndrade berdkningsmetoder,
villkor for uttag av komponenter, med mera, som behover analyseras vidare
innan regeringen tar ytterligare stéllning.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Medlemsstaterna  har  &nnu  inte formulerat klara stdndpunkter.
Efterkommissionens presentation av forslagen vid TTE-rddets méte 8 juni
2017 uttalade nagra medlemsstater att de ansag att det borde vara upp till
varje medlemsstat att sjdlv avgéra om den vill anvinda tidsbaserade eller
avstdndsbaserade avgifter. Det var dock inte uttalat huruvida dessa
uttalanden géllde tunga fordon eller personbilar.

2.3 Institutionernas stdndpunkter

Institutionernas stdndpunkter dr for nirvarande okénda.
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2.4  Remissinstansernas stdndpunkter

Kommissionens forslag remitterades av Regeringskansliet den 2 juni med
sista svarsdatum den 31 augusti 2017. Dérutdver erbjods remissinstanserna
att inkomma med preliminédra synpunkter senast den 16 juni 2017.

Prelimindra synpunkter har ldmnats av Transportforetagen, Bil Sweden,
Jernkontoret, Néringslivets Transportrad och Skogsindustrierna.

Transportforetagen stdder sedan ldnge principen om internalisering av
externa effekter i1 transportsektorn. De noterar ocksd riktlinjerna om
Ooronmérkning av intdkterna frdn sddan internalisering inom ramen for
Eurovignette, som de tror pé sikt skulle kunna underldtta inférande av sddana
styrmedel i Sverige, direkt inriktade pa miljoeffekterna.

Bil Sweden anser att en successiv reducering av fordonsskatten till noll under
en femarsperiod for samtliga tunga lastbilsekipage ar en fullt logisk och
nodviandig atgird vid inférande av avstandsbaserade vagtullssystem.

Jernkontoret ansluter till principen att transporternas externa effekter
internaliseras men anser ocksd att den praktiska utformningen av
avgiftssystemet maste ske pa ett sitt som inte dventyrar ekonomisk tillvaxt
och néringslivets konkurrenskraft. EU:s medlemsstater skiljer sig &t och ska
enligt Jernkontorets mening darfor ha mgjlighet att vélja hur de vill
implementera olika infrastrukturavgifter och internalisera externa kostnader.
Jernkontoret anser vidare att det &r positivt att forslaget Oppnar for att
intékter fran avgifter ska kunna 6ronmérkas for infrastruktursatsningar.

Naringslivets Transportrdd instimmer i de av Jernkontoret ldmnade
prelimindra synpunkterna.

Skogsindustrierna haller med om principen att transporternas externa effekter
internaliseras men anser ocksd att den praktiska utformningen av
avgiftssystemet maste ske pa ett sitt som inte dventyrar ekonomisk tillvaxt
och néringslivets konkurrenskraft. EU:s medlemsstater skiljer sig &t och ska
enligt Skogsindustriernas mening ha mdjlighet att vilja hur de wvill
implementera olika infrastrukturavgifter och internalisera externa kostnader.
Skogsindustrierna tillstyrker forslaget att intdkter fran avgifter ska kunna
oronmérkas for infrastruktursatsningar. Skogsindustrierna avstyrker dock
forslaget att avgifterna ska variera beroende pa CO2-utsldpp eftersom det
skulle medfora en dubbelbeskattning med energiskattedirektivet.

3 Forslagets forutsdttningar

3.1 Raittslig grund och beslutsforfarande

I kommissionens forslag anges den réttsliga grunden vara artikel 91 i EUF-
fordraget (transportrittslig grund och ddrmed beslut med kvalificerad
majoritet) for de delar som avser vdgtullar och viagavgifter. De bestimmelser
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som hanfor sig till skatter pd tunga fordon omfattas av artikel 113 i EUF-  2016/17:FPM101
fordraget (skatterittslig grund och ddrmed beslut om med enhillighet).

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

3.2.1 Fordonsbeskattning

Kommissionen anser att forslaget ér i 6verensstimmelse med subsidiaritets-
och proportionalitetprincipen. Den &ndrade inriktningen av kapitel 11 om
fordonsbeskattning dr nddvindig for att gora det mojligt for medlemsstaterna
att gradvis sénka skatterna pa tunga fordon och kan bara goras pa unionsniva.
Utan ett ingripande pd EU-nivd skulle medlemsstaterna fortsitta att vara
skyldiga att tillimpa den ldgsta fordonsskatten dven om de har infort eller
avser infora ett ldmpligare instrument for att ticka infrastrukturkostnaderna.
Kommissionen menar vidare att forslaget inte gar utdver vad som é&r
nodvandigt for att uppnd malsdttningen om en bittre tillimpning av
principen att “anvéndaren/férorenaren  betalar”. Regeringen delar
kommissionens beddmningar i dessa delar.

3.2.2  Vigtullar och viigavgifter samt slutbestimmelser

Kommissionen bedomer att forslagen till 4ndringar av kapitel III och IV om
véigtullar och vigavgifter samt slutbestimmelser ar forenliga med
subsidiaritetsprincipen av i huvudsak foljande skil. Aven om det rader delad
kompetens pé transportomradet, kan de nuvarande reglerna endast dndras pa
EU-niva. Utvidgningen av reglerna till personbilar, bussar och litta lastbilar
ar motiverad eftersom dven dessa fordon bidrar till problemen pad EU- och
global nivd med bla. sdmre kvalitet pd infrastrukturen, hdga
koldioxidutsldpp frén végtrafiken, buller och tringsel. Ett inkluderande av
dessa fordon bidrar ocksd till att minska riskerna for att medlemsstaterna
behandlar tillfalliga vdganvindare eller fordon som ar registrerade i ett annat
land annorlunda &n inhemska vidganvidndare och fordon. Att
tillimpningsomradet utdkas till bussar bidrar till att minska riskerna for en
snedvridning av marknaden for persontransporter, sirskilt i forhallande till
jérnvégstransporter. Problemen med koldioxidutsldapp, luftfororeningar och
tringsel &r vidare négot som orsakas av alla fordon som nyttjar
infrastrukturen. Kommissionen framhéller ocksé i sin konsekvensbedémning
att den diskriminering av utlindska fordon som mdjliggdrs genom
oproportionerlig prissittning av vignetter endast kan adresseras pa dverstatlig
niva, och att detta problem maste 16sas for att undvika kedjereaktioner dar
stater designar system med syfte att avgiftsbeldgga utlindska fordon.
Regeringen instimmer i kommissionens argumentation och konstaterar att en
enhetlig och mer heltickande ramlagstiftning avseende végtullar och
vagavgifter &ar ett viktigt bidrag for att uppfylla de -efterstrdvade
malséttningarna om en béttre miljo samt en effektivare och rittvisare inre



véigtransportmarknad. Sadana ramar kan endast skapas p& EU-niva.
Regeringen anser dérfor att forslaget ar forenligt med subsidiaritetsprincipen.

Kommissionen bedomer att forslagen till andringar av kapitel III och TV dven
ar forenliga med proportionalitetsprincipen av i huvudsak foljande skil. De
foreslagna atgdrderna bidrar endast till att uppnd malen med principerna
fororenaren och anvéndaren betalar. Problemen med bl.a. sémre kvalitet pa
infrastrukturen, hdga koldioxidutslipp fran vigtrafiken, buller och tringsel ar
inte enbart relaterade till tunga fordon och det dr darfor nodvéandigt att fa till
stdind sammanhéngande regler som géller for alla fordon for att komma &t
problemen. Forslagen gér inte utdver vad som &r nddvindigt for att uppnd
dessa mél. Kostnaderna for medlemsstaterna, foretag och medborgare &r
vidare begrénsade i forhallande till de potentiella vinsterna med dndringarna.
Forslagen innebédr inte heller ett krav for medlemsstaterna att infora
végtullar, utan harmoniserar endast séttet att berdkna och ta ut sddana dessa
for det fall de infors. Regeringen har inte funnit skél att géra ndgon annan
beddmning dn den kommissionen har gjort vad géller forslagets forenlighet
med proportionalitetsprincipen.

4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Forslagen har remiterats och remissvaren ska ha inkommit till
Naringsdepartementet den 31 augusti 2017. Remissinstanserna erbjods
mojlighet att inkomma med prelimindra synpunkter pd forslagen senast 16
juni 2017. De prelimindra synpunkter som inkommit redovisas under avsnitt
2.4.

Det estniska ordforandeskapet kommer att inleda diskussioner om forslagen
med en policydebatt vid rdidsmétet den 5 december 2017.

En forsta behandling i rddsarbetsgrupp berdknas ske under september 2017.

4.2 Fackuttryck/termer

Direktivet och den svenska lagstiftningen innehéller ett antal termer. Det som
i direktivet och i denna promemoria bendmns vigtull, och som &r synonymt
med begreppet distansbaserad avgift, bendmns i Sverige infrastrukturavgifter
vid uttag av finansierande avgifter pd broarna i Sundsvall och Motala. 1
ovrigt anvinds i Sverige begreppet végslitageskatt.

Direktivets begrepp végavgift, det vill sdga den tidsbaserade avgiften,
anvénds dven i Sverige.

Begrepp i direktivet Motsvarande begrepp i svensk rétt

Vigtull (distansbaserad avgift) | Infrastrukturavgift
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bestéende av en
infrastrukturavgift och/eller en
avgift (skatt) for externa effekter i
form av luftféroreningar och
buller. Med forslagen ldggs dven
tringsel till som extern effekt)

Vigslitageskatt/vigslitageavgift

Vigavgift (tidsbaserad avgift)

Vigavgift

Avgifter som  dr  sérskilt
utformade for att minska trangsel
eller motverka miljopéverkan,
inklusive dalig luftkvalitet pa
vigar 1 tittbebyggda omraden,
inbegripet de vdgar 1 det
transeuropeiska ndtet som gar
genom téttbebyggda omraden (art.
9.1a)

Triangselskatt
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