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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utsldppskraven utformas sa att de reglerar utslappens ef-
fekt p4 ménniskors hélsa snarare &n médngden kolviten totalt.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett bidrag motsvarande 30 % av konverteringskostnaden
ska ges till den som konverterar sin bil till drift med fornybart brénsle.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lagstiftningen dven bor reglera olika konverteringsmoj-
ligheter sdsom drift med gas och etanol, liksom andra mdjliga kombinat-
ioner.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det konverterade fordonet bor uppfylla minst 1993 érs
avgaskrav.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en hogre motoreffekt med upp till 25 % bor kunna tilla-
tas vid efterhandskonvertering till férnybara branslen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att efterhandskonverterade etanolbilar ska utrustas med
motorvarmare, precis som fabrikstillverkade etanolbilar.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om krav pa certifiering av foretag som efterkonverterar per-
sonbilar till drift med fornybara brénslen.

Motivering

Miljopartiet de grona har under lang tid arbetat for att underlétta konvertering
till fornybara branslen. Miljopartiet startade arbetet for att gora konvertering
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lagliga under forra mandatperioden, vilket nu lett fram till en proposition. Vi
beklagar att den nuvarande regeringen inte prioriterat fragan, vilket gjort att
propositionen forsenats kraftigt samt inte innehaller tillrdckligt kraftfulla
politiska atgérder.

Den befintliga bilparken var under &r 2006 till 98 % beroende av fossila
brinslen. Svenskarna behéller sina bilar lingre d4n man gor i andra lidnder,
vilket gor att Sverige har Europas éldsta bilpark. Dagens fordonspark kommer
dérfor att dominera trafiken 1dngt in pa 2010-talet. De bilar som redan rullar
kan inte byggas om for att minska brinsleforbrukningen. Den atgidrd som
snabbt kan minska bilparkens utsldpp ar dérfor en ombyggnad till drift med
fornybara brénslen, framfor allt etanol och biogas.

Det ar i dag ocksa ett problem att “fusktankning” sker i relativt stor om-
fattning, dér bilister tankar sina bilar med etanol trots att bilen inte &r avsedd
for detta. Bilar som kors pa etanol utan att vara avsedda for det kan fa mycket
hoga utsldpp av hélso- och miljéfarliga &mnen. Genom att gora konvertering
laglig kan detta problem forhoppningsvis minskas kraftigt.

Savil bilfoéretag som aterforsiljare som i dag inte har ndgon miljobil i sitt
sortiment far en ny méjlighet att erbjuda sina kunder miljobilar genom att en
bensindriven bilmodell fore forséljning konverteras till etanol- eller gasdrift.
Vissa importorer av tyska och japanska bilmérken overvéger redan att an-
vénda sig av denna mdjlighet for att kunna erbjuda etanolbilar till den svenska
marknaden. Vi tror dérfor att fabriksnya bilar kan bli ett huvudomrade for
efterhandskonverteringen, vilket pa ett positivt sdtt utokar miljobilsmark-
naden i Sverige. P& detta sitt kan t.ex. en etanoldriven smébil komma ut pa
marknaden, eller en hybridbil som drivs med el tillsammans med etanol eller
biogas. Aven i klasserna pick-up och minibussar, som anvinds i stor utstrick-
ning av savil foretag som offentliga verksamheter, dr utbudet av miljébilar pé
marknaden mycket begransat. Hir kan darfor konvertering bli en metod att
minska verksamhetens miljobelastning.

Att konvertering blir laglig dr bara ett forsta steg. For att fa till en storska-
lig 6vergang fran fossila till fornybara brénslen maste nagon form av ekono-
miska incitament for konvertering inrdttas. Miljopartiet anser att ett bidrag
ska ges till den som konverterar sin bil till drift med fornybart brénsle, mot-
svarande 30 % av konverteringskostnaden. For detta &ndamal har vi i Milj6-
partiet anslagit 120 miljoner kronor per ar 2008, 2009 och 2010 i vart budget-
forslag.

Lagstiftningen borde ligga ett steg fore och dven reglera olika kombinat-
ionsmojligheter sdsom fordon som drivs med gas och etanol, liksom andra
méjliga kombinationer. Aven konvertering till kommande brinslen sisom E
100 bor regleras i lag redan nu. P4 sé sitt sétter inte lagstiftningen hinder for
den tekniska utvecklingen.

De organiska kolvédten som slépps ut fran en bensinbil &r betydligt farligare
an de som slépps ut fran en etanolbil, vilka till 6ver 95 % bestér av oforbrand
etanol i gasform. Detta borde regeringen ha tagit hénsyn till da den utformade
utslappskraven, sa att kraven reglerade utslédppens effekt pd ménniskors hélsa
snarare &n méangden kolvéten totalt. Regeringen bor dérfor stélla krav pa EU
att i lagstiftning som berdr luftkvalitet ta hinsyn till detta forhéllande. Fa-
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brikstillverkade etanolbilar drabbas inte av detta problem eftersom avgase-
missionerna da endast uppméts med standardbensin. Det gors alltsd inte nagra
avgasmétningar med etanol som brénsle vid fabrikstillverkning. For konverte-
rade bilar kan dock reglerna med nuvarande utformning utgora ett hinder.

For att minska bransleforbrukningen de forsta milen och mdjliggora starter
med E 85 vid 14ga temperaturer ska efterhandskonverterade etanolbilar utrus-
tas med motorvdrmare, precis som fabrikstillverkade etanolbilar.

Det maste tydligt framga av lagtexten att efterhandskonverterade fordon
kommer att klassas som miljobilar i juridisk mening, och inte fortsatt kommer
att ha den klassning som ursprungsfordonet hade. Sker inte detta kommer
viljan att konvertera sin bil att vara mycket begriansad.

I Vigverkets forslag till &ndrade foreskrifter anges: “Konverteringssats far
inte paverka bilens motoreffekt.” P4 annan plats anges att motoreffekten féar
fordndras med maximalt 5 %, vilket i tidigare skrifter motiverats med att
hogre motoreffekter stiller hdgre krav pa bromsar, déick etc. I regeringens
proposition ndmns diremot inget om motoreffekt. Miljopartiet anser att en
sadan grins pa 5 % skulle vara onddigt snéavt satt. En sddan grins skulle for-
hindra efterhandskonvertering genom motorbyte. I t.ex. en normal bensindri-
ven Saab med 150 héstkrafter skulle det inte vara mojligt att byta till den
jémnstora etanolmotorn som har ytterligare 30 héstkrafter eller motsvarande
20 % hogre motoreffekt. Saab har pa sina etanolbilar inte kompenserat denna
hogre effekt med starkare bromsar, bredare dick eller ndgon annan atgérd,
eftersom de inte sett att det av sékerhetsskal finns behov for detta. I framtiden
hoppas vi att man i stéllet for hdgre effekt anviander en mindre, mer energi-
snél motor.

Att inte tillata ndgon effekthdjning alls, eller endast 5 %, innebér att etano-
len inte utnyttjas effektivt och detta kan leda till sémre forbréanning och hogre
utsldpp. Av denna anledning bor en hogre motoreffekt med upp till 25 %
kunna tillatas vid efterhandskonvertering till férnybara branslen.

Fordonet som konverterats ska enligt forslaget i lagrddsremissen uppfylla
samma avgaskrav som ursprungsfordonet. Detta mdjliggdr en fortsatt kdrning
med gamla bilar som bidrar oproportionerligt mycket till luftféroreningar.
Kravet bor darfor skérpas sd att det konverterade fordonet méste uppfylla
minst 1993 ars avgaskrav. Pa sa sétt minimeras risken att fordon utan kataly-
sator och med déliga avgasvdrden konverteras och fortsétter rulla pa vara
vagar.

I Vigverkets remissvar finns en avisering om att man tillsammans med
Réddningsverket ytterligare kommer att utreda sédkerhetsfrdgorna kopplade
till efterhandskonvertering. Vi anser att det ar av storsta vikt att deras slutsat-
ser integreras i det fortsatta arbetet.

Naturvardsverket lyfter i sitt remissvar fram krav pa registrering eller god-
kinnande av foretag som efterkonverterar personbilar for alternativa brénslen.
Vi anser att ett sddant krav om certifiering bor inga i lagforslaget.
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