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Mandagen den 12 december

Kl. 11.00-20.53

§ 1 Meddelande om fragestund

Forste vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 15 december k. 14.00.

§ 2 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2016/17:162

Till riksdagen
Interpellation 2016/17:162 Sveriges strukturerade politiska dialog
med Iran
av Sofia Damm (KD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 17 januari 2017.
Skalet till drojsmalet &r resa.
Stockholm den 8 december 2016
Utrikesdepartementet
Margot Wallstrom (S)
Enligt uppdrag
Hékan Akesson
Expeditionschef

Interpellation 2016/17:165

Till riksdagen

Interpellation 2016/17:165 Situationen i Turkiet
av Amineh Kakabaveh (V)

Interpellationen kommer att besvaras mandagen den 19 december
2016.



Prot. 2016/17:44
12 december

Skalet till drojsmalet &r resa.
Stockholm den 8 december 2016
Utrikesdepartementet
Margot Wallstrém (S)

Enligt uppdrag
Hékan Akesson
Expeditionschef

Interpellation 2016/17:168

Till riksdagen
Interpellation 2016/17:168 Fred och demokratisk ordning i Irak efter
Isis
av Robert Hannah (L)
Interpellationen kommer att besvaras mandagen den 19 december
2016.
Skalet till dréjsmalet ar resor.
Stockholm den 8 december 2016
Utrikesdepartementet
Margot Wallstrém (S)
Enligt uppdrag
Hékan Akesson
Expeditionschef

§ 3 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Utbildningsutskottets betdankanden
2016/17:UbU1 Utgiftsomrade 16 Utbildning och universitetsforskning
2016/17:UbU2 Utgiftsomrade 15 Studiestod

Sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betdnkanden

2016/17:UF6U2 Fortsatt svenskt deltagande i den militéra utbildningsin-
satsen i Irak

2016/17:UF6U1 Fortsatt svenskt deltagande i Natos utbildnings- och rad-
givningsinsats Resolute Support Mission i Afghanistan

Skatteutskottets utlatanden

2016/17:SkU16 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag till ra-
dets direktiv om en gemensam bolagsskattebas

2016/17:SkU17 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag till ra-
dets direktiv om en gemensam konsoliderad bolagsskattebas

2016/17:SkU18 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag till ra-
dets direktiv om tvistlésningsmekanismer vid dubbelbeskattning i
Europeiska unionen

2016/17:SkU19 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag till ra-
dets direktiv om &ndring av direktiv (EU) 2016/1164 vad géller hybrida
missmatchningar med tredjelander



§ 4 Kommunikationer

Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU1
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2016/17:1 delvis)
féredrogs.

Anf. 1 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Vi i Moderaterna star bakom var budgetmotion, men ef-
tersom riksdagen har antagit andra totalramar och vi ser statens budget
som en helhet deltar vi inte i beslutet avseende utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer utan l&mnar i stéllet ett sarskilt yttrande.

En val fungerande infrastruktur i hela landet &r en bérande del av Mo-
deraternas plan for ett starkare Sverige. Infrastrukturen &r Sveriges
blodomlopp som lagger grunden for jobb och tillvaxt.

Genom att satsa pa en robust jarnvag, tyngre lastbilar, ett transportpo-
litiskt rdd och utbyggnad av laddstolpar kommer Moderaternas budget-
motion att bidra till att detta blodomlopp fungerar battre samtidigt som
klimatpaverkan minskar.

Tyvérr &r det uppenbart att regeringens budget ger med den ena handen
och tar med den andra. Regeringen framstaller sig som alla goda gavors
givare, men notan for alla nya bidrag och sa kallade satsningar skickas till
Sveriges lI6ntagare och foretag, och vi ser hur flyget, lastbilarna och bilis-
terna far hojda skatter. Det ar en skadlig politik for jobb och tillvéxt i Sve-
rige.

Vi moderater stéller inte trafikslag mot varandra. Sverige behéver tag,
bilar, lastbilar, flyg och fartyg, och vi vill inte medverka till en debatt dar
ett trafikslag ska prioriteras upp pa ett annat trafikslags bekostnad. Bilen
ar lika viktig for landsbygdens vardag som pendeltaget ar for storstadens.
Om man menar allvar med att hela Sverige ska leva & man skyldig att se
alla ménniskors och foretags transportbehov.

Herr talman! Politik handlar inte bara om kronor och 6ren. | en vérld
av prioriteringar handlar det om vad vi lagger pengarna pa och hur. Det ar
alla politikers skyldighet att verka for att varje skattekrona anvénds sa ef-
fektivt som mojligt. Inte minst géller detta statens infrastrukturinveste-
ringar.

Darfor vill vi i Moderaterna i var budgetmotion inratta ett transportpo-
litiskt rad likt det finanspolitiska rad som finns i dag. Forslaget innebar att
en kommitté av oberoende experter ska granska hur medlen till infrastruk-
turen anvands for att sakerstélla att den samhéllsekonomiska nyttan vager
tungt och pa sa satt bidra till att varje investerad skattekrona gér maximal
nytta for samhallet.

Samtidigt ser vi hur regeringen blundar for de systemfel som finns pa
svensk jarnvag. De stora satsningar som gérs pa underhall kommer inte ut
i sparen, eftersom det ar trangt och for att det finns problem i organisa-
tionen. Déarfor tycker jag att det &r anmdrkningsvart att regeringen inte age-
rar utifran de slutsatser som finns i var tids storsta utredning av jarnvéagens
organisation. Man till och med vagrar att skicka utredningen pa remiss.

Samtidigt bedriver regeringen en ideologisk experimentverkstad med
ett aterforstatligande av jarnvagsunderhallet — ett aterforstatligande som
den egna utredningen varnar fér och som enligt all forskning skulle ge oss
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mindre underhall for varje satsad krona. Det dr en oklok politik, herr tal-
man.

Jarnvégen ar central for att arbetspendlingen och méanniskors resande
ska fungera runt om i landet. Resenéarer och foretag ska kunna lita pa att
tagen gar i tid. Darfor bygger vi vidare pa alliansregeringens framgangs-
rika 6kade satsningar pa jarnvagsunderhall. Den tid da underhallet anvéan-
des som en budgetregulator maste vara forbi.

Herr talman! Det ar uppenbart att Miljopartiet har fatt ett stort infly-
tande Gver regeringens transportpolitik. Ett exempel &r hur man motarbetar
en viktig reform gallande tunga lastbilar. Pl6tsligt séger regeringen att de
tunga lastbilarna inte ska vara tillatna pa de véagstrackor dar det finns andra
transportalternativ, till exempel pa sjon eller jarnvag. Det kdnns nagot
markligt nar regeringens egen myndighet Trafikverket samtidigt séger att
till exempel E4:an och andra stora, viktiga vagar skulle lampa sig val for
de tyngre lastbilarna.

| Moderaternas budget satsar vi for att starka vara véagar och tillata
tyngre lastbilar upp till 74 ton, ndgot som Finland gjorde redan 2013 och
da till och med upp till 76 ton. Vi vill investera 2,4 miljarder kronor Gver
atta ar for att starka vara vagar. Reformen leder till att samma transporter
som gors i dag kan utforas med farre lastbilar, till gagn bade fér miljon och
for lonsamheten hos vara svenska akerier. Men regeringen och Miljopar-
tiet driver pa for att gora denna reform verkningslos. Jag tycker att det ar
sorgligt att Miljopartiets vagmotstand har fatt grepp om hela regeringen.

Herr talman! Moderaterna ser att mobilitet, tillvaxt och minskade Kli-
matutslapp kan ga hand i hand. Med elbilar, elvagar och biodrivmedel ser
vi till att utslappen begransas, medan transporterna kan tillatas fortsatta
oka. Ett avlangt land som Sverige ar beroende av fungerande transporter.

Avslutningsvis vill jag aterigen understryka Moderaternas stréavan efter
en transportpolitik som haller ihop hela Sverige och som fokuserar pa att
fa ut s& mycket och sa god infrastruktur som majligt for varje investerad
krona. Vi far inte missbruka var makt for politiska prestigeprojekt. Infra-
strukturen ska bygga Sverige starkt och komma hela Sverige till del for
jobb och tillvéxt i hela landet.

| detta anférande instdmde Sten Bergheden, Erik Ottoson, Edward
Riedl och Boriana Aberg (alla M) samt Anders Akesson (C).

Anf. 2 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag tyckte att det var intressant att fa ta del av Moderater-
nas syn pé transporter, och jag faste mig sarskilt vid att ni anser att bilen
ar viktig for landsbygdens vardag.

Det tror jag verkligen stimmer. Aven om vi vill bygga ut jarnvagar och
cykelvagar &r det nog otvivelaktigt sa att de flesta manniskor som bor ut-
anfor storstaderna tycker att bil ar viktigt for att klara de ndédvéandiga trans-
porterna.

Da undrar jag hur laddstolpar ska klara transporterna for vardagen. Det
finns 5 000 elbilar i Sverige i dag, medan personbilsflottan i Sverige totalt
sett uppgar till 4,5 miljoner bilar. En elbil kostar i runda slangar
150 000—200 000 kronor mer an en vanlig bil, s& jag ser inte riktigt hur vi
rent praktiskt ska I6sa transporterna pé landsbygden med hjélp av laddstol-
par.



Om Jessica Rosencrantz frégar sina kollegor i Ostergétland eller Vs-
tergétland hur manniskor ska kunna forflytta sig och klara sina dagliga
transporter lar hon f& hora att tdgpendling ar ganska viktigt som komple-
ment till bil. Darfor undrar jag hur Moderaterna kan minska utvecklings-
anslaget i sin budget.

Jessica Rosencrantz sager att Moderaterna bygger vidare pa alliansre-
geringens satsning, men det var ju alliansregeringen som tog initiativ till
Sverigebygget sa att Ostlanken och en ny stambana mellan Stockholm och
Goteborg skulle kunna bli av. Av vilken anledning tycker Jessica Ro-
sencrantz inte langre att det alliansinitiativet var en god idé?

Anf. 3 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Tack, Karin Svensson Smith, for fragan! Vi i Modera-
terna ar valdigt tydliga med att vi bade behéver oka jarnvagsunderhallet
och bygga ut svensk jarnvag. Darfor ar vi for att Ostlanken byggs, och
darfor ar vi for att den nya strackan mellan Goteborg och Borés byggs.

Daremot har vi sagt att ett totalt projekt om hdghastighetstdg som leder
till en samhallsforlust pa 250 miljarder inte &r en klok investering.

Vi tycker att man bor se kunna se dver om dven de delar som ligger i
nuvarande nationell plan — alltsd de strackor som Karin Svensson Smith
namner — gar att anpassas till mer traditionell hastighet om 250 kilometer
i timmen. Vi ar tydliga med att jarnvégsinvesteringarna ska bli av, men vi
tycker inte att politiska prestigeprojekt far dra ivag. Om ett projekt som
kostar 230 miljarder kronor riskerar att tranga ut manga andra viktiga in-
vesteringar maste man dra i nédbromsen.

S ja, vi vill satsa pa svensk jarnvag. Men vi vill ocksa satsa pa ladd-
stolpar, elvégar, ett system med bonus—malus och en reduktionsplikt for
att se till att vi stéller om hela fordonsflottan. Vi vill méjliggora for stader
att reservera mark for bilpooler. Vi har en mangd olika forslag for att stalla
om ocksa pa vagsidan.

Vi tror, till skillnad fran Miljopartiet, att vi inte ska bedriva krig mot
vagen eller mot bilen utan mot de utsldpp som forstér klimatet. Det &r en
vasentlig skillnad.

Anf. 4 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag har forstatt att ni sager att man inte ska stélla trans-
portslag mot varandra, Jessica Rosencrantz. Men savitt jag vet kan inte
staten anvanda samma pengar tva ganger, lika lite som jag tror att du kan
gora det i din personliga budget. Om man 6kar nagot méste nagot annat
minska om man inte har mer pengar.

Vad jag kan se i ert yttrande har ni mindre pengar till utveckling. Hur
ska man da kunna halla for troligt det som dina partikollegor i Vastra G6-
taland och Ostergotland séger — att vi sjalvklart maste kunna fardigstalla
jarnvagen sa att vi kan dka snabbt mellan de olika staderna? Hela varlden
har en urbanisering, och jag trodde att Moderaterna — atminstone tidigare
— var ett modernt parti som bejakar att manniskor vill bo i stdder och vill
kunna resa snabbt mellan stader. Hur ska de kunna géra det om ni anslar
mindre pengar till utveckling av transporter?
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Anf. 5 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! | nésta drende som vi ska diskutera talar vi om den kom-
mande tolvarsplanen for svensk infrastruktur. Dar tycker jag att det ar up-
penbart att Moderaterna har storre ramar an vad regeringen har. Sa nog har
vi héga ambitioner nér det géller att bygga ut svensk infrastruktur!

Det &r precis som jag sa: Vi stéller inte transportslag mot varandra. Vi
ser att vi kommer att behdva investeringar i jarnvag, vég, sjofart, flyg och
cykel. Det innebér alltsa att vi till exempel inte accepterar regeringens
kommande ramar, som enligt Trafikverkets egen generaldirektor riskerar
att forsdmra vagstandarden runt om i landet. Vi accepterar inte den formen
av politik.

Tack vare att vi ocksa sager nej till hdghastighetstag for 230 miljarder
kronor har vi méjlighet att fokusera pa att bygga annat. Det aterstar att se.
Regeringen har inte presenterat nagon serios finansiering eller tidsplan for
sina hoghastighetstadg. Men utan tvivel kommer den typen av satsningar att
innebéra att dagens jarnvag och dagens végar far sté tillbaka. For som sagt:
Inte heller regeringen har obegrénsade resurser utan kommer att behdva
gora prioriteringar.

Vi kommer att sakerstélla att svenskt vagnat haller hog standard. Vi
kommer att bygga ut jarnvagen, och vi kommer att underhalla jarnvéagen,
men vi kommer att gora det klokt. Och vi kommer inte att lata politiska
prestigeprojekt dra ivag. Vi tar ansvar for skattebetalarnas pengar.
(Applader)

Anf. 6 PER KLARBERG (SD):

Herr talman! Sverigedemokraterna hade en hogre satsning pa utgifts-
ramarna an regeringen. Riksdagen gjorde darmed en annan berdkning av
statens inkomster for 2017 &n vad som hade blivit fallet med vart forslag.
Eftersom riksdagsmajoriteten i budgetprocessen har gett budgetpolitiken
en helt annan inriktning an den Sverigedemokraterna 6nskat avstar vi fran
att delta i beslutet om anslag inom utgiftsomrade 22.

Var gemensamma infrastruktur betingar ett enormt vérde och &r en re-
surs utan vilken staten som sadan hade varit omajlig. For att halla jamna
steg med statens ambitioner att standigt erbjuda béttre och effektivare ser-
vice for medborgarna méste infrastrukturen kontinuerligt utvecklas. Minst
lika viktigt ar att satsningarna gors samhéllsekonomiskt sunt och pé de
projekt som &r mest bradskande och lonsamma och skapar storst nytta
samtidigt som man tar hansyn till aspekter som landsbygd, familjeliv och
foretagande.

ERTMS ar en standard for signalhantering pa jarnvag. Sverigedemo-
kraterna anser att ERTMS i Sverige inte bara skulle vara ekonomiskt ofor-
svarbart utan dessutom helt onddigt. Sverige har redan ett adekvat signal-
system, och de enda strdckor som egentligen &r betjdnta av ERTMS &r
hoghastighetsjarnvag med tag som fardas i 6ver 250 kilometer i timmen.
Darfor vill Sverigedemokraterna slopa regeringens satsning pa inforandet
av ERTMS. Jag dmnar aterkomma till ERTMS-fragan i var nésta debatt i
dag.

Sverige har Europas samsta kontaktledningssystem. 20 procent av alla
driftsstorningar i infrastrukturen for jarnvag bestar av nedrivna kontakt-
ledningar, jamfort med 9 procent i 6vriga Europa. Denna avvikelse pavisar



att genomgripande atgarder ar noédvandiga for att sikerstalla energiforsorj-
ningen. Darfor vill Sverigedemokraterna, som ett forsta steg, EU-certifiera
elsystemetet for att forhindra kontaktledningsnedrivningar.

Jarnvagsunderhallet i Sverige har nastan helt havererat. En alltfor stor
del av arbetet utgors av akuta atgarder i stallet for forebyggande underhall,
mycket pa grund av att infrastrukturen under lang tid anvants som en bud-
getregulator. Darfor véljer Sverigedemokraterna att kraftigt satsa pa jarn-
vagsunderhallet i vantan pa regeringens tillforda medel efter innevarande
mandatperiod.

For att ytterligare starka svensk infrastruktur vill Sverigedemokraterna
infora en sarskild marknadspott for att atgarda hastigt uppkomna flaskhal-
sar som star i vagen for till exempel betydande naringslivssatsningar. An-
slaget ska disponeras av Trafikverket, och det ligger i linje med vad som
har framforts av Naringslivets Transportrad.

Regeringen vill kanske infora en sa kallad kilometerskatt, det vill siga
en skatt som betalas av dkerierna for varje avverkad kilometer. Detta skulle
ovanpa tidigare namnda faktorer innebara nadastoten fér manga svenska
akerier, med i vissa fall en nara nog fordubbling av skattetrycket nar det
galler trafikspecifika skatter. Sverigedemokraterna motsétter sig darfor en
skatt pa avstand.

Registrering av cabotagetransporter anser vi ska ske vid ankomst till
vara granser. Sverigedemokraterna foresprakar ett elektroniskt system likt
det tyska LKW-Maut-systemet for bilar vdgande dver tolv ton. Systemet
bygger pa att transpondrar monteras i de lastbilar som man vill ska utféra
transporter i Sverige, vilket gor att myndigheterna latt kan kontrollera fard-
vag och antal dygn som en utlandsk bil har befunnit sig i landet. Detta
sékerstéller att avgifter betalas samt att kor- och vilotidsdirektivet efter-
levs. Polisen skulle pa detta vis fa ett effektivt verktyg for att stavja det
alltmer omfattande fusket.

For att beivra fusket pa vagarna kommer det framéver dven att kravas
stora satsningar pa trafikpolisen. Sedan mitten av 1980-talet har antalet
trafikpoliser pa vara vagar minskat fran drygt 1 800 till omkring 190 i dag.
Dérfor anser Sverigedemokraterna att det krévs en ambitionshdjning gél-
lande utbildning och rekrytering av specialiserade poliser. Dessa bor i sin
tur vara organiserade i en separat gren av polisen i likhet med tyska BAG
och liksom sin tyska forebild pa sikt kunna bli helt sjalvforsérjande.

I vrigt, herr talman, hanvisar jag till Sverigedemokraternas sérskilda
yttrande.

Anf. 7 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Sverigedemokraterna foreslar 2 miljarder mer till jarn-
vagsunderhall, 1 miljard till ett slags marknadspott och 250 miljoner kro-
nor till en isbrytningsverksamhet som staten ska finansiera.

Jag tycker att det skulle vara valdigt intressant att héra om Per Klar-
berg, Sverigedemokraterna, kan tala om hur det har ska finansieras. Ar det
sd att den satsning pa 2 miljarder extra ni gor pa jarnvagsunderhall sker pa
bekostnad av den extra satsning vi gor pa lagstadiet i form av farre elever
i klasserna, allts& mindre grupper? Ar det battre att ha ett hogre jarnvags-
underhall?
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Ar det mojligtvis s att marknadspotten kommer att betalas genom att
ni tar bort bostadstillagget for pensionarer 2017? 800 miljoner star det i er
budget att ni ska ta bort for pensionarerna. Det later ju behjartansvart med
en marknadspott, men ska det ske till priset av att nasta ars bostadstillagg
for pensionérer tas bort?

Det ar likadant nér det gdller isbrytningsverksamheten. 250 miljoner
kronor sager Per Klarberg, Sverigedemokraterna, att staten ska ga in och
betala. Det Per Klarberg inte vill att staten ska betala &r barnbidraget fullt
ut. Ddr tar ni bort ungefér 500 miljoner. Féréldraforsédkringen minskar ni
med 190 miljoner nasta ar. Hur far ni detta att ga ihop?

Anf. 8 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Vad géller satsningarna som Pia Nilsson anfdrde ar vi i
princip sjalvfinansierade vad géller omstruktureringar i budgetalternativet
for utgiftsomrade 22.

Man kan bland annat lasa att vi drar ned med ungefar 2 miljarder pé
utvecklandet av ERTMS-systemet i Sverige. Vi drar aven in 250 miljoner
kronor for cykelinfrastruktur. Det &r pengar som vi anser behovs betydligt
battre i det forebyggande underhallet.

Vad gdller isbrytningen anser vi att den &r rent tokig. En jarnvagsvagn
som fardas 6ver Oresundsbron &r inte med och bekostar snéréjningen pé
svenska vagar. Varfor ska da en jarnvagsvagn som fardas mellan Sverige
och Tyskland, mellan Trelleborg och Sassnitz, bekosta isbrytningen uppe
i Bottenviken? Det ar anledningen till var satsning — vi vill att staten gar
in och subventionerar och betalar isbrytningen.

Anf. 9 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Omstruktureringen du talar om, Per Klarberg, alltsa att
inte infora det nya signalsystemet ERTMS, betyder att ni 4nda maste fa
fram pengar till att tgarda det befintliga systemet ATC. De pengarna syns
inte i ert budgetforslag, s du blir svaret skyldig.

Tala om for svenska folket hur det &r! Det &r inte nog med att ni vill
forsamra barnbidraget, forsamra lagstadiet och ta bort bostadstillagg for
pensiondrer. Ni tar ocksa bort 16 miljarder till kommunerna — 16 miljarder
2017. Hur ska detta kunna ses som ett tillfredsstallande forslag fran ett av
Sveriges storsta oppositionspartier? Ni vill forsamra pa omréade efter om-
rade, men ni vill ha 250 miljoner kronor till isbrytning. Det ar viktigt.

Anf. 10 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Jag tror bestdmt att Pia Nilsson har missuppfattat det har
med ERTMS kontra ATC. Att man sparar in 2 miljarder pA ERTMS-sy-
stemet innebér i sak inte att ATC-systemet &r i behov av en upprustning
for 2 miljarder kronor. ATC-systemet i Sverige ar uppbyggt och vélfunge-
rande. Vi har inga behov av ndgon som helst renovering av ATC-systemet.
Om vi sparar 2 miljarder pA ERTMS-systemet innebar det alltsa inte att
ATC-systemet behdver 2 miljarder kronor.

Jag havdar fortfarande att vart budgetalternativ ar det basta och att vi
har en budget i balans.



Anf. 11 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Sjalvklart star jag som foretradare for Centerpartiet i
denna debatt bakom den budget som Centerpartiet har lagt fram i Sveriges
riksdag och som vi har att diskutera en del av.

Herr talman! Sverige behdver ett nytt ledarskap. Trots att vi befinner
oss i en hogkonjunktur, dér fler jobb borde véxa fram och sysselsattningen
borde stiga, 6kar tudelningen i samhéllet. Tudelningen finns mellan unga
och &ldre, mellan hdgutbildade och dem som saknar gymnasieexamen
samt mellan inrikes och utrikes fodda. Tudelningen &r ocksa regional.
Samtidigt som en del orter vaxer och utvecklas drabbas andra orter av ned-
dragningar i globaliseringens och tidigare finanskrisers och lagkonjunktu-
rers spar. Regeringen, den socialdemokratiska och miljopartistiska med
stdd av Vansterpartiet, har hittills visat sig vara ratt oférmdgen att hantera
dessa utmaningar.

En vél fungerande transportinfrastruktur — véagar, jarnvagar, sjofart,
flyg och it — &r en grundforutsattning for att det ska ga att bo, leva, arbeta
och finnas i hela landet. Att néringslivets transporter fungerar &r viktigt for
att mojliggora landets valstand och for att det ska finnas foretagsamhet,
arbete och utbildning i hela landet.

| friga om den viktiga transportinfrastrukturen &r Centerpartiet — till
skillnad fran regeringen — Gvertygat om att teknikutveckling, effektivise-
ring, digitalisering, regelférenklingar, fortsatt liberalisering och en om-
stéllning till biobaserade drivmedel gor att ett vaxande transportarbete i
hela landet kan ske utan att miljé- och klimatpaverkan okar.

Mitt intryck, herr talman, &r att regeringen — Socialdemokraterna och
Miljopartiet med stod av Vansterpartiet — tanker och resonerar precis tvart-
om. Det tar sig uttryck i bland annat ett energiskt utredande av massiva
skattechocker pa avstandsberoende gods- och persontransporter. Sa vill re-
geringen méta klimatutmaningen — pa ett helt omvant vis som kommer att
driva pa urbanisering och utslagning av landsandar och samtidigt forsvara
overgangen till biobaserade drivmedel. Pa det hela taget ar det djupt tra-
giskt.

Till skillnad fran regeringen driver Centerpartiet pa for en politik dar
de nationella malen om en fossiloberoende fordonsflotta och att alla delar
av landet ska ha mojlighet att bidra och véxa ar forenliga mal.

Herr talman! | Centerpartiets politik spelar de statliga infrastrukturin-
vesteringarna en viktig roll. De gor skillnad mot den politik regeringen for.
Jarnvagen, flyget, sjofarten, riksvdgarna och de 42 000 milen enskilda
vagar &r alla lika viktiga.

For Centerpartiet &r &ven it ett transportslag — det femte transportslaget.
Bredband och mobiltelefoni minskar avstanden mellan manniskor och
mojliggor digitala tjanster som kan ersétta, komplettera och effektivisera
fysiska transporter och kommunikationer dver avstand. Det leder till pro-
duktivitets- och teknikutveckling i den befintliga transportinfrastrukturen.
Dérfor, herr talman, &r det rimligt att tala om fem transportslag.

Centerpartiet prioriterar till skillnad fran regeringen att 6ka underhallet
av jarnvagen, att 6ka och tidigareldgga nyinvesteringar i transportinfra-
struktur med hjalp av alternativa finansieringslosningar och att ytterligare
investera i it- och bredbandsutbyggnad. Eftersom Centerpartiet till skillnad
frén regeringen varnar om hela landets utveckling &r det av storsta vikt for
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Centerpartiet att de resurser som satsas pa infrastruktur ocksa fordelas over
hela landet.

Person- och godstransporter pa de svenska vagarna och jarnvéagarna
samt via flyg och sjofart okar varje ar. Darfor ar det angelaget med fortsatta
satsningar pa underhall. Men i det budgetforslag fran regeringen som vi
just nu hanterar kan vi konstatera att av regeringens satsningar pa nyinve-
steringar i infrastruktur, 8,7 miljarder kronor, ligger hela summan bortom
denna mandatperiods utgang. Det far anses vara ratt defensivt.

Nar det galler underhall och kapacitetshojningar i det befintliga jarn-
véagssystemet okar regeringen sammanlagt med endast 0,2 miljarder for
2017. Inte heller det kan anses vara offensivt eller tillréckligt. For att
snabbt paborja arbetet for en mer vélfungerande jarnvag foreslar darfor
Centerpartiet i sin budgetmotion att ytterligare 200 miljoner kronor for
2017 och 300 miljoner kronor for 2018 satsas pa jarnvagsunderhéllet.

Som tidigare ndmnts betraktar Centerpartiet it, informationsteknik,
som det femte transportslaget, vid sidan av de fyra traditionella. Reger-
ingen har — utdver ett stort fummel med utauktionerandet av 700-mega-
hertzbandet — visat sig vara ratt sa ointresserad av att ytterligare stotta de
krafter som arbetar for en battre digital infrastruktur och vardag i hela lan-
det. For att den pagaende digitaliseringen av hela Sverige ska kunna fort-
satta foreslar Centerpartiet darfor att ytterligare 1 miljard avsatts for for-
battrad bredbandsinfrastruktur i hela landet.

Jag yrkar givetvis bifall till Centerpartiets reservation 2.

Anf. 12 NINA LUNDSTROM (L):

Herr talman! Jag vill b6rja med att yrka bifall till reservation 1. I dvrigt
hénvisar jag till det sérskilda yttrandet vad géller Liberalernas budgetfor-
slag, da vi inte deltar i beslutet om ramarna.

Herr talman! Liberalerna har andra prioriteringar och forslag jamfort
med regeringens forslag i budgetpropositionen for utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer. Vad saknas?

Trafikslag anses i dag vara jarnvagstrafik, végtrafik, luftfart och sjo-
fart. Politiska beslut och myndigheternas insatser och redovisning inom
transportsektorn foljer denna modell.

Men cykling betraktas inte som ett trafikslag. Att cykling inte ar ett
trafikslag paverkar mal, medel och uppféljning. Cykling handlar om trans-
porter, men ocksd om folkhalsa. Vi kan konstatera att exempelvis andelen
barn som cyklar nu sjunker. Vi i Liberalerna anser att det behovs ett ytter-
ligare trafikslag och att cykling ska betraktas som ett sadant.

Det behovs samlad och ny kunskap kring hur cyklismen ska utvecklas.
Kunskapen behover samlas sa att alla kan ta del av kunskapslaget. Vi av-
satter darfor 10 miljoner kronor for att skapa ett kompetenscenter pa na-
tionell niva, dar kompetens och kunskap kan utvecklas. Vi anser ocksa att
det ska finnas en cykelambassadodr, som ska samordna insatserna pa na-
tionell niva. Vi vill alltsd ha ett nationellt kompetenscenter — ett kansli —
for samlad kunskap och best practice.

Vi avsatter ocksa 75 miljoner kronor arligen i ett nationellt anslag for
cykelinfrastruktur. Antalet utbyggda kilometer har ndamligen minskat mel-
lan 2014 och 2015. Vidare vill vi att trangselskatter och vardeéterforings-
modeller i kommunerna ska kunna anvandas &ven for insatser som avser



regionala cykelstrdk samt géngtrafikanter. Darutdver finns naturligtvis
medel i lansplaner och hos kommunerna.

Vi vill ocksa satsa 5 miljoner kronor per ar pd it-sektorn och den digi-
tala utvecklingen, med kompetensutveckling och méjlighet till agila avtal,
och 15 miljoner kronor pé éldres delaktighet.

Herr talman! Uppféljning i utskotten ar viktigt. Hur ser mélen ut? Vilka
indikatorer finns for att folja utvecklingen? Gar utvecklingen i den riktning
som man 6nskar? Uppfoljningen kan ocksa leda till tydligare mal. Malen
kan kopplas till medlen. Det &r en viktig demokratisk princip att kunna se
och folja hur skattemedel anvands och ocksa kunna lagga fram forslag till
andra prioriteringar.

Det finns utvecklingspotential i regeringens budgetproposition. Trans-
parensen i forslagen som ror satsningar pa infrastruktur och underhéll be-
hover 6ka. Utskottets uppféljningsgrupp har synpunkter pa regeringens re-
sultatredovisning och samlade bedémningar. Strukturen kan forbattras for
att fortydliga resultatredovisningen. Detta aterfinns i Liberalernas reser-
vation 1.

Vi i Liberalerna vill ocksa gora fler insatser for att bade 6ka finansie-
ringen och exempelvis forbattra miljon. Vi vill garna se avgifter for dubb-
déck — hellre avgifter &n forbud. | dessa dagar med snékanoner och ishalka
vill vi framhalla vikten av att trafiksékerhet och avgiftssystem kan ga hand
i hand.

Vi har latit riksdagens utredningstjanst utreda vad den norska modellen
skulle innebéra for Sverige. Vi ser garna avgifter i de tre storstadsregion-
erna. Pengarna kan &terforas for miljoatgarder i Stockholm, Malmé och
Goteborg. Det ska vara ett frivilligt system.

Vi vill 6ka trafiksékerheten, inte minst for kollektivtrafikresenérer och
cyklister.

Herr talman! Det kostar att bygga infrastruktur. Finansieringen &r dar-
for avgorande for hur mycket infrastruktur samhallet klarar av att bygga.
Att finansiera infrastruktur genom att i huvudsak satsa pa statliga anslag
ar fel vag att ga.

Vi i Liberalerna vill se fler OPS-I6sningar, men ocksa OPS-l6sningar
som utvecklas i olika modeller. Man ska titta pa hur ldnga avtalen kan vara,
hur brukaravgifter kan anvéndas och hur statens delaktighet ska se ut. In-
ternationellt sett anvénds modellerna for att skapa mer infrastruktur, och
vi menar att Sverige ocksa ska fortsitta pa den végen i vissa fall. Det ar
avtalsfragor det handlar om.

Herr talman! Samplanering av bostadder och infrastruktur ar otroligt
viktigt. Vi menar att det behovs ytterligare insatser for att géra detta moj-
ligt. Det ansvariga verket, Trafikverket, ska ges ett tydligt ansvar for sam-
planeringen. Vi avsitter 2 miljoner kronor for detta arbete sa att ocksa in-
frastrukturplanering och bostadsbyggande verkligen gar hand i hand. Vi
avsatter ocksa 100 miljoner kronor mer for bredbandsutbyggnad, vilket ar
en viktig fraga for lands- och gleshygd.

Herr talman! Liberalerna vill rusta och bygga ut jarnvégs- och vagna-
tet. Dar avsitter vi ocksd mer medel redan frén 2018. Men vi avstyrker
vissa fragor som handlar om exempelvis stadsmiljoavtalen.
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Herr talman! Det &r inte resorna i sig som &r problemet; det ar resandets
effekter pa klimat och miljo som maste atgardas. Dar kan Sverige bidra
genom forskning och innovationer.

(Applader)

| detta anférande instimde Boriana Aberg (M) och Anders Akesson

(©).

Anf. 13 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! Debatten handlar om olika satsningar pa kommunika-
tioner under de kommande aren. Kristdemokraterna har en egen fordel-
ningsmodell med 41 egna forslag for att gora infrastrukturen mer tillgang-
lig, robust, trygg och saker. Inte minst foreslar vi atgarder for att stirka
svensk konkurrenskraft for att géra det mojligt att bo och verka i olika
delar av landet. Mélet ar att hela Sverige ska leva.

Herr talman! Akerinaringen i Sverige &r i dag utsatt for en hard, osund
konkurrens. Fusket &r utbrett och maste tas pa stort allvar. Oseridsa aktorer
som struntar i cabotagereglerna slar ut seridsa aktorer pa marknaden.

Sedan den 1 juli i ar ar det mojligt att klampa fordon for vilka sank-
tionsavgift for dvertrédelse av cabotagereglerna inte betalats, men fordon
far endast klampas i 24 timmar. Kristdemokraterna vill skérpa reglerna och
foreslar att fordon ska kunna klampas i mer &n 24 timmar for att stoppa
fusket.

Herr talman! Kristdemokraterna vill tillata tyngre och langre godstag
och dven tyngre och langre lastbilar. Det kommer att minska utslappen,
samtidigt som effektiviteten dkar for godstransporter.

Regeringen har i budgetpropositionen dppnat for att infora en kilome-
terskatt. Det gor mig valdigt orolig. Jag &r orolig for jobben och for nér-
ingslivets konkurrenskraft. Lastbilar star for 90 procent av de inrikes gods-
transporterna i Sverige. For en akerifirma som kor timmer kommer det att
kosta en halv miljon om aret for varje lastbil.

Den sammanlagda kostnaden for branschen beddms bli ca 5 miljarder.
Ofta finns inget alternativ till lastbilen. Att straffbeskatta godstransporter
ar att straffbeskatta hela akerinaringen. I slutandan far konsumenten betala
priset. Utredningen borde omedelbart laggas i papperskorgen.

Herr talman! Regeringen ligger inte pé latsidan for att forsamra for
svenskt naringsliv. Nyligen kom en utredning om en nationell flygskatt,
en flygskatt som riskerar att minska resandet med dver 1,2 miljoner resor
per ar och kosta 7 000—10 000 jobb. Det drabbar turistnaringen, arbets-
pendlingen och ménga smé och stora foretag. Méanga regionala flygplatser
kan tvingas stanga.

Regeringen ger med ena handen i budgeten och satsar 82 miljoner kro-
nor pa regionala flygplatser for att de ska Gverleva, men samtidigt lagger
man fram en nationell flygskatt pa ca 2 miljarder som laggs direkt pa bil-
jettpriset, vilket kommer att sla ut de regionala flygplatserna. Det ar fel
vag att ga. Flygskatten slar hart mot svensk ekonomi och hammar tillvax-
ten i landet. Kristdemokraterna séger nej till nationell flygskatt.

Herr talman! Sverige &r varldens nast bésta land for innovationer, en-
ligt Global Innovation Index. Fordonsindustrin star infér en ny era. De
fossila utslappen maéste over tid ned till noll, och d& behovs elbilen. For
sdkrare och mer effektiva transporter behdvs aven sjalvstyrande bilar.



Kristdemokraterna vill att Sverige ska ligga i framkant &ven vad galler
sjalvstyrande bilar och elbilar. Darfor vill vi att regeringen tar fram tva
strategier, en for sjalvstyrande fordon och en for elbilar.

Herr talman! Elbilen ar pa frammarsch, och det ar mycket positivt. Ska
manniskor och foretag vaga investera i elfordon behdver de kunna laddas.
Kristdemokraterna foreslar darfor en satsning om 125 miljoner kronor per
ar utdver regeringens satsning for utbyggnad av laddinfrastrukturen.

Vi foreslar ocksa en andring av pumplagen. | dag ar den som driver en
bensinstation tvungen att sélja ett alternativt drivmedel, men det alterna-
tiva drivmedlet far inte vara el. Vi kristdemokrater vill ta bort undantaget
for el i pumplagen. Da kan varje bensinstation i Sverige bli en laddstation.
Dessutom foreslar vi ett bonus—malus-system for personbilar. Det ska vara
detsamma som 2030-sekretariatet foreslar.

Herr talman! Allt fler ser cykeln som ett anvandbart transportmedel.
Det medfor goda effekter for folkhalsan, miljon och trangseln i staderna.
Men trafikmiljon &r i dag inte i tillrackligt hdg grad anpassad for cykling.
Né&r andra kategorier av trafikanter drabbas av féarre dédsfall och farre all-
varliga olyckor &n tidigare &r utvecklingen tyvarr inte lika gynnsam for
cyklister. Kristdemokraterna satsar extra resurser for en dkad och séker
cykling.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag ta upp behovet av att atgarda det
eftersatta underhallet av jarnvagen. Alla ar 6verens om att fler borde dka
kollektivt och att mer gods bor transporteras via jarnvag och sjofart. Det
behdvs om vi ska minska koldioxidutslappen och ga mot en mer fossil-
oberoende transportsektor.

De tva stambanorna, som tjanat oss val, ar byggda i mitten av 1800-ta-
let och racker inte till langre. Jarnvagen brister bade i kapacitet och i kva-
litet, och den maste underhallas battre. Darfor satsar vi kristdemokrater
1,24 miljarder kronor per ar pa underhall under perioden 2016-2018 och
oOkar darefter satsningen till 3,7 miljarder ar 2019 och 5 miljarder 2020.

Med detta, herr talman, hénvisar jag till Kristdemokraternas sérskilda
yttrande.

(Applader)

| detta anférande instimde Anders Akesson (C).

Anf. 14 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Det var en nyhet jag horde i Robert Halefs anférande som
jag méste passa pa att friga om. Menade Robert Halef att man skulle ha
laddstolpar pa alla stillen dar man i dag forsaljer bensin och diesel? Det
var i sa fall en intressant nyhet.

Pumplagen signalerar ju att vi inte kan lita pa 100 procent fossila driv-
medel, vilket jag tycker &r en klok inriktning. Eller rattare sagt: Pumplagen
var klok nar den inférdes, men savitt jag vet beviljas alla ansokningar om
dispens fran den i dag eftersom vi ar pa vag over till helt nya styrmedel for
att 6ka andelen fornybart vid forséljningen. Flera av oss star bakom nagot
slags ordnad 6vergang via reduktionsplikt i stallet for att man fokuserar pa
andra styrmedel.

Ar det riktigt uppfattat att elstolpar pa landsbygden &r det som ska till-
godose rorligheten for landsbygdsbefolkningen i Kristdemokraternas vi-
sion?
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Anf. 15 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Karin begransar var syn pa hur man ska bygga infrastruk-
turen for de utmaningar som vi har i dag och de utmaningar som vi kom-
mer att mota i framtiden. Med bara laddstolpar kommer vi inte att komma
till ratta med koldioxidutsléppen.

Vi satsar 125 miljoner mer an regeringen gor just pa utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Vi vill stimulera till att fler ska kopa elhybrider och sa
vidare.

Men lat mig svara pa din fraga om el och pumplagen, Karin. | dag &r
el inte klassificerad som alternativdrivmedel. Om vi andrar pa lagen kom-
mer de flesta eller alla bensinstationer runt om i landet att ha méjlighet att
ha laddstolpar fér elhybrider, vilket kommer att stimulera fler till att kdpa
elbilar, som ar mer miljévanliga.

Anf. 16 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Tack, Robert Halef, for det upplysande svaret! Bade Mil-
jopartiet och hela samarbetsregeringen ar positiv till en 6kad elektrifiering
av transportsystemet. Framfcr allt star vi for den elektrifieringen genom
att vi vill att fler transporter ska ske pa jarnvag, vilket ju ar ett nast intill
helt elektrifierat transportsystem. Vi tror ocksa att det i staderna, sarskilt
av luftkvalitets- och bullerskal, kommer att finnas fler elektrifierade trans-
porter. Men att vara sa visionar som Kristdemokraterna och séga att det
ska finnas laddstolpar vid lanthandlarna, sa langt tror jag inte att Miljopar-
tiet kan stracka sig. Min kdnnedom om lanthandlarnas ekonomi séger mig
att man knappast kan pafora dem ett krav pa att sitta upp laddstolpar.

Hela pumplagen ar s& konstruerad att man far dispens. Ju mindre om-
sdttning man har, desto lattare ar det, och man blir inte kravskyldig. Lant-
handlarna har problem med att 6verleva éver huvud taget. Att da krava av
dem att de ska ha laddstolpar skulle sl& undan benen pa den service i lands-
bygd som jag tror att manga av dem som bor dar tycker ar viktig. Den
delen tror jag alltsa inte &r sarskilt realistisk.

Samarbetsregeringen star for de stora straken, att satsa pa jarnvag,
stadsmiljoavtal och cykelstrategier, som vi satter i fokus. Om det i Sverige
finns 5 000 elbilar av den totala bilflottan om 4,5 miljoner bilar &r det nog
ett slag i luften — eller ett slag i himlen; vad vet jag? — att sétta upp ladd-
stolpar hos lanthandlarna i dag. Ursakta mig.

Anf. 17 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Jag skulle foresla att Karin Svensson Smith laser pump-
lagen ordentligt. | dag &r el inget alternativ som drivmedel. Titta pa pump-
lagen! Den behdver verkligen dndras for att vi ska kunna se till att det finns
tillrackligt med laddstolpar i hela Sverige. Det finns manga bensinmackar
som dr strategiskt beldgna. En bensinstation i dag har elektricitet; det hand-
lar bara om att gora det mojligt att klassificera el som alternativbransle
enligt pumplagen.

Sedan galler det de dvriga bitarna, som du var inne pa, Karin. Vi satsar
lika mycket som regeringen pa underhallet av jarnvagar. Vi ar for att man
infor bonus—malus-system. Vi ar for att vi ska jobba med utveckling av
nya biobranslen. Och vi &r for olika satsningar som galler hur vi ska kunna
f& mer gods transporterad via jarnvag och sjofart. Det handlar exempelvis
om att satsa mer pa infrastrukturen runt de inre vattenvagarna.



Vi har manga fler forslag som jag inte hann med att lasa upp under de
sex minuter jag hade pa mig. Det &r inte s att hela forslaget star och faller
med laddstolparna. Men vi tycker att laddstolparna ar viktiga for att man
ska kunna driva pa sa att fler koper elbilar i stallet for att kéra med bensin-
drivna bilar.

Anf. 18 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr talman! Jag vill yrka bifall till forslaget i betdnkandet och avslag
pa reservationerna.

Jag skulle vilja borja anférandet med att ge oss en aktualitet. | vilken
situation star vi har och debatterar i dag, den 12 december 20167 | dag kan
man lasa en kronika av Johan Rockstrom i Dagens industri. Jag ska citera
nagonting som for mig ar en inramning av vad det ar vi ska tala om har.
Johan Rockstrom konstaterar: Vi slar i taket for den maximala tempera-
turen pa jorden sedan forra istiden. Det finns inte fler ekosystem och and-
liga resurser vi kan ta i ansprak for att kortsiktigt leverera till var ekonomi,
utan att riskera vélfarden for kommande generationer.”

Det vi har att se framfor oss &r extrema vérmebdljor, torka, Gversvdm-
ningar, nya sjukdomar och mat- och vattenkriser samt nya flyktingstrom-
mar som en foljd av detta.

Det som ar chocken och temat saval i denna kronika som i Vetenskaps-
radions krénikor i gar ar varmeboljan pa Arktis. Dar har man varit van vid
att isen lagger sig i september. Nu ar det 20 grader varmare &n det borde
vara. Havsisen har liksom inte velat lagga sig. Vi vet inte vad det betyder.
Vi vet inte om det kommer att bli permanent och vad som foljer. Det finns
olika spekulationer nér det galler havsstrommar och annat som kan ge vem
som helst kalla karar.

Vi skriver i vart betankande att man behover ha indikatorer for att folja
upp detta. Det &r inte bara forskningsgruppen i trafikutskottet utan hela
utskottet som séager att vi maste veta lite mer bestamt vad det & som ger
effekt av det vi gor. Vi har papekat det, och vi gor det igen. Man maste se
hur det ser ut. Hur ar det nu med klimatpaverkan i Sverige? Ja, man redo-
visar inrikes transporter. Men om man &ven tar utrikes transporter ser man
tyvarr att klimatpdverkan okar. Utrikes resor med flyg har okat valdigt
mycket. Lastbilstransporterna dkar. Personbilsforsaljningen har slagit i ta-
ket.

D4 kan man fraga sig: Ska man ge upp nar man hor s& deprimerande
fakta i forhallande till det hela? Nej, jag tror att man ska géra som man har
gjort i skoldebatten. Man kan val diskutera hur kloka PISA-matningarna
ar, men de ger nagon sorts jamforbarhet bade mellan lander och mellan ar.
Och matningarna har lett till en serios diskussion om hur tillstAndet &r och
vad vi kan gora for att det ska bli battre. Sedan far man arbeta systematiskt
med att forbattra situationen for att skolresultaten ska forbattras.

Sa tror jag att vi kan sammanfatta hur samarbetsregeringen vill ta sig
an fragan om klimatpaverkan av transportinfrastrukturen. Det handlar om
ett systematiskt och langsiktigt arbete dar vi bade maste gora det dyrare att
forstora klimatet och erbjuda ménniskor goda alternativ. En sammanfat-
tande malsattning for hela trafikpolitiken ar att vi ska tillgodose tillgang-
lighetsmalet inom ramen for hansynsmalet. Hansynsmalet ar en samman-
fattning av miljo, klimat, hdlsa med mera.
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Vi ska se till att ménniskor har goda méjligheter att forflytta sig men
utan att forstora det som ar sjélva betingelsen for livet. Vad ar det da vi
gor? Jo, vi satsar pa stadsmiljoavtal. Vi satsar pa klimatkliv. Det bereds en
nationell cykelstrategi. Cyklingen &r definitivt att betrakta som ett eget
transportslag — det har vi sagt i utskottet. Strategin bereds i Regerings-
kansliet. Vi satsar pa, forbereder och utreder flygskatt och véagslitageskatt.
Vi satsar mer pa jarnvagen.

Det ar bara sd man systematiskt s smaningom kan fa ett langsiktigt
hallbart transportsystem som inte paverkar klimatet negativt.

Vad gor da Alliansen? Jag har inte hittills hort att ni fornekar klimat-
paverkan — det tror jag inte att ni gor. Ni har inte heller sagt nagonting
emot ambitionen, som Stefan Lofven uttryckte, att Sverige ska bli ett av
varldens forsta fossilfria valfardslander. Ibland sager ni att det var ni som
var forst med begreppet fossilbransleoberoende transportsektor. Det &r
bra. D& kan vi i alla fall enas om det langsiktiga malet. Men for att man
ska né malet méste man ocksa forsoka komma 6verens om nagra atgarder.
Savitt jag vet ar det flera av er som sager: Nej, stadsmiljoavtal &r ingen bra
idé; det har vi inte med i var budget. Klimatkliv &r vi tveksamma till. Flyg-
skatt — nej, det ska man losa pa internationell niva. Vagslitageskatt — nej,
man ska inte stélla transportslag mot varandra.

Men tyvarr &r det den krassa verkligheten. Tank om man satt i skolan
och sa: Vi ska ha mer av alla skold&mnen. Vi ska inte stélla dem mot
varandra. Hur skulle skoldagen da se ut for eleverna? Det ar precis likadant
inom transportsektorn. For att de mer héllbara transportslagen ska kunna
utvecklas och f& de anslag de behéver maste man faktiskt finansiera det
genom att dra ned investeringar for de transportslag som péverkar klimatet
negativt.

Anf. 19 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag vill understryka att jag delar den oro for klimatet, de
globala vadersystemen och var gemensamma framtid pa detta klot som
Karin Svensson Smith nyligen gav uttryck for. Jag tror att det & manga
som star bakom den oron.

Men vi kan ta ned det till de konkreta atgarder som Karin Svensson
Smith angav. Samarbetsregeringen, med stod av Vansterpartiet, motiverar
inforandet av kilometerskatt for tunga fordon och flygskatt med att det
handlar om milj6 i pgéende eller nyligen genomférda utredningar.

Vi kan da titta p& en avstandsbaserad vigslitageavgift, en kilome-
terskatt for fordon. Den riskerar att bli fullstandigt kontraproduktiv. Det
biobransle som vi faktiskt kokar — det som vi vill halla i vara tankar i stéllet
for fossila branslen — riskerar ndmligen att inte komma fram till industrin
eftersom det blir fel incitament.

Flygskatten har enligt sin egen utredning en nérmast obefintlig miljo-
effekt.

Herr talman! Jag har da en fraga till Karin Svensson Smith. Har handlar
det om skattechocker pa 10-15 miljarder kronor om aret for svenska I6n-
tagare och svenska foretag. Vad &r det egentligen som driver samarbetsre-
geringens ambitioner Kring just dessa bada atgarder? De &r forkladda till
att handla om miljé, men i mina 6gon handlar det snarare om skattehoj-
ningar.



Anf. 20 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Det som driver oss &r att vi har foljt erfarenheterna fran
andra lander nar det galler avstndsbaserade avgifter for lastbilstrafik.
| Europa var Schweiz det forsta land som inforde detta, 2001. Det gjordes
inte for att de ar miljoextremister. De sdg med sorg hur det kanske blev
mindre sn6 pa glaciarerna. Man smutsade ned landet. De slog vakt om sina
alper. Det tror jag var huvudmotivet till att detta infordes, och det finns en
stor uppslutning kring att ha ganska hoga kilometerskatter pa lastbilstrafik.

Intakterna fran de har lastbilsavgifterna har man anvant for att bygga
jarnvagstunnlar. Den som i dag kommer med en lastbil till Schweiz stélls
infor valet att antingen kora upp pa en jarnvag eller betala avgiften. De
flesta valjer da att kora upp pa jarnvagen. Denna har ocksa byggts ut, ef-
tersom intakterna har okat.

Jag tror att vi i samarbetsregeringen forsoker att se det lika rationellt.
Man kan inte bara bygga ut det som &r bra utan att ocksa se till att det som
férbranner olja blir dyrare. Om vi i Sverige skulle ha motsvarande skatte-
system for bilismen som for flygtrafiken skulle bensinen kanske kosta
4 kronor per liter. Vem som helst kan forsta att det da skulle bli &nnu sva-
rare att na klimatmalen.

Man maste bita i det sura applet och vara arlig mot manniskor — jag
tror att de tal det. Vi ska gora det sa bra som majligt for att folk ska kunna
forflytta sig utan att paverka klimatet negativt. Men da maste det ocksa bli
dyrare att inte géra detsamma.

Anf. 21 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Centerpartiet delar oron for klimatet och miljon. Men for
oss finns det andra vagar framét, som bejakar mer transporter, mer manni-
skokontakter och mer utbyte mellan lander och mellan manniskor i olika
delar av ett land.

Vi pekar pa biobranslet. Vi pekar pa elen. Vi pekar pa transporteffek-
tivitet. Vi pekar pd FN-organisationen ICAO:s nyligen undertecknade
overenskommelse for hur vi ska fa ned mangden utslapp fran flyget.

Jamfdrelsen med Schweiz var intressant. Menar Karin Svensson Smith
att vi ska bygga jarnvag ut till de svenska skogarna for att pa sa vis fa fram
det skogsbransle och de skogsravaror som skapar valstand i vart land?
Skogen &r ju den svenska industrigren som ger det absolut stérsta export-
nettot for var valfard.

Karin Svensson Smiths och samarbetsregeringens framtid &r allts ett
vidstrackt jarnvagssystem ut i den svenska skogen. Pa sé vis vill man er-
sétta lastbilstransporterna med jarnvégstransporter. Det &r ju inom skogs-
industrin och byggnadsindustrin som de massiva, stora och manga trans-
porterna gar, Svensson Smith!

Vad galler flyget har jag tidigare sagt — och detta vet vi bada tva — att
utredningen kom fram till att nettoeffekten av den flygskatt som presente-
rades forra veckan var sa blygsam att den mojligtvis motsvarar rékning
och nyarsfyrverkerier i vart land. Det maste finnas battre metoder om det
ar miljon som ar drivkraften bakom denna massiva skattechock, som slar
mot I6ntagare, foretag och hela landets formaga att leva och utvecklas.

Det handlar om mycket pengar. Det &r allvar. Vi maste anvéanda ratt
styrmetoder, Svensson Smith. Vad ar egentligen drivkraften nar effekterna
ar s& blygsamma?
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Anf. 22 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag tycker mig mérka en viss inkonsekvens i Anders
Akessons anforande. Man kan inte forst sdga att flygskatten &r s& marginell
att den knappt marks och sedan tala om en skattechock. Man far bestamma
sig for vilket ben man ska st pa.

Hur det har kommer att se ut vill jag vanta med att uttala mig om till
dess att remissen &r fardig och detta ar berett pa Regeringskansliet.

Jag tycker att det ar lite tragiskt att Centern inte noterar att det finns tva
andra transportslag som ar vl s lampade for att transportera gods. Vad
samarbetsregeringen star for i frdga om investeringar ska vi debattera i
samband med ndsta beténkande, lite senare i dag. Det &r ett rationellt for-
slag nér det galler nya stambanor och férgreningar av regional jarnvég.

Vi har ocksa sj6farten. Sverige har en lang kust och 52 hamnar, som i
dag anvands alldeles for lite jamfort med andra lander som har tillgéng till
sjofart. | Centraleuropa anvander man inre vattenvagar mycket mer.

Syftet med en slitageskatt ar precis det som star i EU:s vitbok: att lang-
véaga lastbilstransporter i storre utstrackning ska ga med jarnvag och sjo-
fart. Det sdgs inte att de korta transporterna ska flyttas éver till jarnvég och
sjofart. Sjalvklart ar jag mycket val medveten om att vi inte far fram vare
sig jarnvég eller sjofart till avverkning i skogen.

Av de transporter som rullar i Skane ar det 78 procent som bara gar
rakt igenom Skane. De har vare sig start eller mal dar utan belastar vagsy-
stemet, med olyckor och klimatpaverkan som féljd. En del av dem skulle
flyttas till sjofart eller jarnvag om man inforde en vagslitageskatt. Denna
skatt &r lika rationell som trangselavgiften i Stockholm.

Anf. 23 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Nu kénner vi igen Karin Svensson Smith i retoriken. Vi
stod har alldeles nyss — dé& betonade hon att alla trafikslag behdvs, dven
vagar och bilar. Nu konstaterar Karin Svensson Smith att vi maste infora
flygskatt, kilometerskatt och det ena med det fjarde.

Da staller jag mig fragan varfor Miljopartiet motsatter sig varje forslag
om att effektivisera vara véagtransporter. Alliansregeringen inledde ett vik-
tigt arbete med elvagar, som den nya regeringen nu har fatt inviga, till ex-
empel i Gavle — en viktig reform for att effektivisera vara lastbilstranspor-
ter och se till att utsldppen minskar. Detta har jag aldrig hért Miljopartiet
namna eller sla ett slag for.

I annu storre utstrackning kan vi tala om de tyngre lastbilarna, som
Finland inforde redan 2013. Dessa gor det mojligt att sénka utslappen per
transporterat ton med 10 procent och forbéttrar dessutom mgjligheterna
for en hart ansatt svensk akerinaring.

Bland andra Socialdemokraterna framférde i valrorelsen att detta var
nagot som verkligen behévdes, men sedan dess har vi inte hort ndgonting.
Jag hor sallan — for att inte saga aldrig — Karin Svensson Smith sla ett slag
for den har typen av effektiviseringar av lastbilstransporterna. Da verkar
man ju vara emot lastbilstransporter éver huvud taget — annars skulle man
val tycka att det var positivt om vi kunde minska utslappen pa vara végar.
| ett land som Sverige — ett land med I&nga avstand, dar vi inte kan dra rals
in i varje skogsglanta — borde man bejaka denna typ av reformer.

Vi har tidigare fatt hora i den har kammaren att det skulle komma en
proposition med ett forslag om tunga lastbilar. Den var tankt att komma i



varas, men jag har dnnu inte hort ndgonting om vad som har hant med
denna proposition. Kan Karin Svensson Smith kanske reda ut hur hon ser
pé de tunga lasthilarna, hur hon ser pa elvagarna och om det kommer nagra
fler forslag fran regeringspartierna?

Anf. 24 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Det finns en lagradsremiss om upp till 74 ton tunga last-
bilar, och savitt jag vet bereds den i Regeringskansliet. Den beredningen
ar dock inte fardig, och sé lange den inte &r fardig vill jag inte kommentera
den heller.

Déremot vill jag véldigt garna effektivisera transportsystemet. Det
handlar om att man ska hitta en effektiv fordelning mellan vég, jarnvag
och sjofart. Utan att férhdva mig vill jag hdvda att samarbetsregeringen
ligger mycket narmare EU-direktiv — och langre bort fran svenska sarlos-
ningar — an vad Moderaterna gor. Ni brukar ju annars pépeka att ni vill ha
internationella I6sningar pa problem, som ni till exempel har sagt vad gal-
ler flyget.

| fraga om transporterna sager EU:s vitbok tydligt att langvaga lasthils-
transporter i storre utstrackning maste flyttas till jarnvag och sjofart for att
vi ska kunna klara av kapacitets- och klimatproblemen. Det &r den sortens
effektiviseringar som vi framfor allt star bakom.

Varje transportslag maste ocksa bli sa effektivt som majligt. Till ex-
empel har man tagit fram underlag for att anvanda langre och tyngre tag i
Sverige. Dar handlar det dels om att forstarka jarnvégen, dels om vaxlar,
bromsregler, forbigangsspér och sa vidare. Jamfort med resten av Europa
har vi de langsta lastbilarna och de kortaste tagen, vilket kan tyckas mark-
ligt om Sverige ska vara foregangare nar det galler att bli ett fossilfritt val-
fardsland. Detta &r vi valdigt mycket for.

Vad galler el &r vi for teknik och utveckling. Men det finns ett eldrivet
godssystem dar man inte behéver platooning, eftersom ett godstag med
40 vagnar har en helt verlagset lag energidtgang per transporterat ton. Det
behdvs vare sig platooning eller elektrifiering, eftersom elen redan finns
dar. Vi tror att det ar battre att satsa pa det som finns och fungerar bra,
aven om man ocksa ska forska for framtiden.

Anf. 25 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Jag tycker ocksa att det ar klokt att bygga ut var svenska
jarnvag. Jag tvivlar dock pa att regeringen har pengar for att bade bygga
hoghastighetstag i sodra Sverige for 230 miljarder och for att bygga jarn-
vagsrals &nda in i varje norrlandsk skogsglénta. Jag tror att inte ens sam-
arbetsregeringen far ihop den ekonomin, oavsett hur kreativt man forséker
att rdkna. Vi kan alltsa konstatera att det beh6vs andra transportslag.

Karin Svensson Smith raljerar garna 6ver att vi fran allianspartiernas
sida vill ha globala avtal nar det galler till exempel flyget. Men det ar ju
ganska rimligt, herr talman, n&r man konstaterar ungefar det som min kol-
lega Anders Akesson gjorde alldeles nyss, det vill saga att regeringens
egen utredning konstaterar att effekterna av till exempel en nationell flyg-
skatt blir marginella for klimatet men att kostnaderna for manniskor, fore-
tag och konkurrenskraft blir hdga.

Karin Svensson Smith har en kollega, Karolina Skog, miljominister
narmare bestamt, som uttryckte sig i medierna for ett tag sedan och sa att
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det &r battre med globala avtal for flyget an nationella sarregler. Det tycker
jag var valdigt klokt av henne. D4 tankte jag: Vad bra nar ICAO, den in-
ternationella flygorganisationen, nu kommit fram till ett globalt avtal fér
flyget som ett forsta steg. Da kanske den har regeringen skulle valja att ga
den vagen i stéllet for enskilda nationella straffskatter som slar mot jobb
och tillvaxt.

Da kan jag fraga Karin Svensson Smith: Avser man att ga vidare med
en flygskatt som uppenbarligen inte far de miljoeffekter som man vill ha
men slar mot jobb och tillvaxt? Eller tanker regeringen lyssna pa sin egen
miljopartistiska minister som sagt just detta att globala avtal for flyget &r
béattre an nationella sarskatter?

Anf. 26 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Samarbetsregeringen arbetar saval lokalt som globalt och
nationellt. Vi vill inte spara ndgon anstrangning som kan goras pd motena
i ICAO. Jag vet att vi var val foretradda dar och forsokte att fa fram en
tillrackligt vass internationell dverenskommelse om flyget. Men tyvarr
blev den inte tillrackligt vass. Det tar tid innan den tréder i kraft, och den
gar bara ut pa att man i princip ska kompensera for de utslapp som redan
gors.

Om vi ska ha en nationell malsattning som ar hagre, det vill sdga att
Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander, maste vi
komplettera de globala dverenskommelserna med nationella styrmedel
som gor att det vi sager har ndgon som helst trovardighet.

Det var faktiskt alliansregeringen som myntade begreppet fossil-
bransleoberoende, och jag tycker att den forre statsministern tog klimat-
fragan pa allvar. Fossilbransleoberoendet vill vi i samarbetsregeringen nu
gora mer verkstad av genom att hitta sdval den infrastruktur som de avgif-
ter som gor att man kan tillgodose tillgdngligheten inom ramen for han-
synsmalet: att manniskor och gods kan forflytta sig utan att forstora kli-
matet.

Sedan &r EU en verklighet, och i en vérld dar de flesta vill séga upp
bekantskapen med varandra tror jag att man ska sla vakt om EU-regler.
EU:s vitbok om hur man fordelar godset ar valdigt bra. Sverige har undan-
tag fran lastbilsregler. Vi far forsoka hitta en avvégning sa att vi inte be-
hover g& pa tvars med omvarlden i precis varenda fraga. Da forsoker vi
hitta styrmedel som gor att vi kan leva upp till bade globala malsattningar
och egna ambitioner att bli fossilbransleoberoende.

Anf. 27 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Vi kunde hér i inledningen héra Karin Svenssons Smiths
engagemang, ett engagemang som vi 6vriga ocksa delar, i milj6- och kli-
matfragorna och i att det, som det uttrycktes, inte finns fler ekosystem.

Vi diskuterar nu ocksa transportfragor, och vanligtvis ar det véldigt
mycket fokus pa inte minst végar, jarnvagar och kollektivtrafik. Liberaler-
nas forslag &r att verkligen véassa transportpolitiken och att i realiteten satsa
pa cykelinfrastruktur, kompetens och kunskapséverforing, men jag noterar
att alla dessa forslag avslas.

Som Karin Svensson Smith séger finns det ett tillkdnnagivande om en
cykelstrategi, och den véntar vi med stor spanning pa. Men samtidigt finns
det mycket annat som skulle kunna géras i avvaktan pa strategin.



Utskottet fick nyligen information om exempelvis behovet av att 6ka
kunskapen och om att kunskapen inte finns samlad pé nationell niva. Vi
kan notera att den kunskap som finns ligger ute som éar pa kommunal
niva. Om inte kunskapen 6verfors riskerar man i manga olika sammanhang
att upprepa misstagen i stéllet for att satsa pa best practice och det som gar
att gora. Jag menar att det vore anmarkningsvart sett till miljo- och klimat-
malen. Cyklingen skulle ju kunna bidra som ett transportslag, for det &r
valdigt manga som pendlar till jobbet eller till studier med just cykel.

Darfor ar min fraga till Karin Svensson Smith: Varfor avslas alla for-
slagen? Finns det nagot i forslagen, som kanske inte ingar i den nationella
strategin, vilket Karin Svensson Smith tycker att man borde ta fasta pa?
Riksdagen och utskottet har ju mojlighet att ga fore. Ar det aktuellt, och &r
det mojligt?

Anf. 28 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Tack for att jag far prata om cykel! Det ligger mig sarskilt
varmt om hjartat. Jag har ett synfel som gor att jag inte har korkort for bil,
sa cykel ar mitt transportslag.

Mitt engagemang dr inte nyvackt sedan jag hamnade i riksdagen. Det
ar en fraga som man kan jobba val s mycket med lokalt. Den cykelhigh-
way som forbereds mellan Malmé och Lund tog jag och Karolina Skog
initiativ till nar vi bada var kommunpolitiker, hon i Malmé och jag i Lund.

Nar det galler de nationella forslagen forbereds det en cykelstrategi pa
Regeringskansliet, och manga av de atgarder som Nina Lundstrom tar upp
kanske foreslas inom ramen for denna. Men jag vill inte uttala mig om den
innan den &r fardig.

Daremot finns det en sak som Nina Lundstrom sa som jag direkt kan
séga att jag sympatiserar med. Det var med anledning av den redovisning
vi fick nar VT1 var och hilsade pa oss i utskottet, namligen att det finns ett
akut behov av att samla ihop kunskap om vad det de facto ar for atgarder
som dr effektiva for att 6ka cyklingens andel. Det tror jag behdvs, men om
det sedan ska ske via ett uppdrag till Vinnova eller VTI eller hur det ska
ga till ligger lite grann utanfor min rackvidd. Det &r en fraga om grénsar
till forskningsfragorna. Men detta kanske vi kan yttra oss om tillsammans
nér vi far forskningspropositionen for yttrande i trafikutskottet.

Apropa triangsel vill jag erinra om en viktig sak som vi rodgréna har
gjort, namligen infort trangselavgift i Stockholm. Och jag kan inte pa-
minna mig att Liberalerna, da Folkpartiet, var sarskilt padrivande i fragan.
Snarare var ni tyvarr motstandare. Om ni fragar cyklisterna i Stockholm
tror jag att de inte hade velat tampas med annu fler bilar, vilket hade blivit
fallet om er linje i trangselavgiftsfragan i Stockholm hade blivit verklighet.

Anf. 29 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Nej, jag forstar att Karin Svensson Smith inte kan uttala
sig om exakt vad som kommer fran regeringen nar det galler cykelstrate-
gin, men det finns dnda en mojlighet for utskottet att ta initiativ i kom-
mande hanteringar.

Som vi horde fran VTI finns det ett behov av nadgon form av kompe-
tenscenter pa nationell niva. Det har gjorts forsok, men projekten har av-
slagits. Samtidigt satsar regeringen, dar Miljopartiet sitter, pd andra upp-
drag till exempelvis VTI, som det ocksa star om i vara handlingar. Det
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handlar exempelvis om satsningar pa kollektivtrafik, och det ar bra. Men
det gér att géra mycket mer.

Vad galler behovet av att samla kompetens skiljer sig Sverige fran en
del andra lander. Vi maste fa fram kompetensen och forskningen, och det
handlar om trafiksakerhet och mycket annat. Det ar da lite intressant att de
enda som egentligen bedriver forskning och samlar pa sig kunskaper just
nu &r forsakringsbolag. Skalet ar att det sker ett antal olyckor varje ar med
cyklister och att de vill hitta mojligheter till forebyggande arbete.

Det finns oerhdrt mycket mer som man kan gora. Liberalerna har fore-
slagit att trangselavgifterna ska kunna anvandas ocksa for cykelatgarder,
vilket vi tror vore alldeles utomordentligt.

Det aterstér att stilla fragan: Ar Karin Svensson Smith beredd att ge-
nom utskottets och riksdagens arbete forstarka cykelpolitiken? Den mgj-
ligheten finns ju. Utskottet har varit aktivt tidigare, och om det inte kom-
mer fler forslag fran regeringen finns det majlighet att agera har. Vi har
mangder av férslag som vi kan behandla framéver. Men det intressanta ar
vad Karin Svensson Smith sjélv &r beredd att medverka till. Kommer Ka-
rin Svensson Smith att medverka till att vi far fram de konkreta cykelat-
garderna sa att cykling blir ett eget trafikslag?

Anf. 30 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Sjalvklart ar jag beredd att verka for detta, men den kon-
kreta verkstélligheten ligger inte riktigt i trafikutskottets uppdrag.

Jag medverkade i hogsta grad till att vi gjorde ett tillkdnnagivande om
en nationell cykelstrategi, att cykeln ska vara ett eget transportslag och att
man ska ge myndighet &t vuxna cyKklister att sjalva vélja var de ska cykla,
sd jag vijer inte for ndgot av det som behovs.

Liberalerna ger hér via dig, Nina, ett seriost intryck av att vilja satsa pa
cykel, och jag instdammer till hundra procent i din pladering for att man
maste samla kunskaper och ha forskning. Man att ni i er motion sager nej
till stadsmiljoavtalen tycker jag ar kontraproduktivt. Ar man cyklist vill
man att staderna i storre utstrackning ska satsa pa kollektivtrafik och cykel
och mindre pa att bilen ska dominera nar det galler tillganglighet.

Vi har tagit till oss kommunernas kritik av hur stadsmiljoavtalen &r be-
skaffade, s i fortsattningen kommer de dven att kunna finansiera atgarder
for cykel. Det &r en konkret sak som samarbetsregeringen har bestdmt sig
for, dven om vi inte ar fardiga med cykelstrategin. Det 6ppnar upp stads-
miljoavtalen for cykelinvesteringar. D& ar det tragiskt att ni i er budget vill
ta bort stadsmilj6avtalen.

Jag tycker att stadsmiljoavtalen &r en fortrafflig atgérd, dar vi utan att
detaljstyra kommunerna kan medfinansiera det de behdver fér att manni-
skor lattare ska kunna cykla och aka kollektivt i staderna.

Anf. 31 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! | det sex minuter Ianga anférande som Karin holl saknade
jag en del omraden, och jag undrar om Miljopartiet saknar politik pa dessa
omraden. Jag ska ndmna nagra, sa far Karin kommentera det.

Jag horde inget om satsningar pa bredbandsutbyggnad, elvégar, sjalv-
kodrande bilar, sékrare racken for motorcyklister, skarpta regler for anvand-
ning av dronare, en 6stlig forbindelse i Stockholm, langre godstag och sé&
vidare.



Herr talman! Anledningen till att jag begarde replik pa Karin ar att hon
slar sig for brostet och vurmar for skattehojningen pa inrikesflyget.

Regionerna ar beroende av de regionala flygplatserna. De har stor be-
tydelse for regionernas utveckling. Karin foretrader regeringen, och Sve-
rige har via regeringen bett EU om dispens for att fa g& in med extrastod
om 82 miljoner i statliga medel sa att de regionala flygplatserna kan dver-
leva. Men som representant for regeringen foresprakar nu Karin en skatte-
h6jning pa 2 miljarder pa inrikesflyget.

Det kommer att forsvinna 10 000 jobb. Hur kommer dessa manniskor
att kunna verka i olika delar av landet med denna skattehdjning som du
driver sa hart, Karin?

Anf. 32 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag tror inte att det ar fysiskt mojligt att pa sex minuter
berdra alla transportpolitiska fragor.

Langre och tyngre tag har jag fatt tillfalle att tala om i talarstolen i
denna debatt.

Det jag saknar bland det du raknade upp och som ar angelaget ar vara
ambitioner nér det géller bredband och digitalisering. Jag var sjalv med
och skrev propositionen om it &t alla da den davarande rédgrona majorite-
ten bestdamde sig for att det ar viktigt att manniskor far tillgang till bred-
band sa att datorerna fungerar med hyfsat hog hastighet i hemmen och att
det finns en utbredd téckning for mobiltelefoni. Vi &r inte njda, men jag
vet att regeringen forbereder stora reformer pa detta omrade.

Det ar sant att all infrastruktur inte ar fysisk; den kan ocksa vara digital.
Jag tror inte att vi ligger i 1& har. Sverige &r fortfarande ett land med hog
tillganglighet, och vi har ambitionen att det ska bli &nnu béttre.

Jag var sjalv med nar kammaren beslutade om att inféra en flygskatt.
Det var fore valet 2006. D& hade vi en differentiering av skatten i tre olika
steg. Hur flygskatten kommer att utformas den har gangen har jag ingen
som helst mojlighet att uttala mig om. Utredningen ar utskickad pa remiss,
och sedan ska den beredas.

Lat mig upprepa att var avsikt ar att tillgangligheten ska tillgodoses
men utan att det knapras pa hansynsmalen och méjligheten att minska ol-
jeberoendet i Sverige.

Anf. 33 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Nu kom det fram att man pa sex minuter inte kan dra upp
alla de budgetférslag man har. Det var det du antydde i ditt replikskifte
med mig, Karin Svensson Smith. Jag tog upp detta for att markera att vi
kan hanvisa till vart forslag om man vill fordjupa sig mer i vara fragor.

Herr talman! Det har konstaterats i en analys av analysféretaget WSP
att uppemot 10 000 jobb kommer att forsvinna med flygskatten. Aven
Svenskt Naringsliv har kommit fram till detta.

Vi vet att miljopaverkan ar global. Karin vet att det for ndgra manader
sedan gjordes en internationell éverenskommelse i FN:s flygorganisation
ICAO for att minska utslappen. Aven inom EU finns en dverenskommelse
om att hela tiden minska antalet utslappsrétter for att komma till ratta med
utslappen fran flyget.
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Trots det vill Karin och regeringen lagga pé inrikesflyget en flygskatt
som kommer att gora att de flesta av véra regionala flygplatser tvingas
stdnga. Tusentals manniskor kommer att bli utan jobb.

Problemet &r snarare brist pa biobransle till flyget. Det galler att genom
innovation och utveckling se till att det finns tillrackligt med effektiva mo-
torer och god tillgang pa biobréansle sa att aven flyget kan ta sitt ansvar vad
géller utsl&ppen. Man kan inte bara beskatta denna néring och tro att man
kommer till ratta med det.

Vilket svar har du, Karin, till de 10 000 familjer som blir bertrda av
skatten och blir utan jobb?

Anf. 34 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Vi méste lyfta upp diskussionen om klimat och arbetstill-
fallen pa en hogre niva. Vi har i dag ett transportsystem som till stor del
drivs av importerad olja. 78 procent av Sveriges oljeimport gar till trans-
portsektorn.

Det kan vara intressant att notera att 60 procent av oljan kommer fran
Ryssland, och vi kanske inte kdnner oss alldeles trygga med den forsorj-
ningen langsiktigt.

Det finns starka motiv for att var transportforsorjning i storre utstrack-
ning ska vara beroende av den energi vi sjélva kan generera. Det &r en
overgripande inriktning fran samarbetsregeringen, och en av de saker vi
tanker pa nar vi sager att Sverige ska bli ett av vérldens forsta fossilfria
vélfardslander.

Vi har mycket skogsravara. Vi har massor av teknik for utvinning av
biogas — avlopp och biologiskt avfall finns i alla Sveriges kommuner — och
Sverige ar varldsledande pé att ta denna teknik i ansprak for att rota biogas.
Vi har fordonsindustri. Vi har precis allt som behévs for att vi i storre ut-
strackning ska kunna ha ett transportsystem som drivs pa ravaror vi har i
Sverige. Vi har vattenkraft sa att vi kan ha fossilfri el.

Jag tror att detta skulle ge manga fler arbetstillfallen i Sverige an om
vi fortsétter att ha ett transportsystem som till allra stérsta del &r beroende
av importerad olja.

Anf. 35 PIA NILSSON (S):

Herr talman! Sparbyte Goteborg—Alingsas, kontaktledningsbyte Laxa—
Falkoping, forstarkta tunnlar i Stockholm, sparbyte Boden—Bastutrask och
sparbyte Tillberga—Ransta — det ar bara nagra av alla de underhallsatgarder
som blivit mojliga tack vare regeringens forstarkta resurser till jarnvéags-
underhallet. Det handlar om 2 miljarder extra pa tva ar, och satsningarna
fortsatter de kommande &ren. S&, herr talman, jag ar stolt.

Oavsett om du arbetspendlar, hélsar pa slakt och vanner eller koper en
godstransport ska du kunna lita pa att jarnvagen levererar. Dar &r vi inte
an. En hel del arbete aterstar, sa jag ar inte helt nojd, herr talman.

Men i en socialdemokratiskt ledd regering finns det inget som heter att
ge upp. Tvartom! Arbetet med att forbattra punktligheten, 6ka tilltron och
hoja kvaliteten pa den infrastruktur vi har fortsatter med oférminskad
styrka. Robustheten och tilliten ska dka.

Herr talman! Regeringspartierna och Vansterpartiet har beslutat att an-
sla 55 miljarder kronor till infrastrukturomradet nasta ar. Det ar ungefar



lika mycket pengar som staten far i intakter fran alkohol- och tobaksskat-
ten pa tva ar. Varfor gor da vi denna stora satsning? Det finns minst tre
skal:

1. En robust infrastruktur ar stommen och férutsattningen foér jobb och
bostader och for hela vélfarden. Utan fungerande infrastruktur stannar
Sverige.

2. Enrobust och palitlig infrastruktur gor det mojligt att gora arbetsmark-
nadsregionerna storre sa att mojligheten att matcha arbetssékande med
lediga jobb starks.

3. En robust infrastruktur gor att vi kan na regeringens mal om EU:s
lagsta arbetsldshet 2020, och dit ska vi.

Det overgripande malet for transportpolitiken &r att sakerstilla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorining for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det har riksdagen bestamt.

Regeringens bedémning av utvecklingen s har langt visar bade pa po-
sitiva och pa negativa trender.

Positivt dr att tillgangligheten har forbéattrats for befolkningen i stor-
stadsregioner och for personer med funktionsnedséttning. Forutséttning-
arna att vélja kollektivtrafik, gang och cykel har ocksa ckat. Positivt &ar
ocksa att farre omkommer eller skadas allvarligt i trafiken och att andelen
fornybar energi i transportsystemet fortsatter att dka.

Negativt ar daremot att tillgangligheten har minskat nagot for befolk-
ningen i glesbygd, att jamstalldheten i transportsystemet fortfarande upp-
visar stora skillnader och att utslappen av véaxthusgaser var oférandrade
2015.

Regeringens ambition ar att Sverige ska bli ett av vérldens forsta fos-
silfria valfardslander, och da kommer ytterligare atgarder att kravas.

Herr talman! Ett viktigt klimatbeslut som regeringen har fattat ar stads-
miljoavtalen. Sedan 2015 anslas varje ar 500 miljoner kronor som kom-
muner och landsting kan soka bidrag fran. Det kan till exempel handla om
investeringar i gator, spar, kajer eller hallplatser. Regeringen stéttar pa sa
sétt lokala och regionala kollektivtrafiksatsningar som medborgarna efter-
fragar och som bidrar till en hallbar stadsmiljo och dkat bostadsbyggande.

Nasta ar forstarker vi med ytterligare 250 miljoner kronor, och d& kom-
mer dven atgarder for ett dkat cyklande att omfattas.

Herr talman! It-frégorna &r ett annat prioriterat omrade. Malet &r att vi
ska vara bast i vérlden pa att anvdnda digitaliseringens majligheter, och
Sverige ligger i framkant. Men manga andra lander nidrmar sig med storm-
steg och &r snart i kapp. Det &r dags att steppa upp, som min kollega Teres
Lindberg brukar sdga, och Teres kommer att utveckla detta mer i sitt an-
forande strax.

Och, herr talman, vad vore Sverige utan en stark och konkurrenskraftig
sjofart? Regeringen har nu tagit ytterligare ett steg for att starka svensk
sjofart genom att infora den efterlangtade tonnageskatten. Det betyder att
rederier far betala skatt pa sitt faktiska tonnage, oberoende av vinster eller
forluster. Forhoppningsvis far vi nu fler svenskflaggade fartyg i handels-
flottan.

Till sist, herr talman: Det gar bra for Sverige. Fler jobbar. Férre ar ar-
betsldsa. Fler bostader byggs. Valfarden starks.
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Regeringen investerar i det som bygger Sverige starkt. Med den
svenska modellen som grund och moderniseringen som verktyg investerar
vi i vart gemensamma samhallsbygge, dér en hallbar infrastruktur har sin
givna plats, dar stora satsningar pa jarnvagsunderhall har sin givna plats
och dar trimningsétgarder pa utpekade godsstrak — ralsbyte pa strackan
Jonkoping-Nassjo, sparbyte pa strackan Vislanda-Mosselund och manga
andra objekt — har sin givna plats.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)

| detta anférande instdmde Johan Andersson, Lars Mejern Larsson, Te-
res Lindberg, Jasenko Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne Svensson
(alla s).

Anf. 36 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Det var ett vackert anforande, Pia Nilsson. Det fanns
knappt en genomford underhallsatgard som inte namndes. Mojligtvis finns
det skal att for ordningens skull paminna ledamoten och kollegan i trafik-
utskottet om att det var alliansbudget under ett av de tva ar med stora sats-
ningar som ndmndes.

Det forvanar mig att Pia Nilsson inte med ett ord berérde ordning och
reda i lastbilstrafiken. Det &r ett ytterst aktuellt tema, med den oordning
som rader med illojal konkurrens och s vidare.

Socialdemokraterna brukar anvénda den illojala konkurrensen som ar-
gument for att infora en avstandsbaserad kilometerskatt i vart land. Miljo-
argumentet forekommer ocksd, men det har vi redan avfardat i diskus-
sionen, da miljoeffekten i basta fall ar ndrmast obefintlig och i varsta fall
direkt kontraproduktiv mot ambitionen att stalla om till biobaserat.

Flygskatten har vi ocksa berort. Dar har Vansterpartiet hittat ett utgifts-
omrade i dag, och det &r lite intressant.

Ordning och reda ar viktigt. Jag vill fraga Pia Nilsson, som &r grupple-
dare for Socialdemokraterna i trafikutskottet: Pa vilket satt skulle en av-
standsbaserad végslitageavgift eller kilometerskatt pa 10 miljarder om éret
for svenskt naringsliv bidra till ordning och reda nér det géller illojala kon-
kurrensmetoder?

Anf. 37 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Det ar en viktig fraga och ett viktigt omrade som Anders
Akesson tar upp.

Om det &r ndgot som regeringen har tagit pa storsta allvar &r det just
ordning och reda pa vara végar. Vi ser i dag en omfattande illegal cabota-
getrafik, och dér har vi tvingats reagera betydligt starkare an vad tidigare
regeringar har gjort.

Under de tva ar som vi har styrt Sverige har vi vidtagit en mangd olika
atgarder. Vi har bland annat infort en sanktionsavgift pa 40 000 kronor och
klampning under 24 timmar, och dér utreds nu om man kan ga vidare. At-
gérderna har haft effekt, enligt trafikpoliser runt om i landet, och det k&nns
forstas valdigt bra.

Végslitageskatten ar ytterligare ett satt att forsoka fa bukt med illegal
cabotagetrafik och gor att vi kan lyfta fram och gynna den viktiga svenska
akerindringen. Hur skatten kommer att utformas har vi inte riktigt svar pa



i dag, och dessutom har man fatt forlangd utredningstid. Det tror jag ar bra,
for vi maste se till att detta blir riktigt och ratt fran borjan och att vi gor det
tillsammans med svensk akerinaring.

Detta kan vara en viktig pusselbit i arbetet for att minska den illegala
cabotagetrafiken. Vi ser manga utlandska chaufforer som lever under slav-
liknande forhallanden och akerier som inte alls foljer de regler som har
beslutats i EU.

Detta ar ett valdigt viktigt omrade for oss, och det ska bli intressant att
se vilka forslag utredningen landar i.

Anf. 38 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack for svaret, Pia Nilsson!

Pia Nilsson tillhoér samarbetsregeringen, som med stéd av Vansterpar-
tiet styr detta land, och har rimligen stdrre insikt i utredningens arbete an
vad vi i oppositionen har.

Det har namnts i sammanhanget att en del av avgiften skulle besta av
en avgift pd 1-2 kronor milen for uppsattandet av ca 400 kontrollkameror
runt om i landet, som pa nagot vis skulle halla reda pa lasthilsrorelserna.
Personligen &r jag utomordentligt tveksam till om detta har nagon som
helst effekt, i all synnerhet som vi lagger betydande mangder av vara ge-
mensamma resurser pa polisvasendet, Transportstyrelsen, Skatteverket
och Tullverket.

Herr talman! Vore det inte béttre att anvénda redan avsatta resurser for
ordning och reda i samhallet for det jobb som de ska gora, i stallet for att
péafora akerinaringen en avgift pa 10—12 miljarder kronor om &ret? Finns
det inte, som Pia Nilsson ser det, en risk for att vi snarare hojer kostnads-
golvet for alla? Men néar det géller kostnadsskillnaden mellan dem som
skoter sig korrekt och dem som missbrukar sina anstallda och systemet
kunde det val snarare sittas ett hardare kostnadstryck, sa att vi darmed
foser dem som faktiskt skoter sig och sina aligganden gentemot samhallet
och sina anstallda at sidan.

Betréaffande illegala cabotageavgifter har det nyligen kommit fram syn-
punkter och uppgifter om att statliga Postnord i detta sammanhang &r syn-
nerligen aktivt i underleverantdrsledet. Dar kan faktiskt samarbetsreger-
ingen redan i dag vidta atgarder. Man behdver inte invanta en kilome-
terskatt.

Jag &r en stor motstandare till kilometerskatten, vilket Pia Nilsson sé-
kert kanner till. Men pa vilket satt skulle svenska foretags konkurrens-
forutsattningar forbattras av en skattechock pa 1012 miljarder kronor om
aret?

Anf. 39 PIA NILSSON (8S) replik:

Herr talman! Né&r det géller Postnord och cabotagetrafiken &r det illa-
varslande. Detta har vi uppmarksammat, och vi har patalat det for reger-
ingen. Jag forutsatter darfor att atgarder kommer att vidtas.

Né&r det géller végslitageskatten, eller avgiften, har det cirkulerat
manga rykten i friga om kronor och &ren. Det ar synd eftersom det annu
inte finns nagot forslag, vare sig pa 1, 2 eller 100 kronor eller vad man nu
tror. Det ar viktigt att inte g omkring och tro, tycka och lyssna pa rykten
i detta lage. Vi invantar den utredning som jobbar med detta, och den kom-
mer att jobba fram till februari, for att se vad som &r rimligt att landa pa.
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| direktivet star det att man ska samarbeta nara med akerinéringen. Detta
ar viktigt. Vi har namligen en svensk akerinaring som inte alls samfallt
tycker att detta ar ett daligt forslag. Man ser faktiskt positiva delar i detta,
inte minst i konkurrenshanseende, nar det galler att f& bort den illegala
cabotagetrafiken eller dtminstone reducera den rejalt. Detta gors pa olika
sétt. Just vagslitageskatten kan vara en viktig pusselbit, som jag sa tidigare.

Vi stérker dven trafikpolisens mojligheter att bevaka just detta genom
att ansla 25 miljoner mer. Man behover alltsa jobba pa manga fronter for
att starka svensk akerinaring. Men végslitageskatten kan definitivt vara ett
sdtt.

Anf. 40 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! | ett tidigare replikskifte ndmndes stadsmiljoavtalen. Li-
beralerna sager nej till avtalen. Varfor gor vi det? Jo, darfor att de ar kort-
siktiga, oprecisa och riktar inte in sig pa de grupper som vi anser behéver
langsiktiga atgarder.

Det var 7 kommuner som fick bidrag 2015 och 19 kommuner 2016.
Men det var ett antal kommuner som inte fick ndgra som helst bidrag.

Vi tror att man maste ha langsiktiga atgarder och att man maste ha
mycket precisa atgarder. Darfor foreslar Liberalerna att det ska vara ett
tydligt anslag for ett nationellt kompetenscenter och att vi ocksa ska se till
att verkligen tydliggéra hur mycket infrastruktursatsningar som cyklingen
kan forvantas fa arligen. Vi foreslar 75 miljoner kronor per ar till allt annat
som kommer frdn kommunal och regional niva.

Stadsmiljoavtalen bidrar alltsa inte till vare sig langsiktighet eller
storre atgarder. Nu star det i budgetpropositionen att det &r 2017 ar mojligt
att anvinda dem for vissa cykelatgarder.

Min forsta fraga till Pia Nilsson &r: Vilka belopp ar det som ni disku-
terar och till vilken typ av atgarder?

I dag kan man anvénda anslagen bara till anldggningar for kollektiv-
trafik.

Vi horde fran Karin Svensson Smith att det fanns kritik fran kommu-
nerna, vilket har gjort att ni har valt att &ndra inriktningen. Men det &r
fortfarande mycket oklart vad man kan soka pengar for.

Jag kan konstatera att vi har forsokt att fa fram information om vilka
belopp och vilka atgarder som det handlar om. Mig veterligt finns det inga
sddana svar. Men jag ser fram emot att hora Pia Nilssons svar pé vilka
cykelatgarder som diskuteras.

Anf. 41 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Jag blev forvanad nar jag sag Liberalernas forslag att saga
nej till stadsmiljoavtalet, just med tanke pa att ni sa fortjanstfullt lyfter
fram cyklingen som mycket viktig. Samarbetsregeringen anser ocksa att
cyklingen &r viktig.

Det som ocksa forvanar mig ar att Liberalerna tycks tro att samma in-
satser och samma atgarder ska galla i alla kommuner och i alla landsting
dver hela Sverige. Det &r val en mycket icke-liberal instéllining? Jag tycker
inte heller att den &r speciellt trovérdig. Forutsattningarna ser ndmligen
mycket olika ut i vara kommuner och landsting, och det méste de fa gora.
Fordelen med stadsmiljoavtalet &r att man soker utifrén lokala och regio-
nala forutsattningar. Det ar poangen, eftersom man da ocksa far de insatser



och de forstarkta stadsmiljoer som medborgarna efterfragar. Det ar battre
att det gors dar an att vi fran staten ska sdga att man nu ska anvanda ett
visst antal miljoner eller hundra tusen till just cykling, till hallplatser, till
att forbéattra kajer eller vad man nu valjer att gora. Jag tror att man &ar mer
lampad att gora det lokalt och regionalt.

Nér det galler Nina Lundstroms fraga om specifikt cyklingen finns det
inget svar att ge mer &n att vi satsar 250 miljoner kronor mer 2017 for att
majliggora att cykling ocksa omfattas av detta stadsmiljcavtal. Men vi ska
inte std har och ange att det ska vara en bestamd summa till cykling. Det
kan vara allt fran 50 till 750 miljoner. Det vore dumt av oss riksdagsleda-
moter att Over huvud taget spekulera om det.

Anf. 42 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Precis som Pia Nilsson sager &r det ingen som i dag vet
vad man kan soka pengar for och om man &ver huvud taget kommer att
kunna anvanda dem for vissa typer av atgarder. Det ar darfor som vi i Li-
beralerna tycker att det ar dags att uppgradera cyklingen till ett eget trans-
portslag, s att vi far samma tydlighet i propositioner och i var behandling
av anslagen som for dvriga transportslag.

Det finns ingenting som séager att man ska ha samma atgéarder i vissa
kommuner. Det har Liberalerna inte heller foreslagit. Vi séger att det ska
vara tydlighet och att vi ska ha tydliga anslag, sa att alla vet vilka medel
som finns att tillga.

Det handlar ocksa om ett nationellt kompetenscenter, som vi dessutom
tycker ska ha ett eget anslag.

Men denna otydlighet gor att cyklingen &terigen hamnar i ett markligt
lage. Det ar en Kortsiktig satsning for &r 2017. Om det vore ett trans-
portslag i sig sjalvt skulle det vara langsiktiga och precisa &tgarder. Man
skulle kunna félja anslagen, och man skulle kunna géra en uppféljning av
hur anslagen anvands. Men denna kortsiktiga I6sning med ettariga projek-
tanslag, dar ingen i dag vet vad pengarna kommer att anvandas till, gynnar
inte méjligheterna att utveckla cykling som transportslag och for arbets-
pendling.

Det ar ocksa intressant att notera att Pia Nilsson sager att laget har for-
battrats nar det géller trafiksakerhet. S& ser det inte ut enligt materialet i
budgetpropositionen. Dér konstateras att de oskyddade trafikanternas
olycksfrekvens har okat fran 35 procent 2005 till 49 procent 2014. Vi
maste satsa pa bade gaende och cyklister, och vi maste vidta atgéarder. Ett
satt att gora det ar att bli tydlig i frdga om finansiering och uppdrag och
fran statligt hall se till att detta blir méjligt. Sedan far naturligtvis kommu-
nerna sjalva avgora vad som &r de viktiga atgarderna lokalt.

Anf. 43 PIA NILSSON (8S) replik:

Herr talman! Om det ar nagonting som den hér regeringen verkligen
gor ar det att satsa pa cykling och pa kollektivtrafikinsatser. Det gor vi
bland annat genom stadsmiljoavtalet, som for 2017 kommer att ge
750 miljoner kronor som kommuner och landsting kan soka pengar fran.
Det &r en rejal satsning.

Dessutom kommer en cykelstrategi, formodligen fore arsskiftet, att
klargora vad det kommer att satsas mer pa framover.
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Den som nu lyssnar ska alltsa inte tro att vi inte satsar. Det vill jag
verkligen med eftertryck avfarda.

Déremot har jag lite svart att hanga med i den liberala politiska polkan.
Det &r lite grann som att ni vill, men anda sager ni nej till atgarder for till
exempel cykling. Det hade varit ganska enkelt fér Liberalerna att saga: Ja,
vad bra med stadsmiljcavtal, dar mojlighet till cykelatgarder motsvarande
250 miljoner ingar.

I stéllet séger ni: Nej, vi tar bort stadsmiljoavtal, och sedan satsar vi 75 mil-
joner &nda. Det &r lite svart att hanga med i de dar hoppsastegen eller vad
man nu ska kalla dem.

Jag dr stolt att samarbetsregeringen nu satsar sa hart som den gor.
Stadsmiljoavtalet ar som sagt en del; det finns en hel del annat vi gor — inte
minst Klimatklivet, vilket vi kommer att aterkomma till i nasta debatt.

Anf. 44 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Regeringen vill inféra en kilometerskatt om ca 5 miljar-
der. For en akerifirma som kor timmer kommer kilometerskatten att kosta
en halv miljon om aret per lastbil — 500 000 kronor per lasthil och ar. Vi
vet ocksa att det inte finns nagot alternativ till lastbilen nar det géller att
kora gods kortare strackor. Godset maste transporteras till jarnvagen och
till hamnen, och det maste transporteras till grosshandlare, butiker med
mera.

Fragan &r, herr talman: Vad vill regeringen egentligen astadkomma
med denna straffskatt?

Anf. 45 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Hur kan du veta att det kommer att kosta 500 000 per
lastbil och ar, Robert Halef? Det séger du att du vet. Det vet inte jag, trots
att jag tillhor regeringsunderlaget for den samarbetsregering som har gett
uppdraget att utreda detta.

Utredningen &r inte klar &n, Robert Halef. Det vet du. Det kommer for-
hoppningsvis att l1aggas fram ett forslag i slutet av februari. Innan det for-
slaget l&ggs fram finns det ingen anledning att prata om vare sig 500 000
eller ndgon annan siffra per ar. Det ska bli valdigt intressant att se vad
utredningen landar i. Vagslitageskatten ska tas fram i samrad med na-
ringen, och det ska bli mycket intressant att ta del &ven av de remissvar
som féljer nar utredningen val &r klar och ska processas politiskt.

Anf. 46 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Tack for svaret, Pia Nilsson! Mina siffror &r baserade pé
de siffror som har lackt ut fran utredningen. Detta ska ge 5 miljarder arli-
gen i intdkter till staten. Det ar 5 miljarder i skatteh6jning pé avstand. Det
ar 2 miljarder i flygskatt, vilket stryper det regionala inrikesflyget. Ovanpa
detta ar det 6ver 40 miljarder i skattehojningar pa jobb och tillvaxt, och
manga av dessa skattehojningar kommer att forsamra konkurrenskraften
och bromsa tillvaxten i landet.

Min fraga till dig, Pia Nilsson, ar: Vad séger du till alla de lastbils-
chaufforer som kommer att bli uppsagda pa grund av kilometerskatten?
Vad séger du till de &kerier — familjeforetag — som tvingas lagga ned sina
verksamheter p& grund av denna straffskatt?



Anf. 47 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Jag séger sa har: Lyssna inte pd Robert Halef, for han vet
inte vad detta kommer att resultera i! Utredningens forslag ar &nnu inte
klart. Jag sager ocksa: Vanta tills utredningen laggs fram i slutet av febru-
ari! Det ar inte seriost att i det har laget std och saga att nagonting har
”lackt ut”, Robert Halef. Och har nu nagot ”lackt ut” vet vi inte alls om det
ar det slutgiltiga forslaget — eftersom det inte finns nagot slutgiltigt forslag
an.

Anf. 48 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Ett problem som omnamns i arets budgetbetankande ar
att tillgangligheten i transportsystemet har forbattrats nagot i storstadsre-
gionerna men férsamrats i de mer glest befolkade regionerna.

Vénsterpartiet har motionerat om att planeringen av transportsystemet
ska utga fran fler samhéllsnyttor an den att l6sa transportbehoven endast i
befolkningstata regioner. For att bygga en robust och jamlik ekonomi
maste vi jamna ut skillnader mellan stad och land, mellan Stockholm och
Norrland och mellan omraden i centrum och omraden i ytterkanterna av
stader. Det &r valdigt viktigt. Vi behdver jamlikhet igen. Vi ser hur ojam-
likheten sliter sonder landet.

Utslappen fran transportsektorn har inte avstannat under 2015, vilket
beror pa okade trafikvolymer som orsakar mer utslapp trots hogre energi-
effektivitet. Det har skett en minskning éver langre tid, men under 2015
har minskningen planat ut.

Det stods tydligt av forskningen att vi maste satsa pa samhallsplanering
om vi ska n& klimatmalen. Man kallar det “inducerad trafik”. Det betyder
att ju mer satsningar man gor pa bilism och bilvagar, desto mer bilar och
utslapp far man. IVL, FN:s klimatpanel, forskare pd KTH och utredningen
for en fossiloberoende fordonsflotta, som den borgerliga regeringen tog
initiativ till, pekar mycket tydligt pa att vi behover bygga farre bilvagar for
att na klimatmalen.

Avrktis signalerar nu tydligt att jordens hela klimatsystem knakar. En
temperaturh6jning om 20 grader dar kan enligt forskare vara tecken pa att
en eskalerande klimatforandring ar pa gang — en forandring vi kanske inte
kan hantera om vi inte agerar valdigt fort. Det innebar att vi maste dra i
nodbromsen. Vi maste gora allt vi kan for att stalla om, och vi méste lyssna
ordentligt pa trafikforskare och forskare som tittar pa hur vi kan na klimat-
malen.

Vi skulle behdva ge Trafikverket ytterligare prioriteringar och se till
att kompetensen nar det galler jarnvag forstarks. Det vi hor fran valdigt
manga olika hall &r namligen att man pa Trafikverket fortfarande sitter fast
i vagplanering. Man laser fast sig vid bilen alltfér mycket. Det finns ex-
empel ute i regionerna dar det finns cykelpengar som ska ga till cykling
men dar det inte l4ggs ut nagra cykelsatsningar. Fokus ligger i stéllet pa
bilvagarna.

Detta maste stanna upp om vi ska kunna se vara barn i 6gonen och om
vi ska ha en framtid pa jorden. Vi maste prioritera ratt. Det gér visserligen
ocksa framat; det &r nu lattare an tidigare att vélja cykel och kollektivtrafik.
Det ar valdigt positivt, men vi behover 6ka takten i omstéllningen rejalt.
Det behdver ga fortare.
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Godstagens punktlighet har heller inte okat sedan 2014. Det ar jatteall-
varligt eftersom naringslivet efterfragar punktlighet for att kunna vélja
jarnvagen i stallet for lastbil. Underhallet behover ocksa skarpas till, och
kompetensen nar det galler jarnvagen behover starkas dven pé den har
punkten. Mer pengar behdvs, och vi i Vansterpartiet ar glada att vi har
lyckats forhandla upp nivaerna till jarnvagsunderhallet i nasta infrastruk-
turplan. Det &r nésta &rende vi ska debattera.

Det kommer dock att behdvas ytterligare medel, och vi behdver styra
upp organisationen béttre — samt, som jag sa tidigare, héja kompetensen
for att pengarna ska anvandas sa effektivt som mojligt. Vi ser fram emot
det arbete som nu gors for att staten ska ta den samlade kontrollen dver
jarnvagsunderhallet. Det &r nimligen nédvandigt att ta ett nytt grepp ef-
tersom vi ser hur daligt det har fungerat och hur svart det ar med s manga
aktorer efter att Trafikverket har slappt kunskapen om sjalva banorna.

Malet for postsektorn &r att det ska finnas en tillforlitlig postverksam-
het i hela landet. Detta kan vi faktiskt inte séga att vi lever upp till, vilket
ar mycket allvarligt.

Det &r framfor allt fattiga méanniskor som drabbas nér rakningar med
mera inte kommer fram i tid och nér féretagen, i marknadens tidevarv, blir
frackare och frackare nar det géller korta aterbetalningstider. Vi maste se
till att 6vergangen till it-samhéllet inte orsakar problem for de mest utsatta
och landets medborgare under tiden. Det &r d&rfor positivt att utskottet kré-
ver av regeringen att det vid nasta arsredovisning ska finnas en plan for
hur vi kan fa till en postservice som gynnar kvalitet i hela landet.

Detta ar en budget dar det satsas mer pa jarnvagen igen — nagot som vi
inte har sett att man gjorde under de borgerliga mandatperioderna. Det &r
jag glad for. Jag ar dven glad for att alla partier nu pratar jarnvég igen, for
vi behover satsa sd mycket vi bara kan pa de smarta, klimateffektiva trans-
portslagen om vi ska na klimatmalen och om vi ska klara att uppratthalla
var civilisation som den nu ser ut pa jorden.

Anf. 49 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Emma Wallrup och Vénsterpartiet & samarbetsregering-
ens stod i bade den proposition vi strax ska diskutera och budgetarbetet;
det kanner vi till.

Mot bakgrund av detta finner jag det rétt intressant att Emma Wallrups
partiledare Jonas Sjostedt i dag har gett uttryck for att VVansterpartiet ford-
rar och stéaller som krav infor de budgetférhandlingar som Wallrup just
refererade till att flygskatten ska ga till att gora tagbiljetterna billigare. Det
ar ett villkor, séger partiet.

Mot bakgrund av de ambitioner Emma Wallrup alldeles nyss fran riks-
dagens talarstol gav uttryck fér om verksamhet och liv i hela landet skulle
jag vilja be henne utveckla resonemanget om effekterna av att inféra en ur
miljésynpunkt verkningslos flygskatt pa 2 miljarder kronor om aret och
anvanda denna intékt — efter det att vi har &ndrat budgetlagen, men det &r
bara en detalj — till att sdnka tagbiljettpriserna i landet.

Hur gér detta ihop?



Anf. 50 EMMA WALLRUP (V) replik:

Herr talman! Jag skulle tro att ménniskor i detta land blir glada nar det
héllbara transportmedlet blir billigare och det icke hallbara transportmed-
let blir dyrare. Jag har talat med manga manniskor som tycker att det ar
helt orimligt att det &r sa pass billigt att flyga nar vi vet att det forstor kli-
matet och nar vi vet att flygsektorn nu har nétt upp i nivaer som ligger i
paritet med hela biltrafiken i Sverige. Det gor att vi inte klarar klimatma-
len. D& maste vi gora nagonting, och vi maste satsa pa det som leder rétt.
Vi maste satsa mer pa tagtrafiken an pa flygtrafiken.

Det som Alliansen pekar pa ar ICAO:s arbete med att minska utslap-
pen. Men jag undrar hur ni tanker nar detta i sjalva verket kommer pa plats
forst 2027. Det ar valdigt 1ang tid kvar till dess. Vi ser nu 20 graders tem-
peraturhdjning i Arktis. Det innebdr att det &r nédbromsen som galler. Jag
har jobbat med klimatfragan sedan 2005 och foljt klimatrapporterna hela
tiden. For nagon som kanske inte foljer dem s& noggrant kanske detta
kanns som en rapport bland andra. Men Johan Rockstrém och andra skrev
pa Twitter precis nar rapporten hade sléppts: Det hér ar den viktigaste ny-
heten pa lange, for detta indikerar att hela klimatsystemet knakar i fogarna.
Detta &r ett av de tecken som vi har varit radda for.

Vi star infor ett lage som vi inte vet vad det kommer att innebéra. Da
maste vi ha atgarder som fungerar, och vi maste agera annu mer skynd-
samt. Vi skulle behdva ta till mycket drastiska atgarder. Vi skulle behdva
ha nya klimatsamlingar och faktiskt se éver vér klimatpolitik en gang till
utifran bara denna rapport.

Darfor tycker jag att det har ar ett mycket bra forslag dar man gor precis
ratt: Man gynnar det hallbara transportmedlet och gor det latt och billigare
att gora réatt.

Anf. 51 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag har inte hort ndgot inlagg fran talarstolen eller i repli-
ker hér i dag av ndgon som uttrycker annat &n samma ambition att klara
klimatet och ta Rockstrom med flera forskares signaler pa djupaste allvar.

Men nu var det inte det fragan gallde, utan fragan var: Hur skapar vi
en politik for att hela landet ska leva och samtidigt ser till att ha verktyg i
klimatarbetet som &r verkningsfulla?

Den flygskatt som Vansterpartiet hanvisar till och som ska hdmta in ett
par miljarder kronor har enligt utredarna sjalva en nettoeffekt motsvarande
CO,-utslappen av rokning och nyarsfyrverkerier, eller uttryckt pa ett annat
satt: tva &rs konsumtion av varmeljus. Det 4r mycket, men det kan knap-
past anses vara sarskilt verkningsfullt. Dessa pengar vill VVansterpartiet
casha in och stoppa in i sénkta biljettpriser.

Min fraga, som jag ber att fa svar pa, var: Pa vilket satt uppratthaller
det Vénsterpartiets ambition att hela landet ska vara mojligt att bebo?
Ingen har &r emot verkningsfulla verktyg for ett battre klimat. Men pa vil-
ket satt kommer Vansterpartiets idé, eventuellt snart omsatt i en budget-
proposition fran samarbetsregeringen, att medverka till att hela landet ska
leva och att ménniskor kan bidra med arbete och utbildning till en béattre
framtid i vart land? Det var den fraga jag stallde.
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Anf. 52 EMMA WALLRUP (V) replik:

Herr talman! Detta ar ett valdigt nyttigt forslag just utifrdn denna
aspekt. Nagot som ocksa ingér i det forslag som Jonas Sjostedt lagger fram
ar att vi vill forstarka nattdgen. Det r ett ypperligt satt om man vill trans-
portera sig till moten eller pendla och s& vidare. Det &r bra om man vill
kunna leva i landets alla delar och arbeta pa annan ort. Detta &r alltsa ett
forslag som gar just i denna riktning. Vi lagger fram flera forslag pa hur
man ska kunna starka taginfrastrukturen i hela landet for att man ska kunna
ha sitt klimatsamvete i behall samtidigt som man reser.

Det &r fullkomligt orimligt att man i modern tid ska behdva ta flyget
inrikes i Sverige nar taget ar ett sadant smart fortskaffningsmedel som
manga tycker ar bekvamt att resa med. Det ar latt att arbeta pé tag, och det
ar effektivt eftersom man kommer direkt in i en stad nar man ska nagon-
stans i stallet for att behova transporteras fran en flygplats. Det finns
manga manniskor som hellre vill vélja taget an flyget just nar man reser
langvaga i Sverige.

Detta &r ett forslag som gar exakt i den riktning som Anders Akesson
efterfragar.

Anf. 53 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman, ledaméter och ahorare! Val fungerande transporter ar av-
gorande for samhallet pa manga olika sétt, men det ar ocksa avgérande for
att vi ska na andra viktiga politiska mal om 6kad sysselsattning, den lagsta
arbetslosheten i EU 2020 och inte minst, som har framgatt av tidigare re-
plikskiften har, de klimatmal som vi har. Det géller de klimatmal som vi
har politiskt men kanske annu mer de klimatmal som handlar om de krav
som jorden staller pa oss.

Efter tvd mandatperioder av kraftiga underinvesteringar i bland annat
transportinfrastruktur och jarnvagsunderhall finns mycket att gora. Alltse-
dan regeringen tilltradde har vi prioriterat ett sarskilt jarnvagsunderhall.
Det &r viktigt att tdgen kommer i tid och att foretagens transporter kommer
fram. Det positiva med investeringar i just jarnvagsunderhall &r att de ar
en investering i vart klimat eftersom de mojliggor for bade resenérer och
foretag att vélja klimatsmarta transporter samtidigt som de ar investeringar
i fler jobb. Det kortsiktiga genomforandet av underhallet ger jobb, men det
skapar ocksa forutsattningar for fler foretag att etablera sig, for manniskor
att pendla och for arbetsmarknadsregioner att vaxa.

Det tar tid att vanda utvecklingen. Men vi satsar pa jarnvagsunderhall,
och nu syns det ocksa ute i spar. Lat mig ta ett exempel. Under hosten
besokte jag en av de jarnvagsstrackor som har langt ifran tillracklig kvali-
tet. Det handlar om strdckan mellan Boden och Bastutrask. Har har hela
strackan behovt ett totalt sparbyte, och nu har tre etapper genomforts och
hela 124 kilometer spar bytts ut. Det 4r ett av Europas allra storsta sparby-
ten i ar. Den sista etappen planeras att avslutas under oktober 2017, och
det innebér att hela strackan kommer att vara fardigstalld nasta ar. Det &r
naturligtvis bra for persontrafiken, men det &r framfor allt en oerhort viktig
funktion for godstrafiken.

Det rader ingen tvekan om att de 1,24 miljarder per &r som regeringen
avsatter ytterligare till jarnvagsunderhall — utéver den ram som den dava-
rande regeringen fastslog i nationell plan for transportsystemet — gor skill-
nad pa riktigt. Men vi behéver gora ytterligare insatser. En viktig del ar att



hela landet ska leva. Darfor fortsétter den sarskilda satsningen pa underhall
av vag och spar i landsbygd liksom satsningen pa kollektivtrafik i lands-
bygd ocksa under 2017.

Utover detta gor vi under 2017 en sérskild satsning om 200 miljoner
pa atgarder som forbattrar kapaciteten och robustheten i jarnvagssystemet.
Sverige &r en stark industrination, och godsets framkomlighet ar en férut-
séttning for tillvaxt och véxande export. Vi vill se att mer gods kan fraktas
pa jarnvag och vatten, inte av nagon sorts principiella skal sa dar i storsta
allmanhet, utan darfor att det bade &r battre for miljon och avlastar den
ganska hart ansatta landinfrastrukturen. For detta ar sjalvklart jarnvagsun-
derhallet oerhort viktigt, och den tonnageskatt vi nu infér kommer att vara
avgorande.

Men vi behdver ocksa effektivisera véigtransporterna. Darfor har reger-
ingen lagt fram en lagradsremiss om en ny barighetsklass, BK4, vilket ska
mdjliggodra trafik med 74-tonslastbilar i delar av vagnéatet. Det ar en ange-
lagen reform, eftersom 74-tonslastbilar underlattar industrins godstran-
sporter och leder till 1agre utslapp per transporterat ton. Regeringen avser
att aterkomma till riksdagen med en proposition i den har fragan.

Lat mig stanna nagot vid den tunga trafiken pa vara vagar! Vi har ett
stort problem i Sverige med illegal lastbilstrafik som riskerar att konkur-
rera ut seridsa akerier som betalar rétt skatter och avtalsenliga I6ner, foljer
kor- och vilotider och sa vidare. Vi ska inte ha det pa det séttet i Sverige.
Darfor avsatter vi arligen 25 miljoner fram till och med 2020 for att polisen
ska kunna kontrollera den tunga lastbilstrafiken battre.

Ett valfungerande transportsystem &r inte enbart en frga om resurser.
Vi pratar hédr om komplexa och stora system som ska fungera vart for sig
men ocksa tillsammans. Det har ar i allra hogsta grad ett omrade som — for
att vi ska nd framgang — kraver samverkan mellan de politiska partierna i
Sveriges riksdag, mellan politiken, néringslivet och forskningen samt mel-
lan olika nivéaer i samhallet: kommuner, landsting, regioner, riksdag och
regering. Jag tror att just samverkansfragorna kommer att vara nagot som
vi behdver lagga annu mer kraft pa framover. Det glader mig att hora att
vi har en stor samsyn till exempel kring det stora behovet av jarnvéagsun-
derhéll och ¢kade satsningar pa det.

Med tanke pa inldggen fran den borgerliga kanten kan jag dock inte
Iata bli att notera att man far manga nya insikter av att hamna i opposition,
till exempel avseende flera av de satsningar som man nu kréver att den hér
regeringen ska gora. Det som man kan fraga sig ar vad det var som gjorde
att den davarande alliansregeringen avstod fran stora satsningar pa jarn-
vagsunderhall, avstod fran att inféra nya barighetsklasser, avstod fran stora
cykelsatsningar och avstod fran stora klimatomstéallningar. Nu tar den har
regeringen tag i valdigt mycket av det som den davarande alliansreger-
ingen inte méktade med. Det kdnner jag en stor stolthet dver, och jag ser
med tillforsikt fram emot nasta debatt pa det har omradet.

(Applader)

| detta anférande instdimde Johan Andersson, Lars Mejern Larsson, Ri-
kard Larsson, Teres Lindberg, Pia Nilsson, Jasenko Omanovic, Leif Pet-
tersson och Suzanne Svensson (alla S).
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Anf. 54 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Jag tackar statsradet for inlagget. Jag kan borja med att
konstatera att det ar ganska trakigt att hora flera fran den andra kanten
raljera Over vilka jarnvéagssatsningar som gjordes under den férra mandat-
perioden. Som ni vet dubblerade alliansregeringen jarnvagsunderhallet —
sd har vi det sagt. Det finns att lasa mer om i samtliga infrastrukturpropo-
sitioner. Det ar ocksa sa att vi gjorde allt forberedande arbete for inforande
av tunga lastbilar pa vara véagar. Sedan har ni tyvarr forhalat den hér refor-
men i flera ar. Ni har till och med fordrjt er egen proposition, som ni har
annonserat. Da har vi fort det till protokollet! Men jag &r inte den som &r
den, utan jag kommer saklart att gladjas den dag ni antligen lagger fram
en proposition om tyngre lastbilar. Jag &r ocksa glad att ni tar vid allians-
regeringens arbete och fortsatter att satsa pa jarnvagen.

Men, herr talman, min replik handlar framst om det som inte ndmns av
statsradet. Man slar sig for brostet om viktiga reformer, men glommer att
namna hur de ska finansieras, glommer att ndmna att hela syftet med reger-
ingens transportpolitik verkar vara att vi inte ska ha nagra transporter.
Kilometerskatt, flygskatt, hojda bensin- och dieselskatter — pd omrade ef-
ter omrade slar skatterna mot jobb, tillvaxt och konkurrenskraft. Jag tankte
rikta in mig pa den utredning om flygskatt som kom haromveckan. Utred-
ningen sjélv konstaterar att klimateffekterna blir marginella; man kommer
att vélja bilen i stallet. Vi kan ocksa se i nasta arende som vi debatterar i
den har kammaren att det finns en majoritet i Sveriges riksdag for globala
avtal men inte for en nationell flygskatt.

Jag undrar om statsradet har dragit nagra nya slutsatser med anledning
av utredningens tydliga besked om bristande klimateffekter och av att det
saknas parlamentariskt stod for en nationell flygskatt.

Anf. 55 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Jag tackar Jessica Rosencrantz for inlagget. Jag tror att
man ska bdrja med att konstatera — som vi redan har gjort flera ganger —
att vi behdver tillforlitliga och effektiva transporter i Sverige, inte minst
eftersom vi ar ett land med stora avstand och stort exportberoende. Men vi
behdver ocksa transporter som tar hansyn till att vi bara har ett jordklot
och att livet pa detta jordklot ar hotat. Darfor behéver vi vidta alla de at-
garder som kravs for att stalla om transportsektorn frén att vara ett problem
i klimath&nseende till att vara en del av 16sningen. De flesta partier som
sitter i kammaren har ocksa varit valdigt aktiva i Miljomalsberedningen,
med valdigt héga ambitioner pa bland annat transportomradet. Men varje
gang det kommer till att vidta atgarder som skulle férandra négonting och
som skulle gora det dyrare att vélja klimatosmarta alternativ sétter sig de
borgerliga emot. Jag tycker att det ar intressant att man véljer att satta mal
men sedan inte &r beredd att bidra till atgarder som syftar till att na de
malen.

Det &r ocksd intressant att konstatera att skatter i den borgerliga varlden
alltid bara &r en palaga som tynger ned och férsvarar for manniskor. I mitt
huvud och i verkligheten &r det sa att de intakter man far fran skatter an-
vands for att starka samhallet dar samhallet behdver starkas, till exempel
genom okat jarnvagsunderhall och satsningar pa skolan, valfarden och inte
minst kompetensforsorjning, som valdigt manga foretag i Sverige skriker



efter i dag. Sammantaget kan skatterna ha en valdigt positiv inverkan, vil-
ket syns i utvecklingen just nu, nar vi har lagre arbetsléshet och den hégsta
sysselsattningen pa mycket lange.

Anf. 56 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Vi har hort andra socialdemokrater sdga att det ar haftigt
att betala skatt. Jag ar ocksd man om att skriva under pa att vi behover
skatteintakter, men vi kan alla konstatera att varken manniskor eller fore-
tag lever i ett overflod i det har landet. Manga manniskor har svart att fa
vardagen att ga ihop. Vi behover fler foretag som kan bidra till jobb och
tillvéxt. Det finns granser, herr talman, for hur mycket skatter man kan
paféra svenska folket och vara foretag.

Men den har diskussionen handlar lika mycket om vad som ar effektiva
atgarder. Nar regeringens egen utredning konstaterar att en nationell flyg-
skatt flyttar transporterna till vigsidan maste man stalla sig fragan: Varfor
vill regeringen da gé vidare med den har typen av skatter? Ar det bara for
att fa in pengar, sa att man kan bygga hdghastighetstag for 230 miljarder?
I sa fall kommer det att ta sin tid med dessa arliga 2 miljarder. Eller &r det
sd att man helt enkelt har last sig ideologiskt vid att vi maste bekdmpa
flyget och vagsidan?

Jag kan konstatera, herr talman, att Moderaterna och Alliansen har
manga goda forslag pa hur vi kan mojliggora for manniskor och foretag
att valja klimatsmarta alternativ utan att straffa ut transporterna. Sverige &r
EU:s till ytan tredje storsta land. Vi behdver transportera oss. Vi har langt
till marknaderna i Europa. Vi har darmed en konkurrensnackdel. Att da
infora en ensidig flygskatt i Sverige nar vi borde ha globala avtal och ar pa
vég att fa sddana dr dumdristigt och slar mot jobb och tillvéxt.

Supermiljobilspremie, bonus—malus, ett system inom ICAO pa global
niva for att reglera flyget, elvagar, laddstolpar, fortsatt satsning pa jarn-
vagsunderhall — jag kan ge manga exempel pa en smart klimatpolitik. Men
rena straffskatter pa avstand utan effekt pa klimatet nar manniskor och fo-
retag behover transporter ar inte klokt. Nu finns det heller inte en majoritet
i riksdagen for en nationell flygskatt. Hur ser statsradet pa det?

| detta anférande instdimde Erik Ottoson (M).

Anf. 57 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Principiellt tycker jag och regeringen att det ar rimligt att
ha skatter som ocksa fungerar som effektiva styrmedel. Det innebdr till
exempel att det bor vara dyrare att géra klimatosmarta val &n att gora kli-
matsmarta val. Man behéver gora bade palagor pa det som &r ett odnskat
beteende och lattnader for det som dr ett dnskat beteende.

Vi behover totalt sett ha olika styrmedel. Det géller ekonomiska liksom
andra styrmedel som handlar om lagstiftning och regleringar. Det kan vara
stadsmiljoavtal, som underlattar for omstéllning till forbattrad kollektiv-
trafik och atgarder for cykling och gangtrafikanter. Samtidigt maste vi
aven titta pa den andra sidan. Flygskatt &r darfor en rimlig atgard. Man
maste dock se till att de atgarder man vidtar far den effekt som man efter-
stravar och inte far orimliga konsekvenser.

Darfor ar det bra att utredningen nu kommer med sitt forslag. Detta ska
remitteras. Hur det sedan ska hanteras far den fortsatta behandlingen visa.
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Men att ideologiskt alltid motsatta sig alla typer av utredningar av 6kade
skatter pa drivmedel &r inte heller klokt i en situation dar vi verkligen be-
hover stalla om transportsektorn.

Anf. 58 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! VValkommen till dagens riksdagsdebatt, Anna Johansson!

I mitt huvudanférande och i mina replikskiften har jag uttryckt en stor
oro for regeringens handfallenhet vad géller ambitionen om miljon och att
hela landet ska kunna leva med stod av den transportpolitik som vi har.
Detta tar sig uttryck i skatt pa avstand, oavsett om det handlar om lastbils-
trafik eller flyg, och ett stort fummel med det tradl6sa bredbandet.

Darfor vill jag, herr talman, héra ndgot om statsradets samlade bedom-
ning utifran de klimatutmaningar som vi star infor och att hela landet ska
leva. Betraktar statsradet den vagslitageavgift som just nu utreds och som
enligt lackage eller kallor fran utredningen sjalv skulle kunna innebara en
avgift pd uppemot 10 miljarder om &ret som en hallbar finansiering av
samhallets valfard? Det var pa det viset statsradet alldeles nyss argumen-
terade for skatter.

Jag delar synen pa skatt och att skatt ska anvandas till att jamna ut
ojamnheter och skapa ett gott samhalle. Men det &r viktigt for mig att fa
veta om statsradet betraktar kilometerskatten som en Gver tiden héllbar
finansiering av valfarden i vart land.

Anf. 59 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! For denna regering ar det av stor vikt att vi har mojlighet
att bade leva och verka i alla delar av landet. Dar har naturligtvis transpor-
terna en viktig funktion. Det innebdr att vi till exempel fortsatter satsa pa
kollektivtrafik i landsbygd, vilket jag noterar att Centerpartiet inte har med
i sin budget. Vi har dven flera andra atgarder som syftar till att forstarka
mdéjligheten till en okad tillganglighet och hog tillganglighet ocksa i mer
gleshefolkade delar av landet.

Végslitageskatten har flera olika syften. Ett &r naturligtvis att fa in mer
medel s att vi har ytterligare forutsattningar att genomfora vélbehovliga
reformer, bland annat pa transportomradet. Det handlar dven om det som
vi har hort i tidigare replikskiften, och som jag ocksa namnde i mitt inled-
ningsanférande, ndmligen att vi i dag har en illojal konkurrens i den tunga
trafiken.

Med en végslitageskatt skulle detta gynna dem som valjer effektivare
motorer, vilket skulle ge en positiv miljopaverkan. Vi skulle ocksa fa
béttre mojligheter att kunna évervaka den tunga trafiken genom att ha kon-
troll pa den trafik som ror sig pé vara vagar. Sammantaget anser regeringen
att det ar viktigt att fortsatta att titta pa mojligheten att anvanda vagslita-
geskatt for att na dessa mal.

Hur en sadan ska utformas &r annu inte klargjort. Denna utredning lam-
nar inte sitt betdnkande forran i februari. Eftersom siffrorna i bara den hér
diskussionen har rort sig mellan 4 och 11 miljarder vill jag nog upprepa
Pia Nilssons rekommendation om att ha lite is i magen och avvakta det
forslag som utredningen s& smaningom faktiskt lagger fram.



Anf. 60 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag tolkar trots allt svaret som
att statsradet ser pa en vagslitageavgift, kilometerskatt, som en uthallig fi-
nansiell intakt for staten, oaktat vilken niva den hamnar pa. Detta gar ocksa
att tolka pa ett sddant satt att oavsett hur akeriforetag, fordonsutvecklare
och transportkdpare beter sig kommer de att bestraffas for det avstand som
de har mellan ravara, foradling och marknad. Statsradet inser sakert att
detta kommer att driva pa urbaniseringen i vart land och utflyttningen av
produktion ur vart land.

Jag tycker att det fanns skal att stélla fragan eftersom samarbetspartiet
Vansterpartiet redan har hittat ett utgiftsomrade for den flygskatt som vi
ocksa har berort.

Apropé ordning och reda finns det skal att pdminna om att vi lagger
atskilliga miljarder pa polisvasendet i vart land, nu ytterligare forstarkt av
regeringen med 25 miljoner kronor. Hur ordning och reda skulle kunna
péaverkas i ratt riktning for att forhindra illojal konkurrens genom att géra
det dyrare for svensk produktion och svensk akerinaring med ett kostnads-
golv pa 4, 10 eller 12 miljarder kronor om aret &r for mig en gata. Men
detta kan sédkert statsradet utveckla.

Anf. 61 Statsradet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Aterigen tror jag att vi ska ha behovet av hallbara trans-
porter som utgangspunkt. Nar vi talar om hallbarhet och vagslitageskatten
ar det tydligt att det handlar om hallbarhet i alla tre dimensioner: ekono-
misk, social och ekologisk héllbarhet. Végslitageskatten syftar till att i alla
dessa tre perspektiv bidra till en mer héllbar transportnaring.

Det ar inte riktigt sd enkelt som att en 6kad skatt per definition alltid
kommer att innebéra en styrning. Anders Akesson drar i detta fall valdigt
langtgdende slutsatser om vad detta skulle innebara. Vi kan val avvakta
tills utredningen har lagt fram sitt forslag innan vi drar stora véxlar pa
summor, forsvunna arbetstillfallen eller nagot annat.

Detta kan &ven bidra till nya arbetstillfallen eftersom vi faktiskt aven
far en stimulans att vélja mer effektiva motorer, gora effektivare transport-
upplagg och utnyttja de fordelar och mdjligheter som digitaliseringen er-
bjuder. Genom att 6ka kostnaden for lasthilstransporter kan man ocksa fa
en drivkraft for forandring. Lastbilstransporter &r, havdar manga i dag, for
billiga i forhallande till de kostnader som uppstar runt dem. En forandring
ar precis vad regeringen avser att uppna.

Lat oss avvakta utredningens forslag, den paféljande remissomgéngen
och den darpa foljande regeringsbehandlingen. Jag ar 6vertygad om att vi
kommer att hitta en utformning av denna skatt som kan falla manga pa
l&ppen.

Anf. 62 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Min forsta fraga till infrastrukturministern handlar forstas
om varfor cykling inte &r ett eget transportslag. Kommer ministern att
medverka till att det blir s&?

Nar vi laser budgetpropositionen och dvrigt material ar det sldende hur
man kan folja alla andra transportslag 6ver tid. Man kan &ven se hur pengar
fordelas. Det kan man dock inte for cykling, vilken vi liberaler anser sjalv-
klart borde vara ett eget transportslag.
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Min andra fraga handlar om jarnvdgsunderhallet. Det ar allméant veder-
taget — alla vet om det — att alliansregeringen fordubblade underhallet. Li-
beralerna menar dessutom att vi maste fortsétta att se till att jarnvagsun-
derhallet forbattras. Aven driftsforutsattningarna behdver forbattras. Sméa
atgarder ska hallas sma.

Vi vill ocksa att man i infrastrukturplaneringen kontinuerligt, 1angsik-
tigt, transparent och tydligt arligen avséatter medel for att vidmakthalla och
oka underhallet. Vi maste dven se upp for osékerhet, driftsstérningar och
sadant som ocksa oroar manga i branschen. Vi noterar att det finns ett stort
orosmoln just nu. Manga diskuterar forutsattningarna med det nya signal-
systemet ERTMS som skapar stor oro ocksa over tid.

D& ar min fraga till infrastrukturministern: Med tanke pé att det i ut-
skottet och i riksdagen férs en diskussion om att man ska lyssna in kritiken
frén de aktérer som finns, ar ministern villig att lyssna in deras synpunkter
och vid behov pausa inférandet av signalsystemet ERTMS?

Anf. 63 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Jag borjar med fragan om cykling. Det pagar just nu en
beredning av den cykelstrategi som regeringen har utlovat. Méjligen kan
en del av de fragorna fa sitt svar dar.

Jag noterar att av den diskussion som den hér debatten géller, némligen
budgeten for 2017, har Liberalerna motsatt sig att man ska fortsatta med
stadsmiljoavtal. Dér dkar regeringen faktiskt ramarna till stadsmiljoavtal
med 250 miljoner kronor fér 2017 och ytterligare 250 miljoner for aret
darefter, varav stora delar skulle kunna ga till cykelinfrastruktur, nagot
som ocksé har efterfragats av kommunerna.

| stallet valjer Liberalerna att lagga 75 miljoner pa en sarskild cykel-
satsning. De kritiserar stadsmiljoavtalen for att de bara kommer nagra
kommuner till del. Man menar att den egna satsningen pd 75 miljoner
skulle ga till alla kommuner, om jag har forstatt saken ratt.

Da vill jag bara konstatera att 75 miljoner kronor pa ett ar innebéar
258 000 kronor per kommun i Sverige. Jag tror inte att man far sd mycket
cykelinfrastruktur for dessa pengar. Just stadsmiljéavtalens konstruktion —
att man delar pa ansvaret och att stat, kommun och region lagger ihop sina
anstrangningar for att fa ut storsta mojliga nytta av skattebetalarnas medel
—ar en véldigt bra modell att jobba vidare med.

Vi har satsat valdigt mycket mer pa jarnvagsunderhallet. Man far val
sdga att alliansregeringen gjorde en omvandning under galgen. De hav-
dade att vi tidigare hade dverinvesterat i jarnvag. Vi kommer att fortsétta
att satsa ocksa for att forbattra organiseringen av hur pengarna anvands
och sakerstalla att vi far en stérre andel till férebyggande underhall, och
darmed blir det mindre pengar till ineffektivt avhjalpande underhall.

Anf. 64 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Jag noterar att statsradet inte svarade pa fragan om sig-
nalsystemet. Det finns en valdigt stor oro ute bland manga aktorer. Den
oron finns ocksa inom det europeiska samarbetet, sett till den implemen-
tering som har skett s& hér Iangt. Det handlar om valdigt mycket pengar,
nagonstans kring 34 miljarder for de kommande &ren.



| stéllet for att skapa en experimentverkstad nér det galler jarnvégen
behdver vi nu se till att det blir sa lite stérningar som mojligt.

Det finns ocksa aktorer som vill transportera gods pa jarnvag och som
kanner oro for att transporterna inte kommer fram. Det finns starka énske-
mal om att pausa eller ta det lite langsammare med inférande tills att man
har 16st alla tekniska problem. Det finns lander i var narhet som gor precis
samma analys. Dessutom pagar det en revidering av arbetsplanen fran
2009 pa grund av att den implementeringen inte har gatt att fullfélja.

| och med att det pagar ett arbete inom EU for att se dver arbetsplanen
vore det intressant att veta vilken linje som Sverige driver. Om det &r sa
som manga aktorer ger uttryck for — bade de som ska transportera gods
och de som ar operatdrer — att det finns anledning till oro for att tekniken
inte fungerar, da tycker jag att politikerna ska lyssna. Det ar darfor som
Liberalerna foreslar att man ska vénta och se, I6sa de tekniska problemen
och pausa under tiden. Ifall det frigérs medel till ytterligare insatser for att
underhalla jarnvagen bor man framfor allt se till att tillforlitligheten pa
jarnvégen inte stors. Det hindrar transporter att dverga fran vag till jarnvag.

Detta ar en otroligt viktig och stor fraga, om man ska lyssna pa de ak-
torer som finns. Da vill jag aterigen stélla fragan till statsradet: Kommer
statsradet att medverka till att lyssna in kritiken?

Anf. 65 Statsradet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Som jag ndmnde i mitt anférande nyss ar samverkan mel-
lan olika aktorer oerhort prioriterat for regeringen. Det galler sjalvklart
aven i den har fragan. Samtidigt maste man inse att vi har ett atagande i
forhallande till EU om att ERTMS ska vara infort i alla medlemslander
senast 2030. Ibland hanvisas det till att Danmark har skjutit pa sitt info-
rande. Det &r forvisso sant, men Danmark kommer att ha infort detta 2023.
Det innebar att Sverige ar langt ifran langst fram eller duktigast i klassen,
men vi foljer den plan som vi har — en ganska forsiktig plan, far man nog
séga.

Jag tror att Nina Lundstrom och alla som aker tdg med nagon frekvens
ar val medvetna om termen signalfel. Det ar namligen nagonting som upp-
star lite for ofta i det svenska jarnvagssystemet. ERTMS ar ett sétt att helt
enkelt uppgradera signalsystemet, att ga fran analogt till digitalt, precis
som vi har gjort pa s& manga omraden i samhillet. Vi ska se till att vi gor
det pa ett sdtt som &r sa tryggt som majligt, och vi ska sakerstalla att tek-
niken fungerar.

Botniabanan drogs med ganska svara infasningsproblem nar man in-
forde ERTMS. Tendensen nu ar att man har en hdgre punktlighet och
mindre storningar &n motsvarande banor dér det inte har inférts ERTMS.
Men vi ska sjélvklart se till att vi utnyttjar teknikens fordelar och att vi
ocksa lyssnar in den kritik som finns och samverkar med de aktérer som
finns pa det har omréadet.

Anf. 66 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Akerinaringen i Sverige ar i dag utsatt for en hard osund
konkurrens. Fusket &r utbrett och maste tas pa stort allvar. Oseritsa aktorer
som struntar i cabotagereglerna slar ut seridsa aktorer pa marknaden.
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Sedan den 1 juli i r &r det mojligt att klampa fordon om man inte har
betalat sanktionsavgifter for dvertradelse av cabotagereglerna.

Men fordon far endast klampas i 24 timmar. Kristdemokraterna vill
skarpa reglerna och foreslar att fordon ska kunna klampas langre an
24 timmar for att man ska komma &t fusket inom branschen.

Min fraga till ministern &r: Kommer ministern att medverka till att for-
don far klampas langre an 24 timmar?

Anf. 67 Statsradet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Det har ar verkligen ett omrade som &r oerhért viktigt.
Det berér manga fler delar &n bara det som man kan tycka &r smalt berort,
namligen konkurrensforutsattningar for svenska akerier. Det beror tilltron
till EU-systemet, eftersom en hel del &r kopplat till den fria rérligheten fér
arbetskraft.

Tyvarr ar det inte sa enkelt som Robert Halef vill gora det till, att det
enbart handlar om cabotagedvertradelser. Det finns ocksa svenskigda ake-
rier som med falska egenféretag och andra kreativa upplagg utnyttjar de
majligheter som finns, ibland inom och pa gréansen till vad lagens ramar
medger.

Detta ar en frdga som vi har dgnat mycket intresse och kommer att
fortsatta att arbeta stenhart for att forandra.

Vi tycker att det &r rimligt med en fri rorlighet inom EU, men den ska
ske pa villkor som inte medfor social dumpning och illojal 16nekonkur-
rens. Svenska lontagare ska inte behdva betala med férsémrade villkor.
Det &r en oerhort viktig fraga for regeringen.

Det finns flera delar i det hér. En av de delarna handlar naturligtvis om
att se till att regelverket efterlevs. Jag ndmnde tidigare att vi nu skjuter till
25 miljoner per ar for att polisen ska fa 6kade resurser. Men vi har ocksa
gett Transportstyrelsen ett ganska stort uppdrag. Det handlar bland annat
om att se 6ver den nya lagstiftningen nar det galler bade sanktionsavgifter
och klampningsméjligheter, om den nya lagstiftningen har haft dnskad ef-
fekt eller om det finns anledning att ga vidare.

Det finns flera andra delar i det som jag garna aterkommer till i min
nasta replik. Men Tranportstyrelsen har fatt ett uppdrag, och vi ska avvakta
det resultatet innan vi tar stallning till om just den atgarden ar den mest
effektiva.

Anf. 68 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Jag hoppas att vi i kommande
diskussioner kan komma fram till att man ska kunna skérpa till detta s& att
dessa fordon kan klampas langre an 24 timmar.

Kristdemokraterna vill aven tillata tyngre och langre godstag och aven
tyngre och langre lastbilar. Det minskar utslappen samtidigt som effekti-
viteten for godstransporter tkar. Langre och tyngre fordon kan frakta mer
gods at gangen.

Vi vill tillata 30 meter langa och 75 ton tunga lastbilar. Dessutom f6-
reslar vi langre godstdg i samma langd som exempelvis Danmark och
Tyskland har, 830 meter.



Min fraga till ministern ar: Kommer ministern att verka for att mojlig-
gora att vi kan ha samma taglangd som Tyskland och Danmark har for
godstag?

Anf. 69 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! | samband med att regeringen tog initiativ till lagradsre-
missen om att tillata 74-tonstrafik och infora en ny barighetsklass 4 pa
vagarna i Sverige tog vi ocksa initiativ till att Trafikverket skulle se Gver
forutsattningarna for bade langre och tyngre godstag. Dér har det skett en
del forandringar. Det som kréavs for att kunna tillata langre och tyngre
godstag ar framfor allt att man bérighetssékrar de delar av jarnvagssyste-
met som &r aktuella och att man tillser att det finns tillrackligt langa forbi-
gangsspar, motesspar och godsbangardar.

Den typen av insatser kommer att bli foremal for en atgardsplanering
infor nésta nationella plan. Det ar atgarder som i sa fall kommer att rym-
mas inom de prioriteringar som gors dar. Men principiellt staller sig reger-
ingen valdigt tydligt bakom bade langre och tyngre godstég. Det skulle
helt enkelt effektivisera transportmdjligheterna och bidra till en 6kad att-
raktivitet for att fora dver gods till det klimatsmarta och energieffektiva
taget som transportmedel. Dar kommer vi att fortsatta de anstrangningar-
na.

Jag vill kort atervanda till fragan om konkurrensvillkoren i den tunga
transportnaringen. Har finns flera delar. Det handlar ocksd om upphand-
lingsfragor och att sikerstélla att Skatteverket och andra myndigheter sam-
verkar. Det &r inte sa att det bara handlar om utlandska &kerier som bryter
mot cabotageregler. Problemet ar betydligt storre och vérre an sa. Har
kommer vi att behdva vidta atgarder pd EU-niva, pa nationell niva och i
valdigt stor utstrackning i samverkan mellan myndigheter och branschen
for att nd resultat.

Anf. 70 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Vi &r nu inne pa den tredje timmen av dagens valdigt
viktiga debatt om transport och utgiftsomradet som ror just trafik och
transport. Det finns valdigt manga viktiga fragor inom politikomradet som
saklart maste berdras. Nu i den tredje timmen tror jag att det borjar bli dags
att ocksé tala om lite it och digitalisering. Aven det ligger trots allt inom
detta politikomrade. Vissa kanske tycker att det kanns onaturligt; andra
tycker att det kénns helt sjalvklart.

Digitaliseringen ar en oerhort stark kraft som nu drar igenom vart sam-
hélle och paverkar oss i nara nog varenda stund i var tillvaro och nira nog
varenda aspekt i vara liv. Den &r séklart ndgonting som ocksa spelar en
véldigt stor roll. | Sverige ligger vi i stora delar i framkant vad galler just
utbyggnad av it-infrastruktur.

Det finns fortfarande mycket kvar att géra. Men vi borjar nu uppna en
punkt dar det inte bara handlar om att tala om hur vi pa bésta sétt ska fort-
satta att bygga ut infrastrukturen for informationsteknologi utan ocksa hur
vi kanske ska anvanda den. En val utbyggd infrastruktur ar saklart funda-
mentet som vi kan bygga pa. Men sedan maste det fyllas med ett innehall.

Man skulle kunna forestilla sig att det i en budgetproposition ndgon-
stans nara dig fanns en plan for hur det skulle utnyttjas och utvecklas pa
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absolut basta satt. Det finns vissa froer till resonemang om man laser bud-
getpositionen. Men det finns, herr talman, ingen plan. Det &r faktiskt
ganska planlost. Vissa 6gonblick undrar man vem det &r som kor. Eller om
man ska tala it-sprak: Vem &r det som fyller routerfunktionen i Regerings-
kansliet?

Det skulle rimligtvis vara nagon form av it-minister. Men han &r inte
har. Han &r nagon annanstans. Nar han tog rollen som it-minister for lite
mer &n ett halvar sedan meddelades det genom lite olika kanaler att han
sin forsta tid som minister kommer att beh6va fokusera pa bostadspolitik
och annat. It-fragorna fick komma i ett senare skede.

Om arbetsbelastningen ar sa évervaldigande for statsradet som har an-
svar for it-frdgor kan man fraga sig om inte en omfordelning av ansvaret
for att kunna lyfta upp dessa viktiga fragor pa agendan vore pa sin plats.
Det skulle vara ndgonting som innebar att dessa fragor fick ta den plats de
fértjanar och ge it-politiken lite go och step up, herr talman.

Det kanske vore dags med tanke pa att om man tittar utanfor fonstret
ar detta en av de absolut mest relevanta fragor som diskuteras och upplevs
i dag 6verlag. Men bade it-ministern och planen lyser med sin franvaro.
Man skulle nastan kunna skonja ett ointresse for just dessa fragor. Det
tycker jag ar valdigt orovéckande. Det finns trots allt véldigt mycket att
gora framfor allt inom svensk statsforvaltning.

Den offentliga sektorn utgor trots allt en valdigt stor del av det liv vi
lever. Vara kontakter med myndigheter skulle kunna utvecklas valdigt
mycket mer till att bli valdigt mycket mer kostnadseffektiva och smidiga.
Offentliga handlingar skulle kunna vara véldigt mycket mer lattillgangliga
om det var s att vi ville att de skulle vara det. P& det viset skulle vi ocksa
minska kostnader for svenska myndigheter i administration och i arbete
med arkivering och utldmning av handlingar.

Man skulle for all del kunna skapa valdigt manga stora nyttor, inte bara
inom statsforvaltningen utan ocksa for svensk tillvéxt och svenskt narings-
liv genom att majliggora for att pa ett lattare satt komma ét all den infor-
mation som har ackumulerats inom svensk offentlig sektor under decen-
nier och sekler. Det &r en valdigt stor méngd information som rétt anvand
skulle kunna skapa véldigt stora nyttor. Men inte ens en plan finns, herr
talman.

Statsministern brukar raljera i debatten nar vi séger att vi har en plan
for ett starkare Sverige och saga: Jonssonligan hade ocksa en plan. Det ar
en vildigt vagad liknelse av statsministern. | den liknelsen &r han rimligt-
vis Wall-Enberg, och vi i Moderaterna som har en plan for Sverige ar de
som oftast vinner i slutdndan. Vi ska komma ihag att alternativet ar att kora
planldst utan karta och kompass. Da vet man inte heller var det &r nagon-
stans man hamnar.

Herr talman! Vi behover en plan for ett starkare it-Sverige. Vi har i var
foljdmotion till denna proposition, i motioner till andra propositioner och
aven under allménna motionstiden poéngterat behovet av en utbyggd it-
infrastruktur och att anvanda den it-infrastrukturen pa ett ansvarsfullt och
verkningsfullt satt. Men fragan &terstar. Var ar regeringens plan? Vad vill
man? Jag har inte hort ndgonting.

| detta anforande instimde Edward Riedl, Jessica Rosencrantz och Bo-
riana Aberg (alla M).



Anf. 71 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Vi talar i dag om infrastruktur och budgeten som ror in-
frastrukturen. Det ar klart att den digitala infrastrukturen ar precis lika vik-
tig som all annan infrastruktur for att ha ett fungerande samhélle. Men det
kanske handlar annu mer om demokrati, delaktighet, jamlikhet och jam-
stélldhet. Det &r darfor gladjande att se att regeringen och Sverige har och
har haft hdga ambitioner, och det ska vi vara stolta dver.

Malsattningen med it-politiken &r att vi ska bli bast i vérlden pa att
anvanda digitaliseringens mdjligheter. Om vi bara ténker efter lite ser vi
att vi befinner oss i en revolutionerande tid. Man skulle till och med kunna
tala om en teknisk revolution dven om vi inte tanker pa det varje dag. Med
mycket stor sannolikhet kommer vi om 50 &r att blicka tillbaka och kon-
statera: Rackarns, vad det gick undan dar i borjan p& 2000-talet.

De forandringar vi ser pa teknikomradet paverkar oss politiskt, inom
alla samhallsfalt och inte minst oss som individer. Tekniken paverkar ar-
bete, privatliv, naringsliv, miljoarbete och sjukvard. Ja, den paverkar allt.
Om vi hanterar fragorna pa ratt satt kommer vi att kunna gora allt smartare
och béttre med hjélp av digitaliseringens mojligheter.

Utvecklingen gar i en rasande takt. Det ar klart att det inte ar riskfritt.
Sverige har legat i framkant och ligger fortfarande i framkant, men manga
andra springer i kapp. Darfor jobbar regeringen med en digitaliseringsstra-
tegi som kommer att presenteras efter arsskiftet, nagon gang under varen.
Det &r bade bra och viktigt. Vi behover strategierna och satsningarna. Det
behovs en medveten politik som pekar ut riktningen for framtiden.

Darfor finns i regeringens budget 850 miljoner inom ramen for lands-
bygdsprogrammet for att hela landet ska leva. Om inte alla hdnger med
kommer vi att missa taget. Vi maste se till att alla i vart land har tillgdng
till en bra uppkoppling och till ett bra bredband. Det handlar om rattvisa
och demokrati.

Hé&romveckan presenterade regeringen dessutom ytterligare 150 miljo-
ner inom ramen for landsbygdsprogrammet. Totalt pratar vi om 1 miljard
i satsning pa bredband till hela landet for att fa hela landet att leva.

Detta innebar att den satsning som vi nu jobbar for i fraga om bred-
bandsutbyggnad ar uppe i 4,25 miljarder. Det &r ratt mycket pengar.

Erik Ottoson verkade i sitt tidigare anférande orolig. Jag kan lugna ho-
nom. Om han hade varit hér i forra veckan och lyssnat pa fragestunden
hade han dessutom hort ansvarig minister berdtta om den nya bredbands-
strategin. Dar framgick att ambitionen &r att den ska presenteras fore érs-
skiftet. Det var precis vad han sa hér i riksdagens kammare.

Hys ingen oro, Erik Ottoson. Det kommer en ny bredbandsstrategi.
Med lite tur har vi den fore arsskiftet. Annars kommer den precis efter
nyaret. Den kommer att innehalla kraftigt hojda ambitioner.

Det mal som finns nu, som var en hdg ambition nar malet fastslogs, att
90 procent av invanarna ska ha tillgang till 100 megabits uppkopplings-
hastighet, ar bra, men det duger inte. Vi behover “jacka upp” it-politiken,
och den nya bredbandsstrategin kommer att vara en god bit pa vag.
(Applader)

| detta anforande instdamde Lars Mejern Larsson, Rikard Larsson, Ja-
senko Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne Svensson (alla S).
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Anf. 72 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Jag tackar Teres Lindberg for hennes forsok att lugna
mig.

Jag forstar att det &r en it-strategi pa vag fram. Man vill inte kalla den
for en plan. Jag forstar det. Kalla den strategi i stallet. Det later mindre
Jonssonliganaktigt.

Jag har med ljus och lykta i debatter, under seminarier och under tra-
fikutskottets utfragningar av statssekreteraren till statsradet Peter Eriksson
sokt efter en tillstymmelse till ambition som ska utmynna i en strategi. Jag
har letat efter det politiska fundamentet som en sadan strategi ska bygga
pa.

Ndr vi debatterade it sist i kammaren hade Teres Lindberg manga egna
ambitioner som hon beklagade att hon inte hade fatt gehor for i den egna
regeringen. Teres Lindberg har sakert insyn i vad som komma skall, men
kommer hon att f& gehdr for sina tankar och idéer? Kommer vi att se den
hojda ambitionen som hon da pratade om? Eller kommer det hér att vara
den tjdnstemannaprodukt som den riskerar att bli ndr man har en politisk
herre utan egna idéer och ambitioner?

Bara for att det ska finnas en strategi till arsskiftet innebar det inte att
den faktiskt bygger pa nagon form av framatblickande vision som &r poli-
tiskt grundad.

Kommer Teres Lindberg att fa gehor for sina idéer? Finns det nagot
som Teres Lindberg kan beratta for oss redan nu? Kommer det att inga en
politisk strategi, eller kommer det att bli ytterligare en hyllvarmare?

Anf. 73 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Tack, Erik Ottoson, for frdgan — trots den raljerande to-
nen. Vi far inte glomma att det &r den forra regeringens bredbandsstrategi
som regeringen jobbar efter nu. Ar den bara tomma ord med inget innehall,
men kan den anda placera Sverige pa kartan med hoga ambitioner? Jag
konstaterar att Erik Ottoson hade precis samma raljerande ton under en
debatt i varas om it-politiken.

Jag ar glad eftersom jag kommer att fa gehor for de krav jag har stallt
om att “steppa upp” bredbandspolitiken och it-politiken, det vill sdga att
ha hogre ambitioner. Det galler inte bara dar. Det syns i forskningspropo-
sitionen och i naringsministerns arbete. P4 omréade efter omréade ser vi hur
politiken och regeringen hojer ambitionerna just nu.

Om inte Erik Ottoson ser detta far jag uppmana honom, herr talman,
att oppna tidningarna och lasa dem p& morgnarna. Det gar att gora aven i
”paddan”. Du behover inte ens ha tidningarna i pappersform. S& modern
ar varlden just nu.

Sedan var det fragan om strategierna. Det ar inte bara fraga om en utan
om tva. A ena sidan &r det en bredbandsstrategi som handlar om infrastruk-
turen, om hur vi ska se till att hela landet ska fa tillgang till bra uppkopp-
lingshastighet som gor att alla har samma demokratiska méjligheter och
rattigheter att delta i ett aktivt samhallsliv. A andra sidan &r det lika mycket
den digitaliseringsstrategi som ska laggas fram, som ar mycket bredare.
Den kommer att handla om saval arbetsmarknaden som sjukvarden — det
mesta, allt det som digitaliseringen beror i vart samhille i dag.



Anf. 74 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Det ar mycket riktigt att den befintliga bredbandsstrategin
och den befintliga it-politiken i stort — tva ar in pa den nya mandatperioden
— fortfarande &r den som alliansregeringen lade fast. Problemet ar att det
har gatt mer an halva mandatperioden, och den sittande regeringen har inte
kommit l&ngre &n till att bereda nya strategier.

Det dr riktigt att den strategi som lades fast av den tidigare alliansreger-
ingen da var djarv och nytdnkande. Problemet med nytankande strategier
ar att vartefter tiden gar sa gar tiden. D& blir man mindre nytdnkande nér
djérva politiska beslut helt pl6tsligt blir mainstream.

Darfor behovs standigt en utveckling av it-politiken, som nu i tva ar
totalt har avstannat. Tidigare statsraddet Mehmet Kaplan, som hade ansvar
for dessa fragor, beskrev i kammaren hur bra han tyckte att den tidigare
allianspolitiken var. Vi far val tacka for det. Han sag inte ndgra omedelbara
saker som behdvde utvecklas eller forbattras. Hans intryck var att saker
och ting var bra, och darfor vidtogs inte nagra storre &tgarder inom hans
ansvarsomrade under den tid han var statsrad.

Jag kan ocksa lasa tidningen. Jag brukar gora det i min Ipad. Det funkar
bra, precis som Teres Lindberg beskriver. Jag ser snarare en regering som
slapas efter omvarlden, dar teknikutvecklingen gar fort och man far suc-
cessivt anpassa sig efter hur det de facto ser ut i stéllet for att vara den
drivande kraft som regeringen skulle kunna vara inom dessa fragor.

Jag hoppas med hjarta och lust att de strategier som Teres Lindberg
beskriver kommer att skapa den drivkraften. Var ar den nu?

Anf. 75 TERES LINDBERG (8S) replik:

Herr talman! Jag vet inte om det &r frackt att uppmana Erik Ottoson att
tvitta éronen. Jag sa att den nya bredbandsstrategin lar komma om nagra
dagar — mojligen efter arsskiftet. Inom loppet av en manad kommer vi att
ha den. Det &r bra och viktigt att det faktiskt finns en medveten strategi for
att hdja ambitionerna. Det &r vad det handlar om.

Det ar klart att den tidigare strategin var ambitios. Vi satte upp ett mal
om att 90 procent skulle ha tillgang till 100 megabits uppkopplingshastig-
het. Det ar klart att den tidigare strategin var ambitiés, men den ddg inte.
Den tidigare borgerliga politiken duger inte, och regeringen vill 6ka am-
bitionerna. Jag blir fundersam 6ver Erik Ottosons pastaenden har, for det
&r ju precis tvartom.

P& omrade efter omrade hojs ambitionerna nér det géller digitalisering-
ens mojligheter. For att kunna mota framtidens utmaningar och konkur-
rensen fran resten av varlden och dessutom vissa innovationspolitiken ar
det digitaliseringen som ar var mojlighet framat. Om du, Erik Ottoson, inte
ser att minister efter minister pa omrade efter omrade jobbar intensivt med
det har varje minut undrar jag faktiskt vilka medier som du tar del av.

Jag 4r i dag bade glad och stolt 6ver att vi alldeles strax kommer att ha
en ny bredbandsstrategi som ocksa kommer att h6ja ambitionerna for Sve-
rige i framtiden.

Anf. 76 JIMMY STAHL (SD):

Herr talman! Som géteborgare med havet i hjértat tankte jag tala lite
grann om sjofart. Vi har inte talat s& mycket om sjofart hér i debatten, sa
jag tankte att jag skulle gora ett inldgg om det.
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Né&r man ser fartygen komma med all varldens gods &r det klart att man
undrar vad det a som kommer. Det &r allt fran klader till teknik och
smycken.

Med tanke pa hur Sverige ligger i Europa kan man likna vart land vid
en 0. DA ar det inte konstigt att mycket gods fraktas hit med just fartyg.

Om man tittar pa hur svenskarna bor i Sverige ser man att hela 49 pro-
cent av befolkningen bor inom en mil fran kusten. Inom tva mil fran kusten
bor 58 procent, inom tre mil bor 63 procent och inom fem mil fran kusten
bor hela 71 procent av befolkningen.

Varfor bor man néra kusten? Det &r inte konstigt. Det har alltid varit
enkelt att frakta gods till sjoss. Vagarna forr var undermaliga om det Gver
huvud taget fanns vagar. Vi har utvecklat &minstone 50 hamnar som har
mdjlighet att ta emot en massa gods, men det &r en mycket liten del av den
inhemska frakten som i dag gar sjovdgen. Vi har stora mojligheter att
frakta mer pa fartyg an vad vi gor i dag.

Nu har vi fatt mojlighet att gora lite lattnader genom tonnageskatten.
Regeringen har ocksa infort en maritim strategi. Vi sverigedemokrater ar
inte samre; vi satsar ocksé pé sjofarten. Vi satsar dven p& miljon i Ostersjon
genom en l&ttnad for fartyg som véljer att slappa ut avloppsvatten i hamnar
i stallet for i Ostersjon.

Sverigedemokraterna vill, som tidigare har sagts, ocksa latta pa far-
ledsavgifterna for att underlatta for isbrytningen. Det &r stora kostnader for
fartygen, och det &r Sverige och Finland som har de har avgifterna.

Négonting som ar mycket viktigt for att vara inre vattenvégar ska borja
fungera &r att vi bygger slussarna i Trollhédttan och gér dem mer effektiva.
Det innebdar stora kostnader, och nar man val bygger de nya slussarna ar
det bra om man gér dem mycket storre sa att de dven passar containerfar-
tyg. Har vi nya fina slussar galler det ocksa att se till att jordskredssékra
alven som gar upp till Trollhattan och Véanerhamn fran Goteborg.

En sadan insats innebar enorma kostnader men ar ocksa av stérsta vikt
med tanke pa att det langs alven ligger gammal industrimark som riskerar
att glida ned i alven da stora delar av de hér ytorna &r byggda pa kvicklera.
Skulle ett jordskred intréffa forsvinner mojligheten for narmare 700 000
méanniskor i Goteborgsomradet med omnejd att fa dricksvatten.

Jag stannar dar, herr talman, for jag ser att talartiden haller pa att rinna
ut.

Anf. 77 TONY WIKLANDER (SD):

Herr talman! Vi har tva stora betankanden att debattera i dag, och de
har verkligen blandats samman ordentligt. | den tretimmarsdebatt som vi
nyss har avnjutit har man berort bada betankandena samtidigt och i en enda
rora. Jag ska inte vara sémre.

N&r man &r langt ned pa talarlistan hinner man lyssna en del. Lat mig
séga nagra ord om ERTMS. Det finns namligen en benagenhet, i synnerhet
fran ansvarigt hall — regeringshall inte minst — att berdra de storsta bekym-
ren och problemen i betdnkandena minst. Det ar klart att det finns en oro
angdende ERTMS. Vi sverigedemokrater forsokte lasa in oss duktigt pa
det hér, och vi har ocksa fackfolk som &r val insatta i det. Ju mer jag sjalv
har studerat det har signalsystemet, desto mer betdnksam blir jag till att
éver huvud taget infora det i vart land.



Jag horde statsradet saga att signalfel &r valdigt vanliga. Det ar klart.
Det &r inte som en annan talare sa att jarnvagen har blivit avsevart forsum-
mad de senaste atta aren — jag tror att det var Pia Nilsson — utan den har
blivit forsummad i trettiotalet ar. Det har inte gjorts nagonting.

Det enda den socialdemokratiska regering som var fore den borgerliga
gjorde var att sélja ut jarnvagen. Man avreglerade den och gjorde inte ett
smack for att forbattra den. Det &r tyvarr sanningen. Det finns ingen an-
ledning for ndgon av sidorna att sla sig for brostet.

En sammanfattande mening om ERTMS &r att det &r en olénsam och
onddig investering. Mycket béttre kan det inte uttryckas.

Jag vill saga nagra ord om flygfragorna. De ar verkligen i strykklass.
Nu kommer utskottet att ge ett tillkdnnagivande till regeringen vad galler
regionala flygplatser. Det &r faktiskt regeringens ansvar att gora klart for
EU att den hér sortens dverstatlighet inte ar acceptabel. Jag &r inte sa naiv
att jag tror att EU kommer att lyssna, for en dverstatlig, federal organisa-
tion &r precis vad man vill vara.

Regeringen far lov att ta itu med att planera for nodvandiga atgarder.
Det gar att vidta atgarder for att eliminera detta hot innan de hér regionala
flygplatserna laggs ned.

Nér det galler flygskatt har Sverigedemokraterna talat klarsprak i fra-
gan sedan 2014 nar vi horde talas om den. Vi sager alltsa nej tack till en
helt enkelt dum skatt som inte tjanar nagonting annat till &n att narmast
sabotera for en hel transportsektor.

Nu &r det risk att jag narmar mig férnekarhallet. Jag horde var ordfo-
rande i utskottet séga att ingen har &nnu har sagt sig vara fornekare av
klimatet. Det behover vi inte heller, utan det skoter Miljopartiet. En Kli-
matfornekare ar enligt deras definition den som gar emot Miljopartiets
olika flygfientliga och teknikfientliga forslag, i synnerhet avseende flyget.
Vi har Brommadebatten i gott minne.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 13 december.)

85 Infrastruktur for framtiden

Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU4
Infrastruktur for framtiden (prop. 2016/17:21 och skr. 2016/17:20)
foredrogs.

Anf. 78 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 6 i utskottets betdnkande.

Vi ska tala om framtidens infrastruktur, och férmodligen &r det har den
viktigaste debatten vi har under hela mandatperioden. Det kadnns véldigt
angenamt att sta har, for det har handlar om grundlaggande vardagsvillkor
for valdigt manga manniskor.

Nér jag forberedde mig for denna debatt satt jag och bladdrade i ratt
manga jarnvagshaocker som finns i min bokhylla och fastnade for en som
heter Spar i landskapet. Hur jarnvagen format land och stad. Om man ser
pé olika sorters infrastruktur ar jarnvagen unik. Det finns ingen annan in-
frastruktur som s& mycket har paverkat Sveriges geografi — hur stader och
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landsbygd, bebyggelsemdnster och natur har utvecklats efter vad véra for-
fader gjorde pa 1870-talet.

Jag ar bade historie- och geografilarare och vill erinra om den tiden.
Sverige var da ett av de fattigaste landerna i hela Europa. Vi kunde inte
forsorja var egen befolkning, och miljoner utvandrade och fick soka sin
néring i andra vérldsdelar och andra l&nder. Ett antal framsynta personer,
Gripenstedt och andra, menade att vi maste satsa pa framtidens infrastruk-
tur. De hade modet att tillsammans med finansministrar och andra lana upp
motsvarande flera ganger davarande statens budget for att bygga ny jarn-
vag.

Mot fonden av detta véxte industrier fram, till exempel verkstader som
inte bara tillverkade sjalva jarnvagen utan som tillverkade lok, vagnar och
allt som hér till jarnvagsinfrastrukturen. Dessa knoppade av sig och blev i
sin tur andra foretag, och i hagnet av dessa investeringar vaxte manga av
de industrier fram som inte bara anstallde valdigt manga manniskor utan
aven blev exportindustrier, gav skatteintakter och var en valdigt viktig fak-
tor i Sveriges exempelldsa tillvéxt mellan 1870 och 1970.

Tack vare dessa stora ekonomiska effekter av jarnvagsbyggnaden
kunde man bade bygga ett valfardsland och se till att vardagen blev béttre
for de flesta av 0ss.

De som kommer efter oss far déma, men nu har vi méjlighet att gora
en kanske lika stor investering nar vi tar nasta steg i infrastrukturen och
gar fran mer langsamma tag till héghastighetstdg. Den utmaning vi politi-
ker har att ta itu med ar faktiskt lika stor som den man hade pa 1800-talet.
Det &r inte den omedelbara fattigdomen som &r det akuta hotet; det ar kli-
mathotet som bankar p& dorren. Vi maste akut ta itu med hur man skapar
ett transportsystem som inte ar beroende av importerad olja. Jag vill ateri-
gen notera att 78 procent av Sveriges oljeimport gar till transportsystemet.

Det finns ocksa, markligt nog, de som ar motstandare till den har re-
formen som samarbetsregeringen har som sitt storsta nummer i infrastruk-
turpropositionen. De sager att det ar effektivare att satsa pa ekonomiska
styrmedel. Det finns en skola av transportekonomer som séger att i princip
inga jarnvagsinvesteringar ar samhéllsekonomiskt lénsamma. | stéllet
finns det andra klimatatgarder som &r mer effektiva utifran en samhalls-
ekonomisk synvinkel. Staller man da foljdfragan vad det ar for styrmedel
som de forordar sager de att hojd koldioxidskatt och skatter pa oljedrivna
transporter ar mer effektivt &n att bygga ut jarnvéagen.

Vi diskuterade detta under den forra debatten har i kammaren. Det &r
inte s& att Miljopartiet pa nagot sitt rads de ekonomiska styrmedel som
kan fa saval flyg som gods- och persontransporter att mota klimatmalen.
Men ska det har fungera maste vi ge alternativ till manniskor. Vi kan inte
bara sdga att det ska bli dyrare att forflytta sig med bil och flyg och sedan
inte gora alternativen béttre.

Ska man sammanfatta den har propositionen, som handlar om 622 %2
miljard den kommande planeringsperioden, 2018-2029, &r det detta det
handlar om: att ge alternativ till klimatdaliga transporter.

Jarnvagen maste byggas ut, och den maste byggas ut for att klara det
som vi tillkannagav till regeringen for drygt ett ar sedan, det vill siga att
vi ska fordubbla kollektivtrafiken. Det finns inget egenvarde i det, utan det
ar ett medel for att nd malet om en langsiktigt hallbar infrastruktur.



D4 maste vi kunna mota det behov som finns av att vidga arbetsmark-
nadsregionerna och ge den tillforlitlighet som behdvs for att de som vill
investera i nya bostader ska kanna att har kommer samhéllet att vaxa. Vi
maste ge mojlighet for alternativ till flyget. Sverige &r ett stort och avlangt
land, och det &r svart att forflytta sig snabbt utan att ha tillgang till alterna-
tiv. Darfor behover vi ha hoghastighetstdg som gar 320 kilometer i tim-
men.

| trafikutskottet har vi haft mojlighet att studera hur detta fungerar i
andra varldsdelar och i andra delar av Europa. Jag har mottagit en delega-
tion fran vara franska motsvarigheter, dar man framgangsrikt har satsat pa
det har for manga artionden sedan. Vi kan konstatera att vi behver rycka
upp oss nu, precis som man behovde rycka upp sig pa 1800-talet nar Sve-
rige var ett mycket fattigt lantbruksland. Om japanerna hade varit pd mot-
svarande var niva nar det galler jarnvagen hade det fortfarande varit svart-
vit tv som gallt: Vi ligger langt, langt efter.

Samarbetsregeringen har en ekonomisk ram som goér det mojligt att
satsa pa nya stambanor. Det gor man inte pa nagot satt ansvarslost. Man
kan ha synpunkter pa olika partier, men det som kannetecknar den andra
parten i samarbetsregeringen, alltsd Socialdemokraterna, ar knappast an-
svarsléshet. Man har under storre delen av 1900- och 2000-talet axlat re-
geringsmakten och tagit ansvar for utvecklingen.

Av detta har Miljopartiet mycket mindre erfarenhet. A andra sidan &r
det var uppgift att trycka pa och satta klimatfragan hogre pé dagordningen.
I den hér propositionen tycker jag att man forenar det basta av véra bada
partier.

Nu har vi gladjande nog inte bara véra egna partier bakom oss. Manga
olyckskorpar trodde att vi inte skulle kunna fa gehor for véra forslag, men
sdval Viénsterpartiet som Centerpartiet inser vilken utvecklingskraft detta
&r for Sverige. Vilka motiv de har kommer de att utveckla i talarstolen efter
mig.

Nu har jag talat mycket om de nya stambanorna, och de &r tnkta som
nagon sorts ryggrad i jarnvagskroppen. Men ska kroppen fungera récker
det inte med en ryggrad. Den behdéver ocksa revben.

Det har patalats for oss i trafikutskottet med valdigt stort eftertryck,
sarskilt frén Vastra Gotalandsregionen, att den jarnvag som i dag finns och
som manniskor anvander for att pendla till och frén sina arbetsplatser och
studier maste regeringen ta ett storre ansvar for.

Det har de alldeles ratt i. Det &r inte en bra idé att man klassificerar
jarnvagen och sedan séger att vi bara klarar av att underhélla och skota den
jarnvag som ar yngst och dar det forflyttar sig valdigt manga manniskor.

Ska man klara ett fordubblingsmal behover vi skéta all jarnvag som i
dag innehaller regional tagpendling och formodligen &nnu fler strackor,
detta ocksa for att godset ska ha de alternativ som behovs for att malsatt-
ningen i EU:s vitbok ska bli verklighet, det vill saga att langvdga gods-
transporter pa vag maste flytta dver till jarnvag och sjoéfart om vi ska klara
klimatmalen.

Detta leder mig over till sjéfarten, som det inte star s& mycket om den
i den hér propositionen. En av anledningarna till det &r att den infrastruk-
turen till stor del redan &r pé plats. Vattenvigen ar mycket billig béade i
investering och i underhall. Sverige har en lang kust och 52 hamnar. Men
de anvands for lite. Den ekonomiska fordelningen, priset pa transporten,
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mellan vag, jarnvag och sjofart ar sa att man inte utnyttjar den infrastruktur
som finns for att frakta varor langs med Sveriges langa kust. Ménga lander
i EU skulle vara avundsjuka pa Sveriges geografi och de majligheter vi
har att pa ett energieffektivt satt fa fram vara varor.

Det finns dock ambitioner att utnyttja sjofarten pé ett battre satt. Men
det &r inte investeringar som behdvs i forsta hand utan regelférandringar
och andra forandringar som jag kan aterkomma till. Jag vet att de bereds
pa Regeringskansliet, inom ramen for en godsstrategi.

| vantan pa den far vi varna det vi har. Och jag ar ganska nojd med att
trafikutskottet papekar att det finns en sarbarhet i transportsystemet som
vi maste se upp med. Jag erfar ocksa att regeringen i godsstrategin ska
aterkomma om hur vi ska sla vakt om de gransoverskridande jarnvags-
transporterna.

Vi har, sarskilt med anledning av en kommun i min valkrets, Trelle-
borg, blivit uppmarksammade pa att farre tdg med gods passerar via Trel-
leborgs hamn. Trots att tidigare rodgrona regeringar har satsat pa att bygga
ut bangarden sa att man ska klara av heltdg kommer det in farre godstag.
Tyvarr har det ocksa bestéllts nya batar utan réls.

Det &r ytterligt alarmerande. Sverige kan inte ha ambitionen att bli ett
av de forsta fossilfria vélfardslanderna och samtidigt stdnga infarten for
tag via Trelleborgs hamn. Det hotar, férutom godset, dven nattdgen till
Berlin. Det vore mycket sorgligt om vi inte skulle kunna fortsatta forflytta
oss till Berlin den véagen.

Vi har manga saker i den har propositionen att diskutera. Jag gissar att
en och annan kanske kommer att vilja resonera med mig nar jag har talat
fardigt. D& tanker jag aterkomma till exempelvis flyget. Den reservation
som vi har foreslagit talar namligen for att regeringen vill gora sitt yttersta
for globala l16sningar for flyget. Men nér de I6sningarna inte ar tillrackliga
vill vi ta ansvar for transporterna i vart eget land ocksa.

Anf. 79 PIA NILSSON (S):

Herr talman! Regeringens offensiva satsningar fortsétter. Man lagger
100 miljarder mer till var gemensamma infrastruktur jamfort med Allian-
sens anslag for fyra ar sedan — 100 miljarder mer — for att bygga Sverige
starkt och héllbart infor framtiden. Totalt satsar regeringen 622,5 miljarder
frdn och med 2018 och tolv ar framét pé att fa tagen att ga i tid, pé att
bygga nya vag- och jarnvagsstrackor, pa att var sjofart ska kunna hantera
mer gods och pa att kraftigt minska utslappen i transportsektorn.

For er som nu sitter och lyssnar pa var debatt ska jag redogora lite kort
for vad vi debatterar i dag. Regeringen har lagt fram ett forslag, en propo-
sition, om en historiskt stor satsning pd var gemensamma infrastruktur,
utifran riksdagens transportmal. | propositionen lyfter regeringen fram pri-
oriterade omraden, hur mycket pengar som kommer att laggas pa att bygga
nya vagar och jarnvagar och hur mycket pengar som kommer att satsas pa
att underhalla det vi redan har.

I den har debatten kommer vi inte att tala om vilka specifika vagar eller
jarnvégar som ska byggas. Det kommer regeringen att fatta beslut om un-
der varen 2018, i det som kallas &tgéardsplanen.

Herr talman! Tégen ska ga i tid. Det sa vi socialdemokrater i valrorel-
sen 2014, och nu tar vi ett nytt stort steg i den riktningen. En av de viktig-



aste satsningarna i propositionen ar att regeringen okar jarnvagsunderhal-
let med 47 procent och anslar 125 miljarder under de kommande tolv aren.
Det ar en historisk och helt nddvéandig satsning.

Sverige har ndmligen en sliten jarnvagsanlaggning som &r i behov av
dagligt underhall. Genom att vi nu hojer anslagen vasentligt kommer Tra-
fikverket att kunna jobba mer forebyggande, sa att fler tdg avgar och an-
kommer i tid. Oavsett om man arbetspendlar, halsar pa slakt och vanner
eller kdper en godstransport ska man kunna lita pa att taget kommer fram
i tid. Dar ar vi inte annu. Tilliten till tagtransporter ska 6ka, och regeringen
riktar ett sarskilt fokus mot naringslivets godstransporter.

Vi kan tala bade lange och val om hur viktigt det &r att fa bort stora
delar av den tunga trafiken fran vara vagar. Men sa lange det inte finns
trovardiga alternativ kommer vi att fortsitta se gods transporteras runt pa
vara Europavéagar. Det dr gods som mycket val hade kunnat fardas pé jarn-
vag. Ur denna aspekt ar regeringens satsning pa jarnvagsunderhallet nog
sa viktig.

Det &r inte bara jarnvagssystemet som behdver forstirkas. Aven vig-
natet behover utvecklas och underhallas for att klara bade den storre tra-
fikmangden i storstaderna och behoven pa landsbygden, dar véagen &r ofta
det enda alternativet. Darfor hojer regeringen anslaget till vagunderhallet
och fortsétter ge stod till enskilda végar.

Herr talman! Av de satsade 622,5 miljarderna kommer drygt halften
att investeras i bland annat nya végar och jarnvégar. Om vi kan samordna
investeringarna i infrastruktur med investeringar i bostader forbéattrar vi
mojligheterna for ménniskor att bo och leva i hela landet och att pendla
och flytta dit jobben finns.

Sverige har i dag EU:s hogsta sysselsattningsgrad. Pa tva &r har
120 000 nya jobb skapats, och arbetslsheten har sjunkit. Anda véntar dver
100 000 lediga jobb pa att bli tillsatta. Tillgangen till ratt utbildad arbets-
kraft & avgorande for svensk tillvaxt, for jobben och for valfarden. D&
behovs robust och palitlig infrastruktur.

Problemet med jarnvagen ar att den har natt sitt kapacitetstak pa manga
strackor. Det gar inte att tranga in fler tag pa Sodra stambanan, hur mycket
vi n underhaller den. Vi behdver bygga nya stambanor for att mota de
Okade behoven av arbetspendling och bostader. N&r vi bygger dessa nya
stambanor ska vi samtidigt se till att de gar att trafikera med hoghastig-
hetstag.

Debatten om stambanorna praglas dock alltfor mycket av ett fokus pé
trafik mellan véra storstader. Den regionala trafiken kommer att spela en
minst lika viktig roll som &ndpunktstrafiken. Den regionala trafiken i kom-
bination med okad kapacitet for regionaltdg och godstrafik p& de nuva-
rande stambanorna &r viktig for Sveriges utveckling.

De nya stambanorna kommer att byggas i den takt ekonomin tillater.
Utbyggnaden kommer att ta tid och strécka sig 6ver flera mandatperioder.
Regeringen har inte for avsikt att bygga banorna med lanade pengar, vilket
Sverigeférhandlingen foreslog.

Herr talman! De senaste veckorna har vi natts av nya larmrapporter om
att isarna kring Arktis och Antarktis minskar i rekordfart. Siffror pekar pa
att det under hosten har varit 20 grader varmare i Arktis &n normalt. En
starkt bidragande faktor &r den klimatuppvarmning vi sjalva astadkommit
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genom vara utslapp av vaxthusgaser. Det har haller inte. Klimatlaget maste
forbattras.

I december i fjol enades varldens lander om ett nytt klimatavtal, det sa
kallade Parisavtalet. Den globala temperaturokningen ska hallas langt un-
der tva grader, och vi ska jobba for att den ska stanna vid en och en halv
grad.

Regeringens offensiva arbete med att genomféra avtalet fortgar med
full kraft. Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland. Da kravs
det minskade utslapp fran transportsektorn, som star for en tredjedel av
vara totala utslapp.

Sex av riksdagens partier har enats om att minska transportsektorns
utslapp med 70 procent till &r 2030. Det &r ett mal som forpliktar.

Jag tror att alla partier i denna kammare, mdjligen med undantag av
Sverigedemokraterna, 4r medvetna om att Sverige maste stalla om till ett
fossilfritt samhalle. Men det krdvs mer &n vackra ord och undertecknande
av 6verenskommelser. Det kravs handling. Vi kommer att behdva att stalla
om vara transportsystem. Vi kommer att behtva satsa pa andra transport-
I6sningar &n de vi anvénder oss av i dag. Och det kommer att krévas poli-
tiskt mod for att na resultat.

Regeringen for en offensiv politik &ven hdr. Ett exempel &r stadsmiljo-
avtalen, dar staten medfinansierar klimatsmarta satsningar i kommuner
och landsting for att 6ka kollektivtrafiken och cyklingen — satsningar som
medborgarna efterfragar.

Ett annat exempel &r Klimatklivet, dar staten bidrar till att starka lokalt
och regionalt arbete for att nd en fossilfri fordonsflotta. Satsningen har till
dags dato bidragit till dver 5 000 nya laddpunkter for elbilar runt om i lan-
det. Hittills har Klimatklivets atgarder lett till en koldioxidminskning mot-
svarande utslappen fran 6ver 52 000 bensindrivna bilar som aker ett varv
runt jorden.

Ett tredje exempel &r att vi nu tillater langre och tyngre godstag.

Herr talman! Sverige har i dag en regering som gar pa offensiven for
att se till att vi blir det ledande landet i den grona omstéllningen, att vi
ligger i framkant och utvecklar den nya tekniken. En socialdemokratiskt
ledd regering kommer aldrig att vara en regering som motvilligt backar in
i framtiden. Vi réds inte ny teknik. Vi fruktar den gamla.

Vi maste bli mer transportsmarta och se méjligheterna med ny teknik,
med elektrifieringen och inte minst med digitaliseringen som gor att vi kan
planera vara resor pé ett mer klimatsmart satt. Det & manga spannande
projekt och testbaddar som pagar i dag.

Infrastrukturpropositionen stracker sig fram till & 2029. Nar vi ar
framme vid det aret kommer vi antagligen att ha mer eller mindre sjalvko-
rande bilar som en del i vér vardag. Det ar i dag mer verklighet an science
fiction.

Herr talman! Sjofarten ar det trafikslag som har den storsta utveck-
lingspotentialen. Vi fraktar i dag alltfor lite gods bade langs med vara kust-
er och pa vara inre vattenvagar.

Vi har i vart land méanga duktiga rederier som trafikerar bade svenska
och utlandska hamnar. De utfér en betydande del av vara transporter, men
det finns en outnyttjad potential som regeringen vill anvanda.

For att oka overflyttning av gods fran vag till sjofart har regeringen
bland annat arbetat fram en maritim strategi som ska vara grunden i arbetet



for att skapa konkurrenskraftiga och innovativa maritima naringar i Sve-
rige.

Just nu utreder Sjofartsverket denna utvecklingspotential for vara inre
vattenvagar och var kustsjofart. Man forsoker identifiera eventuella hinder
som kan motverka 6verforingen av gods fran vag till sjofart.

Men infrastruktur, herr talman, handlar givetvis om mer &n bara fysiska
jarnvagsspar och asfaltvagar. Det handlar ocksa om hur det gér att skapa
ett jdmlikt och jamstéllt transportsystem.

Det finns skillnader mellan kvinnor och mén nér det géller pendlings-
monster. Det hdnger samman med hur arbetsmarknaden ser ut. Det hianger
samman med ansvaret for barn. Det hanger inte minst samman med in-
komstskillnader.

Det har héller dock inte Sverigedemokraterna med om. De havdar att
det &r den biologiska skillnaden mellan mén och kvinnor som avgér hur
man valjer att transportera sig.

| det har arbetet vill jag rikta ett tack till Centerpartiets Anders Akesson
for ett gott samarbete. Centerpartisterna visar att de precis som vi vill ta
ansvar for jamstélldhetsfragorna och att de precis som vi inser vikten av
att vi far en infrastrukturpolitik som tar hansyn till och kan tillgodose be-
hoven hos hela befolkningen.

Herr talman! Regeringen har valt bort skattesdnkningar och investerar
i stdllet i vart gemensamma samhallsbygge, dar offensiva investeringar i
en robust och héllbar infrastruktur har sin givna plats — 622,5 miljarder for
klimatet, for jobben och for ett Sverige som haller ihop.

(Applader)

| detta anférande instdimde Johan Andersson, Lars Mejern Larsson, Ri-
kard Larsson, Jasenko Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne Svensson
(alla S).

Anf. 80 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Jag star forstds bakom samtliga reservationer dar Mode-
raterna ingar men yrkar for tids vinnande bifall endast till reservationerna
1 och 14.

Sverige behdver en regering som ser vikten av alla trafikslag — hur de
tillsammans och vart och ett for sig bidrar till jobb och tillvaxt. Sveriges
konkurrenskraft &r beroende av ett transportsystem som manniskor och fo-
retag kan lita pa.

| stéllet for att bygga samhéllsekonomiskt olénsamma hdghastighets-
tag for pengar som inte finns vill Moderaterna satsa pa att ta hand om och
bygga ut den jarnvag och det vagnét vi redan har. Innan vi binder oss vid
nya stora investeringar som vi inte har sett slutnotan for maste vi forst och
framst varda dagens system, som alltfér ofta lamnar manniskor frysande
pa perronger eller foretag utan mojlighet att exportera.

| Moderaternas infrastrukturmotion har vi en ekonomisk ram som upp-
gar till 628,5 miljarder for den kommande nationella transportplanen, vil-
ket &r 6 miljarder mer an regeringen. Av dessa gar 333,5 miljarder till ut-
veckling, 125 miljarder till jarnvagsunderhall och 170 miljarder till vagun-
derhall.

Vi satsar lika mycket som regeringen pa jarnvagsunderhall och en halv
miljard mer an regeringen pa vagunderhall varje ar under planperioden.
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Véra extra satsningar pa vagsidan kommer att behdvas eftersom bland an-
nat Trafikverket varnar for att regeringens politik riskerar att forsamra vag-
standarden pa sina hall i landet.

Herr talman! Regeringen har presenterat en infrastrukturproposition
som &r ovanligt tom pa konkret innehall. Dess dryga 70 sidor kan stéllas
mot de dver 200 sidor som alliansregeringens infrastrukturpropositioner
uppgick till. Framfor allt ar det en pappersprodukt dér svar pa viktiga fra-
gor saknas. Hur ska véagstandarden bibehallas? Vad hander med flygets
framtid nér en flygskatt infors? Sarskilt allvarligt, herr talman, &r det att
man saknar en serios tidsplan och finansiering for de hoghastighetstag man
séger sig vilja bygga.

For att délja bristen pa svar bygger regeringen och infrastrukturmi-
nister Anna Johansson luftslott i medierna. Man talar om att héghastig-
hetstagen ska byggas i den takt som ekonomin tillater. Vi vet inte riktigt
ndr eller hur.

Herr talman! Det har blivit uppenbart att den rédgréna transportpoliti-
ken saknar brett stod i riksdagen. Det framgar bland annat av att riksdagen
riktar fem tillkdnnagivanden till regeringen med anledning av infrastruk-
turpropositionen.

Trafikutskottet r tydligt med att man vill se globala avtal for att reglera
flygets klimatpaverkan hellre &n en nationell flygskatt.

Vi vill att regeringen sakerstéller att de regionala flygplatserna kan
dverleva i en tid da bland annat EU slar ned pé det offentligas mojlighet
att finansiera dessa flygplatser. Vi vill att de regionala flygplatserna far en
tydlig plats i regeringens flygstrategi.

Vi vill ocksa ha en nationell strategi for granséverskridande jarnvags-
trafik.

Vi vill att inférandet av det nya signalsystemet ERTMS sker i nara
samrad med operatérerna. Man maste beakta de kostnadsokningar som det
finns stor risk for. Man maste ocksa samordna med kringliggande lander.
Alldeles oavsett vad man tycker i sak om ERTMS kan man konstatera att
processen l&mnar mycket att énska.

Trafikutskottet sager ocksa att upphandlingsmetoderna fran bland an-
nat Trafikverket maste forbattras s att vi kan fa ut mer av den infrastruktur
som vi lagger véra skattepengar pa.

Herr talman! Vi ar ménga som lange varnat for att regeringens trans-
portpolitik urholkar svensk konkurrenskraft och effektiviteten i transport-
systemet. Eftersom utgéngspunkten for Socialdemokraterna ar att hoja
skatter — det horde vi i ett tidigare replikskifte — och Miljopartiet garna vill
fordyra transporter i alla lagen slar slutprodukten hart mot manniskor och
foretag som ménga ganger saknar alternativ i ett langt och glesbefolkat
land. Det kommer i forlangningen att forsvaga svensk tillvaxt och for-
sédmra forutsattningarna for ett land som redan har bland Europas langsta
avstand och hogsta skatter.

Herr talman! | Moderaternas plan for ett starkare Sverige ingar att till-
vaxten ska komma alla ménniskor till del i alla delar av landet. Sverige ar
stdrre &n Stockholm, och vi vill att hela landet ska kunna leva.

Trafikverkets generaldirektor varnar for att regeringens politik kom-
mer att leda till att en viss del av vagnatet kommer att slapa efter och tappa
i funktion. Framst drabbar det de lagtrafikerade vagarna pa landsbygden.



Darfor satsar Moderaterna en halv miljard kronor mer an regeringen per ar
pé vagunderhall.

Men, herr talman, vi ar ocksa tydliga med att lagd plan ligger, det vill
séga att de véagprojekt som finns i den nuvarande nationella planen ska
genomforas. Tyvarr har vi sett direktiv till Trafikverket som pekar pd mot-
satsen. Forhoppningsvis har en stor medial debatt fatt statsradet och reger-
ingen att dndra tillbaka till den gamla positionen, men fran Moderaternas
sida &r vi tydliga med att de vagprojekt som finns i dagens nationella plan
ska genomforas.

Vi har sett detta forut med Forbifart Stockholm, som man fros till en
kostnad av 170 miljoner kronor for skattebetalarna, sa nog finns det anled-
ning att oroa sig. Men, herr talman, vi motsétter oss en vagfientlig politik.
Vi kommer att sté upp for bade viagunderhall och beslutade vagprojekt.

Moderaterna ser ocksd att var jarnvag har stora brister: ett sedan de-
cennier eftersatt underhall och bristande kapacitet. Det &r trngt pa sparen.
Persontrafiken pd bland annat Sodra och Véstra stambanan behover mer
kapacitet. Men ocksa godset i till exempel Norrland behéver en mer robust
jarnvag att lita pa for att var export ska fungera.

Vi vill satsa pa svensk jarnvag, men vi sager nej till politiska prestige-
projekt pa i nulaget 230 miljarder for att bygga hdghastighetstag, som vi
&r radda kommer att trdnga ut andra viktiga investeringar. Vi har ju hort
att dessa pengar ska tas fran den nationella transportplanen. Det innebar
per definition att annat kommer att tréngas ut.

Jag vill gérna se den kalkyl som visar att det gar att bade rusta upp
dagens system och bygga de nya stambanorna. Det &r tydligt, herr talman,
att det inte finns vare sig tidsplan eller serios finansiering i infrastruktur-
propositionen. Beskrivningen ar namligen Kortare 4n en sida, sd den kan
alla ga in och lasa; det gar ganska fort.

Herr talman! Samhallsekonomiska kalkyler borde atminstone vara in-
tressanta att ha i beaktande i ett sddant har ssmmanhang. De borde till och
med vara véagledande i manga fall. Trafikverkets egna berakningar visar
att hoghastighetstagen leder till en samhallsforlust pa 250 miljarder. Det
beror delvis pa att Sveriges befolkning &r liten — vi kan tyvarr inte jamfora
oss med Japan eller Kina, varken i dag eller i morgon eller férmodligen
ens i dvermorgon. Restidsvinsterna jamfort med dagens tag- och flygfor-
bindelser &r inte stora nog for att detta ska ga ihop.

Finanspolitiska radet, Konjunkturinstitutet, SNS och flera forskare rik-
tar skarp kritik och séger att projektet kostar mer an det smakar. Lat oss
lyssna till den expertisen! Det 4r méjligen modigt att satsa pa stora sam-
héllsprojekt, men det ar langt modigare att vaga dra i handbromsen nar alla
varningslampor lyser.

Herr talman! Moderaternas nej galler dock bara héghastighetsjarnva-
gen. Ovriga delar i Sverigeférhandlingens uppdrag om storstader, cykel,
ostlig forbindelse, jarnvag i norr och en ny Danmarksforbindelse bér vara
kvar.

Vi vill dven att Ostlanken fran Jarna till Linkoping ska byggas, men
for att minska kostnaderna bér man kunna géra en éversyn och undersoka
om &ven den strackan kan byggas som konventionell jarnvag for 250 kilo-
meter i timmen. Samma sak bor galla jarnvagsprojektet mellan Géteborg
och Boras, som ocksa bor bli av. Dessa tvé strackor finns helt eller delvis
i dagens nationella plan och bor alltsa fullféljas.
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Moderaternas nej ar alltsa inte ett nej till jarnvagen; det ar ett ja till
svensk jarnvédg. Men vi vill bygga ut, rusta upp och uppgradera de delar
av jarnvagen dar behovet och samhéllsnyttan av investeringar ar som
storst.

Herr talman! Jarnvéagens problem &r mer &n kronor och éren. For ett ar
sedan presenterades den stdrsta Oversyn av svensk jarnvdg som genom-
forts i modern tid. Utredaren Gunnar Alexandersson gav tillsammans med
flera tunga foretradare for transportnéring, industri och samhélle en rad
forslag till hur vi kan sakerstélla en battre tagtrafik och en béttre jarnvég i
framtiden.

Att regeringen sedan inte ens har valt att remittera utredningen eller
aterkommit till riksdagen med en beskrivning av hur man avser att agera
utifrdn de ménga slutsatserna och forslagen tycker jag faktiskt &r respekt-
I6st mot allt det arbete som har genomforts i utredningen, men ocksa mot
de foretag och manniskor som &r beroende av att jarnvagen fungerar.

Herr talman! Som ett led i att se behovet av alla trafikslag ska vi
komma ihag att vi ocksa har sjofarten. Sjofarten ar viktig for att klara kli-
matomstéallningen men ocksa for att avlasta vag och jarnvag, dér det redan
i dag ar trangt.

Alliansregeringens arbete kring en nationell handlingsplan for att
starka konkurrenskraften for svensk sjofartsnaring och den maritima stra-
tegin, som togs éver av den nya regeringen, behdver foljas upp. Det &r
ocksa viktigt att regeringens utredning om hur vi kan anvéanda sjofarten
battre leder till konkreta atgarder.

Vi ser ocksa stora behov i flera av vara stérre hamnar, som behover ta
emot allt storre fartyg. De behoven &r ocksa viktiga att se, herr talman.
Sverige, som i manga delar kan liknas vid en &, har en lang kustremsa och
ar fortsatt beroende av sjofarten, som star for ver 90 procent av var ex-
port.

Herr talman! For att atminstone sa smatt ga in for landning tankte jag
tala om flyget, dar asiktsskillnaderna mellan riksdag och regering kanske
ar storst. Moderaterna ser att flyget ar ett oslagbart transportmedel nér det
galler transporter 6ver langa avstand pa kort tid. Ur ett kostnadsperspektiv
ar det ocksa ett effektivt transportslag darfor att det inte fordrar stora inve-
steringar i vagar eller jarnvagar.

I ljuset av att Sverige &r det land i EU som har langst mellan landsén-
darna och ar relativt glesbefolkat kommer vi att behdva flyget i framtiden.
Déarfor motsatter sig Moderaterna en nationell flygskatt, och en majoritet i
trafikutskottet séger som bekant att vi vill ha en annan ordning.

Flygskatten har endast marginella klimateffekter, har vi konstaterat har
i kammaren i dag, eftersom ca 40 procent kommer att vélja bilen och andra
transportslag i stallet. Manga av flyglinjerna och darmed utslappen flyttas
bara. Andra lander har infort skatten for att sedan avskaffa den eftersom
effekten pa jobb och tillvéxt blev sé skadlig.

Herr talman! Klimatavtalet i Paris innebar ett historiskt steg i det inter-
nationella arbetet med att minska utslappen av véxthusgaser. Moderaterna
vill inte ga végen via straffskatter utan vill i stallet valja smarta styrmedel
som mojliggor for manniskor och foretag att hitta battre alternativ. Vart
mal ar inte att minska eller forsamra majligheten att transportera sig, utan
det ska kunna goras pa ett mer hallbart sétt.



Under alliansregeringen tkade andelen foérnybart i transportsektorn
nara fyra ganger, och malet om att na 10 procent férnybar energi i trans-
portsektorn till 2020 uppnéddes med marginal. Vi vill bygga vidare pa den
framgangsrika politiken genom att 6ka antalet laddstolpar, infora ett
bonus—malus-system och fortsatta elektrifieringen av vart vagnat. Att for-
ena mobilitet och tillvaxt med minskade klimatutsl&pp kommer att géra
Sverige till en férebild i vérlden.

Auvslutningsvis vill jag &n en gang understryka att det ar viktigt att vi
harifran kammarens och fran politikens sida ser att vi behdver alla trafik-
slag. Det duger inte att &gna sig at en debatt dar vi ska premiera ett trafik-
slag och sla ned pa ett annat. Det duger heller inte att fokusera pa att klippa
band, nér vi inte har lyckats ta hand om det system vi har i dag. Har behévs
ett strre ansvarstagande framfor politiska prestigeprojekt i framtiden. Det
tycker jag att vi alla ska bara med oss.

(Applader)

| detta anforande instdimde Sten Bergheden, Erik Ottoson, Edward
Riedl och Boriana Aberg (alla M).

Anf. 81 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag har vid upprepade tillfallen deltagit i debatter dér jag
har gett en eloge till den forra regeringen — till den alliansregering som tog
initiativ till Sverigebygget. Bakgrunden var, som vi hdrde i Almedalen
2014, att det finns ett behov av bostadsbyggande har i landet. Vi har en
Okande befolkning.

Ni skriver ocksa i er reservation att det finns en akut bostadsbrist. Det
var ett av motiven till att Fredrik Reinfeldt presenterade initiativet Sve-
rigebygget: hur vi med en ny jarnvég, nya stambanor, skulle kunna attra-
hera regional utveckling och bostadsbyggande.

Det finns fler motiv for att bygga nya stambanor, och det ar sjélva
cloun i denna proposition, som vi har stod for har i kammaren. Ett &r att
tagen ska ga i tid. Jag tror inte att folk i allmanhet kanner igen sig i be-
skrivningen att problemen med jarnvdgen &r losta.

Sjalvklart behéver vi nya stambanor for att tag med sa olika hastigheter
ska komma i tid. Det ar oméjligt pa befintlig jarnvag att fa godstéag, hog-
hastighetstag och regionala snabbtag att samsas. Man kan ju inte kéra om
pa jarnvagen, och da behdver man nya stambanor for att tdg med olika
hastighet ska ga i tid.

Min fraga till Jessica Rosencrantz ar darfor: Hur kan det komma sig att
ni helt har ldmnat den bedémning den férra regeringen gjorde, att nya
stambanor behdvs for att tdgen ska fungera och for att bostadsbyggandet
och den regionala utvecklingen ska fa kraft?

Anf. 82 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Jag haller med om att det finns en akut bostadsbrist. Det
vore vl lampligt om bostadsministern kunde presentera nagra forslag pa
det omradet. Att bygga infrastruktur for 230 miljarder tycker jag dock inte
ska vara den frdmsta bostadspolitiska ldsningen.

Politiken bor ta till sig nya fakta nar vi far dem pé bordet. Det har hant
en hel del sedan Sverigebygget lanserades. Nu ser vi att notan uppgar till
230 miljarder kronor, och det slutar inte dar. Vi ska inte ens ndamna allt
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som inte ingdr — stationer, anslutningar och bara det faktum att de flesta
infrastrukturprojekt brukar bli dyrare an planerat. Vi har ocksé fran Tra-
fikverket sett en samhallsforlust pa 250 miljarder fran detta projekt. Da ar
jag villig att lyssna in.

Jag ar ocksa valdigt tydlig med att svensk jarnvag behover forstarkas
och byggas ut. Det innebér dock inte att vi har i kammaren behdver séga
ja till osékra kalkyler om minst 230 miljarder. Det innebdr inte att man
behover anvanda en teknik som &r dubbelt s& dyr som vanlig jarnvag. For
strackan Goteborg—Boras handlar det om 33 miljarder for sex mil jarnvag.
Ni kan sjélva rékna ut att det har hant en del sedan vi brukade s&ga att en
mil jarnvéag kostade en miljard.

Det &r alltsd en valdigt dyr investering. Den lampar sig arligt talat mer
for lander som har fler manniskor &n vad Sverige har. Nagra av oss i ut-
skottet roade oss med att besdka Japan. Vi kunde konstatera att inte ens
Stockholm skulle f4 ett stopp med deras Shinkansen, for vi ar for sma.

Allt detta &sido vill vi investera i svensk jarnvag, men lat oss gora det
klokt och ansvarsfullt! Regeringen kan inte ens presentera en finansiering
eller tidsplan for det ni séger er vilja bygga. Det &r ingen vare sig i eller
utanfor den har kammaren som vet vad det exakt &r som regeringen vill
eller nér det ska goras. Vi kan inte ge en check in blanco dér.

Anf. 83 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Regeringen sager att man tar ansvar for framtiden. Man
kommer att bygga ut de nya stambanorna i den takt som ekonomin medger.

Jag vill konstatera att Moderaterna néjer sig med att lappa och laga i
det befintliga systemet. Man anvander 1900-talets infrastruktur. Det ma
vara er nya partiidentitet — jag ar inte s& fordjupad i era interna diskussioner
— men jag beklagar att den strémning som den tidigare alliansregeringen
stod for inte tycks finnas langre. Det initiativ ni tog med Sverigeférhand-
lingen var véldigt framsynt. Man héll forhandlingar i regioner och kom-
muner och kom 6verens. Med den nya jarnvagen kan vi ocksa fa nya bo-
stdder byggda. Det &r ett sétt dar staten anvander sina bésta avsikter for att
samarbeta med kommuner pa ett 6dmjukt sétt.

Jag undrar hur mycket du lyssnar pa transportekonomerna, Jessica Ro-
sencrantz. Jag &r ofta i debatter med dem. Hade jag lyssnat pa dem hade
Citytunneln i Malmg inte funnits, och vi hade inte kunnat inviga Citybanan
nasta ar. De sager att det klimatmassigt effektivaste ar att hoja koldiox-
idskatten for att strypa bil- och flygtrafik. Vi vill ta initiativ till skatter,
men kanske inte pa den nivan, sé att det blir det enda klimatstyrmedlet. Jag
undrar om Jessica Rosencrantz nagonsin har varit i diskussion med dessa
ekonomer och om Moderaterna som parti &r beredda att anvénda styrmedel
pa flyg och bil som sin enda atgard for att nd klimatmalet.

Anf. 84 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! | debatten tidigare i dag har det med all énskvérd tydlig-
het framkommit att det Miljopartiet och Karin Svensson Smith vill 1agga
pengar pa ar jarnvag och inget annat. Vi ser att det svenska transportsyste-
met ar lite mer komplext 4n sd och att behoven & manga, bade nir det
galler jarnvagen och vart vagnat. Darfér méaste man prioritera klokt.

Jag vet inte om jag ar beredd att halla med Karin Svensson Smith om
att hoghastighetstagstekniken ar den senaste méjliga. Jag vet inte ens nar



ni vill ha héghastighetsjarnvagarna klara. Men om man ponerar att ni vill
ha dem klara 2040 eller 2050 — det skulle ju inte bli 2035, sa ni, utan senare
— ligger vi 100 ar efter manga andra lander som har infort denna teknik.
Jag skulle vilja spekulera om vad vi har for andra alternativ om 20-30 ar.
Det ar farligt att I3sa sig fast i en teknik for 230 miljarder med en obestamd
tidsplan.

Vad vill vi da gora? Jo, jag sa att vi vill forstarka svensk jarnvag. Vi
vill fortsétta alliansregeringens omsvangning i transportpolitiken. Efter
decennier av att politiska partier och regeringar inte tog ansvar férdubb-
lade alliansregeringen underhallet till jarnvagen. Det vill vi fortsatta satsa
pa.

Vi vill bygga ny kapacitet. | nuvarande nationell plan pabdrjas Ostlan-
ken och strackan Goteborg—Boras. De strackningarna vill vi fullfolja. Det
finns manga behov av dubbelspar i vart land och pa sina hall fyrspar. Det
finns sékert nya strackningar som vi kan diskutera darefter. Men att ge en
check in blanco har i dag och séga att vi staller upp pa ett system for minst
230 miljarder med en teknik som Iampar sig for lander som &r mer téttbe-
folkade kan jag inte gora.

Jag kan dock lova dig, Karin Svensson Smith, och framfor allt svenska
folket att Moderaterna kommer att fortsatta satsa pa svensk jarnvag och pa
det svenska véagnatet. Vi kommer att se att det svenska transportsystemet
&r en helhet, och vi kommer inte att acceptera att det blir eftersatt igen.

Anf. 85 PER KLARBERG (SD):

Herr talman! Det &r gléddjande att riksdagen nu kommer att stélla sig
bakom Sverigedemokraternas béda motioner angaende nationell jarnvags-
strategi och rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om detta.

Om Trelleborgs hamn skulle 1agga ned sin verksamhet skulle det vara
oerhort sarbart for Sverige. Vi har for inte sé lange sedan sétt hur jarnvags-
trafiken genom Danmark havererade. Da stod Trelleborgs hamn som ga-
rant for svensk export och import pa jarnvég.

Infrastrukturpropositionens kapitel 6.3.3 har rubriken Nya stambanor
for hoghastighetstag. Det ar formodligen den stérsta investeringen nagon-
sin i Sverige, och den ndmns pa en halv sida i propositionen. Trafikverket
har vacklat i sin kostnadsberékning. Nér allianspartierna presenterade sitt
Sverigebygge lag prislappen for hoghastighetsjarnvag pa 170 miljarder
kronor. Aret darpa flég det helt plétsligt upp till, enligt Trafikverkets be-
rakning, 320 miljarder kronor. D& fick Trafikverket pébackning av Na-
ringsdepartementet och gjorde en ny berakning, s& nu har man hamnat pé
230 miljarder kronor.

Kan man &éver huvud taget lita pa Trafikverkets berdkningar? Vi har
Hallandsastunneln i ganska farskt minne. Den skulle kosta 1 miljard kro-
nor, och var slutade den notan? Den slutade pa 6ver 10 miljarder kronor.

Ostlanken, som s sent som forra aret beraknades till 35 miljarder kro-
nor, 6kade i varas helt plotsligt till 52 miljarder kronor. | somras blev pro-
gnosen for Ostlanken i princip férdubblad fran den ursprungliga och ligger
nu pa nastan 70 miljarder kronor.

Infrastrukturministern skriver i propositionen att utbyggnaden ska ske
i den takt som ekonomin tillater. Om nu bygget av hdghastighetsjarnvag
enligt Trafikverket ar berdknat till 230 miljarder kronor, och enbart Ost-
lanken slukar 70 miljarder av dessa — det vill séga att 15 mil jarnvég skulle
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sluka dver 30 procent av den beréknade kostanden for hela hdghastighets-
jarnvagen — behdver man inte vara raketforskare for att inse att Trafikver-
kets kalkyler inte haller och att Trafikverket omgaende bor entledigas fran
allt som heter jarnvéagsbyggnation i Sverige.

Man kan jamféra internationellt med Kina, Japan, Indien och USA. Dar
bestdmmer man nér man bygger héghastighetsjarnvég att man ska bygga
direkt fran A till B. Man bygger inte lapptécke. Kineserna byggde jarnvag
mellan Peking och Shanghai, 120 mil, pa fem ar. | Sverige behéver Tra-
fikverket tio ar for att bygga 15 mil jarnvég, det vill sdga Ostlanken.

Herr talman! En eventuell svensk hdghastighetsjarnvag beraknas sta
fardig om 20-25 ar. Den kommer formodligen att vara omodern den dag
den invigs. Det finns manga spannande projekt som &r p& gang — vi pratar
om maglev och eventuellt hyperloop. Om 25 &r &r risken stor att en svensk
hdghastighetsjarnvag ar omodern vid invigningen.

Herr talman! For det forsta kan man inte lita pa Trafikverkets berak-
ningar. FOr det andra bygger man inte héghastighetsjarnvag som ett lapp-
tacke. Hur gor man da den dag lapptacket ska sys ihop? Lat oss saga att
trafiken pa Ostlanken borjar ga 2028. Vi kan saga att den trafikeras med
regionaltdg en gang i kvarten. Om sedan hoghastighetstidgen ska komma
tidigast 2040 undrar jag: Ska de da tranga undan dessa regionaltag?

Sverigedemokraterna &r inte beredda att spela rysk roulett med skatte-
betalarnas pengar, framfor allt inte nér vi har ett sa inkompetent verk som
raknar pa bygget. | mars 2016 tog darfor Sverigedemokraterna som enda
parti tydlig stallning mot héghastighetsjarnvag. Det &r dessutom ett renod-
lat storstadsprojekt pa bekostnad av nodvindiga investeringar i 6vriga
Sverige.

Herr talman! Jag vill med anledning av detta yrka bifall till var reser-
vation 24.

Tanken &r att ERTMS, European Rail Traffic Management System,
ska ersdtta det val fungerande ATC-systemet. Tanken med ett europeiskt
signalsystem dr att underlatta for gransoverskridande jarnvégstrafik — just
det: underlatta for granséverskridande jarnvagstrafik. ERTMS éar infort pa
pilotbanorna Adalsbanan, Botniabanan, Haparandabanan samt Vasterdals-
banan. Nésta experimentbana ar Malmbanan.

Hur var det nu? Tanken med ett gemensamt europeiskt signalsystem ar
att underlatta for gransoverskridande jarnvagstrafik. Var finns den granso-
verskridande jarnvégstrafiken i Norrland? Vad har norrlanningarna gjort
for ont?

Jag kan titta pd min egen region: Skane. De enda tdg som passerar éver
gransen ar de danska EG-loken, godsloken samt Oresundstagen. De &r re-
dan utrustade med dubbla system och &r inte i behov av ERTMS.

Vi kan for svenskt vidkommande leka med tanken att ett europeiskt
signalsystem skulle underlitta for gransdverskridande jarnvagstrafik. Ar
da Green Cargo till exempel intresserat av att ha sina godslok snurrande
nere i Italien? Nej, det & man naturligtvis inte. Det fungerar inte rent prak-
tiskt heller. Vi kan experimentera med tanken, som den ser ut pé skrivbor-
det hos byrékraterna i EU, att ett och samma tag ska kunna ga hela vagen
frén Norrland ned till Italien. D& kréavs det lokforarutbildning. Varje lok-
forare maste ha en unik utbildning for varje specifikt lok. Ska tyskarna fa
utbildning om Rc-loken? Ska italienarna fa utbildning om Rc-loken? Ska
svenska lokforare bli utbildade om italienska lok? Vad hander den dagen



ett svenskt lok gér sénder i Osterrike eller Italien och den tekniska drift-
ledningen finns i Stockholm? Ska den italienska lokféraren, 60 &r gammal,
som inte begriper ett ord engelska ringa till Stockholm och fa teknisk rad-
givning? Nej.

Green Cargo har utrustat 33 lok med ERTMS till ingen nytta, for det
har kommit en ny version av ERTMS och ytterligare en ny version av
ERTMS. Varje uppgradering kostar 330 000 kronor per lok. Skulle Green
Cargo upprusta sina lok i dag skulle det alltsa kosta 11 miljoner kronor.

Jag kan gora en pedagogisk jamforelse, herr talman. Jag har hér en
Iphone. Det hénder ratt ofta att Apple sldpper nya versioner av program-
varan iOS. Det &r 8.0, 8.1 och 8.2. Nu & man val uppe i 10.1, om jag minns
ratt. Hur skulle vi anvandare reagera om det varje gang Apple slapper en
ny utgéva av iOS skulle kosta 500 kronor att f& telefonen att fungera igen?

Det som inte ndmns vad galler ERTMS &r att detta innebér att alla stall-
verk maste bytas ut. Som vanligt ar det alltid en sammanblandning i pro-
blembilden. Baliserna och ATC-systemet &r det minsta problemet — det ett
narmast obefintligt problem. Det stora problemet &r stallverken i landet,
stallverken av modell 59 och sa vidare. Hade jag varit ansvarig for utbygg-
naden hade det naturliga varit att forst byta ut stallverken fran mekaniska
till datoriserade och att sedan satsa pA ERTMS. Man skulle alltsa gora en
paus i inférandet av ERTMS, helt i enlighet med var reservation.

Ett normalt stallverk, herr talman, kostar 35 miljoner kronor. Jarnvéags-
expertis uppskattar att 75 procent av stallverken maste bytas ut vid ett in-
forande av ERTMS. Det ar ungefar 800 stéllverk som ska bytas ut till en
kostnad av 35 miljoner kronor, totalt 28 miljarder kronor.

For att man ska kunna installera ERTMS &r det en forutsattning att
stallverken byts ut till datorstallverk. ERTMS ska, som jag séger, kosta 35
miljarder kronor. D& kommer staten helt plétsligt att fa en tilldggsfaktura
pa 28 miljarder kronor for stallverken som maste bytas ut med tanke pa
ERTMS. Nér tankte infrastrukturministern informera oss om detta?

Manga branschforetradare har skrivit mangder av debattartiklar dar de
uppmanar till besinning i frdga om inforandet av ERTMS. Endast en de-
battartikel har varit positiv till ERTMS. Det var en debattartikel i Ny Tek-
nik med rubriken: Sverige behover effektivare signalsystem. Som av en
slump eller ej publicerades den debattartikeln samma dag som vi hade be-
redning tva av infrastrukturpropositionen.

Debattartikeln innehéller en hel del klyschor. Det stér att ERTMS gor
att vi i framtiden kan &ka Over granserna utan att byta tdg. Det kan vi redan
i dag, herr talman.

Man séger att tdgen &r i ratt tid pA ERTMS-banorna i Sverige. Ja, det
ar val inte s konstigt, eftersom det inte kors nagra godstag. Det kors ett
slags tdg pa ERTMS-banorna, och de tdgen haller samma hastighet.

Man sager: Tagen ar kontinuerligt uppkopplade via radio mot mark-
systemet och ar darfér mindre sarbara for stérningar. Om det sker ett
signalfel i dag med ATC-systemet stannar taget vid stoppsignal. Lokfora-
ren ringer sig forbi signalen. Det medfor en tagforsening pa kanske fem
minuter. Upphor ERTMS att fungera stér all tagtrafik stilla.

Man pastar dven att ATC-systemet skulle vara gammalt. Det &r inte
gammalt. Det var langesedan det installerades, men det &r fullt modernt &n
i dag, herr talman.
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Jag har manga ganger undrat varifran Trafikverket och infrastruktur-
ministern har fatt sina pastaenden, som &r precis likadana som i denna de-
battartikel. Nu har jag svaret. Det ar en foretradare for Bombardier som
har skrivit debattartikeln. Och det ar fran Bombardier som Trafikverket
har fatt sina uppgifter. Sedan har Trafikverket kommit med en massa fel-
aktiga pastaenden nar det géller infrastrukturen. Om man gor lite efter-
forskningar och gar in pa Bombardiers internationella hemsida finner man
en mycket intressant sak. Det ar ingen mindre &n just Bombardier som
tillverkar och levererar ERTMS.

Det ar solklart att Bombardier vill skrota vart fungerande ATC-system
till forman for ERTMS. Bombardier vill tjana pengar, och om Sverige lig-
ger langt framme kan Sverige ta utvecklingskostnaderna for uppgrade-
ringen. Detta har redan nu fatt till foljd att Green Cargo har 33 ERTMS-
utrustade lok som de inte har ndgon anvandning for.

Sverigedemokraterna ar liksom Centerpartiet, Liberalerna och Kristde-
mokraterna inte negativa till inférandet av ERTMS. Men vi sager: Ha is i
magen! Pausa inforandet till dess att ERTMS ér ett tillforlitligt system! Lat
andra lander installera ERTMS! Lat andra lander ta barnsjukdomarna!
Men Iat inte svensk jarnvag vara lekstuga at Trafikverket! Och lat inte
svensk jarnvag vara experimentverkstad at Bombardier pa svenska skatte-
betalares bekostnad!

Herr talman! Jag vill med anledning av detta aven yrka bifall till var
gemensamma reservation nr 19. Jag staller mig bakom samtliga véra re-
servationer. Men for tids vinnande yrkar jag bifall enbart till reservation-
erna 19 och 24.

Anf. 86 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Sverige ar EU:s till ytan tredje storsta land. Vi &r perifert
placerade i Europa och det land som har langst avstand mellan andarna.
For att bibehalla var konkurrenskraft, industriellt och pa andra omraden,
krévs en vél fungerande transportinfrastruktur. Detta &r viktigt for att fo-
retag ska kunna frakta sina varor, for att manniskor enkelt ska kunna resa
och for att det enkelt ska ga att pendla till arbete, utbildning eller moten.

En fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder
samman landet. Darfor ar det sjalvklart avgorande att vi vardar den infra-
struktur som vi har, samtidigt som vi gor nya satsningar for att starka blod-
omloppet.

Med Centerpartiets politik och planeringsriktlinjer hade fler breda och
angelagna satsningar pa infrastruktur i hela landet kunnat genomforas.
Som ett exempel pa ett sédant projekt kan namnas Centerpartiets tydliga
malsattning om en fortsatt utbyggd Norrbotniabana. Detta géller inte en-
bart byggandet av den korta etapp som regeringen just har foreslagit.

En centerpartistisk politik hade medfort att behoven av investeringar i
svensk transportinfrastruktur hade métts pa ett betydligt mer offensivt sétt
an vad som ges uttryck for i denna proposition.

P& flera punkter har en majoritet i trafikutskottet utvecklat infrastruk-
turpropositionen i en ny och mycket béttre riktning. Utskottet foreslar inte
mindre &n fem tillkdnnagivanden till regeringen.

For det forsta: Regeringen ska verka for globala ldsningar, dar sjofart
och luftfart kan bara sina klimatkostnader. | realiteten &r detta en valdigt
tydlig signal att inte ga vidare med den nyligen presenterade flygskatten.



For det andra: Vid inférandet av det EU-gemensamma signalsystemet
for tag, ERTMS, vars utformning beskrevs ratt val i foregdende anforande,
ska regeringen verka for att detta ska ske samordnat med Sveriges grann-
lander och i mycket nara samrdd med branschaktérerna samt med beak-
tande av jarnvégens totala funktionssatt.

For det tredje: Regeringen ska varna de 36 regionala flygplatserna i sin
aviserade flygstrategi.

For det fjarde: Regeringen ska se till att Trafikverket, infor beslut om
investeringar och upphandlingar av vag och jarnvédg, gor en bred analys av
vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt upp-
muntrar till innovation i anldggningsbranschen. Detta ar helt i enlighet
med vad som foreslagits i Gunnar Alexanderssons mycket omfattande ut-
redning om den svenska jarnvagen. Denna utredning har samarbetsreger-
ingen dessvarre inte ens sant pa remiss.

For det femte: Regeringen bor ta fram en nationell strategi for granso-
verskridande jarnvagstrafik for att minska sarbarheten i transportsystemet.

Herr talman! Med dessa fem tillk&nnagivanden, och en respektfull han-
tering av dem fran regeringens sida, tror jag att vi forbattrar infrastruktur-
politiken de kommande aren.

Centerpartiet och Alliansen anser att regeringens transportpolitik i 6v-
rigt urholkar svensk konkurrenskraft och slar mot bade jobb och tillvaxt.
Samarbetsregeringens utgangspunkt ar lite avig och innebéar att man ska
hoja skatter och fordyra for transporter. Detta slar direkt mot manniskor
och foretag och forsvarar dessutom omstallningen till ett fossilfritt trans-
portsystem. Var och en kan inse att detta kommer att férsamra forutsatt-
ningarna for ett land som redan har bland de langsta avstanden i Europa.

| infrastrukturpropositionen anslar regeringen 164 miljarder kronor till
véagunderhall. Detta ar valdigt mycket pengar, men det &r likval inte en
tillracklig niva. Regeringens egen expertmyndighet, Trafikverket, bekraf-
tar att denna nedskarning leder till att vagnatets underhall blir &n mer ef-
tersatt. De delar som framst paverkas ar de som ingdr i det lagtrafikerade
landsbygdsnéatverket. Detta innebar att bristen pa underhall av vagarna
kommer att sla hardast mot de delar av landet dar mycket talar for att bilen
&r det enda alternativet att transportera sig med.

Med den politik som regeringen har presenterat i denna proposition
riskerar vi alltsa att fa en undermalig jarnvdg om tolv &r och en situation
dar 80 procent av vagnatet ar sémre an i dag.

Detta duger givetvis inte. Centerpartiet beddmer att det & mojligt att
frigora 15-19 miljarder kronor for underhall genom att siga nej till reger-
ingens stadsmiljéavtal och genom att pausa inférandet av ERTMS och i
stallet 6ka satsningen pa drift och underhall. Dessa pengar bor anvandas
till en hogre underhallsniva for vagarna tidigare i planperioden &n vad re-
geringen avser samt for att ytterligare satsa pa eftersatt underhall av det
lagtrafikerade jarnvagsnatet.

Centerpartiet valkomnar regeringens skrivning om vikten av att fort-
satta att satsa p& barighet och tjdlsikring i det enskilda vagnatet, som ar
landets stdrsta sammanhangande vagsystem. Men jag vill understryka vik-
ten av att prioritetsgraden, totalt sett, for de enskilda vagarna hojs och att
ratt forutsdttningar ges for att bade uppratthalla och utveckla dessa vagar.

Herr talman! Jag vill sdga ndgot om Sverigebygget, eller Sverigefor-
handlingen. Detta handlar om en modern gron infrastruktur som knyter
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samman Sverige och som Centerpartiet darfor i grunden har en positiv in-
stéllning till. 1 dag récker den svenska jarnvagens kapacitet inte till, vare
sig i norra eller sodra Sverige. Vi i Centerpartiet ar dvertygade om att det
kravs kraftfulla satsningar pa nyinvesteringar i rals, pa tillganglighet i
transportinfrastrukturen och pé drift och underhall av befintlig infrastruk-
tur i hela landet. Detta &r en valdigt stor utmaning att reda ut.

Mot bakgrund av detta tog Centerpartiet och alliansregeringen initiativ
till Sverigebygget, som efter valet bytte namn till Sverigeférhandlingen.
Centerpartiet har alltsa en positiv grundinstéllning till denna nya satsning,
som rimligen leder till 6kad rorlighet. Vi bedémer att projektet med hdg-
hastighetshanor bér pa en stor potential. Men vi i Centerpartiet ar samtidigt
mana om en hallbar finansiering och att Trafikverket formas att vidmakt-
hélla en hogre grad av kostnadskontroll i det har projektet.

Finansieringen maste ske pa ett ansvarsfullt satt och far inte pa nagot
vis dventyra andra viktiga nyinvesteringar, reinvesteringar eller underhéll
av befintlig transportinfrastruktur. Det &r inte lage att f6da in en gokunge
i den svenska transportpolitiken.

Centerpartiets hallning &r att projektet ska ses som en helhet med an-
slutningar, bostéder, investeringar och Kkollektivtrafik i hela landet. En
satsning pa hoghastighetstdg maste dven inkludera att hoghastighetsbanor
och dess stationer l&nkas till och forstarker kapaciteten i befintlig trans-
portinfrastruktur sa att tillgangligheten, robustheten och den 6kade kapa-
citeten kommer hela det svenska transportsystemet till del.

Bekymret med denna proposition ar att den inte innehaller sarskilt
mycket konkret att forhalla sig till i frdga om hoghastighetstag utéver en
valvillig instélining. Centerpartiet delar denna valvilliga installning, men
det &terstar valdigt mycket att forhélla sig till och att besluta om.

Herr talman! | Sverige har ny transportinfrastruktur i all huvudsak all-
tid finansierats via statliga anslag. Men olika former av medfinansiering &r
ocksa en viktig och majlig finansieringskalla. | manga andra lander, till
exempel Norge, Storbritannien och Australien, &r erfarenheten av samver-
kan mellan det offentliga och det privata i utbyggnad och drift av trans-
portinfrastruktur mycket storre &n i Sverige.

For att pa allvar kunna jamfora och utvardera om exempelvis produk-
tiviteten kan 6ka och om livscykelkostnaderna for investeringar kan sén-
kas med alternativa finansieringslosningar i vért eget system menar vi att
det behovs storre erfarenhet. Vi anser darfor att Trafikverket som myndig-
het bor fa i uppgift av staten att peka ut ett antal transportinfrastrukturpro-
jekt som skulle kunna lampa sig for alternativa finansieringsformer.

Herr talman! Sist, men inte pa nagot vis minst, vill jag ta upp jamstalld-
hetsperspektivet i denna transportdebatt.

I motioner med anledning av infrastrukturministerns proposition har
Centerpartiet lyft fram fragan om hur vart transportsystem ska tillgodose
saval kvinnors som mans behov pa ett likvardigt satt. Jag anser att jam-
stéllda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika forutsattningar
for exempelvis arbetspendling, utbildningspendling eller forskolehdmt-
ning.

Jag kan konstatera att i dag reser kvinnor respektive man pa olika satt
och varderar sadant som sékerhet och miljo olika nar det galler trafiken.

Jag vill framhalla att for att utforma ett mer jamstallt och darmed mer
héllbart transportsystem kravs att bade kvinnor och man deltar i samtal och



beslut om sadant som berdr transportsystemet. Att ha ett jamstalldhetsper-
spektiv redan pa planeringsstadiet pa en ny transportinfrastruktur &r av stor
vikt om malen om ett jamstéllt transportsystem nagonsin ska kunna nas.

Centerpartiet anser att kvinnor och man maste ha samma majlighet att
paverka transportsystemets tillkomst, utformning, forvaltning och nytt-
jande. Ett exempel dr att i grupper med makt och inflytande i planerings-
processen av transportsystemet se till att det finns en jamn férdelning mel-
lan mén och kvinnor.

Vidare vill jag framhalla att kvinnor ofta har en starkare preferens for
trygga trafikmiljoer. Detta anser jag bor beaktas i planeringsarbetet nér det
géller allt fran utformning och ljusséttning av gangtunnlar till atervands-
grander, gronomraden och andra platser med begransad insyn och i anslut-
ning till transportinfrastruktur.

Detta var nagot som jag framférde, herr talman, i motionsform och i
utskottets behandling av frdgan om ett jamstallt och tillgangligt transport-
system, och jag har fétt stod for dessa viktiga fragor. De ingar numera som
en del av betdnkandetexten. Ja, sd kan det ocksa fungera i politiken nar den
ar som bast, att vi lyssnar pa och tar intryck av varandra.

Herr talman! Centerpartiet stéaller sig bakom de reservationer som Cen-
terpartiet ar inblandat i, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till
reservationerna 1 och 16.

Anf. 87 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag glads at att vi har kunnat enas med Centern i manga
fragor nar det galler den Gvergripande inriktningen pa den nya stambanan
for hoghastighetstag och att skriva mer om jamstalldhet i vart betankande.
Men eftersom jag varit med en gang om att infora det har jamstalldhets-
malet i trafikpolitiken skulle jag vilja ha lite ndrmare utvecklat av Anders
Akesson hur man béttre ska beakta det som skiljer mén och kvinnor t nar
det géller instéllningen till transporter, for om kvinnor ska vara mer del-
aktiga i utformningen av transportsystemet galler det ocksa avgiftssyste-
men.

Det som skiljer oss at, forutom tryggheten som jag tycker att vi har
skrivit ganska bra om i utskottshetdnkandet, &r instéliningen ndr det finns
konflikter mellan & ena sidan tillganglighet till transporter och & andra si-
dan ansvar for miljo, framtid och klimat. Kvinnor &r i allmanhet ratt sa
mycket mer positiva till att anvanda skatter och avgifter for att pa det viset
gora framtiden mer beboelig for barn och barnbarn.

Jag undrar hur det som jag tycker véldigt lovvarda intresset for jam-
stalldhet hos Centerpartiet gar ihop med er instéllning till slitageskatt, flyg-
skatt och andra avgifter pa klimatskadliga transporter.

Anf. 88 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack, Karin Svensson Smith, for fragan!

Min och Centerpartiets hallning &r att kvinnor maste ges lika stort in-
flytande som mén 6ver planering, tillkomst, forvaltande och nyttjande av
transportinfrastrukturen. Det &r en god borjan.

Sedan, herr talman, &r min erfarenhet av kvinnor att de generellt sett &r
mycket kloka och liksom Centerpartiet sékert kommer till slutsatsen att en
flygskatt, som har narmast noll nettoeffekt pa klimatet, bara ar ett satt att
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hamta pengar ur folks fickor utan att uppna nagon miljoeffekt. En kilome-
terskatt, vagslitageavgift for tunga transporter pa landsvag, har ingenting
med miljo att géra och ingenting med ordning och reda att géra, utan det
ar snarare ett satt att hitta en statsfinansiell forstarkning. Avstand gér ju
liksom inte att forhélla sig till pa ndgot annat vis an att resa igenom dem.

Jag é&r inte sarskilt bekymrad 6ver, och tror heller inte, herr talman, att
kvinnor skulle ha en annorlunda syn pa irrationella skatter pa avstand &n
den som Centerpartiet har redovisat. Daremot &r det valdigt viktigt att
kvinnor ges ett mycket storre inflytande i transportpolitiken &n vad de har
i dag.

Anf. 89 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Det har pastaendet har faktiskt undersokts. Annika Carls-
son-Kanyama och ett antal andra forskare har undersokt vilken attityd
kvinnor respektive man har till bensinskatt, till flygskatt och till andra skat-
ter pa transporter som har nagon sorts klimat- och miljérelevans. Och det
ar sa att kvinnor i storre utstrackning an man, genomsnittligt sett, bejakar
att &ven ekonomiska styrmedel anvénds for att anpassa transporterna till
de naturlagar vi har. Vi l&r ju inte kunna &ndra naturlagarna, vare sig riks-
dagen eller generalférsamlingen, och da ar det fler kvinnor &n mén som ar
beredda till de avgiftshdjningar som behdvs for att saval flyg- som végtra-
fik ska klara klimatmalen.

Jag har en annan fréga till Anders Akesson. Tidigare hade ni en viss
inriktning pa stader, den sé kallade Stureplanscentern. Jag ar lite nyfiken
pé om ni helt har lamnat det spéret. Stadsmiljoavtal syftar ju till att stader
som har sérskilda problem ska kunna f& medfinansiering fran staten om de
vill satsa lite extra for att kollektivtrafik och cykel ska kunna anvandas for
medborgarnas bésta. Hur kan det d& komma sig att Centerpartiet séger nej
till bade detta och till, vilket jag tycker ar annu mer forbryllande, de sér-
skilda satsningarna pé kollektivtrafik i glesbygd som regeringen har i sitt
anslag? Det har jag inte riktigt forstatt nar jag har forsokt analysera ert
stallningstagande.

Anf. 90 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag tror att kvinnor &r fornuftiga, liksom mén, och bejakar
ekonomiska styrmedel med en reell péverkan p& det man séger sig vilja
paverka, styrmedel for ett trafikslag som man kan forhalla sig till som kon-
sument. Men att konstruera styrmedel som enbart straffar dem som har ett
avstand i sitt personliga resande eller sin produktion, vilket asidosatter
stora delar av landets mojligheter att delta i landets utveckling och landets
produktion, tror jag att varken kvinnor eller man finner séarskilt klokt eller
smart.

Det &r intressant att miljopartisten Karin Svensson Smith ndmner Stu-
replanscentern. Centerpartiet har ju stod bade i stora stader och pa lands-
bygden. Det innebér att vi inte har ndgonting emot att vart parti intar struk-
turer dven i storstaden. Men vi har som parti reagerat valdigt starkt pa att
den héar regeringen, till skillnad fran alliansregeringen, pa nytt engagerat
sig i lokala stadsmiljoprojekt med statliga pengar. Den forra regeringen
renodlade mycket strikt vad som var statens engagemang och vad som var
Lunds kommuns engagemang i till exempel sparvagnar.



Herr talman! Om Lunds kommun anser att sparvagnar ar ett fortraffligt
transportmedel i Lund ska det sjalvklart inte finnas nagot hinder for att
satsa pé det, men det ska vara ett kommunalt beslut. Statsfinansiella medel
ska inte skickas kors och tvérs i landet i ndgon form av skonhetstavling pa
primarkommunala premisser. Det duger inte!

Den sa kallade glesbygdssatsningen, som vi ocksa strukit, hade inte
med mycket med glesbygd att géra. Den handlade férvisso véldigt mycket
om jarnvagsrals och vaxlar i Hastveda, men som del av stambanestruk-
turen hade den ingenting med glesbygd att gora.

Anf. 91 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Det finns manga konstruktiva delar med i den infrastruk-
turplan som Vansterpartiet har forhandlat fram tillsammans med reger-
ingen. Inte minst, och till skillnad fran tidigare, sker det en forskjutning
mot att underhalla den infrastruktur vi har, och det gors en stor satsning pa
jarnvagsunderhallet. Visserligen &r det inte fullt tillrackligt for att na det
finmaskiga jarnvagsnatet, men det dr anda ett rejalt tillskott for att se till
att jarnvagen haller den niva som den behdver.

Det &r ocksa positivt att det tillkommer tydlig och transparent planering
av underhallet i form av underhallsplaner, vilket efterfragas av manga som
ar insatta i hur man kan arbeta battre med att styra upp jarnvagsunderhallet.

Vi i Vansterpartiet ar glada dver att vi lyckades fa igenom en okning
av jarnvagsunderhallet med 10 miljarder och att vi fick in skrivningar om
okad malstyrning mot klimatmalen i stéllet for bara prognosstyrning.

Tillvagagangssittet att arbeta mot malstyrning stods av IVL, KTH och
utredningen om en fossilfri fordonsflotta. Det &r alltsd manga experter som
sager att vi behdver satta upp mal for hur vi nar klimatmalen och sedan
planera infrastrukturen efter det. Annars kommer vi aldrig att klara det.
Teknikutvecklingen racker inte, enligt forskarna. Sa det ar detta tillvaga-
gangssatt vi behover arbeta efter. Regeringen har narmat sig ett sddant tan-
kesétt, vilket vi &r glada for.

Precis jag sa i mitt forra anférande och som flera hanvisade till i den
tidigare debatten &r temperaturen i Arktis 20 grader varmare dn normalt.
Enligt vissa forskare ar det eventuellt ett tecken pa att klimatsystemet ror
sig i en farlig riktning. Vi vet inte an, men det kan vara sd, vilket &r farligt.

Vi méste dra i nddbromsen. Mer n tidigare star vi i det laget. Klimat-
systemet reagerade fortare dn vad experterna trodde.

Vi maste darfor kraftfullt satsa pa gang, cykel och kollektivtrafik for
att stalla om i denna allra svaraste sektor att stalla om i, transportsektorn.

Da galler det att samhéllsplanera ratt och anvanda effektiva styrmedel
sdsom stadsmiljoavtal. Vi ger pengar, ledning och hjalp till stader sa att de
kan minska behovet av bil och 6ka tillgangligheten till bra transportslag
sasom kollektivtrafik, cykel och gang.

Det géller att inte fastna i bilvagstrasket. Forskningen talar om induce-
rad trafik. Bygger man fler bilvéagar blir det fler bilar pa dem. Nar utskottet
var i Kina sag vi exempel pa det. Ena dagen satt vi flera timmar i en inhyrd
buss pa grund av trafikstockning. Nasta dag svischade vi fram i tid nér vi
tag sparvagen. Det var sa tydligt vilket transportmedel som ar det effektiv-
aste och smartaste i en stad med mycket manniskor.

Att planera en stad som fylls av bilkoer &r inte en smart planering. Tra-
fikstockning &r ett fenomen som uppstar nar man bygger bilvégar, till och
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med ndr man bygger bilvagar i flera vaningar. Ju mer bilvégar, desto fler
bilar. Just darfor ar till exempel stadsmiljdavtalet viktigt.

Det ar lite underligt att Alliansen séger nej till nastan alla klimatstyr-
medel. Det géller flygskatt, kilometerskatt och stadsmiljoavtal, alltsa bade
morotterna och piskorna. Det blir ytterst lite kvar, bara ndgra sma laddstol-
par. Det kommer inte att leda oss &nda fram. L&get &r akut och allvarligt.
Vi behover ta i rejélt. Vi har inte tid att smadutta.

Jag yrkar bifall till Vénsterpartiets reservation, nr 30, om att utreda
samhallsnyttan med Arlandabanan. Det ska gdras en analys av samhélls-
nyttan i jAmforelse med motsvarande trafikprojekt. Vi saknar denna in-
formation, och det &r viktigt att ha koll pa den nar vi diskuterar andra OPS-
projekt eftersom vi ser hur hoga priser det har blivit pd denna bana. Det ar
fullkomligt orimligt hur dyrt det har blivit att resa till Arlanda med kollek-
tivtrafik. Detta behdver man titta narmare pa for att se till att inte liknande
I6sningar gors i andra infrastruktursatsningar.

Det har varit manga diskussioner om inférandet av det nya signalsy-
stemet ERTMS. Systemet har blivit dyrt for manga tagoperatorer, och det
har varit stora problem pa de forsta strackorna som ERTMS har inforts pa.
Vansterpartiet har drivit pa for att vi ska invanta grannlanderna och tekni-
ken sa att det blir ett mer robust system.

Nu kommer ERTMS att inforas, men det kommer att goras samordnat
med Sveriges grannlander, i nara samrad med branschaktdrerna och med
beaktande av jarnvagens totala funktionssétt.

Det ar viktigt att bevaka att systemet kommer att fungera och att syste-
met inte fordyras. Det kommer eventuellt att behdvas 6kade stodresurser
till mindre tagoperatorer for att de ska ha rad med detta system. Vénster-
partiet vill att man tittar narmare pa det framdver s att aktorer inte slas ut.

Det ar ocksa viktigt att se till att foretaget som producerar tekniken inte
gor onddiga uppdateringar som fordyrar for tigoperatérerna och att om det
gors uppdateringar ska det ga att kora pa aldre versioner.

Om vi inte infér ERTMS nér vi uppdaterar signalsystemet &r problemet
enligt infrastrukturministern att vi skulle forlora 6 miljarder pa att forst
bygga ut det gamla ATC-systemet och sedan tvingas infora ERTMS. Det
ar pengar som kan anvandas till underhall, sa darfor ar det klokt att infora
ERTMS men med forsiktighet och balans och med krav pa foretagen som
tar fram tekniken.

Vad géller hdghastighetsbanorna ska det sakerstallas att utbyggnaden
av nya stambanor for hoghastighetstag sker pa ett kostnadseffektivt satt
och att utbyggnaden sker i den takt som ekonomin tillater. Det &r ocksa
inskrivet i infrastrukturplanen att det inte ska trdnga ut 6vriga nédvéandiga
satsningar pa jarnvagen i hela landet, till exempel Norrbotniabanan och
regional tagtrafik, som ar den viktigaste tagtrafiken om vi ska na klimat-
malen, enligt exempelvis utredningen om en fossilfri fordonsflotta.

Det ar viktigt att vi far en infrastruktur som nér klimatmalen pa riktigt
och att vi starker infrastrukturen i hela landet for att bygga ett jamlikt sam-
hélle. For att leva upp till att styra mot och klara klimatmalen &r det sérskilt
viktigt att sjalva atgardsplaneringen starker en hallbar samhallsutbyggnad
och att vi prioriterar jarnvag och inte lika mycket vag som tidigare. D&
foljer vi FFF-utredningen, FN:s klimatpanel och en lang rad andra klimat-
forskare som papekar att samhallsplaneringen &r viktig.



En utmaning &r att tala med vara politiker i regionerna som kan trycka
pa for att viktiga jarnvagssatsningar som manga regioner vill ha priorite-
ras. Vi har en ram och kommer inte att ha rad att satsa pa allt, men vi vet
att manga efterfragar en fungerande jarnvag. Da ar det bra att ha en god
dialog i regionerna for att inspirera dem att tala for en satsning pd mycket
jarnvag.

Detta maste goras for att vi ska na klimatomstallningen i tid. Det brad-
skar alltmer.

Vi maste ocksa fora dver bade godstransporter och persontransporter
fran vag till jarnvag och sjofart. Har bor vi lagga prioriteringen framéver.
Det handlar om saval jordens Gverlevnad som trafiksékerheten pa vara
végar och att komma till ratta med trangsel.

Anf. 92 NINA LUNDSTROM (L):

Herr talman! For tids vinnande néjer jag mig med att yrka bifall till
reservationerna 17 och 19. | Gvrigt star vi liberaler bakom véra egna for-
slag och de alliansgemensamma forslag dar vi ingar.

Herr talman! Min utskottskollega Lars Tysklind kommer att beréra sj6-
fart, gransdverskridande infrastruktur i Norden och landsbygdsperspekti-
vet.

Vilka utmaningar star Sverige infor? Hur kan vi skapa forutsattningar
for tillvaxt i hela landet? Det ser véldigt olika ut for kommunerna i Sverige.
Sveriges mest tatbebyggda kommun har 5 307 invanare per kvadratkilo-
meter. | snitt bor det 23 personer per kvadratkilometer i Sverige. | den
glesaste kommunen i Sverige bor det 0,2 personer per kvadratkilometer.

Detta gor att forutsattningarna ser valdigt olika ut nar man ska bygga
infrastruktur. Alla regioner har behov, och alla har ocksa 6nskemal. Det
handlar om véagar, spér, flygplatser, hamnar, sjofart och cykelstrak. Det
handlar ocksd om person- och godstransporter.

Transportsystemen dr samhallets blodomlopp. De skapar mojligheter
till tillvaxt och arbetstillfallen i hela Sverige. Liberalerna ser andra 16s-
ningar kommande ar an regeringen, och detta paverkar de satsningar vi
presenterar.

Vi menar att finansieringen ar en nyckelfraga vad galler att bade bygga
ny infrastruktur och vidmakthélla den som redan finns. | dag saknas helt
ett helhetsgrepp for finansiering hos regeringen. Regeringen borde analy-
sera och samordna olika finansieringsmdéjligheter, men i stéllet lagger man
fram forslag utan helhetssyn och finansiering.

Regeringen anslar 622,5 miljarder. Liberalerna anslar 623,5 miljarder.
Vi anslar alltsd 1 miljard mer. Varfor? Jo, for att cykelsatsningar saknas i
regeringens plan.

Regeringen anslar 52 miljarder till investeringar i vissa vag- och jarn-
végsprojekt, som finansieras med trangselskatt eller vagavgifter. Vi i Li-
beralerna anslar 80 miljarder, for att kunna sétta igang fler projekt.

Vi vill fa igang fler infrastrukturprojekt. Detta & méjligt genom att vi
ser Over de finansieringsldsningar som finns. Regeringen satsar 125 mil-
jarder pé jarnvagsunderhall. Liberalerna satsar 144 miljarder pa jarnvags-
underhall. Tagen ska ga i tid.

Herr talman! Sma atgarder borde hallas sma. Genom att vidta manga
mindre atgarder kan kapaciteten och framkomligheten forbattras pa spa-
ren. Vi vill se satsningar pa de lagtrafikerade banor som faktiskt har trafik.
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Andra lagtrafikerade banor som aldrig har trafik kan laggas i trada. Vi vill
se att tillforlitligheten och framkomligheten vad galler jarnvagen 6kar sa
att fler viljer att ka tag eller skicka gods pa jarnvag.

Vi tror pd att man ska gora en 16sning for Ostlanken och se till att det
finns en ny forbindelse till Danmark, men det géller att anpassa lésning-
arna for att na effektivitet fran A till B.

Vi tror pa den digitala utvecklingen, som har namnts tidigare i dag. Vi
tror att infrastruktur- och trangselavgifter kan utformas pa ett dynamiskt
satt genom de mojligheter som uppstar med digitaliseringen.

Herr talman! Regeringen vill fortsétta inforandet av det nya signalsy-
stemet ERTMS. Tanken med ett gemensamt europeiskt signalsystem &r att
underlatta for gransdverskridande jarnvagstrafik.

Vi i Liberalerna oroas dock starkt av den skarpa kritik som finns fran
manga aktorer om bland annat kostnadsokningar, forseningar, osikerhet
och driftsproblem. ERTMS ér inte fardigutvecklat eller standardiserat pa
EU-niva. Det ska tydligen finnas ungefar 50 olika dialekter. Det finns lan-
der som &r inne pa att ta det lite langsammare med inférandet, till exempel
Tyskland.

Fragan ar: Vad hander med nésta etapp, vad hander med Malmbanan
och vad hander med malmtransporterna om denna osakerhet kvarstar vid
implementeringen? Vad har de for alternativ om det inte fungerar?

Liberalerna vill pausa pa grund av de tekniska problemen, ekonomin
och driftsstorningarna. Vi tycker att det var valdigt intressant att hora
Emma Wallrup frn Vansterpartiet i dag, som nu ocksa ar inne pd samma
linje, att se 6ver implementeringen av ERTMS.

Vi dr bekymrade Over att inférandet av signalsystemet kan leda till nya
intradeshinder pa marknaden darfor att kostnaden for att uppgradera loken
gor att vissa aktorer avstar. Det pagar en revidering av arbetsplanen fran
2009 pa grund av att implementeringen inte har gatt i den takt som var
tankt inom EU. Detta arbete pagar nu. Den fraga som infinner sig ar: Vilket
budskap har regeringen och dess samarbetspartier skickat med anledning
av revideringen av den nya arbetsplanen? Arbetet pagar just nu.

Vilket budskap har Sverige skickat, sett till att det ska goras foréand-
ringar i arbetsplanen? Kvarstar hallningen att implementeringen ska fort-
sétta, eller kommer man att skicka budskapet om anpassning mellan lan-
derna och 6versyn av alla de problem som finns? Fragan hanger i luften.
Vi anser att det &r anmarkningsvart att kostnaden for stallverken inte finns
med i kalkylen, vilket ocksé& har namnts i debatten.

Vi liberaler anser att man ska utvardera effekterna och konsekvenserna
i andra lander. Under pausen skapas dessutom ytterligare finansiellt ut-
rymme for att vidta fler underhéllsatgarder som ar till nytta for jarnvagen.
Aktorerna maste fa ge sin syn. Manga av dem sager samma sak: att man
ska pausa tills man vet hur det blir. Vad innebar tillkdnnagivandet — ska
det pausas eller inte?

Herr talman! En fungerande infrastruktur ar avgdrande for att hela Sve-
rige ska leva. Tillgangen till bra vagar, jarnvag, kollektivtrafik och cykel-
strak dr grundlaggande for manniskors mojlighet att ta sig till och fran job-
bet men &ven till skolan och fritidsaktiviteter. Vi anser darfor att det bor
tas ett helhetsgrepp kring behoven av infrastruktur.



Vi tror inte pd att stélla olika transportslag mot varandra. Vi behover
flyg, jarnvég, vag, sjofart och — inte minst i vara stader — cykel, for att
manniskor ska kunna arbetspendla och resa.

Vi menar ocksa att man ska fundera pa i vilken takt man vidtar olika
atgarder. Vad betyder fyrstegsprincipen? Pa vilket sétt har denna princip
beaktats vad galler olika typer av atgarder, inte minst hdghastighetsba-
norna?

Herr talman! Cykling borde betraktas som ett transportslag, som vi har
namnt tidigare hdr i dag. Detta &r viktigt for att gora det tydligt vilka sats-
ningar som kan och bor goras och for att kunna folja upp att de gors. Vi
vill se ett kompetenscentrum och samla kunskap och best practice sa att vi
slipper upprepa misstagen och anvander pengarna pa ett klokt satt.

Vi tror inte pa stadsmiljoavtalen. Infrastrukturpropositionen visar att
inte ens regeringen gor det, for det finns ingen forlangning till 2029. De
pengar som avsitts for eventuella cykelatgarder anges for ar 2017.

Herr talman! Nér det galler jamstalldhet menar vi att det &r viktigt att
vi funderar pa hur vara resmonster ser ut. Trafikanalys har redogjort for
statistiken och hur vart resande ser ut. Resandet med bil domineras av man.
Nér det géller resandet med kollektivtrafiken &r det fler kvinnor som nytt-
jar den. Vi liberaler menar att kollektivtrafiken ska vara palitlig, trygg och
attraktiv.

Vi kan konstatera att till exempel har i Stockholm, dar vi &r nu, bestar
andelen bussresenérer pa resor kortare an 7 kilometer till storsta delen av
kvinnor — 60 procent. De tar bussen, och detta tycker vi ska vara med i
beslutsfattandet.

Herr talman! Det kostar att bygga ut infrastruktur. Finansieringen &r
som sagt helt avgérande, och darfor menar vi att vi maste titta pa andra
former av finansiering, precis som man gor i andra lander. Vi tror att man
kan utveckla OPS. Det kan finnas olika modeller for den typen av Isning.

Vi tror ocksa att man ska se dver andra satt att finansiera. Om det finns
aktorer som ar beredda att bygga, drifta och finansiera — lat dem géra det!
Vi behover mycket infrastruktur i ett land som delvis &r glesbebyggt. Detta
sker i Norden, EU, USA och pa andra hall. Vi tror att vi ska titta pa de
I6sningar som finns. DAr tycker vi att regeringen har varit alldeles for pas-
siv. Den enda kompletterande metoden verkar vara medfinansiering fran
kommuner, och det tror inte vi racker.

Herr talman! Vi ar helt 6vertygade om att det finns mangder av végar
ute i landet som maste forbattras for att uppratthalla barighet. Darfor maste
de tjélsékras.

Jag vill ocksa namna de statliga lederna och faktiskt skoterlederna, som
i dag inte underhalls i tillracklig utstrackning. Vi tycker ett det borde vara
sjélvklart att se till att det gors.

Vi i Liberalerna har sagt nej till hdghastighetshanorna. Det handlar om
prislappen som var 140 miljarder men som nu &r 230 eller uppat 320 mil-
jarder. Det ger for lite effekt sett till kostnaden. Darfor ska vi hitta andra
I6sningar, vilka vi ocksé har presenterat.

Vi tror att de nya tekniska losningarna éver tid kommer att skapa nya
mdéjligheter. Det kan vara magnettag, det kan vara hyperloop eller nagon-
ting annat. Men vi maste folja med i utvecklingen. Vi tror pa forarlosa tag
och bilar, elmotorvagar med mera.
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Flygets klimatpéverkan kan paverkas genom utvecklingen av nya driv-
medel och teknisk utveckling av flygplanen. Det behdvs effektivare flyg-
rutter och inflygningskorridorer. Men vi tror ocksa att marktransporterna
ska ingé nar vi tittar pa flygets miljopaverkan.

Herr talman! Snart narmar sig en av arets helger, jul- och nyarshelgen,
med manga resendrer som ska bestka sina nara och kara. Transporter in-
neb&r mer &n arbetspendling och godstransporter. Transporter bidrar dven
till att bygga relationer — manskliga relationer, nationellt och globalt. Sve-
rige och vérlden knyts samman. Lét oss bejaka detta.

(Applader)

Anf. 93 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag maste bérja med att korrigera Nina Lundstrom. Det
ar inte sa att regeringen pa nagot satt 4r skeptisk till stadsmiljoavtal. Men
exakt hur investeringsramen fordelas aterkommer regeringen till nar man
faststaller den nationella planen. Jag tror att det finns fog att tro att man
kommer att fortsatta satsningen pa stadsmiljoavtal.

Men det var inte darfér som jag begérde replik. Det gjorde jag for att
diskutera spartrafik. Jag tycker att Liberalernas reservation om den regio-
nala tagtrafiken och trafik pa Iagtrafikerade banor ar ganska sympatisk.
Jag instdmmer i dessa bedémningar om hur viktigt det &r att ménniskor
kan fortsatta att tagpendla dven pa de banor som finns dar det inte & som
mest tattbefolkat.

Jag ar nyfiken pé reservation 10. Den yrkade Nina Lundstrém inte bi-
fall till. Jag tycker namligen att det finns ett visst glapp. Man kan gilla
tagtrafik pa lagtrafikerade banor. Sadan ar mycket effektiv. Tagtrafiken ar
overlagsen nar det galler energi, material och yta i forhallande till ménga
andra satt att transportera sig. Men Liberalerna ar negativa till nya stam-
banor med hghastighetstag. A andra sidan stér det i reservation 10 att de
vill satsa pa hyperloop, som &r ett koncept som gar ut pa att man i kapslar
fardas i ett ror med mycket lagt lufttryck i hdga hastigheter. Ar det detta
som &r alternativet till transporter mellan Stockholm och Malmé och
Stockholm och Goéteborg? Jag bejakar verkligen teknisk utveckling och
framtid. Men vore det inte en podng att man i stéllet anvander den teknik
som brukas i Japan, Kina, Spanien, Frankrike med flera, det vill sdga hdg-
hastighetstag pa jarnvag? Ska godset ocksa ga i kapslarna?

Anf. 94 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Den reservationen handlar om att man ska blicka framat
och folja med i fraga om forskning och innovation och den utveckling som
finns. Tidigare talare har papekat att regeringen och dess samverkanspar-
tier inte anger nar de sa kallade hoghastighetsbanorna ska vara fardiga eller
om det dver huvud taget finns finansiering for dem. Vi menar att utveck-
lingen gar mycket snabbt och att vi maste félja med vad som sker i om-
vérlden.

Karin Svensson Smith namnde inte att man har utvecklat maglevtagen,
som svavar pa magnetfaltet, ocksa i Sydostasien. Det finns dven manga
andra lésningar.

Det som vi anser ar mycket problematiskt ar att hoghastighetsbanorna
frén borjan var estimerade till ungefar 140 miljarder. Nu har vi hort siff-
rorna 230, 250 och 320 miljarder utan anslutningar och évriga kostnader



for att se till att dessa banor kommer pa plats. Vi har inte heller hort nagot
om finansieringen éver huvud taget fran regeringen. Det sags att det ska
ske i takt med att ekonomin tillater det.

Vi menar att man maste fundera pa hur vi tar oss fran A till B pa det
klokaste, smartaste och effektivaste sattet. Man maste borja dar.

Vi menar att det ska goras kopplingar ned mot Linkdping. Vi ska se till
att utveckla infrastrukturen ocksa i andra regioner i Sverige. Men vi maste
fundera pa hur detta ska goras. Detta ar den stora utmaningen. Dessutom
har vi redan banor som maste underhéllas.

Hér ar Karin Svensson Smith svaret skyldig. Hur ska ni finansiera sats-
ningen, och nar kommer satsningen att vara pa plats? Da ar fragan vilken
teknik som hade varit battre och mer lampad.

Anf. 95 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jo, visst handlar det om att ta sig fran A till B, fran Stock-
holm till Malmé och fran Stockholm till Goteborg och till ett antal sta-
tioner daremellan och att gora det pa det mest effektiva sattet. Men reger-
ingens bedémning, och den tror jag att vi delar med manga andra, ar att
nya stambanor med mdjlighet till hoghastighetstadg som gar i 320 kilometer
i timmen &r ett sétt att just folja med och att ta tekniska landvinningar i
ansprak i stallet for att satsa pa det forra arhundradets teknik.

Vi har nog inte fog att tro att vare sig hyperloop eller maglevtag ar ett
billigare satt att ta sig fran A till B pa dessa strackningar. Har Nina Lund-
strom nagra prisuppgifter om vad det skulle kosta i sa fall?

Jag har dven en annan fréga som handlar om reservation 31. Dar talar
Liberalerna mycket framsynt om att man ska anvanda olika prismekan-
ismer och avgifter, vilket man gér pd manga hall i landet. Beroende pé
vilket mal som ska uppfyllas kan priset variera och vara ett effektivt in-
strument for att nd framkomlighet.

Jag delar den uppfattningen. Men varfor galler inte detta flygtrafik och
lasthilstrafik? Priset kan nog vara ganska viktigt och paverka dven dar om
man ska fa en bra prestanda och fordelning mellan vag, jarnvéag och sjofart.
Varfor séger ni nej till en prismekanism som ni annars tycker ar effektiv?
Jag tror till exempel att bade parkeringsavgifter och trangselavgifter ar ett
bra och marknadsmassigt sétt att fa utbud och efterfragan att méta var-
andra. Men varfor ska detta inte galla lastbilstransporter och flyg?

Anf. 96 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Vitsen eller syftet med ekonomiska styrmedel &r att
kunna styra nér det finns alternativ. P& manga olika hall i Sverige finns det
inga alternativ. Flyget maste finnas, och transporter pa vag maste finnas
darfor att det helt enkelt inte finns nagra andra alternativ.

Vi menar att man kan ha tva synsatt pa de olika styrmedel som finns.
Det ena &r att man ser dem som finansiering. Det andra &r att man ser dem
som ett satt att styra trafiken med trangselavgifter, exempelvis som i den
region som vi befinner oss i just nu.

Det ena séttet ar att ocksa anvanda brukaravgifter for att finansiera.
Internationellt &r det ett satt att finansiera ny infrastruktur, till exempel i
Norge. Det tror vi &r mycket klokt.

Det andra sattet ar trangselavgifter for att kunna styra dver till andra
transportslag.
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Men det finns regioner dir man inte har nagot alternativ. Det &r ocksa
darfor som debatten om de regionala flygplatsernas tillstand i Sverige ar
sa otroligt viktig. Med langa avstand kan det vara den enda mojligheten
for tillvaxt och naringsverksamhet i delar av regionerna.

Om det inte finns spar som kan fungera for godstransporterna maste
lastbilarna fortsatta rulla pa vagarna. Det ingar ocksa i en del av tillvaxten
for Sverige och de olika regionerna for att de ska kunna nyttja den potential
som finns i néringsverksamheten och dér det inte finns alternativ.

Vi menar att den inriktning som regeringen och samverkanspartierna
har &r skadlig for svensk tillvéxt. Den gynnar inte foretagen, och den gyn-
nar inte tillvaxten s att folk kan bo i hela Sverige och bedriva narings-
verksamhet. Vi tror pa att man kan ha styrmedel. Men da ska de vara klokt
utformade och inte sl& undan fétterna for den regionala tillvaxten som s
vél behovs.

Min fraga till Karin Svensson Smith kvarstar, namligen hur ni kommer
att l6sa fragan om tillvaxt om ni drar undan fétterna for infrastrukturen.

Anf. 97 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! Bra kommunikationer &r en forutséattning for att Sverige
ska kunna utveckla sitt vélstand, oka sysselsattningen och stérka sin kon-
kurrenskraft. For ett glest befolkat land som Sverige &r fungerande trans-
porter av sarskilt stor betydelse.

Kristdemokraternas transportpolitik utgar fran att manniskor ska kunna
bo och arbeta i hela landet. Ett vél utbyggt och effektivt transportsystem
av vagar, jarnvagar, flygforbindelser och sjofart, samt snabb tele- och data-
kommunikation, ar darfor en viktig forutsattning for hela Sveriges fram-
tida utveckling. Effektiva kommunikationer och transporter ar avgérande
for att foretag ska kunna bedriva verksamhet dven pa mindre orter och for
att vi ska mojliggora arbetspendling till och fran staderna.

Herr talman! Utbyggnaden av det nya europeiska signalsystemet
ERTMS sker for att forbattra sékerheten och effektiviteten i jarnvégsnatet
och for att mojliggora gransdverskridande jarnvégstrafik. Inférandet ar
inte oproblematiskt for tdgoperatorerna, med bade driftsstérningar och
hdga kostnader. Att byta ut det gamla ATC-systemet mot ERTMS Kostar
ca 1 miljon kronor per lok, vilket blir miljoner i kostnader for tagoperato-
rerna. For statens del berdknas detta kosta ca 30-40 miljarder kronor. Re-
dan nér det nya signalsystemet &r installerat krédvs en uppdatering, vilket
kostar ca 300 000 kronor per lok.

Det finns ingen anledning att experimentera med ett nytt europeiskt
signalsystem som inte kanns riktigt fardigt. En del europeiska lander har
skjutit denna satsning pa framtiden. Sverige har ratt att frdn Europeiska
unionen begara undantag fran ERTMS och pausa inférandet. Kristdemo-
kraterna vill pausa satsningen pa ERTMS, herr talman. | stallet vill vi satsa
19 miljarder kronor pa underhall av vag och jarnvag som har en stor un-
derhallsskuld och ar i behov av stort underhallsarbete.

Vi vill omférdela dessa 19 miljarder fran den ekonomiska ramen for
utveckling av transportsystemet, som omfattar 333,5 miljarder. Med Krist-
demokraternas forslag blir detta anslag 314,5 miljarder. Vi vill omférdela
dessa 19 miljarder enligt foljande: Vi satsar 10 miljarder mer pa underhall
av jarnvagen och 9 miljarder mer pa underhéll av véagar. Det ar en nddvan-



dig satsning for att oka robustheten pa vagar och jarnvagar. Den ekono-
miska ramen for statliga jarnvagar blir 135 miljarder i stéllet fér 125, och
den ekonomiska ramen for statliga vagar blir 173 miljarder i stallet for
164 miljarder.

Herr talman! Den svenska jarnvagen ar gammal, och de svenska stam-
banorna ar 150 ar gamla. De har tjanat Sverige val under lang tid, men det
&r nu uppenbart att de inte racker till. De har kapacitetsbrist och kvalitets-
brist. Bade persontrafiken och godstrafiken blir lidande, och de samhélls-
ekonomiska kostnaderna &r stora pa grund av olika haverier i systemet som
stoppar trafiken.

Vi vill se att nya stambanor byggs. Jarnvégen har stor betydelse for
tillvxten och bidrar till utvecklingen i landet. Det innebér att vi inte
stanger dorren for nagra alternativ, men vi kraver en ansvarsfull finansie-
ring. Den ska ske via anslag, och den ska inte trdnga undan befintliga in-
vesteringar och underhallsbehov. En hoghastighetshana, eller nya stamba-
nor, far inte tranga undan underhall eller viktiga nyinvesteringar i resten
av infrastrukturen.

Herr talman! Kristdemokraterna ser stora fordelar med nya stambanor
for hoghastighetstag, och vi ar positiva till Sverigefoérhandlingen. Nya
hdghastighetsbanor skulle innebéra battre forutsattningar for att jobba och
bo i olika delar av landet genom Kortare restider, nya bostéder kring sta-
tionslagena och en fortatning av arbetsmarknadsregionerna. De skulle
ocksd mojliggora mer godstrafik pa jarnvag och mer fungerande person-
trafik, vilket starker hela Sveriges konkurrenskraft.

Som en del i Sverigeférhandlingen ligger Ostldnken, med planerad
byggstart 2017. Den bor byggas fardigt under denna planperiod. Denna
strackning, som &r en ca 15 mil lang dubbelspérig hoghastighetsjarnvag
mellan Jarna och Linkoping, bor prioriteras hogt. Det ar viktigt att darefter
komma igang med att dven bygga nya stambanor pa strackningen Gote-
borg-Boras.

Herr talman! Kristdemokraterna stanger inte dorren for hoghastighets-
banor. Sverigeférhandlingen pagar, och forslag pa finansiering och ge-
nomforande ska presenteras. Det &r for tidigt att ta slutlig stallning till fra-
gan om att bérja bygga hoghastighetsbanor i enlighet med det presenterade
forslaget. Exempelvis har ingen éverenskommelse gjorts om medfinansie-
ring med Stockholm, Goteborg och Malmé annu. En investering pa ca
230 miljarder maste ha en héllbar finansiering. Vi anser att det finanspoli-
tiska ramverket ska héllas och att nya stambanor behover finansieras an-
svarsfullt. Den del som ska finansieras av staten ska finansieras i enlighet
med géllande budgetregler.

Herr talman! En stor del av infrastrukturen &r i behov av nyinveste-
ringar, inte minst i Stockholmsomradet, som véaxer snabbt. Har finns ocksa
flera forbindelser av riksintresse. En sadan ar Sodertaljebron, som i somras
var ndra att kollapsa efter en allvarlig olycka. Bron &r den enda férbindel-
sen Gver Sodertélje kanal for tva av landets viktigaste vagar — E4 och E20.
Trots att olyckan intraffade under sommartid kostade den éver 100 miljo-
ner i bland annat forlorade arbetsintékter, och det kostade 20 miljoner att
reparera bron. Mot bakgrund av detta, herr talman, vill Kristdemokraterna
se 6ver mojligheten till en ny forbindelse dver Sddertélje kanal under
denna planperiod.
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Herr talman! Stockholm &r en av fa huvudstader i Europa som inte har
en trafikringled runt huvudstaden. Samtidigt véxer Stockholm snabbt, vil-
ket kraver en infrastruktur som kan méta detta. For att skapa goda forut-
séattningar for regional utveckling i Stockholmsregionen samt minska tra-
fiken i innerstaden &r det viktigt att vagprojektet Ostlig forbindelse, det
vill saga en ringled fran Ropsten i norr till Nacka i Soder, byggs for att
skapa en komplett trafikled runt Stockholm.

Herr talman! Decennier av underinvesteringar har lett till den allvarliga
situation pa vag och jarnvag vi i dag befinner oss i. Underhallsskulden
véxer, och flera végar befinner sig i slutet av sin livscykel. Jarnvégen har
kapacitetsbrist, brister i kvalitet och ar hart ansatt eftersom trafiken stan-
digt okar. Det &r en mycket allvarlig situation, som behéver atgardas. An-
nars ar risken stor att jobb forsvinner och tillvéaxten minskar. Darfor vill
Kristdemokraterna att regeringen tar fram en nationell underhallsplan for
vég och jarnvég.

Herr talman! Kristdemokraternas mal &r att allt fler transporter ska ske
miljévanligt, och da &r taget ett av vara basta transportslag. Vi vill 6ka
kapaciteten pa banorna, men det krévs ocksa att kapaciteten okar for de
enskilda godstagen — nagot aven naringslivet efterfragar. Vi vill forbereda
och anpassa svensk jarnvag efter de taglangder som galler i Danmark och
Tyskland.

Herr talman! Enligt Transportstyrelsen transporteras ungefar 90 pro-
cent av Sveriges utrikeshandel pé sjon, och ungefar 30 miljoner passage-
rare per ar transporteras med farja till och fran Sveriges grannlander. Den
svenska sjofartssektorn och alla omgivande foretag sysselsatter ungefar
100 000 personer. Sjofarten anvands alltsa framfor allt for utrikestranspor-
ter.

Om vi menar allvar med att stélla om till ett mer klimatvanligt trans-
portsystem behover ocksa de inre vattenvédgarna anvéandas for mer gods-
transporter. For att mojliggéra det behdvs en rejal upprustning av infra-
strukturen pa de inre vattenvagarna.

Herr talman! Regeringen har 6ppnat for att infora en kilometerskatt.
Det gor mig véldigt orolig. Jag blir orolig for jobben och for néringslivets
konkurrenskraft. Lastbilarna star for 90 procent av Sveriges godstranspor-
ter inrikes. Den sammanlagda kostnaden for akerinaringen bedéms bli ca
5 miljarder per &r. Ofta finns det inget alternativ till lastbil. Godset maste
transporteras till jarnvagen, till hamnen, till grosshandlarna, till butikerna
med mera.

En kilometerskatt kommer att sla ut manga akerier. Flera foretag kom-
mer att bli tvungna att sdga upp akare. Detta ar naringsfientlig politik. Ut-
redningen om kilometerskatten borde laggas i papperskorgen omedelbart.

Herr talman! Regeringen ligger inte pa latsidan nar det galler att for-
sémra for svenskt néringsliv. Nyligen kom en utredning om nationell flyg-
skatt. Det &r en flygskatt som riskerar att minska resandet med &ver
1,2 miljoner resor per ar och som kan kosta uppat 10 000 jobb. Manga
regionala flygplatser kan tvingas stanga. Det drabbar savil turistnaring och
arbetspendling som manga sma och stora foretag.

I Norge infordes en liknande flygskatt. Ryanair slutade da flyga till
Rygge flygplats. Konsekvensen blev att flygplatsen fick l&ggas ned, och
flera hundra jobb férsvann. Nederldnderna avskaffade sin flygskatt efter
bara ett ar.



Detta ar fel vag att gd. En nationell flygskatt slar hart mot familjer,
fordyrar utlandsresor, fordyrar arbetspendling och forsvarar etablering av
sma och stora féretag pa vissa orter. Inte minst turistnaringen kommer att
drabbas hért. Den nationella flygskatten &r skadlig och hammar tillvaxten
i landet. Flygskatten kommer att sla ut en stor del av de regionala flygplat-
serna i landet. Kristdemokraterna séger nej till nationell flygskatt.

Herr talman! Sverige &r vérldens nést bésta land for innovationer, en-
ligt Global Innovations Index. For detta bor vi kdnna tacksamhet gentemot
alla entreprendrer och innovatorer som sliter sju dagar i veckan aret om
for att de tror pa sina idéer. Vi inom politiken har ett ansvar for att sétta
upp bra spelregler for dem. Men det &r de enskilda mé&nniskorna som satsar
sina liv och sina pengar pa att forverkliga sina idéer som gor skillnad.

Fordonsindustrin star infor en ny era. For sikrare och mer effektiva
transporter behdvs aven sjalvstyrande bilar. Kristdemokraterna vill att
Sverige ska ligga i framkant vad galler bade sjalvstyrande bilar och elbilar.
Darfor vill vi att regeringen tar fram tva strategier, en for sjalvstyrande
fordon och en for elbilar.

Herr talman! Vi star bakom Alliansens gemensamma reservationer och
Kristdemokraternas reservationer. Jag yrkar bifall till reservation 18, 19
och den alliansgemensamma reservationen 1.

Anf. 98 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Vi debatterar alltsa den har produkten — propositionen —
som jag nu visar for kammarens ledaméter. Det &r en produkt som jag &ar
valdigt stolt dver. Det &r en framtidsinriktad och ambitios produkt, som
pekar ut en riktning for infrastrukturutbyggnaden i Sverige de nérmaste
tolv aren. Den &r dessutom ganska snygg — om jag far saga det sjalv. Jag
har inte statt for utseendet, men innehallet star jag for.

Jag tanker borja med att sdga tva saker om vad det hér inte ar. Det ar
inte en transportpolitisk proposition. Allt som vi vill géra pa transportom-
radet finns alltsd inte med har. Det har &r en proposition som visar hur vi
vill att infrastrukturen — alltsa spar, vagar och farleder — ska utvecklas.

Det &r inte heller en nationell plan som pekar ut alla objekt som kom-
mer att rymmas i den kommande nationella planen.

Det hér &r en inriktning och en omfattning. Omfattningen ar ganska
mycket storre an tidigare ramar pd omradet. Vi lagger till drygt 100 mil-
jarder, utdver det som ligger i den géllande planen. Vi kommer att ha rejélt
med pengar att réra oss med under nasta planperiod. Och det behovs.

Vi star infor stora utmaningar i Sverige. Vi har en ékande befolkning.
Jarnvagen har ett eftersatt underhéll, sedan ganska Iang tid tillbaka. Vi har
en ambitids politik ndr det géller tillganglighet i hela landet, ndr det géller
exportforetagens utvecklingsméjligheter, nédr det galler jobbtillvéxt och
nar det galler nya bostader. For alla de omradena har transportinfrastruk-
turen oerhort stor betydelse.

| infrastrukturpropositionen lagger vi vikt vid att ha ett transportslags-
overgripande synsatt. Vi stéller alltsa inte olika trafikslag mot varandra.
Det handlar om att utforma ett system dér de olika trafikslagen komplette-
rar varandra och dér man utnyttjar den potential som finns hos olika trans-
portslag.
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I den hér propositionen lagger vi ocksa stort fokus pa jarnvagen. | grun-
den &r det oerhort positivt att allt fler valjer att resa med tag. Det ar namli-
gen sa det forhaller dig. Men de som vill &ka tag har lite utmaningar. De
banor vi har i dag &r ndmligen ganska gamla. De &r till delar ganska slitna.
Och i dag ar det faktiskt fler som vill kora tag &n det finns utrymme for pa
sparen.

Vi star infor en utmaning som innebér att vi behéver bade underhalla
och varda den anlaggning vi redan har. Den &r ju den storsta delen av in-
frastrukturen. Aven om vi har héga ambitioner kommer vi inte att bygga
mer infrastruktur &n den som redan finns. Det innebdr att vi behdver 1agga
betydligt mer kraft pa att underhalla och varda den vi har.

Men vi kan inte n6ja oss med det. Den kapacitetsbrist som vi ser i da-
gens anlaggning pa jarnvagen gar inte att enbart underhalla bort. Vi kom-
mer att behdva orka tanka nytt och ta hojd for att gora nya investeringar i
ny infrastruktur.

Nar man lyssnar pé debatten har i kammaren i dag kan man fa intryck
av att det & enormt stora skillnader mellan hur partierna ser pa behoven i
infrastruktursystemet framéver. Men jag vill &nda framhalla att vi till stora
delar ar 6verens. Vi &r dverens om att vi behdver géra mer pa jarnvagssi-
dan. Vi ar 6verens om att vi behéver hoja ambitionsnivan. Vi ar 6verens
om behov av ytterligare omstélIning av transportsektorn. Och vi &r dverens
om att bostéder och kopplingen till infrastruktur &r viktig.

Jag tror att just samsynen i de breda, viktiga perspektiven ar betydel-
sefull, inte minst for alla dem som nu forvantar sig att vi politiker ska ta
ansvar for utvecklingen pa omradet. Naringslivet efterfragar bred samsyn.
Manga enskilda foretag efterfragar bred samsyn. Méanga intresseorganisa-
tioner, kommuner och andra forvantar sig att vi atminstone i de breda dra-
gen har stor samsyn nar det géller de har stora, viktiga investeringarna.

Vi ar dvertygade om att vi behdver lagga storre vikt vid kopplingen
mellan just bostadsbyggande och infrastruktur. | dag har vi bostadsbrist i
alla landets kommuner i stort sett. For bara nagra fa ar sedan pratade man
om bostadsbrist i storstaderna. Ytterligare nagot ar senare pratade man om
att det var bostadsbrist i de stora kommunerna. | dag kan vi séga att det &r
bostadsbrist i nastan alla Sveriges kommuner.

Om vi ska kunna bygga bort den bostadsbristen och samtidigt séker-
stalla att manniskor kan f& rimliga pendlingstider och mojligheter till jobb
behdver vi ocksa bygga ut infrastrukturen. Vi riskerar annars att ga miste
om viktiga tillvixtmal genom att bostadsbristen férhindrar att man kan dra
nytta av att vi ar inne i en kraftig hogkonjunktur.

Vi ser ocksa ett enormt behov av att fortsatta att stalla om transport-
sektorn. Transportsektorn stéar i dag infor en stor utmaning att minska sina
klimatutslapp. Det kommer inte att rdcka med att bygga ut infrastruktur.

Vi kan inte heller har enbart bygga oss till ett hallbart transportsystem,
men det &r sjalvklart av stor vikt att vi gor rétt investeringar i transportsy-
stemen och i infrastruktursystemen. Dar kommer vi att fortsatta att ga vi-
dare dels genom de enorma satsningar som vi nu gor pa jarnvagsunderhal-
let, dels genom att vi mojliggor for nya investeringar. Vi kommer ocksa
att dterkomma i andra sammanhang med andra atgarder som inte ryms i en
infrastrukturproposition, men som krévs fran andra hall.

I den har propositionen slar vi ocksa fast att vi kommer att behéva att
bygga nya stambanor i Sverige. Vi behdver bygga ihop Stockholm och



Goteborg respektive Stockholm och Malmé med effektivare tagtranspor-
ter. Det finns en ganska bred samstammighet i Sveriges riksdag om detta.
Jag vill framhélla att har gar inte skiljelinjen mellan regeringspartierna och
oppositionen, utan den gar genom de forna allianspartierna, de partier som
satte igang Sverigebygget sa sent som 2014. Man uttalade da att Sverige
skulle genomfora bygget av nya héghastighetsbanor och att detta skulle
kombineras med ett stort bostadsatagande. Jag tycker att den davarande
alliansregeringen gjorde helt ratt som vagade satsa pa Sverigebygget.

Vi fortsatter att vaga, dven nar andra fegar ur. Den nya kapacitet som
den hdr satsningen skulle tillféra kommer att vara behovlig, kanske inte i
det kortaste perspektivet, men om vi forutsatter att Sverige kommer att
fortsatta att vaxa, att det blir en fortsatt urbanisering, att vi vill ha fram-
gangsrika exportindustrier och fungerande godsjarnvag i Sverige, ja, da ar
detta en nédvéndig satsning.

Det som fragan egentligen galler &r inte om vi behover eller inte beho-
ver ny kapacitet, &ven om man kan tycka att det later sa i debatten. Vad
fragan faktiskt handlar om ar om vi ska bygga den nya kapaciteten med
gammal eller ny teknik. Dar tycker regeringen att vi ska bygga med ny
teknik.

Samtidigt &r det viktigt att saga att utbyggnaden ska ske i en takt som
ekonomin tillater. Vi ska som alltid handskas varsamt med skattebetalar-
nas pengar. Vi ska se till att dessa satsningar inte tranger ut andra ange-
lagna satsningar. Men vi behdver sla fast att det har ar den vag som vi ska
ga. Jag ar ganska overtygad om att nar det har arbetet fortskrider kommer
det att finnas en bred samstammighet kring hur vi ska forhalla oss till ut-
bygganden av nya stambanor framdver.

Till detta hor naturligtvis fragan om ny teknik, for det har ar ju en ny
teknik. Jag har valdigt stor tilltro till att teknik kan l6sa ménga av de ut-
maningar som vi star infor. Vi har bara sett borjan pa vad digitalisering
och automatisering kan innebdra for att forandra infrastruktur och trans-
portsystem. Ytterst handlar det om att vi anvander de system som vi har
pa ett sa effektivt satt som majligt.

Genom att det blir en alltmer uppkopplad infrastruktur, realtidsinform-
ation till bade resendrer och godstranportérer och mer eller mindre sjalv-
korande fordon pa bade vag och spar kommer vi att fa ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen, bade nér det galler godsflo-
den och i fraga om persontransporter.

Jag vill avsluta mitt anférande med att gora en liten utblick utanfor
Sveriges granser. Manga av vara transporter, inte minst nér det géller varu-
transporter, stannar ju inte vid vart lands granser. Vi har en omfattande
arbetspendling Gver granserna. Det finns ocksa ett stort beroende av att de
gransoverskridande transporterna fungerar for bade import och export.

Trafikverket har fatt i uppdrag att ta fram en atgardsplanering for nésta
planperiod. Da &r det viktigt att man héller det internationella perspektivet
hogt i det fortsatta arbetet.

Vi hér inne &r 6verens om att godsets framkomlighet beh6ver varderas
upp. Jag ser framfor mig att vi ocksa behdver forstarka samarbetet bade
med vara nordiska grannlander — vilket jag tidigare har tagit initiativ till —
och inom EU, eftersom en valdigt stor del av var exportmarknad finns i
just EU.
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Transportsystemets utveckling stannar ju inte i och med att den har
riksdagsdebatten avslutas i dag, utan detta ar ett arbete som kommer att
fortga dels genom att vi har gett Trafikverket i uppdrag att terkomma med
en atgardsplanering, dels genom att vi kommer att beh6va fatta ménga mo-
diga — kanske nya och lite annorlunda — beslut for att tillgodose behovet
av tillganglighet och av effektiva transporter for manniskor och gods — for
att samtidigt mota klimatutmaningen.

Jag ser fram emot ett fortsatt gott samarbete i dessa fragor. Jag ar 6ver-
tygad om att vi i de riktigt viktiga stora fragorna kommer att na en samsyn
mellan néstan alla partier i den har kammaren.

(Applader)

| detta anférande instdmde Johan Andersson, Lars Mejern Larsson, Ri-
kard Larsson, Teres Lindberg, Jasenko Omanovic, Leif Pettersson, och Su-
zanne Svensson (alla S) samt Karin Svensson Smith (MP).

Anf. 99 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Vi &r som sagt dverens i vissa delar. Vi &r éverens om att
det behdvs satsningar pa svensk jarnvag och pa underhall och kapacitet.
Men det finns ingen samsyn i Sveriges riksdag om att de 230 miljarderna
pa hoghastighetstag ar ratt vag att ga. Dar finns det snarare en valdigt stor
splittring, om man ska vara arlig.

Man kan landa i olika slutsatser. Men ministern raljerade lite over att
det inte var sa lange sedan som Sverigebygget presenterades. DA vill jag
fraga statsradet hur villig hon &r att ta till sig nya fakta. Det finns ratt
manga nya fakta pa bordet sedan dess.

Jag hor séllan regeringspartierna analysera siffrorna om en kostnad pa
minst 230 miljarder. Som nagon sa tidigare kan de lika garna ga upp till
320 miljarder, det vet vi inte. Trafikverket berdknar en samhallsforlust pa
250 miljarder. Ar den typen av siffror helt irrelevanta for regeringsparti-
erna nar man nu gar vidare med den har satsningen?

Vi kan lika garna bygga for ny teknik, sags det. Det beror pa hur man
ser pa ny teknik. Frankrike borjade bygga hoghastighetstag pa 80-talet och
Japan pa 60-talet — nytt och nytt. Framfér allt ar det dubbel sa dyr teknik
jamfort med vanlig jarnvag. Vill man ha nytta for pengarna kan man moj-
ligen hamna i en annan slutsats.

Jag héller med om att det ar en fin produkt och en fin framsida, men
den ar faktiskt ganska tunn. Sverigeforhandlingen namns pa en sida. Kan
statsradet ge oss har i kammaren i dag nagon fingervisning om nar hog-
hastighetstdgen forviantas std klara? Om hon inte kan ge ett exakt artal
kanske hon ange atminstone ett decennium. Och vilken finansiering?

Jag har forstatt att det ar anslagsfinansiering som galler. Vilka strackor
ska i s fall finnas med i den plan som kommer, och hur mycket beraknas
de kosta?

Anf. 100 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Man kan borja med att konstatera att forutom att Trafik-
verket presenterar en negativ nettonuvardeskvot for projektet visar man pa
att alternativet — det vill sdga att tillfora ny kapacitet i befintlig strackning
med befintlig teknik — ger ganska exakt samma negativa nettonuvardes-
kvot.



Det som Trafikverket ocksa framhaller ar ju att projektet med nya
stambanor sannolikt tillfér andra nyttor som inte fangas i kalkylerna till
skillnad fran gammal teknik i befintlig strackning.

Det ar Kklart att vi ocksé analyserar de siffror som presenteras. Att det
ska ske pa ett satt som ar samhallsekonomiskt forsvarbart innebér att vi
inte kommer att ge nagot slutdatum for nar satsningen ska vara genomford.
Det kommer naturligtvis att paverkas av hur de statliga finanserna utveck-
las framover. Skulle olyckan vara framme och det blir ett regeringsskifte
med nya enorma skattesankningar under flera ar i rad kommer naturligtvis
tillgdngliga medel for infrastrukturutbyggnad att begrénsas — for att ta ett
exempel.

Man kan ocksé tinka sig att det sker andra saker i omvarlden som pa-
verkar i vilken takt som man klarar av att genomféra en utbyggnad.

Det handlar naturligtvis ocksa om vilka resurser som kravs i andra de-
lar av infrastruktursystemet. Vi &r tydliga med att detta ska végas mot
andra behov och att det inte ska hanteras sa att man forst finansierar hog-
hastighetsbaneutbyggnaden och sedan ser vad som blir éver till annat. Alla
de satsningar som vi gor framdver ska inrymmas enligt samma priorite-
ringsprinciper. Detta ar viktigt att framhalla i debatten.

Anf. 101 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Det stdammer att Trafikverket har presenterat alternativa
berakningar. Vad skulle det da kosta att investera i befintlig stambana? Vi
kan konstatera att det &r dubbelt s& dyrt att bygga hoghastighetstagen — det
kan vi val atminstone vara 6verens om — jamfort med ett komplett alterna-
tiv: att rusta upp den befintliga stambanan.

Det som ar lite problematiskt, herr talman, &r de luftslott som reger-
ingen bygger. Ni sdger att ni dr for att bygga hoghastighetstag, men nar
man kikar lite narmare pé& det hela kan man konstatera att det som ska
byggas ar Ostlanken och banan mellan Goteborg och Boras. Det senare
har det ratt viss osakerhet om i andra debatter har i kammaren.

Men okej, det blir Ostlanken och Goteborg—Boras. Sedan har ni sagt
att vi far se. Anda star ni och talar valdigt svulstigt om att det ska bli ett
helhetssystem. Det skulle alltsa i teorin kunna vara klart om hundra ar. Det
finns ingen tidsplan. Det enda jag har hort statsradet séga ar att det inte blir
2035, sa som Sverigeforhandlingen har angett, utan snarare senare.

Det ar val i och for sig klokt att inte rusa ivdg varre dn s&, men det ar
ocksa problematiskt. Nagon gang ska vi ju planera langsiktigt for vad vi
vill gora med var infrastruktur. Man kan bestamma sig for att \éstra stam-
banan, Sddra stambanan och industrins behov i Norrland ska tas om hand.
Man kan dock inte parallellt med detta ocksa diskutera en satsning pa
230 miljarder, som tyvarr inte heller nar syftet. Detta gér mig bekymrad.

Det vi vill at ar att sikerstalla att godset far fungerande transporter men
ocksa att den regionala arbetspendlingen fungerar. Inget av detta l6ser man
genom att bygga nya stambanor. Dar kommer det att handla om snabbtag
som gar mellan vara tre storsta stader och ingenting annat. Annars ar det
totalt onddigt att anvanda en dyr teknik som &r baserad pa den langvéaga
trafiken.

Jag beklagar att vi inte kan fa narmare besked om nir man har tankt att
dessa system ska sté klara. Jag tror ocksa att man lever i en drémvérld om
man tanker sig fa utrymme for det har utan att det tranger ut nagot annat.
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I s& fall har man missat Trafikverkets berakningar av hur stora behoven i
vart vagnat och inom var jarnvag faktiskt ar.

Anf. 102 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Det &r inte riktigt s3 som Jessica Rosencrantz séger om
att detta bara skulle rymma hdghastighetstag fran andpunkt till andpunkt.
En stor fordel med att bygga nya stambanor och tillféra kapacitet pa
strackor dér det i dag inte finns jarnvég &r att man vaver in nya orter i det
totala jarnvégssystemet.

Detta &r heller inte ointressant, vilket det dock skulle kunna vara. Om
man valde att ga fram med Maglev, Hyperloop eller nagon annan valdigt
ny teknik skulle man inte fa en mgjlighet att leda om eller koppla an fort-
satt trafik exempelvis upp till Arlanda flygplats eller ned till Kastrup. Det
skulle bli ett inneslutet system.

Vi tillfor i stéllet kapacitet genom en teknik som mojliggor pendeltags-
trafik och frigér kapacitet till godstdg pa nuvarande Sodra respektive
Vastra stambanan. | vissa delar kommer etapper av de nya stambanorna
ocksa att tillforas kapacitet i det som i dag &r Sédra och Vaéstra stamba-
norna. | vilken takt man bygger ut detta kommer att avgoras av hur beho-
ven ser ut i transportsystemet, vilka samhéallsekonomiska kalkyler man gor
och hur den statsfinansiella utvecklingen ser ut.

Jag har valdigt svart att se att det skulle vara mer ansvarsfullt att hugga
till med ett artal. Vi behéver veta mer, och vi behéver utreda mer. Vid
varje tillfalle behover vi vaga olika behov mot varandra sa att vi totalt sett
far s& hog tillganglighet for sé stor del av befolkningen och naringslivet
som méjligt till s 1ag kostnad for skattebetalarna som mojligt.

Anf. 103 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Det vore véldigt bra om samsynen kunde utvecklas. Jag
vill terkomma till frdgan om samsyn dar vi i Sverige skulle kunna verka
inom ramen for EU-samarbetet for att underlatta. Det galler inte minst de
driftsstérningar inom ERTMS som manga av oss har varit inne pa.

Statsradets proposition har en formulering som lyder: ”Regeringen fol-
jer noga arbetet med att utveckla stomnétskorridorerna, sjémotorvégarna
och ERTMS.” Méanga av aktorerna har kontaktat bade departementet och
utskottets ledaméter angdende detta. De har beskrivit vilka utmaningar
som finns, vilken oro man har infor fortsatta driftsstorningar och vilken
utveckling som sker ute i vérlden. Apropa teknikutveckling vet vi att Kina
héller pé att utveckla en annan typ av teknik. Vi vet ocksa att detta handlar
om de nio gransoverskridande korridorerna.

Mot bakgrund av den oro som finns, och som aven manga i utskottet
ger uttryck for, blir jag fundersam 6ver vad regeringens linje kommer att
vara. Det pagar en revidering av handlingsplaner, och det finns utrymme
for att fora diskussioner. Det finns &ven diskussioner i andra lander. Med
tanke pa allt detta vill jag stalla ett par fragor till statsradet: Vilken linje
driver Sverige i de diskussioner som pagar just nu? Hur kommer den oro
som dven kommer till uttryck i utskottets behandling, diskussioner och de-
batt att gora avtryck i den fortsatta hanteringen av handlingsplanen?



Anf. 104 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Den nuvarande regeringen gor ingen annan bedémning
av vare sig utbyggnadstakt eller behov an den tidigare regeringen vad gél-
ler ERTMS. Planen ligger fast, och vi fullféljer den planering som den
davarande alliansregeringen startade. | den innevarande planperioden har
man tagit hojd for att infora ERTMS i Sverige. Detta ar precis i enlighet
med de krav som EU stéller pa oss. Det ska vara fardigstallt pa stomnét-
verket i Sverige till 2030. Vi har ingen ambition att franga det.

Vi har vid olika tillfallen déaremot uttryckt att det &r viktigt att Trafik-
verket verkligen sakerstaller att tekniken fungerar béttre fran start nar man
gar vidare med nya etapper an vad fallet har varit nar det tidigare har in-
forts. Trafikverket har ingen annan uppfattning. Nar man nu gar vidare
med exempelvis Malmbanan, som ar oerhdrt kritisk fér gruvnaringen, ska
man sakerstalla att stérningarna vid inférandet blir s& sma som mdjligt och
att man har forberett s& mycket som mojligt genom att dra lardom av info-
randet pa tidigare etapper.

Vi ser ocksa ett stort behov av att ha nara kontakt med olika andra in-
tressenter, till exempel operatdrer, kommuner och andra, for att sakerstalla
att vi har en sa bred samsyn som moéjligt. Samtidigt har bade regering och
riksdagsledamoter ett ansvar att se till samhallsnyttan och inte enbart till
enskildas intressen. Vi behover bevaka att vi far ett signalsystem som hal-
ler for framtiden och som underlattar granséverskridande transporter. Re-
geringen ser inget annat an att ERTMS &r den losning som vi behdver ga
vidare med.

Anf. 105 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Herr talman! Det som &r problematiskt nar man fattar politiska beslut
ar forstas nar dessa laser in lsningar i ett teknikval. Jag tror att det ibland
vore bra om vi funderade pa hur man kan utforma basta mojliga funktion
utan att lasa fast i en tekniklosning.

Jag delar naturligtvis statsradets uppfattning om att fragan har rullat pa
lange. Aven fore alliansregeringen fanns den uppe pa beredningsnivé. Det
ar dock &nda intressant att konstatera att arbetsplanen fran 2009 maste re-
videras, for implementeringen inom EU har inte gatt s som man tankt sig.
Mot bakgrund av diskussionen om utmaningar, svérigheter, riskbilder och
reaktioner, liksom att andra lander for en liknande diskussion, tycker jag
att det vore bra att 4nda fundera pa vad detta innebar i den svenska kon-
texten nar det nu finns en 6ppning och majlighet att paverka fortsattningen.

Ett satt ar att aven fran regeringens sida géra medskick in i den fortsatta
diskussionen om handlingsplanen. Jag tolkar det dock som att nagra séd-
ana medskick inte kommer att finnas.

Avslutningsvis vill jag kommentera stadsmiljéavtalen. Jag hanvisar till
s. 63 i den tryckta produkt som statsradet visade upp. Dar star det att stads-
miljoavtalen géller till och med 2018, och darefter bor satsningen for-
l&ngas.

Jag vill friga statsradet: Vad innebar detta? | den hér produkten finns
ju ingen fortséttning av stadsmiljoavtalen till ar 2029.

Anf. 106 Statsradet ANNA JOHANSSON (S) replik:
Herr talman! Som jag har uppfattat det finns det ingenting som tyder
pé att kommissionen skulle dndra sig vad galler ambitionen att ERTMS
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ska inforas i alla medlemsstater till 2030. Daremot kan enskilda landers
tidtabell andras. Danmark har brukat framhéllas som ett exempel. Dar
skjuter man fram genomforandet fran 2021 till 2023. Men i huvudsak fort-
gar den har utbyggnaden. Syftet ar att underlatta gransoverskridande trafik
och fa en kompatibilitet mellan olika trafiksystem i Europa, vilket i grun-
den naturligtvis &r véldigt positivt.

Sedan haller jag med om att det ar dnskvart med regelverk och ambi-
tionsnivaer som ar sa teknikneutrala som majligt och som syftar till funk-
tion och mal. Det pagar ett parallellt arbete i EU och i Sverige med vara
nationella lagar och regler for att lagstiftning och regelverk pa olika om-
raden ska bli mer mal- och funktionshaserade. Till exempel betréaffande
drénare kommer det kanske att vara tydligare att det &r at det hallet man
gar nar det galler EU-lagstiftningen. Men det &r svart att dstadkomma kom-
patibla system utan att ha nagra som helst teknikkrav. | det har fallet ar det
nog lite sa att tget har gatt. Jag tror inte att det vore lyckat att vanta pé att
nésta tekniska revolution ska intraffa, for da kan vi nog fa vanta ganska
lange. Det hér ar ett krav som EU stéller pa oss, och vi far folja det.

Ambitionen &r att vi ska fortsatta att ha stadsmiljoavtal in i nasta plan-
period. Men eftersom det hér inte dr en nationell plan dér vi pekar ut en
fordelning av medlen inom varje anslagsomrade har vi heller inte avsatt en
specifik summa for stadsmiljoavtal. Detta har dock visat sig vara ett vél-
digt bra satt att samarbeta mellan olika nivéer i samhallet — kommuner och
stat i det har fallet.

Anf. 107 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Som sagt stinger inte Kristdemokraterna dérren till hog-
hastighetshanor. Vi ser stora fordelar med nya stambanor for héghastig-
hetsjarnvég, som jag sa i mitt huvudanférande.

Men, herr talman, ndr man tittar pa regeringens vision om “nya stam-
banor for hoghastighetstag” pé s. 51 i propositionen Infrastruktur for fram-
tiden kan man inte hitta ndgot konkret, utan det finns bara nagot slags vil-
jeinriktning fran regeringen. Vi ser inget konkret forslag om tidsplan, inget
konkret forslag om finansiering, inget konkret forslag om genomférande-
plan och sa vidare. Samtidigt star det i texten: ”Nuvarande utredningslage
avseende det mest omfattande utbyggnadsalternativet visar att ett fullt ut-
byggt system skulle kunna fardigstéllas 2035-2040.”

Det kinns som att detta egentligen &r ndgot vilseledande information.
Eftersom det inte finns medel avsatta i den budgetproposition som vi dis-
kuterat i dag &r fragan pé vilket sétt regeringen har tankt sig att det har ska
genomforas. Vad har Trafikverket fatt for ekonomiska muskler? Vad vill
regeringen ha sagt med detta? Ar det endast en viljeinriktning utan kon-
kretisering som man ska ta stéllning till?

Anf. 108 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Sa skulle man kanske kunna uttrycka det. Som jag sa
inledningsvis ar det har &r inte en atgardsplan utan en infrastrukturproposi-
tion som anger en inriktning for den fortsatta planeringen och ramar for de
ekonomiska ambitionerna pa omradet. Det innebdr att det inte finns ndgon
konkret utbyggnadsstrategi kopplad till infrastrukturpropositionen.



Precis som ar fallet med alla andra utbyggnadsstrategier for alla andra
objekt kommer detta att genomféras och finansieras med de pengar som
gors tillgangliga i infrastrukturpropositionen. Sa brukar det vara med de
flesta infrastrukturpropositioner. Det &r valdigt ovanligt att man har kom-
pletta utbyggnadsstrategier kopplade till projekt, utan dar har vi expert-
myndigheter som tar vid och kommer med det konkreta genomfdrandet i
nasta steg.

Det hér &r inte heller att jdmfora med ett objekt, utan det &r ett nytt
system. Vi sager nu att vi tror att detta ar ratt vag for Sverige att ga. Vi
pekar ut en inriktning och beskriver att det rent tekniskt skulle kunna fin-
nas forutsattningar for fardigstallande till 2035-2040, men vi har inte na-
gonstans angett att det &r regeringens ambition.

Man kan dessutom tillagga att den hér propositionen tacker atgardspla-
nen for aren 2018-2029. Inte ens enligt den allra mest ambitidsa tidsplanen
skulle hela hdghastighetsbanan vara fardigstalld till 2029. Darfor skulle
det vara helt orimligt att ha hela kostnaden i den har produkten.

Anf. 109 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Jag undrar om detta ens & mojligt med de avsatta medlen,
forutom att man har planerat for Ostldnken, som redan &r projekterad. Jag
undrar om det finns ekonomiskt utrymme i det har anslaget pa 622,5 mil-
jarder. | tidigare infrastrukturproposition var det 522 miljarder, och sa har
det hojts med 100 miljarder for tolv ar framéver. Om vi skulle bortse fran
de 84 miljarderna fran era foreslagna skattehojningar — kilometerskatt och
nationell flygskatt — skulle det innebdra att man hojer detta anslag med
endast 16,5 miljarder pa tolv ars sikt. Men It oss anta att skattehdjningarna
gar igenom. D& har vi en hojning p& 100 miljarder pa tolv &r. Om man
skulle fordela denna summa pa alla de anslagsposter som vi har diskuterat
i dag ser jag inte att det skulle finnas nagot ekonomiskt utrymme for att
ens borja bygga den har hoghastighetsjarnvagen forran nadgon gang efter
2030. Ar det s8?

Anf. 110 Statsradet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Hoghastighetshanesystemet ska byggstartas nésta ar i och
med att bygget av Ostlanken kommer igang. Det ar forsta etappen i ett
tankt hoghastighetsbanesystem, och det finns medel avsatta for den forsta
etappen i befintlig plan. Detta kommer alltsa att péborjas.

Den hér propositionen forutsatter inga specifika skattehdjningar, utan
vi gor beddmningen att de har anslagsnivaerna pa 622 % miljard 6ver hela
perioden ryms inom nuvarande ekonomiska ramar. Dessutom kan man en-
ligt budgetlagen inte koppla en viss angiven skatt till ett visst utgiftsom-
rade pa det satt som Robert Halef antyder. Budgetlagen sager att reger-
ingen ska l&gga fram en budgetproposition déar intékterna racker till de ut-
gifter man planerar. Dér ser man intdktsmassan som ett helt och utgifts-
massan som ett helt. Robert Halef paskiner att den har produkten och ut-
byggnaden av hoghastighetshanor p& nagot sétt skulle vara avhangiga av
att det infors flygskatt eller kilometerskatt. Det &r helt taget ur luften, och
det skulle dessutom strida mot budgetlagen. | det avseendet kan jag lugna
Robert Halef. S &r det inte.
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Anf. 111 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Jag och statsradet 4r nog rérande 6verens om att det rader
kapacitetsbrist i det svenska jarnvagssystemet. Jag tror nog att samtliga i
den hér férsamlingen ar éverens om detta.

Vad beror da kapacitetsbristen pa? Jag tror inte att den beror pd att det
rullar fér manga tag pa svenska jarnvagar. Kapacitetsbristen beror pa att
jarnvagen i dag ar valdigt fragmenterad. Det rullar godstadg med en hogsta
tillatna hastighet pa 80 kilometer i timmen. Vad galler pendeltag och S-tag
tror jag att det ar 60. Det finns snabbregionaltdg med 200, och sa har vi
SJ:s flaggskepp X 2000 med 200 kilometer i timmen.

Herr talman! Statsradet ndmner manga ganger i sitt anférande ny tek-
nik. Min fraga till statsradet ar: Ar det ny teknik och rétt vag att ga att kora
med langre, tyngre och ldngsammare godstag? Har vi ett system som i dag
ar fragmenterat blir systemet dnnu mer fragmenterat med langre och tyngre
godstag.

Nar vi ndmner ny teknik vill jag upplysa statsradet om att det forra aret
presenterades en ny boggi som tillater godstagen att kéra 160 kilometer i
timmen med en axellast pa 25 ton. Den har utvecklats pa avdelningen for
jarnvagsfordon vid Berlins tekniska universitet och ingar i EU-projektet
Sustrail. Min fraga till statsradet ar: Har man haft i beaktande att man i
stallet for att satsa pa langre och tyngre godstag kan satsa pa snabbare och
kortare godstag?

Anf. 112 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Jag har inget emot att man anvander ny teknik for att géra
godstransporter snabbare och effektivare. Jag kommer inte att foresla na-
got teknikval. Det vi har uttryckt ar att vi ser positivt pa att man framfor
allt pa vissa utpekade strackor dar det finns sédana behov mojliggér for
béde langre godstag och tyngre godstag dar det dkar effektiviteten i syste-
met. Om det finns annan teknik som ar lampad for att 6ka effektiviteten pa
annat satt ser inte jag att det skulle finnas en konflikt. Tvéartom ska vi vél
vidta alla de atgarder som vi kan for att fa ett sa effektivt transportflode
och godsflode som mojligt pd bade vara jarnvagar och vara vagar.

Anf. 113 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! P4 tal om ny teknik var trafikutskottet i Kina och Japan
for ett drygt &r sedan. Dar studerade vi ny teknik. Det finns en viss anled-
ning till att 60 procent av varldens alla héghastighetsjarnvégar i dag finns
i Kina. Dar bygger man hdghastighetsjarnvag med ny teknik — man bygger
hoghastighetsjarnvag péa bro liksom man gér i de andra lander dar man i
dag bygger hoghastighetstag; det ar Indien, USA och snart ocksa i Thai-
land. Min nasta fraga till statsradet ar: Tycker du att man bygger med ny
teknik i Sverige nar man envisas med att bygga pa mark och med ballast i
stallet for att bygga uppe i luften pa ett modernt satt?

Anf. 114 Statsradet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Néar det galler teknikval dverlater jag med varm hand &t
de expertmyndigheter som vi har till vart forfogande att géra bedomningen
om vad som dr mest samhéllsekonomiskt forsvarbart och tekniskt fordel-
aktigt.



Jag skulle nog 4nda vilja framhalla att den jamforelse som ibland gors
med till exempel Kina vad galler hastigheter, framdrift och annat haltar
nagot. Jag skulle vilja pésta att vi har valdigt olika samhallssystem, olika
demokratisyn och till vissa delar kanske ocksa olika forutsattningar vad
géller sakerhetskrav och annat.

Jag tycker definitivt att vi ska bygga med den basta tillgangliga tekni-
ken och den mest samhéllsekonomiskt forsvarbara tekniken. Vilken den &r
tror jag att det finns ingenjorer som mdjligen ar béattre skickade att svara
pa dn vi som finns i den har kammaren.

Jag avstar fran att gora teknikval i debatten om infrastrukturpropositio-
nen och ber att fa terkomma néar Trafikverket har gjort sina beddmningar.

Anf. 115 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Det ar en snygg framsida pé propositionen, statsradet. Det
tycker vi. Den &r grén och vacker. Men rent substantiellt har vi kanske sett
tyngre infrastrukturpropositioner.

Jag vill passa pa att stilla en fraga.

I synen pa jamstéllhet kunde vi redan pa utskottsniva métas i en sam-
syn dér Centerpartiet fick framgangar for sin syn pa att pa ett mer jamstallt
sétt planera transportinfrastrukturen. Tack for det, Pia Nilsson och Social-
demokraterna!

Utskottsbetankandet innehaller ocksa en rad tillkannagivanden om hur
vi ska na globala l6sningar for utslapp fran sjofart och luftfart, realt flyg-
skatten. Det handlar om ERTMS, som vi har diskuterat mycket hér i dag.
Det handlar om synen pé de regionala flygplatserna i ett system med tio
nationella.

Det handlar om synen pé hur vi pa ett effektivt satt ska kunna bedriva
underhall och utveckling av den svenska jarnvéagen slash ta in Gunnar
Alexanderssons kloka synpunkter. Det handlar ocksd om hur vi far fram
en nationell strategi for gransdverskridande jarnvagstrafik.

Herr talman! Vid sidan av att vi stéller ett enormt belopp pengar till
statsradets forfogande — for det ar vad beslutet handlar om, en rambudget
och en ramskrivning i en proposition — finns det fem konkreta medskick i
form av tillkannagivanden. Min fraga till statsradet blir da: Pa vilket satt
kommer de fem tydliga tillkannagivandena fran Sveriges riksdag att pa-
verka statsradet arbete?

Anf. 116 Statsradet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Till att bérja med kan vi konstatera att texter inte alltid
blir battre bara for att de innehaller fler ord och fler sidor. Ibland &r det sd
att om man & manga partier som ska komma Gverens blir det valdigt
manga ord for att alla ska fa sin del bekraftad. Det behover inte nodvan-
digtvis innebdra att det sedan blir konkreta avtryck i verkligheten.

Jag dr ganska stolt dver att vi har lyckats astadkomma en stringent pro-
dukt med en valdigt tydlig inriktning pa infrastrukturpolitiken under de
narmaste aren. Nar vi borjade inleda arbetet med skrivningarna var vi
ganska 6ppna for att ha breda diskussioner med flera partier. Vi hade ocksa
tagit initiativ till sddana samtal men hann egentligen inte ens borja dem
forran allianspartierna valde att inte fortsitta de samtalen. Det var trakigt.
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Jag tror att de tillkannagivanden pé detta omrade som i dag finns fran ut-
skottet mycket val hade kunna tillgodoses inom ramen for en sadan fortsatt
forhandling om infrastrukturpropositionen.

Med det sagt kan jag ocksa konstatera att s som tillkannagivandena &r
formulerade ar det till storsta delen sddant som regeringen redan arbetar
med, sadant som redan ar omhandertaget i olika sammanhang och sadant
som ligger vél i linje med de ambitioner som regeringen uttrycker. Jag tror
inte att det ska bli nagra stora problem for regeringen att tillmotesga tra-
fikutskottet pa de omradena.

Anf. 117 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Ordningen &r den att nu 6verlamnar riksdagen ett mandat
till statsradet att utforma en nationell plan som vi utgr fran att regeringen
fattar beslut om véaren 2018. Men det ar har i kammaren som statsradet
hamtar sitt mandat avseende inriktning och ekonomi. Darfor finns det skél
for statsradet att ta hansyn till orden oaktat deras mangd.

Apropé de samtal som statsradet bjod in till stimmer det. Jag blev in-
bjuden till tre samtal, ett var vid en frukost i januari och tva var i septem-
ber. Men septembersamtalen, statsradet, var precis kant i kant med att
denna produkt skulle tryckas. Utrymmet for samtal var utomordentligt be-
gransat. Det far vi tala om i ett annat sammanhang.

Jag vill ha lite mer konkret besked. Pa vilket satt kommer tillkéannagi-
vandena om att inte arbeta med nationella l16sningar som flygskatt, att ta
stor hansyn till operatorer, tdgbransch, vid inforandet av ERTMS och att
tillgodose de 36 regionala flygplatserna att paverka arbetet? Vi kan ndja
oss med det. P4 vilket satt kommer det att farga regeringens arbete?

Jag vill i sammanhanget passa pa att tillonska statsradet en god jul i
denna debatt som ndrmast antagit Gripenstedtska proportioner.

Anf. 118 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S) replik:

Herr talman! Nar det géller samtalen var vi véldigt tydliga med att vi
var oppna for att diskutera egentligen allting i innehallet. De forhandlingar
som sedan vidtogs med Vénsterpartiet kan nog tjdna som bevis for att vi
var véldigt 6ppna for att skapa sa breda dverenskommelser som majligt av
precis de sk&l som jag angav i mitt anférande. Vi tror att det &r viktigt for
tilltron till politikens formaga att méta utmaningar att vi har en bred sam-
syn kring de stora viktiga investeringarna.

Med det sagt &r det viktigt for regeringen att det som riksdagen ut-
trycker ocksa blir omhandertaget. Flera av de tillkannagivanden som &r
kopplade till propositionen ar omhéndertaget i sddant som regeringen re-
dan gor. Vi har flera strategier som &r under utarbetande och beredning i
Regeringskansliet dér ytterligare andra av de tillkdnnagivandena kommer
att pa olika satt hanteras.

Jag kan i dagsldget inte i detalj redogora for pa vilket satt regeringen
kommer att ta till sig tillkdnnagivandena, men sjélvklart [&gger vi stor vikt
vid det riksdagen uttalar.

Jag ska be att fa atergalda tillénskningen om en god jul och ett gott nytt

o

ar.



Anf. 119 JASENKO OMANOVIC (S):

Herr talman! Forra veckan spred sig gladje dver hela Sverige. Flera
internationella utredningar visar att kunskapen har ékat hos eleverna runt
om i landet. Det ar viktigt for exportlandet Sverige. Det &r viktigt att vara
elever i skolan far mycket kompetens och kunskap sé att de kan konkurrera
med 6vriga varlden. Ett exportland konkurrerar med hela vérlden.

Vi kan forstas inte vara riktigt nojda. Det aterstar en del att gora i fraga
om kunskap.

| dag debatterar vi ndgot som kan inleda denna vecka med ett gladije-
besked. Vi kommer att 6ka ramen for infrastruktursatsningar med 100 mil-
jarder. Nej, det &r ingen som tycker att det &r bra — eller?

Sjalvklart kommer det att finnas fler och fler projekt som vi kommer
att rama in i infrastruktursatsningen. Darmed kommer Sverige att 6ka sin
konkurrenskraft. Vi behover dessa satsningar for att folk ska kunna aka till
jobbet eller na fram till arbetstillfallen som ligger annu langre bort. Vi ska
gora arbetsmarknadsregionerna storre.

Foretag ska kunna exportera just in time. Da behover de palitlig infra-
struktur. 1 miljard i veckan under elva ar framéver kommer att investeras
i infrastruktur fran och med 2018. Varfor? Vi behdver faktiskt hallbar kon-
kurrenskraftig infrastruktur. Vi vet alla vilken miljopaverkan som trans-
porter kan orsaka. Darfor ar det viktigt med en hallbar infrastruktur. Dér-
med &r satsningen pa underhall av jarnvagen extra viktig. Den satsning
som vi ska géra pé nya stambanor &r extra viktig.

Vi maste dven se pa hur transporter forflyttas och hur logistiken fun-
gerar. Gar ratt vara pa ratt spar? Alla transporter behéver inte g pa vagar
eller jarnvégar. En del transporter kan ga via sjofarten. Det ar viktigt att vi
optimerar det vi gor sa att Sverige kan fa konkurrensfordelar.

Herr talman! Vi har i dag fatt hora att det ar viktigt med kapaciteten.
Flera talare har i debatten tagit upp fragan om kapacitet i transportsektorn.
Vad ar avgorande for kapaciteten pa jarnvagen? Sjalvklart handlar det om
dubbelspar sa att det gar att aka samtidigt i bada riktningar. Motesplatser
ar ocksa viktiga for kapaciteten, hur tatt eller glest det ar mellan mates-
platserna. Vi tittar pa dessa fragor nér vi gor investeringar i kapaciteten pa
jarnvag.

Sedan har vi forstés signalsystemen. Ar det fel i signalsystemet i den
hér mikrofonen? Nej, det &r det inte, herr talman. Det &r séllan fel har i
kammaren. Daremot ar det ménga ganger fel pa jarnvagen. | dag stod tagen
stilla mellan Stockholm och Malmé pa grund av signalfel.

En del av kapaciteten beror ocksa pa hur langa tagen ar. Det finns en
del reservationer, men redan i dag finns langre tag &n vad som vanligtvis
anvands. De &r langre &n 630 meter. Med en sadan satsning och med langre
motesplatser, med majligheter att motas i trafiken, gar det att ha langre tag
dver hela Sverige. Med de 662 % miljarderna som vi beslutar om i dag blir
det i framtiden mojligt att 6ka Sveriges konkurrenskraft.

Hur méanga ganger ska man saga kapacitet? Det ar en viktig sak. Un-
gefar lika viktig som kunskapen ar i skolan ar kapaciteten i transportsyste-
men. Den dr grundlaggande. Vad gor man for att 6ka kapaciteten? Under-
héll ar enormt viktigt, herr talman. D& blir det en bra kondition pa de jarn-
vdagar och vagar som finns, och de kan nyttjas till fullo.
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Herr talman! LAt mig pépeka att underhallet har dkat sedan Socialde-
mokraterna tilltradde som regeringsparti. Men det ar inte nog. Underhallet
har varit eftersatt lange. Bildtregeringen orsakade stora underskott, och da
gick det inte att investera i underhall. Man var tvungen att prioritera. Sedan
lamnade Reinfeldtregeringen ocksa en del miljarder i underskott. Men vi
har prioriterat underhall denna gang, och vi har resurser att gora det.

Vi behdver ocksa titta pa hur det gar att jobba med logistiken. Det &r
viktigt. Ratt vara pa ratt spar.

Nya stambanor &r ocksa en del i den 6kade kapaciteten.

L&t mig bara siga att innan Botniabanan och Adalsbanan byggdes var
det 60 000 resor langs Norrlandskusten. Nu &r det pd samma stracka
1,3 miljoner resor. Jag blir lite upphetsad och irriterad éver att Modera-
terna hela dagen i talarstolen har pratat om Norrland och behovet av gods-
transporter. Det finns faktiskt folk som bor dér. De behover ka till och
frén jobbet. Det har gatt fran 60 000 till 1,3 miljoner resor.

Vad ar viktigt? Det &r viktigt att bygga nya banor. De genererar moj-
ligheter att rora pa sig och soka jobb langre bort. Botniabanan innebar att
O-vik och Umed 4r en och samma arbetsmarknad. Edward Riedl kan ta
upp detta senare i sitt anforande. Dér &r vi dverens.

Vad hander med de stora foretag som inte bara finns pa den svenska
arbetsmarknaden med svenskt dgande utan ocksa har utlandska &gare och
tillgang till en marknad som stracker sig 6ver hela vérlden? Vad innebar
det? Jo, det innebdr att man inte bara &r tvungen att ha bra kompetens, som
jag var inne pa frén borjan, utan man ar aven tvungen att ha bra konkur-
rensfordelar nar det géller transportsystemet. Man ar tvungen att soka efter
arbetskraften pa ldngre avstand, och dar kommer det hir med regionfor-
storing in. Man &r tvungen att producera och skicka varor enligt just in
time-konceptet, och da &r det viktigt att man kan forlita sig pa det trans-
portsystem som finns.

Herr talman! Jag inser att jag har talat lange. Jag har fyra manuslappar
kvar, sa jag fortsatter lite grann.

Moderaterna har visat i den har debatten att de svanger lite grann. Det
ar jatteviktigt att vi kan ha ett bra samarbete, men som det ser ut just i dag
kdnns det osékert. For bara ndgra ar sedan gav Moderaterna direktiven om
nya stambanor, och i dag kallade en foretrddare for Moderaterna i den forra
debatten det har for ett politiskt prestigeprojekt.

Nu ar jag intresserad av om ni moderater tycker att ni kan halla en rak
linje eller om ni fattar beslut efter vindriktningen. Vill ni hélla er till en
sak? Det har kréver nagot av oss politiskt. Det har ar investeringar lang-
siktigt sett, for det har &r investeringar som gor att foretagen vagar eller
inte vagar investera i Sverige. Vi maste alltsa ha en klar linje nar det galler
hur vi vill att Sverige ska utvecklas pa den har sidan.

Ni har ju sagt, for tva eller tre ar sedan, att ni vill bygga en hoghastig-
hetsbana och att ni vill 6ka bostadsbyggandet. Nu svajar det hér lite grann.
Fragan ar verkligen vad Moderaterna vill i det har fallet.

Jag kan séga, herr talman, att vi vill utveckla infrastrukturen for att 6ka
konkurrenskraften for vara foretag eftersom vi behdver fa fler foretag i det
hér landet. Vi behover fler mojligheter for arbetsmarknaden, for fortfa-
rande har vi 350 000 arbetsltsa i det hér landet. Darfor &r det viktigt att
fler foretag far fler mojligheter till kompetens och majlighet att silja varor



utanfor Sverige. Darfor kommer vi fran och med 2018 att investera 1 mil-
jard i veckan pé infrastruktur. Det ar jatteviktigt for Sveriges utveckling.
(Applader)

| detta anforande instamde Johan Andersson, Rikard Larsson, Pia Nils-
son, Leif Pettersson och Suzanne Svensson (alla S).

Anf. 120 BORIANA ABERG (M):

Herr talman! Vi moderater anser att de olika transportslagen inte ska
stéllas mot varandra. Sverige behover savél vag som jarnvég, sjofart, flyg
och cykel. Darfor &r jag mycket bekymrad Gver regeringspartiernas iver
att lagga en massa olika skatter pa lastbilstrafiken, till exempel kilometer-
skatten och den érliga upprakningen av bensin- och dieselskatterna.

Vi behover lasthilen. Vi ska inte bekdmpa lastbilstrafiken, utan vi ska
gora den miljovanlig. For att vart naringsliv ska kunna blomstra och hela
landet kunna leva ar lastbilstransporter alldeles nddvandiga. Det finns gods
som maste levereras snabbt till stallen dar varken jarnvag eller sjovég
finns.

Akerinaringen ar en ndring som skapar manga jobb, de flesta i smé
foretag utan resurser att utfora komplicerade berdkningar av hur kilome-
terskatten ska fordelas mellan olika kunder. Det verkar som om de som har
kommit pd idén om kilometerskatt har trott att det bara handlar om trans-
porter av samma typ av gods fran punkt A till punkt B. Verkligheten &r en
helt annan. En lastbilstransport hamtar och lamnar gods pa olika stallen pa
vagen till slutmalet. Det &r gods av olika slag och med olika vikt som frak-
tas pa olika avstand.

| fredags besokte jag Abbekés Akeri i Staffanstorp. Det &r en stor aktor
i branschen. Agaren, Per-Anders Andersson, var bekymrad 6ver kostnaden
och det extra regelkrangel som den nya kilometerskatten kommer att inne-
bara. Redan nu har han en heltidsanstélld for att hantera kranglet med kor-
och vilotidsreglerna.

De som foresprakar kilometerskatt sager att syftet ar gott. Man vill
minska végslitaget och underlatta éverférandet av gods till miljévanligare
transportslag, till exempel sjofart. Jag ar den forsta att valkomna storre
méangder gods pé vara sjovagar, men jag ar tveksam till metoden. Piskor
&r séllan lika effektiva som mordtter.

Om regeringen nu vill, som statsministern uttryckte i regeringsférkla-
ringen, att Idngviga godstransporter ska flyttas fran lastbil till tdg och sjo-
fart undrar jag varfor man inte ser till att underlatta for sjofarten i stéllet
for att forsvara for lastbilstrafiken. Till exempel kan man satsa pa battre
infrastruktur i hamnarna, béttre vag- och jarnvégsanslutningar och djupare
farleder som mojliggor for stora fartyg att komma fram.

| princip alla aktdrer i branschen — hamnar, rederier och évriga nérings-
livet — har varit mycket kritiska till forslaget om nya farledsavgifter. Det
talas mycket om att satsa pa inlands- och kustsjofart, men de nya farleds-
och lotsavgifterna betraktas av inlandssjofartsaktdrerna som direkt kontra-
produktiva. Varfor har man inte involverat branschen i utformningen av
dessa avgifter om man nu menar allvar med att satsa pa sjofart?
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Herr talman! Det ar viktigt for Sverige att den gransoverskridande tra-
fiken fungerar val. Sveriges valstand bygger till stor del p& export, och det
ar av stor betydelse att det finns tillforlitliga forbindelser bade med vag
och jarnvag Over granserna.

Per Klarberg namnde jarnvagsolyckan i november 2012 vid Farris i
Danmark dar ett godstag sparade ur och orsakade skador pa rélsen som
fick repareras i tva veckor. Under reparationstiden blev jarnvégstranspor-
terna med férja via Trelleborg raddningen for den svenska exportindustrin.
Tur i oturen var att rederiet hade ledig kapacitet. Men vad skulle ha hént
om det inte hade varit sa? Att sakerstélla en pélitlig infrastruktur &r en
uppgift for regeringen och inte for enskilda foretag.

Det &r bra att Karin Svensson Smith i sitt anférande uppméarksammade
risken att Trelleborgs hamn mister jarnvéagsfarjorna till kontinenten.

Ministern namnde det internationella perspektivet. Vgar vi tro pa en
raddning for jarnvagstrafiken via farjor i Trelleborg? For att vara pa den
sékra sidan har trafikutskottet foreslagit att riksdagen riktar ett tillkanna-
givande till regeringen om att ta fram en nationell strategi fér gransover-
skridande jarnvagstrafik for att minska de negativa konsekvenserna som
uppkommer vid storningar i trafiksystemet.

Ett exempel pa negativa konsekvenser for pendlarna i Oresundsre-
gionen &r inférandet av id- och passkontroller. Problemet &r inte kontrol-
lerna i sig sjélva utan sattet som de har utformats pa. Om dessa tva kon-
troller skulle samordnas skulle pendlarnas restid kortas med 20 minuter.
Manga pendlare sager att gransen ar nadd. De sager upp sig fran sina ar-
betsplatser eller véljer att ta bilen éver sundet.

Regeringen har vid flera tillfallen lovat lindring, men utan resultat.
Kommer det att komma en uppgérelse med Danmark innan arbetsmark-
nadsregionen Oresund fullstandigt sl&s sénder?

Herr talman! Enligt arbetsordningen &r det regeringen som faststaller
den nationella planen. Det &r saledes inte riksdagens uppgift att ta stallning
till infrastrukturprojekt. Det &r dock ingen hemlighet vilka projekt som vi
moderater tycker ar angelagna. For tids vinnande ska jag bara namna nagra
som beror Skane.

Ett viktigt projekt &r Sodra stambanan, dar strdéckan Malmo—Héssle-
holm &r en flaskhals som behdver atgardas med extra spar.

Ett annat ar Véstkustbanan, som mellan Helsingborgs centrum och Ma-
ria behover forses med dubbelspér och gravas ned. Som det &r nu gar tag-
sparet genom den bista delen av Helsingborg, parallellt med stranden, ge-
nom ett bostadsomrade.

Skanebanan, i synnerhet strackan Hassleholm—Kristianstad, behover
ocksa kapacitetshojande atgarder.

| 16rdags publicerades en debattartikel om behovet av att bygga ut
E6:an till en trefilig motorvag mellan Malmg och Helsingborg. Artikelfor-
fattare var tva socialdemokratiska riksdagsledamaéter. Det var gladjande,
for den moderata Skanebanken och allianspartierna i Skane har lange pa-
pekat behovet av utbyggnad av E6:an. Situationen &r kritisk. Trafikkder
bildas dagligen nar manniskor ar pa vag till och fran sina jobb.

Strackan Malmo—Helsingborg 4r ocksa ovanligt olycksdrabbad. Det &r
ingen dverdrift att sdga att pakorningsolyckor sker var och varannan dag.



Herr talman! | bérjan av mitt anférande sa jag att vi inte ska stélla olika
trafikslag mot varandra. Jag mérker att jag inte har namnt ndgonting om
cykeln, som &r ett transportmedel pa frammarsch, sérskilt i urbana miljger.

Riksdagen riktade ett tillkdnnagivande till regeringen med uppmaning-
en att aterkomma med en cykelstrategi. Forst skulle strategin komma i va-
ras. Nu ar vi i december. Det dr angeldget att cykelstrategin presenteras
snarast.

Om flyget och den skadliga flygskatten kommer min kollega Edward
Riedl att tala. Som skaning kan jag bara konstatera att skaningar, blekingar
och smalanningar troligtvis kommer att valja Kastrup i fortsattningen om
en flygskatt inférs. Sturup kommer darmed att forlora vérdefulla arbets-
tillfallen.

Slutligen, herr talman, vill jag yrka bifall till reservationerna 1 och 14.
(Applader)

| detta anférande instaimde Sten Bergheden, Erik Ottoson, Edward
Riedl och Jessica Rosencrantz (alla M).

Anf. 121 JIMMY STAHL (SD):

Herr talman! Det Boriana Aberg sa om sjofarten kan jag inte siga
battre sjalv. Vi har precis samma asikt i den fragan — sjéfarten ar jattevik-
tig.

Jag kan dock inte lata bli att tala om hoghastighetsjarnvagen, som har
varit s3 omtalad har inne i kammaren. Jag tankte beritta om en resa vi
gjorde till Kina, dar vi skulle f& uppleva att aka just pd hoghastighetsjarn-
vdg. Jag tankte att det skulle bli en harlig, flashig upplevelse.

Vi skulle &ka fran Peking och soderut till Shenzhen, om jag inte miss-
minner mig. Vi fick komma till den hérliga stationsbyggnaden som de
hade byggt upp, med enorma képcentrum och fastigheter.

Vi satte oss pa taget, i bekvama fat6ljer, lutade oss tillbaka och fick
upp fotstoden. Efter en stund funderade jag pa nar taget skulle borja aka.
Jag tittade ut, och vi var redan i full fart.

Forst nar jag fick syn pa hastighetsmataren forstod jag hur fort vi korde,
for nar jag tittade ut sdg det ganska normalt ut, ungefar som nar man aker
bil i normalhastighet.

Det var inte en unik, frack upplevelse att dka hoghastighetsjarnvag.
Daremot var det en vildigt behaglig upplevelse. Detta, att kunna aka be-
kvamt, ar nagonting som man kan tycka att vi borde kunna ha i Sverige
ocksa. Nar jag satter mig pa X 2000 ar det en helt annan upplevelse. Da
kanner man till och med nar taget drar ivag. Nar man ska ga till bistron
satter man sig troligtvis i atminstone nagons kna.

Det dr med denna teknik, som vi har i Sverige, som regeringen vill
bygga hoghastighetstag. Pa ballast. P4 mark.

Vi i Sverigedemokraterna har féljt byggandet, eller planen pa byggan-
det, ganska lange. Vi har funnit att de har andrat lite grann och vill bygga
pd slab track. Men detta innebar egentligen att man bygger en mur rakt
igenom Sverige — fran Stockholm, via Jénkoping, ned till Skane. Detta
skulle vara en mur som tar enorm plats och gér enorm &verkan pa natur
och mark.

Vi foresprakar darfor att man inte bygger hoghastighetsjarnvagen. Vi
har ocksé hort i dag att det inte finns nagot slutdatum, vilket kan vara klokt.
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Men det finns i alla fall en byggstart, i och med Ostlanken. Ostléanken be-
hovs. Men precis som Jessica frdn Moderaterna var inne pa behovs
strackan i alla fall, och strackan kan man bygga med konventionell jarnvag
dar man kan trafikera i 250 eller kanske till och med 270 kilometer i tim-
men.

Jag tankte sdga ndgot om OPS. Vi har sett att Riksrevisionen har grans-
kat bland annat Arlandabanan. Vi kommer att behdva alternativa finansie-
ringsatgarder, for hur mycket pengar man &n satsar pa infrastruktur saknas
det alltid pengar. Vi &r nu inne pa den sjunde timmen av infrastrukturdebatt
bara i dag. Detta beror allt och alla. Infrastruktur berdr allt man gor, allt
gods som finns — infrastruktur berdr precis allt.

Arlandabanan var en OPS-l6sning, det vill sdga en offentlig-privat
samverkan. Jag tycker att det ar ganska intressant att félja OPS. Vi har inte
nagot sarskilt emot OPS, men man maste folja upp avtalen och se hur man
kan gora férandringar i framtiden.

Vad géller Arlandabanan vet vi att biljettpriserna &r véldigt hdga, men
det har ocksa varit en stor risk i och med att detta var en ganska tidig OPS-
I6sning. Arlandabanan har ett konkurrensskydd som gor att det ar svart att
konkurrera om man hade velat utveckla trafiken mellan Stockholms cen-
tral och Arlanda flygplats.

Med detta konkurrensskydd ar det anda forvanande att Arlanda Ex-
press enbart har 13 procent av trafiken, lika mycket som taxi ut till Ar-
landa. Bilanvandandet ut till Arlanda stracker sig till 32 procent. For bus-
sarna ar det 6 procent. Jag tycker att Arlanda Express borde kunna ha en
storre andel, men jag anser ocksa att det 4r alldeles for dyrt. Nu har jag sett
att de har mer fordelaktiga biljettpriser, vilket vi valkomnar.

Vad galler OPS och andra finansieringslosningar vill jag namna nagot
annat vi gjorde nar vi anda var i Kina. Vi passade pa att &ka till Hongkong,
dar vi fick traffa MTR. De hade ganska sluga och bra lésningar pa just
alternativ finansiering, sa vi i utskottet diskuterade med MTR hur de
gjorde och hur deras infrastruktur fungerade.

De beréttade att nér de bygger infrastruktur sluter de avtal om marken
runt stationsbyggnaderna. De bygger fastigheter, kontor och képcentrum,
och med hjélp av de vinster de gor vid byggandet av képcentrum och fas-
tigheter samt kontorslokaler bygger de annu mer infrastruktur. De sa att de
alltid behaller kdpcentrum, for de gar jattebra. En viss del av fastighetsbe-
standet salde de ut och anvande da naturligtvis pengarna till att bygga annu
mer spér. De anvinde aven en del av pengarna for att hélla nere biljettpri-
serna, s att fler manniskor valde att &ka, vilket innebar att de far 4n hogre
fyllnadsgrad och dven tjanar pengar darfor att fler aker tunnelbana.

Detta &r ett suverant satt att bygga infrastruktur, att lata staten slippa
betala for allting och lata dven privata aktorer vara med och finansiera
framtidens infrastruktur.

| detta anforande instdmde Per Klarberg (SD).

Anf. 122 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! Jag forstar om folk bérjar bli lite matta nu av att hora
allting om infrastruktur.

Jag stér naturligtvis bakom allt som min kollega i Liberalerna, Nina
Lundstrom, har framfort hér tidigare.



Vad jag skulle vilja ta upp som en central utgangspunkt i utvecklingen
av infrastruktur och transporter under den kommande planperioden &r det
forslag som finns frdn miljoméalsberedningen om att vi ska minska klimat-
effekten genom att minska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter
med 70 procent fran 2010 fram till 2030. Det ar alltsd en enorm utmaning,
och det & mycket mangfasetterade l6sningar som kravs for detta.

Elektrifieringen har namnts hér tidigare. Det &r klart att tagtrafiken ar
elektrifierad, men dven personbilsflottan ligger valdigt néra till hands att
elektrifiera.

Hur som helst &r det viktigt att vi tdnker transportslagsdvergripande,
optimerar de transportslag vi har och ténker enligt fyrstegprincipen, for det
handlar som sagt om att optimera.

Med detta sagt kommer jag att fokusera pa det som star i propositionen
om landsbygdsperspektivet, behovet av gransoverskridande infrastruktur i
Norden och utvecklingen av inre sj6fart. Jag passar da pa att yrka bifall till
reservation nr 7, som handlar om just gransdverskridande trafik.

Herr talman! Nar det forst géller landsbygdsperspektivet handlar det
ofta om mindre atgarder som ger ganska stora effekter och effektivise-
ringar. Det &r inte alltid de stora projekten som gynnar landsbygden.

Halva Sveriges befolkning bor i ett drygt femtiotal kommuner. Stora
delar av landet utgdrs av ganska glesbefolkad landsbygd och mindre orter.
| Liberalernas trafikpolitik tar vi héjd for detta och tar hénsyn till lands-
bygdens forutsattningar, som &r véldigt annorlunda én staders och tatorters
forutsattningar, enligt devisen, som &ar ganska sliten nu, hela landet ska
leva.

Végstandarden pa landsbygden spelar en central roll. Vi kan prata om
végar och jarnvagar och satta dem mot varandra, men pa storre delen av
landsbygden ar végarna det enda alternativet, och bilen &r naturligtvis helt
nddvandig for det dagliga livet.

Fran Liberalernas sida har vi forslag om bland annat differentierade
reseavdrag som satter tummen pa att dér alternativen saknas bor man rim-
ligtvis ha ratt till storre reseavdrag &n dér det finns sérskilt goda forutsatt-
ningar for kollektivtrafikalternativet.

Vi har pratat hdar om alternativa finansieringsformer, offentlig och pri-
vat samverkan och sé& vidare. Jag tror inte att det ska begransas till stor-
stadsregionerna, utan detta ar ndgonting som kan forekomma var som helst
i landet. Det kan ocksa galla broar och annat i glesbygd, dar det har en
valdigt stor betydelse och dér man &ar beredd att betala brukaravgifter. Inte
minst finns det en del farjeleder dar farjetrafikens kostnader och brukarav-
gifter i kombination kan vara en alternativ finansiering.

Herr talman! Bade landsbygd och storstader &r beroende av att de stora
jarnvagsstraken fungerar. Det kanske &r tur att de, vilket &r min personliga
upplevelse, fungerar béttre i verkligheten an vad det later som har fran
talarstolen. Egentligen &r vl inte svensk jarnvag sa jattedalig, aven om
den har sina brister.

Nar det géller de stora straken pratar vi om bade person- och godstrafik.

Nina Lundstrém namnde lagtrafikerade banor och deras roll i systemet.
Det ar latt att saga att dar &ker inte s& manga, s det har inte s stor bety-
delse. Men det har naturligtvis en enorm betydelse for de manniskor som
aker p& dem, och de utgdr anda en ganska stor del av jarnvégssystemet. Vi
liberaler tycker att det ar viktigt att det tas fram en strategi for att passa in
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de lagtrafikerade banorna i det 6vriga jarnvagssystemet. Nar det galler lag-
trafikerade banor handlar det kanske &nnu mer om att med sma atgarder fa
stora effekter. Pa vissa lagtrafikerade banor kor man inte nar det blaser
15 sekundmeter darfor att man inte har tradsakrat. Den typen av tillgang-
lighet ar ju inte s himmelens dyr att skapa, sa vi hoppas att det kommer
att finnas utrymme i atgardsplanen for sadana saker.

Generellt sett &r vi i Sverige valdigt beroende av internationella trans-
porter och speciellt den grdnsoverskridande infrastrukturen i Norden. Det
var ett mote hdr den 9 november mellan de nordiska infrastrukturminis-
trarna. Jag tycker att det var ett positivt steg att man borjade prata med
varandra. For att man ska kunna ga vidare med detta maste det bli konti-
nuitet i samtalen, och da handlar det mycket om planering. Det finns ju
inte ndgot motsatsforhallande mellan nationell och granséverskridande
planering. Det handlar egentligen bara om att kommunicera. Det finns
inget hinder for att komma igdng med ett tatt samarbete inom de befintliga
strukturerna i Norden. Detta star ocksa namnt i propositionen, men nu gal-
ler det att vi verkligen foljer upp det.

Om till exempel Oslo och Goteborg hade legat i samma land &r jag helt
Overtygad om att det hade funnits en betydligt béttre jarnvég mellan Nor-
ges storsta stad och Sveriges nast storsta stad. For att inte verka sa lokal-
patriotisk finns det mycket att ta upp i fragan for Oslo, Stockholm, Kvar-
ken, Nordkalotten och inte minst Skane som transitregioner.

Herr talman! Jag ska sdga nagra ord om sjofarten, som det har pratats
mycket om har. Jag tror att det namns mer &n tio génger i propositionen att
godstrafik ska flytta fran vag till jarnvag och sjofart, vilket &r en ambition
som vi fran Liberalernas sida delar. Men for att detta ska ske kravs det att
vi har en konkurrenskraftig sjofart. Annars kommer det inte att hdnda. Nu
ar inte Karin Svensson Smith kvar har, men hon ndmnde att anledningen
till att man inte tar upp sjofarten s3 mycket i propositionen ar att infra-
strukturen &r liksom gratis, att den redan finns pa plats. Det &r en sanning
med ganska stor modifikation.

Forst och framst handlar det om att for att kunna anvénda sjofarten
effektivt kravs det infrastruktur till och fran hamnarna, bade végar och
jarnvégar, som fungerar bra.

For att sedan ga over till den inre sjofarten och de leder som vi pratar
om att utveckla i Sverige handlar det mycket om Malartrafiken och Gota
alv—Vanerstraket. Det gar inte att komma ifrdn att om man tanker behalla
sjofarten pa Gota alv—Vinerstraket maste ramen kunna innehélla sats-
ningar pé nya slussar i Trollhattan.

Det ar inte friga om ett bastforedatum 2030, utan sista forbrukningsar
ar 2030. Enligt Trafikverkets strakstudier finns det ingen mojlighet att ge-
nom underhall forlanga livslangden. Detta maste vi ha med.

Regeringen ndmner att man ska flytta mycket till sjéfart, men man
namner inte hur det ska ga till.

Awven for utvecklingen runt Véanern och de investeringar som gors ar
det viktigt att vi tidigt far en signal om hur man tanker géra. Jag har stallt
fragor till infrastrukturministern, och svaret att det ingar i atgardsplane-
ringen &r ju ratt, for s ar det.



Men denna étgard dr en grundsten. Annars har vi ett icke-beslut i denna
frdga, och det ar detsamma som att lagga ned den inre sjofarten mellan
Goteborg och Véanerhamnarna.

(Applader)

Anf. 123 TONY WIKLANDER (SD):

Herr talman! Nu har vi &ltat infrastrukturen i ett antal timmar, och vi
har hort alla upprepningar ett tiotal ganger. Jag ska forsoka att inte gora
samma sak.

Lat mig namna nagra bortglomda fragor som borde ha varit med och
som vi borde ha fordjupat oss i och fortsatt att verkstélla.

Jag ska forst och framst ndmna lastbilstrafiken. Vi ser dagligen hur till-
standet forvarras alltmer. Man har till exempel uttryckt att den oseridsa
trafiken har happy hour eftersom polisens trafikkontroller ar obefintliga.

Det sags ocksa rent ut i medierna och av Transportarbetareforbundet
att kriminella ligor alltmer & med och styr de utlandska akerierna, som ar
ut och ar in reser omkring pa vara vagar och totalt nonchalerar alla regel-
verk.

Sverigedemokraterna har i aratal foreslagit konkreta atgarder mot den
oseridsa trafiken. Vi har foreslagit mer europeiska metoder for att skota
dvervakningen och att man ska utbilda sérskild personal och framfor allt
se till att den finns dér den behdvs.

Vad gor regeringen? Jo, man satter ytterligare en spik i den svenska
akerinaringens likkista genom en ny skatt. Det ar vad man har att komma
med, och vi kanner igen detta beteende. Denna skatt drabbar de svenska
akerierna, vilka redan ar nedtyngda av skatter och avgifter. De oseridsa
kommer knappast att betala ndgot som de snabbt kan kéra forbi, sa vi kom-
mer inte att tjana mycket fran det hallet. De har sina egna regler. Det om
detta.

Jag tanker pa forra mandatperioden da vi i stor enighet i utskottet gick
samman i en undersokning, konstaterade vad bristerna var och atgardade
en hel del. Efter mycket hojtande i kammaren fick vi till slut igenom ett
par saker. Boterna akte upp rejélt, och klampning tillats, om &n i begréansad
form.

D4 gjordes nagot, men nu tycks fragan vara bortglomd. Nu hander
ingenting.

Herr talman! En annan fréga som forefaller vara bortglémd ar mobil-
ringande med handhallen telefon. Jag tror att de som har varit med nagra
ar kanner igen fragan. Vi har altat den hit och dit. Den forra regeringen
kom med en lam historia om att det inte var sé latt att géra nagot at, for da
maste man forbjuda s& mycket. Sa ar det inte alls.

I synnerhet de socialdemokrater som sitter har borde férnya den entu-
siasm de hade forra mandatperioden sa att vi gemensamt kan gora nagot at
detta genom lagstiftning.

Atgéarderna vi fick igenom var tyvarr otillrackliga. Jag har vantat i tva
ar pa att detta ska fullbordas, men det ar dodstyst.

Jag ska and& gora ndgon liten upprepning. Vi har hort forskrackligt
mycket om ERTMS i dag. Sverigedemokraterna anser fortfarande att det
ar en klart olénsam och onédig investering. Vi kommer att angra oss bittert
om vi &n en gang ar totalt lydiga mot EU.
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Jag ar glad dver att flera talare som omfattar var standpunkt vad géller
de regionala flygplatserna. Har maste nagot goras. Jag tillat mig att sédga
att jag personligen inte skulle ha ndgot emot ett forstatligande av dessa
flygplatser for att en gang for alla fa saken ut varlden. Jag pastar inte att
det ar den enda ratta vagen att g&, men det ar en vag som i alla fall hade
l6st problemet med EU:s Gverstatlighet i denna fraga.

Herr talman! VVad géller flygskatten har Sverigedemokraterna nog talat
klarsprak. Vi kommer att ga emot den sa lange det nagonsin ar majligt.

| detta anforande instdmde Sara-Lena Bjalko, Per Klarberg och Jimmy
Stanl (alla SD).

Anf. 124 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Riksdagen skickar i dag ett tillkdnnagivande till reger-
ingen om att riksdagen tycker att regeringen ska jobba med ICAO och glo-
bala ldsningar vad galler flyget och inte med nationella sarlésningar som
flygskatt.

En nationell flygskatt slar bara mot svensk konkurrenskraft och drab-
bar framst de delar av landet som finns utanfor vara storstader.

Dessutom har flygskatten en marginell klimateffekt. Regeringen kon-
staterar sjélv att det mesta kommer att flyttas dver till vég. Det &r negativt
for storre delen av Sverige.

Vidare visar erfarenheterna av flygskatt att man inte bara exporterar
arbetstillfallen utan ocksa resandet till andra lander. De som skrattar mest
om regeringen far igenom en flygskatt ar Képenhamn, Oslo och Helsing-
fors, for det 4r de som kommer att fa den dkade flygtrafiken fran Sverige.
Danmark, Holland och Irland inférde flygskatt men avskaffade den nér de
kom fram till just att det enda man exporterar ar arbetstillfallen och resan-
det till andra l&nder.

Flygskatten fordyrar nddvéndiga jobbresor inom landet, flygskatten
fordyrar vanligt folks vélfortjanta semesterresande och flygskatten kom-
mer inte att bidra till att rddda klimatet.

S-MP-regeringen har tagit fram ett riktigt daligt forslag pa flygskatt
med endast marginella klimateffekter. Men forslaget var inte tillréckligt
daligt. Jonas Sjostedt och Vansterpartiet klurade sannolikt ett tag pa hur
de kunde gora detta daliga forslag annu lite samre. Vi kunde lasa om det i
tidningen i dag.

Man ska alltsé ta intdkten av denna flygskatt, som framst betalas av
norra Sverige, och subventionera tagbiljetter i framst sodra Sverige. Det &r
genialt. En riktigt dalig politik kan faktiskt goras annu lite sémre med
Vansterpartiet.

Det ar skickligt av regeringen att ta fram en skatt som gor alla till for-
lorare. Det blir farre jobb och samre tillvéxt. | slutdndan blir det darfor
lagre skatteintakter, mindre pengar till vélfard, mindre pengar till skola
och mindre pengar till den sjukvard som en del fran regeringspartierna har
talat sig varma for. Det blir alltsd mindre pengar till det man har pratat om
nér skatter som i slutdndan minskar statens intékter genomfors.

Med respekt for nasta utskott ska jag inte bli mer langrandig an s&, men
jag uppmanar regeringspartierna att ta tillkannagivandet pé allvar. En ma-



joritet av riksdagen &r emot den flygfientliga politik som regeringen for-
soker genomdriva. Jag tror att man skulle vinna pa att lyssna in vad en
majoritet av Sveriges riksdag tycker om detta.

(Applader)

| detta anférande instdmde Sten Bergheden, Erik Ottoson och Jessica
Rosencrantz (alla M).

Anf. 125 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Infrastrukturpropositionen innebdér finansiering med skat-
tepengar, valdigt mycket skattepengar. Pia Nilsson fran Socialdemokra-
terna sa tidigare att man inte har prioriterat skattesénkningar. Nej, men
man har verkligen prioriterat nya skattehdjningar.

Vi har redan i dag en av Europas hogsta skatter pa drivmedel, bade
bensin och diesel. Anda sitter regeringen i dag med Miljopartiet i forarsétet
och planerar nya flygskatter, nya kilometerskatter och nya héjningar av
bensin- och dieselskatter.

En ny flygskatt kan innebéra att vi tappar ungefdr 10 000 arbetstill-
fallen i Sverige. En ny vagskatt pa vara lastbilar kan innebéra att foretagen
ska betala in 6ver 10 miljarder kronor mer i skatter for att regeringen ska
klara sin budget.

Regeringen har helt enkelt bestdmt sig for att sénka transporterna i
detta land. Man ska se till att allt stannar. Man ska se till att foretagen far
betala den politik man har tankt fora. Innebdrden av denna politik blir att
jobb flyttar utomlands och att vi far de hogsta skatterna for alla transporter.
Regeringen gor allt for att fa stopp pa Sverige.

Herr talman! | stéallet borde man titta pa nya méjligheter att stoppa fus-
ket pa vara végar och fa in skatteintakter till Sverige. Man skulle se till att
alkobommar kommer upp, men nu har det gatt tva ar utan att nagot har
hént. Man har inte infort bestallaransvar, vilket innebér att personer kan
bestélla en transport utan att den behdver vara laglig.

Landshygdens méanniskor beskattas stenhart med den nya ekonomi och
de nya skatter som ligger i regeringens budget och som ska finansiera var
infrastruktur.

Regeringen har dessutom lyckats forsamra de klampningsbeslut som
vi fattade i riksdagen och som vi i Alliansen jobbade fram. Det har man nu
lyckats devalvera ned till en niva som gor att det inte langre ar tillampligt
ute p& vagarna. Det ar allvarligt, och det kommer att minska &nnu mer.
Detta borde regeringen agna sig at, inte nya skattehojningar.

Vad har da regeringen gjort under dessa tva &r? Jo, man har hojt ben-
sinskatterna, man har héjt dieselskatterna och man planerar for nya skatter.
For sakerhets skulle har man dessutom tagit bort trafikpolisen, sa att den
olagliga trafiken inte kan jagas. Detta ar allvarligt, och det syns ute pa vara
vagar.

Infrastrukturpropositionen i sig handlar mycket om vara satsningar. Vi
ser en risk for att man &r inne och petar i gamla projekt nar det géller véagar.
Bland ndmnda projekt riskerar utbyggnaden av E20 att férdrojas darfor att
man nu maste ta andra miljohansyn.

Vi vill ha en satsning p& Vastra stambanan, och vi vill bygga ut E20
enligt planerna. Vi bor ocksa bygga ut Goteborg—Boras enligt vart forslag.
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Men vi behdver inte regeringens skattehdjningar for detta. Vi behdver inte
hamta &nnu mer pengar hos vara svenska foretag.

Herr talman! Satsningen pa hdghastighetstdg ar sd olonsam att varje
satsad krona ger 60 ore tillbaka. Ingen bank skulle satsa pa det. Regerings-
foretradare har horts tala om att pensionsfonder kanske kan anvéndas till
detta. D4 tycker jag att det ar viktigt att regeringen forst fragar om pen-
siondrerna tanker vara med och betala for hoghastighetstag. Vi sager nej
till hoghastighetstag, herr talman.

(Applader)

| detta anférande instdmde Erik Ottoson, Edward Riedl, Jessica Ro-
sencrantz och Boriana Aberg (alla M).

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 13 december.)

§ 6 Naringsliv

Néringsutskottets betdnkande 2016/17:NU1
Utgiftsomrade 24 Naringsliv (prop. 2016/17:1 delvis)
foredrogs.

Anf. 126 LARS HJALMERED (M):

Herr talman! I forra veckan besokte jag foretaget Estrella i Angered i
Goteborg. Estrella tillverkar chips — massor av chips. Om man fragar folk
hur mycket chips och nétter de &ter star det inte riktigt i korrelation till hur
mycket som faktiskt séljs pd den svenska marknaden. Estrella ar en av de
stora aktorerna.

| praktiken leder varje sald chipspase till jobb i Angered och Goteborg.
Jag tycker att foretaget Estrella 4r intressant ocksa av andra skal. Det &r ett
medelstort foretag med bortat 200 anstallda. Bland medarbetarna finns
23 nationaliteter. Foretaget ar en viktig lokal arbetsgivare i en del av Go-
teborg, och det ar viktigt for integrationen. Foretaget dgs av en internat-
ionell foretagsgrupp.

Beslut som vi fattar i Sveriges riksdag paverkar Estrella liksom en
méngd andra foretag. Finns det kompetens? Vad kostar transporterna?
Finns det bostader till medarbetare om man anstéller folk? Hur star sig
Sverige mot andra lander nar man ska investera i en ny line for chipspro-
duktion? For Moderaterna handlar ndringspolitiken om att pa olika satt
underlatta for och hjélpa foretag som Estrella i deras utveckling.

Bortom det, herr talman, moter Sverige ett antal stérre utmaningar un-
der de kommande aren. En sadan handlar om den svenska konkurrenskraf-
ten, dar Sverige och svenska foretag pa daglig basis prévas gentemot kon-
kurrenter i andra l&nder och andra delar av vérlden.

Som politiska beslutsfattare maste vi hela tiden fundera pa hur de be-
slut vi fattar nationellt och lokalt men ocksa gemensamt i Europa paverkar
saval stora svenska foretag som mindre, som ar handelsberoende och finns
i andra delar av vérlden. Konkurrensen ar knivskarp, och olika beslut som
vi fattar om transport, kompetens eller skatter paverkar vardagen for lan-
dets foretag.



En annan stor utmaning, herr talman, handlar om utanfoérskapet och
jobben. Regeringen séger sjélv i budgetpropositionen att det en vanlig dag
i dag ar 6ver 900 000 manniskor som inte gar till jobbet. Detta héller inte
langsiktigt for de enskilda manniskor som inte kommer in pa arbetsmark-
naden och som inte far en egen 16n med allt vad det betyder — kunna képa
en bil, hyra en lagenhet och dka pa semester. Det haller for den delen heller
inte om vi tittar pa den stora och viktiga integrationsutmaning som Sverige
har och mdter, nér vi vet att det kanske bésta séttet att bli en del av det
svenska samhéllet och lara sig spraket ar att komma in pa arbetsmark-
naden.

Vi har en utmaning med entreprendrskapet utifran att fler ska vilja
starta foretag men framfor allt att fler foretag ska véxa till, och detta beho-
ver vi lyfta upp pa olika satt. Slutsatsen for oss handlar om att vi maste ha
fler forslag och beslut som underlattar foretagande och entreprendrskap.

Samtidigt, herr talman, har vi en regering som tydligt for Sverige i fel
riktning. S, MP och V har, bildligt talat, gett en kaftsmall i ett antal beslut
och besked som har kommit. Det handlar om forsamringar av RUT och
ROT och om att gora det dyrare att anstélla och mindre I6nsamt att arbeta.
Man har jobbat med att férsvara for mindre foretag att vara med i offentlig
upphandling och pa olika sétt trycka undan entreprendrskap inom vard-
och omsorgsverksamheter. Man vill kraftigt fordyra transporter, med last-
bilsskatt och flygskatt. Nu senast har vi forslaget om en kraftigt hojd ent-
reprendrsskatt — det som emellanat kallas 3:12-regelverket och som tydligt
slar mot framfor allt de minsta foretagen.

Jag vet att alla inte blir imponerade nér en oppositionsforetradare sager
att regeringen for Sverige i fel riktning pé& detta omrade, men det racker
med att fraga landets entreprendrer. Da ser vi att en majoritet tycker att det
sker fel saker just nu.

Det kan for en foretagare handla om 3:12-regelverket. For en annan
kan det handla om ROT-forsamringen. For ytterligare nagon kan det hand-
la om reglerna for den offentliga upphandlingen. Men det genomgéaende &r
egentligen mattan av atgarder som pa olika satt trycker undan foretagandet
och entreprendrskapet.

Herr talman! Det som Sverige egentligen behdver ar en agenda for fo-
retagande och entreprendrskap med satsningar pa forskning och infra-
struktur. Det behovs satsningar i skolan med langre undervisningstid och
mer matematik. Det behdvs ocksd fler karridrtjanster for att forbattra
undervisningen. Det behdvs regelférenklingspaket for foretag och battre
tillgang till riskkapital. Det behdvs mer frihandel med avtal mellan Sverige
och lander som Kanada och USA. Det behovs séankta krav pa aktiekapital.
Det behdvs battre skattevillkor fér entreprendrer som valjer att anvanda
personaloptioner nar de bygger sitt foretag. Nér det géller entreprendrskat-
ter och 3:12-regelverket ska inriktningen vara att underlatta inte minst ge-
nerationsskiften i stallet for det som regeringen nu tittar pa, namligen en
kraftigt hojd skatt.

Sverige moter ett antal storre utmaningar under de kommande aren.
Ska vi lyckas klara konkurrenskraften, trycka tillbaka utanforskapet och
lyfta entreprendrskapet behdver vi fler forslag och beslut som pa olika sitt
underlattar och hjélper foretagare och entreprendrer. Det menar jag att man
far med allianspartierna men inte med regeringspartierna. Ytterst handlar
namligen naringspolitiken om att vi pa olika satt med de saker som vi gor

Prot. 2016/17:44

Naringsliv

12 december

103



Prot. 2016/17:44
12 december

Naringsliv

104

ska kunna underlatta for foretag som Estrella att vara framgangsrika nar
de ska sdlja chips och nétter till fredagsmyset.
(Applader)

| detta anférande instamde Ann-Charlotte Hammar Johnsson och och
Hans Rothenberg (bdda M) samt Said Abdu (L).

Anf. 127 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag kommer senare i mitt anforande att tala lite mer om
det &mne som jag tanker ta upp nu, ndmligen inférandet av kemikalieskat-
ten som kommer att ske i och med denna budget.

Moderaterna skriver tdmligen korrekt i sin budgetmotion om brister
och nackdelar med inforandet av denna kemikalieskatt pé elektronikpro-
dukter.

Moderaterna skriver: Den utformning av kemikalieskatten som reger-
ingen nu foreslar fungerar enbart som en straffskatt pa vitvaror och hem-
elektronik. Det ar for den svenska aktdren en betydande konkurrensnack-
del j&mfort med internationella konkurrenter och riskerar att endast ge be-
gransad miljonytta. | stéllet leder det till att konsumenterna gor sina inkop
av vitvaror och hemelektronik via utlandska aterforsaljare.

Sedan skriver ni: Moderaterna vill darfor pa sikt se en annan utform-
ning av denna kemikalieskatt.

Trots att ni inser vansinnet med denna skatt lyfter ni inte ett finger for
att stoppa inforandet av den. Vad kommer det sig? Hade det inte varit pa
sin plats att agera utifran dvertygelse? Eller &r detta ndgonting som ingar i
planen for att kora landet i botten s3 mycket det gar for att oka Moderater-
nas chanser i valet 2018?

Anf. 128 LARS HJIALMERED (M) replik:

Herr talman! Josef Fransson talade om att kdra landet i botten. Jag
skulle snarare siga att politik for oss naturligtvis ar pa riktigt. | alla de
forslag som vi har i var budget och presenterar i 6vrigt tar vi som utgangs-
punkt vad som &r de storre utmaningarna for Sverige nar det handlar om
entreprendrskap, utanforskap, konkurrenskraft och andra saker. Nér vi tit-
tar pa olika typer av skatteforandringar och andra regelforandringar hand-
lar det for oss om att se vad som ar kostnadseffektiva atgarder.

Om vi tittar pa detta nu kan vi se att Sverige ar ett mycket handelsbe-
roende land. Ungefar halften av var ekonomi ar kopplad till handel, det
vill séga att vi importerar och exporterar. Med den grénséverskridande
handel som sker kan det ibland vara befogat med nationell lagstiftning och
nationella styrmedel. Andra gdnger maste man titta pA gemensamma euro-
peiska beslut.

Mycket ofta nar det handlar om miljopolitik landar vi pa att man ska
titta pA gemensamma europeiska I6sningar, till exempel nar man stéller
krav pa vad som ska galla for att fa salja en bil eller en lasthil och annat pa
den europeiska marknaden. Vi forordar framfor allt att man ska ha inter-
nationella lésningar tillsammans i Europa. Det tycker vi borde vara mest
lampligt aven inom kemikaliepolitikens omrade.

Sedan har det kommit ett forslag fran regeringen. Vi dvervéger detta
pé olika satt. Hur skulle en klok utformning kunna se ut nir man tittar pa



naringslivets konkurrenskraft i kombination med effekterna for det en-
skilda foretaget?

Vi tror att det basta manga ganger ar de internationella ldsningarna.
Det ar Josef Franssons problem. Han och hans parti vill lamna Europeiska
unionen. Det &r en organisation med stora fordelar, men naturligtvis ocksa
med en hel del brister. Men manga ganger ar det mest framgangsrika for
naringslivet att f& gemensamma besked som géller for att sélja till en hel
kontinent. D& sager Josef Fransson: Lat oss lamna unionen.

Da far man 28 olika regelverk i Europa med olika skattesystem. Det
skulle vara direkt daligt, herr talman.

Anf. 129 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Just diskussionen om EU har vi haft forr, och jag tanker
inte fordjupa mig i den har och nu. Jag tankte faktiskt halla mig till kemi-
kalieskatten.

Det som &r sd anmarkningsvart har ar att Moderaterna, likt Sverigede-
mokraterna, inser vansinnet i inforandet av kemikalieskatten. Men anda
vill de behalla den miljard som regeringen tror sig kunna rakna hem i fraga
om Okade skatteintékter. Moderaterna inser alltsa detta, men de valjer att
bara skriva ett par kritiska rader. De vill uppenbarligen 4nda anvanda dessa
pengar till nagon bjudpolitik for att ha sa mycket reformutrymme att de
kan bjuda inom andra omraden. Men jag tycker inte att det ar ett seriost
satt att fora politik. Jag hoppas att vi alla har inne sa snart som majligt kan
inse att detta bara kommer att vara daligt for Sverige och inte leda till na-
gon namnvard miljoforbéttring, om ens nagon.

Anf. 130 LARS HIALMERED (M) replik:

Herr talman! Det som Josef Fransson kallar for bjudpolitik &r en del av
de viktigaste néringspolitiska reformer och valfardsreformer som vi har i
var budget. Det handlar till exempel om att vi ar tydliga med att vi tror att
det vore en direkt dalig idé som regeringen nu tittar pa, det vill saga att
kraftigt hdja entreprendrsskatten och forsdmra 3:12-reglerna. Det handlar
ocksa om att vi foreslar andra satsningar i var budget, inte minst satsningar
for att starka skolan. D& maste man utvérdera varenda budgetpost for att
se vad som &r klokast.

Jag ska vara arlig och séga att vi kan se brister med att man nationellt
fattar vissa beslut nér det galler kemikalielagstiftning och annat. Men det
betyder inte att man aldrig ndgonsin kan fatta den typen av beslut nationellt
i Sverige.

Vi kommer naturligtvis att titta pa denna typ av forslag i fortsattningen
ocksa, eftersom vi dar har en grianséverskridande handel. Ménga av oss
konsumenter kanske gar in pa en prisjamférelsesajt och tanker kanske inte
pa, eller bryr oss kanske inte om, om leverantoren &r i Sverige, Danmark,
Tyskland eller ndgon annanstans. Detta ger en stor konsumentmakt och
stora mojligheter. Men det gor ocksa att man latt sidsteppar nationella be-
slut.

Det &r inte minst darfér som vi menar att man for att fa ett fungerande
naringsliv och starka de svenska foretagen maste ha gemensamma europe-
iska beslut pa olika satt. Det handlar om produktkrav och miljokrav som
stalls pa naringslivet. Det gors bast tillsammans i Europa, darfor att det da
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géller alla 28 medlemslander. EU &r sammantaget varldens storsta eko-
nomi. Detta ar Josef Franssons stora problem och blinda flack, eftersom
han och hans parti sager: Lat oss lamna Europeiska unionen.

Jag har respekt for att man kan ha den ésikten och att det finns nackde-
lar med samarbetet. Men problemet blir att vi far 28 olika regelverk. Det
skulle bara krangla till det for svenska foretag och inte underlatta, vare sig
de héller pa med kemikalier eller annat.

Anf. 131 JOSEF FRANSSON (SD):

Herr talman! | dag debatterar vi néringsutskottets betdnkande 1 N&-
ringsliv.

Sverigedemokraterna har i detta betdnkande en reservation som jag vill
boérja med att yrka bifall till. Vi &r faktiskt det enda oppositionsparti som
reserverar 0ss mot regeringens anslagsfordelning inom utgiftsomradet.
Allt ar som vanligt, med andra ord, dar latsasoppositionen ger Stefan
Lofven roda mattan oavsett politiskt innehall.

Herr talman! | dag ténkte jag passa pa att tala om arets stora narings-
politiska haveri, ndmligen kemikaliskatten som jag redan har varit inne
och nosat pa lite grann. Jag menar att den ar sa illa genomtankt att man
nastan ramlar av stolen av férundran. Men innan jag gar in pa den vill jag
kort redogora for vara anslagsforandringar.

Var politik ligger i stort fast fran foregaende ar pa utgiftsomrade 24,
dér vi har ett antal prioriteringar som skiljer sig gentemot regeringens.

Ramen for utgiftsomradet ligger pa nastan 6 miljarder kronor. Av
denna summa foreslar vi en total nedskérning om 200 miljoner kronor. Det
ar alltsd inte sarskilt mycket. Men detta &r en féljd av ett antal ompriorite-
ringar.

Den storsta enskilda neddragningen galler Vinnova. Dar vill vi skara
ned anslagen med totalt 260 miljoner kronor. Det dr kopplat till att vi av-
visar den stora okning av Vinnovas budget som regeringen foreslar. Detta
gor vi inte minst eftersom det ar ifragasatt av andra myndigheter hur ef-
fektiv denna stddjande verksamhet faktiskt &r.

Daremot ger vi signifikanta tillskott till Tillvéxtverket, Sveriges geo-
logiska undersokningar och Tillvéxtanalys. Den sistndmnda &r kopplad till
att vi ser ett stort varde i myndighetens omvarldsanalyser, vilka sker bland
annat genom ett antal utlandsbaserade kontor. Detta ar ett viktigt stod for
saval naringsliv som politik. Sverige ar, som atminstone alla har inne kan-
ner till, ett mycket exportberoende land. Sverigedemokraterna ser goda
mdéjligheter att fortsatta utveckla exporten med var politik.

Detta var en kort sammanfattning av innehéllet i var reservation, herr
talman. Den innehaller naturligtvis betydligt mer om var naringspolitik,
men aterstoden av min talartid tanker jag dgna at det naringslivspolitiska
haveri som missvisande gir under namnet “kemikalieskatt”.

Herr talman! Den rédgrona regeringen ar i akut behov av pengar, sa nu
har man hittat ett nytt satt att beskatta det svenska folket — genom en punkt-
skatt pa elektronik. Det ska val tillstas att denna skatt borjade utredas redan
under den forra alliansregeringen, med Centerpartiet som drivande kraft,
men med tanke p& vad som kom fram av utredningen &r det fullstandigt
obegripligt hur man ens kan 6vervaga att ga vidare med forslaget.

An mer méarkligt ar det att Sverigedemokraterna faktiskt var helt en-
samma om att avstyrka inférandet. Fran allianspartierna valkomnar man i



stéllet detta haveri — majligen bortsett frAn Moderaterna, vilket vi horde i
ett replikskifte alldeles nyss. Moderaterna har problematiserat férslaget
med ett par rader, men pengarna vill man behalla.

Det ar séllan vi far lasa sa har uppenbart usla lagforslag. Det gar inte
ens med en stor kampainsats att frambringa nagra som helst hallbara argu-
ment. | utformningen av skatteuttaget saknas i princip helt incitament att
andra beteende i form av att kdpa andra, och da forment mer miljévanliga,
produkter — detta inte minst eftersom man far betala en stor del av skatten
aven om produkten inte ens innehaller nagot av de listade &mnena.

Vidare har man listat lagtoxiska fosfororganiska flamskyddsmedel
bredvid mer toxiska bromerade medel, trots att det inte finns andra alter-
nativ att tillga. Alla maste rimligen forsta att flamskyddsmedel finns i var
elektronik av en anledning, namligen att vara hem och familjer inte ska
forgdras i brand. Det ar faktiskt helt otroligt naivt att tro att de globala
elektronikjattarna, som Samsung, Apple eller Sony, skulle byta till mindre
sékra brandskyddsmedel bara for att tillfredsstalla en obetydlig mikro-
marknad som Sverige. Flera experter och sakkunniga bedémer att skatten
sannolikt inte kommer att leda till minskad kemikalieanvéndning dver hu-
vud taget.

Herr talman! Denna punktskatt slar hart mot manga produkter i framfor
allt lagprisskikten. Darmed drabbas familjer och mindre bemedlade extra
hart. Exempelvis kommer en liten tv till barnrummet for 1 400 kronor i
framtiden i stallet att kosta 1 800 kronor. En stationar dator med bildskarm
blir 800 kronor dyrare, ett Xbox blir 400 kronor dyrare och sa vidare.

Det vérsta ar dock kanske att skatten ensidigt galler varor som séljs av
foretag pa plats har i Sverige, vilket kraftigt kommer att paverka svensk
detaljhandel och forcera ut affarer och arbetstillfallen till andra lander. Re-
dan i dag ar det mycket enkelt att handla hemelektronik via internet, och
om i princip varenda vara kostar 400 kronor mer har kommer ju fler och
fler konsumenter att ga over till det. Da gar Sverige miste om arbetsgivar-
avgifter, inkomstskatter, moms, bolagsskatt och sa vidare, vilket riskerar
att vida Overstiga de skatteintékter Magdalena Andersson och company
hade tankt sig fran forsta borjan.

Remissinstanserna star pa rad for att avstyrka forslaget, och aven ut-
redningens egen expert fran Skatteverket har i skarpa ordalag avstyrkt in-
forandet. Branschen tror att skatten kommer att innebdra att 500—1 300
jobb bara forsvinner ur svensk industri. Férmodligen forsvinner i storleks-
ordningen lika manga jobb &ven inom detaljhandeln. Jag menar att detta
totalt sett sannolikt &r arets storsta naringspolitiska haveri.

Herr talman! Det trakiga amnet till trots vill jag 6nska talmannen, ut-
skottkollegor och Gvriga ahorare en god jul. Jag onskar er alla en lugn
stund med familj och vénner.

Anf. 132 LARS HIALMERED (M) replik:

Herr talman! Om man slar ihop alla EU:s 28 medlemsstater ar det varl-
dens storsta ekonomi. EU har 500 miljoner invanare, och lagger man ihop
alla landerna utgor de alltsa en storre ekonomi &n bade USA och Kina.

Som organisation har EU bade fortjanster och brister. Bristerna ar
ganska tydliga — alltfor generds jordbrukspolitik och sammanhéallningspo-
litik samt byrakratin i Bryssel, for att nimna nagra exempel. Men det &r
uppenbart att det ocksa finns ett antal valdigt stora fordelar, sésom att vi
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kan fatta gemensamma beslut i delar av brottsbekdmpningen och att det
finns mdjlighet for svenska ungdomar att studera och arbeta i andra lander.
Det finns ocksé en viktig del for ndringslivet och svenska foretag, namli-
gen mojligheten att fa del av andra marknader i Europa.

Till exempel fattar vi gemensamma beslut om s kallade produktkrav.
Det kan handla om vilka regler som ska galla for att man ska fa satta en
personbil eller en lastbil pa den europeiska marknaden. Tidigare var in-
riktningen mer att det var olika regelverk som géllde i olika lander, men
genom mdjligheten att fatta gemensamma beslut kan man till exempel sédga
till ett foretag som ska sélja en lastbil: Foljande miljé- och produktkrav
galler. Det &r ett krav for 28 medlemslander, som utgér vérldens storsta
ekonomi med 500 miljoner invénare.

I Josef Franssons hemstad Skévde finns en ansenlig del av den svenska
fordonsindustrin, daribland varldens storsta fabrik for tillverkning av stora
dieselmotorer. Josef Fransson sager att vi ska lamna EU, och det innebér i
praktiken att man gar ifran ett regelverk — en dieselmotor — fér hela Europa
och far olika regelverk i olika lander. Darfor vill jag fraga dig, Josef Frans-
son: Varfor vill du forsamra for en sa viktig arbetsgivare som Volvo i
Skdvde?

Anf. 133 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Det var ju en fint formulerad fraga — varfor jag vill géra
det sdmre for den stora arbetsgivaren i Skovde. Det &r naturligtvis inte sant.

Frégan om det europeiska samarbetet ar naturligtvis en jattestor dis-
kussion. Jag hoppas att den kommer att ta mer plats i den politiska debatten
framgent, inte minst med tanke pa Englands brexit. Fler lander kanske fol-
jer efter, och da blir det intressant att fraga sig vad som hander den dagen
EU — detta monsterstatsbygge — faktiskt kollapsar.

Det jag tror att Lars Hjalmered och manga andra med honom inte har
forstatt ar att Sverigedemokraterna vill ha ett europeiskt samarbete. Vi vill
ha ett ndra samarbete med andra demokratiska europeiska stater pa en lang
rad omraden. Daremot sluter vi inte upp bakom EU och ambitionerna att
gora hela Europa till en enda stor monsterstat eller ndgot som mer liknar
USA &n Europa med dess fria stater som har vaxt fram under artusenden.

Jag menar att EU borde reformeras. EU borde inte ha en sa stor budget
Over huvud taget, som exempel. Daremot kan vi samarbeta om till exempel
gransoverskridande brottslighet eller om kemikalielagstiftning, standardi-
sering av olika produkter och sa vidare. Jag vill ha en frihandelsunion — 14t
det vara solklart! Men EU skulle inte behdva vara allt det andra. Ta bort
det! L4t det vara en ren frihandelsunion som har bilaterala och multilate-
rala samarbeten pa ett antal politikomraden. Det &r dit jag skulle vilja
komma, och jag tror att jag har Sverigedemokraterna med mig.

Anf. 134 LARS HJIALMERED (M) replik:

Herr talman! Man far ju ta de organisationer som finns tillgangliga, och
da skulle jag sdga att EU med alla dess fortjanster och brister &r det vi har.
Férdelarna med detta dverstiger vida nackdelarna.

Jag ar den forsta att sdga att det maste ske ett antal ratt stora reformer
av samarbetet. Jag namnde négra, som jordbrukspolitiken, byrakratin och
sammanhallningspolitiken, och vi behdver ha mer av frihandel i det euro-
peiska samarbetet. Med detta kommer som sagt ocksa att vi kan fatta ett



antal gemensamma beslut, sdsom att sdga vilka krav som ska gélla om man
vill sélja en lastbil i Europa.

Josef Fransson borjade med att sdga att den brittiska diskussionen for-
anleder oss att ta en svensk diskussion om ifall vi ska lamna samarbetet,
och sedan séger han: Vénta, forresten, vi ska samarbeta lite grann! Det &r
ju har problemet uppstar, herr talman. Han séger att vi ska lamna EU men
har egentligen ingen idé, annat &n fromma férhoppningar och gissningar,
om vilken typ av avtal, samarbeten eller effekter detta skulle fa for det
svenska ndringslivet. Det gor mig djupt oroad.

For en sa viktig arbetsgivare som AB Volvo, som finns i Josef Frans-
sons hemstad och som tillverkar en ryslig massa dieselmotorer, &r det en
direkt konkurrensfordel att veta att ett enda regelverk galler i hela Europa
—for 28 lander, vérldens storsta ekonomi. Det dr en enda marknad. Det vill
Josef Fransson och Sverigedemokraterna splittra. Det blir samre fér Volvo
att lamna EU och trampa den vag Sverigedemokraterna vill. Aterigen, Jo-
sef Fransson: Varfor vill du forsamra fér AB Volvo, som ar en viktig ar-
betsgivare i Skdvde?

Anf. 135 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Dér fick jag samma fraga igen, lite klatschigt sa dar.

Lars Hjdlmered kommer med tomma ord. Han talar om att EU behdver
reformeras och raknar upp ett antal déliga saker, till exempel jordbrukspo-
litiken. Men det séger allianspartierna, eller partier som &r EU-Kkritiska lite
halvt pa latsas, vid vartenda val eller &tminstone vid varje val till EU.

Men alla vet att EU inte gér bakat. EU gar bara framat. EU backar ald-
rig. Darfor blir det bara tomma ord. Det kommer aldrig att bli en reform
av EU, om inte fler foljer i Storbritanniens spar, om inte fler lander séger:
“Enough is enough. Det har gar vi inte med pa langre. Vi vill ha ett Europa
med fria nationer.”

Det blir bara tomt.

Jag har inget mer att tilldgga.

Anf. 136 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Jag vill bérja med att stélla mig bakom forslaget om ett
sarskilt yttrande om den fordelning av anslagen inom utgiftsomradet som
vi debatterar i dag och som forordas i Centerpartiets motion 2016/17:3435.

Haromdagen traffade jag en foretagare fran min hemkommun. Han var
ganska uppriven, emellanat ocksa ganska uppgiven, under tiden vi samta-
lade. Han &ger ett verkstadsforetag, precis som méanga andra i vart land.
Han var upprord over ytterligare regelkrangel som hans foretag kommer
att bli tvunget att satta tanderna i frdn och med arsskiftet. Jag ska forsoka
gora en kranglig historia lite enklare att forsta.

Tidigare har verkstadsforetagen betalat 0,5 ore i elskatt for varje kilo-
wattimme. Andra foretag, som inte forbrukar lika mycket energi, har be-
talat 29 6re per kilowattimme till Skatteverket. Nu maste alla, det vill saga
aven verkstadsforetagen, betala 29 6re. Men var tredje manad ska de fore-
tagen fa tillbaka mellanskillnaden.

Det blir som att ga baklanges. Forst maste foretagen lagga ut pengar.
Det dr pengar som skulle kunna anvéndas till rakningar eller till att inve-
stera i foretaget. Sedan ska de jobba med byrékratin for att fa tillbaka
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pengar. Och sa héller det pa var tredje manad. En foretagare har inte tid att
hélla pa med sadant. Och det &r bara en grej bland manga.

Vad ska man da gora? Centerpartiet har nagra forslag. Vi vill infora
krav pa en regel in och en regel ut.

En annan sak vi pratar om &r solnedgangsklausul. Det later jattetjusigt.
Men det betyder att en regel ges ett slutdatum da man ska titta pa regeln.
Om nackdelarna Overvéager fordelarna tar man helt enkelt bort den.

En annan troskel for foretagen ar forstas att kostnaderna for att anstélla
ar valdigt hoga. Det galler speciellt sma foretag. Nar man ska anstélla den
forsta personen funderar man pa om man kommer att ha rad att betala ln
hela aret. Ibland &r det toppar, och ibland &r det dalar. Men den anstéllde
ska anda ha 16n hela aret. Centerpartiet foreslar darfor att foretag som an-
staller sin forsta person ska slippa betala arbetsgivaravgift de forsta tva
aren.

Vi foreslar ocksa hojt tak for RUT. Regeringen har sankt, fran 50 000
till 25 000. Vi vill hoja taket till 75 000. Det kommer namligen manga ny-
anlanda. Och manga med utlandsk bakgrund har fatt sina forsta jobb inom
RUT-sektorn. Dérfor tror vi att det dr viktigt att starka den.

En annan idé vi har kan ocksa gynna nya svenskar, aven ungdomar och
kanske manga som funderar pa att starta foretag men tycker att det ar
krangligt. Vi foreslar ingangsforetag. D& behéver man egentligen tva sa-
ker: en valdigt bra idé och en mobiltelefon. Man far omsatta max 250 000
per ar. Om man har gjort ett arbete, fyller man i kostnaden. Appen drar
direkt av 25 procent och skickar det till Skatteverket. Man slipper krangla
med moms och arbetsgivaravgifter. Det kan ocksa vara ett satt att komma
in i foretagande direkt och prova vingarna.

Det finns nagra saker som jag inte kan lata bli att namna. Trafikutskot-
tet har nog talat om dem hela dagen i dag. Men eftersom det &r viktigt
tycker jag att man kan upprepa det i alla fall. Det galler kilometerskatten
och flygskatten. Jag ska lagga sarskild tonvikt vid kilometerskatten, efter-
som vi inte har s mycket tid.

For mig som bor i den norra delen av landet, dar avstanden ar langa,
blir det problem med en avstandsskatt. Man kan ocksa se det som en straff-
skatt for landsbygden.

Aven norra Sverige bidrar till Sveriges exporter. 50 procent av de in-
komster vi far kommer fran export. Vi har hdga léner i Sverige och kom-
mer alltsé inte att kunna konkurrera med det. Om ytterligare kostnader
laggs pa vara produkter kommer det att bli svart att konkurrera.

Jag blev lite provocerad for en manad sedan nar Magdalena Andersson
uttalade sig i Vasterbottensnytt. Hon sa att Norrland har sa daliga vagar att
det som kommer att komma in fran végslitageavgiften — som den ocksa sa
fint kallas — kan laggas pa en del av vagarna dar.

Dé undrar jag vilka som ska kora pa de vagarna. Méanga av foretagen
kommer namligen att ha gatt i konkurs nar det kommer till stand.

En annan sak som jag ar besjélad av och som &r viktig att tala om &r
kvinnors foretagande. | dag &r var fjarde foretagare kvinna. Det ar inte ett
jattebra betyg for Sverige, som 4r ett av varldens mest jamstallda lander.

Manga kvinnor gick frdn hemarbete under 60—-70-talen till att borja ar-
beta i offentlig sektor. Det i kombination med dagis och foérskola gjorde
att manga kvinnor kunde komma ut pa arbetsmarknaden. Och det har bi-
dragit till att vi ar s jamstallda. Men det har ocksa hammat foretagandet i



den sektorn. Det var egentligen inte forrdn 2009 som vi fick réatt att valja
utforare inom vard, skola och omsorg — tack vare alliansregeringen. Da
borjade ocksa kurvan for kvinnors foretagande att vanda uppét. Men nu
vander den neddt igen. Det ar ingen hemlighet att diskussionen och utred-
ningen om ett tak for vinster i vélfarden har satt sina spar.

Manga tycker att det ar fel att de stora bolagen tar ut Gvervinster och
forsvinner med pengarna till ett lagskatteparadis. Men problemet &r att
man da drar alla 6ver en kam. De flesta foretagen ar sma, och manga égs
och drivs av kvinnor. Att sénka taket for RUT kommer att leda till att
manga kommer att tvingas lagga ned sin verksamhet.

Auvslutningsvis maste jag sdga att det irriterar mig att den feministiska
regeringen struntar totalt i vinster som manliga byggforetag, elféretag och
snordjningsfirmor gor via skattepengar. Men nar det galler branscher dar
majoriteten av foretagarna ar kvinnor da jadrar ska det sattas vinsttak.

I grunden handlar detta om att regeringen tycker att det finns ful- och
finjobb. Det &r inte speciellt feministiskt.

(Applader)

| detta anfdrande instdmde Said Abdu (L).

Anf. 137 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag vill aterigen tala om kemikalieskatten. Centerpartiet
var drivande i den fragan. Atminstone upplevde jag det s&. Du far rétta mig
om du har en annan bild, Helena Lindahl. Men det &r verkligen min bild.

| er budgetmotion skriver ni att regeringen foreslar i budgetproposi-
tionen att kemikalieskatt infors, vilket ar gladjande. Inférandet har dock
drojt, vilket &r olyckligt.

Sedan foreslar Centerpartiet att kemikalieskatten ska utokas. Det ska
vara samma modell, men den ska innefatta fler produktgrupper for att in-
bringa ytterligare 2 miljarder till statskassan, redan under kommande ar.
Jag vet inte vilka produktgrupper ni tanker er, men vi kan halla oss till
vitvaror och elektronik. Det kommer obonhérligen att driva arbetstillfallen
bort fran Sverige — utan att det har lett till ndgon som helst métbar nytta,
vare sig for miljon eller nér det géller exponering av kemikalier.

Man kan fraga sig hur Centerpartiet har lyckats fa ett sddant rykte om
sig att vara foretagsvanligt. Det skulle vara ganska intressant att fa veta.
Och varfor tycker ni att det ar battre att utlandsk detaljhandel forser Sve-
rige med varor?

Anf. 138 HELENA LINDAHL (C) replik:

Herr talman! Tack, Josef Fransson, for fragan! Jag tror att man maste
hélla flera bollar i luften. Det &r val kéant att Centerpartiet ar for foreta-
gande, men vi dr ocksa ett parti som varnar miljon. Vi tror pa gron skatte-
vaxling. Det betyder inte att vi bara hojer skatter enahanda och sedan gar
vidare, utan det betyder att vi vill hoja skatter pd det som smutsar ned och
sanka skatter pa annat, som gynnar foretagande. Det galler till exempel
arbetsgivaravgifter, eller vad det nu kan vara for nagot. I slutdndan ar det
inte tankt att det ska bli dyrare for foretagen.

Daremot ar det som géller miljon bekymmersamt. Vi méste stalla om,
och jag tror att man kan gora bade och.
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Anf. 139 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Till saken hor att Centerpartiet inte har andats ett uns av
kritik mot utformningen av forslaget. Det ar det som ar hela min poéng.
Om ni hade kommit med en annan modell hade ni kunnat hénvisa till den,
men ni har ingen annan modell. Har &r det skatt pa elektronik som séljs i
Sverige, men om man i stallet importerar sin tv fran Danmark eller nagot
annat EU-land eller fran Norge slipper man skatten. 400 kronor for en bil-
lig tv — det ar en vasentlig summa pengar atminstone for de flesta medbor-
gare har i Sverige.

Spelar det da nagon roll om jag kdper min Samsung-tv i Sverige eller
om jag koper den fran Danmark? Det spelar ingen roll for miljon. Det spe-
lar ingen roll alls. Det enda som hander &r att det svenska foretaget far silja
mindre till forman for det danska foretaget eller att det svenska foretaget
bygger om sin bolagsstruktur och skaffar lager i Danmark. Svenska jobb
forsvinner fran Sverige till en massa andra lander — till vilken nytta, till
vilken nytta for miljon? Det &r ingen nytta alls. Dar ar Centerpartiet svaret
skyldigt. Varfor vill ni inte ha de har jobben i Sverige? Vad gor det for
skillnad?

Anf. 140 HELENA LINDAHL (C) replik:

Herr talman! Josef Fransson far det att |ata precis som att det har skulle
vara den enda posten i var budget. Jag undrar: Har du bara letat specifikt
efter den hér posten, Josef Fransson, eller har du last hela var budget? | det
senare fallet skulle du ha last att det finns en hel del satsningar pa jobb och
foretagande som absolut gynnar svenska foretag och bidrar till att arbets-
tillfallena kommer att kunna stanna i Sverige.

Lat mig ge nagra exempel! Jag borjar med kvinnors foretagande. Jag
vet inte om det ar sa bekant for Josef Fransson, for jag har inte sett ett enda
ord om kvinnors foretagande forutom att ni vill ta bort olika jamstalldhets-
satsningar ndr det géller statliga bolag. Vi vill framja kvinnors foretagande
genom olika satsningar, till exempel ungt féretagande. Vi vill att unga re-
dan i grundskolan ska fa ta del av att starta och driva ett foretag. Vi vill att
kvinnorna som jobbar i offentlig sektor ocksa ska fa magjlighet att se sig
sjdlva som entreprendrer och innovatérer och att genom innovations-
checkar kanske kunna utveckla en idé som kan ha betydelse for andra. Vi
vill ha regionala satsningar pa jamstalldhet och p& kvinnors foretagande
via Winnet, och vi vill se en méngd andra satsningar. Om det skulle vara
lika manga kvinnor som man som skulle starta och driva foretag i det har
landet skulle vi ha 220 000 fler foretag. Det ar ett exempel.

Ett annat exempel ar att vi vill starta ingangsforetag, som jag namnde
i mitt huvudanforande. Ocksa detta skulle kunna leda till att fler startar
foretag och att farre blir arbetsldsa. Vi vill dessutom hdja taket nér det
galler RUT-sektorn, for vi ser att tjanstesektorn vaxer och att manga skulle
kunna fa sitt forsta jobb dér. Det ar nagra exempel pa satsningar som vi
gor och som gynnar féretagande och jobb i Sverige.

Anf. 141 SAID ABDU (L):

Herr talman! Vi liberaler vill att det ska vara enkelt, givande och 16n-
samt att driva foretag. For oss &r foretagandet bade ett utryck for indivi-
dens mojlighet att forverkliga sina drommar och en grundférutsattning for
vart gemensamma samhallsbygge. Det &r genom foretagens mojligheter



att vaxa som jobben skapas. Fler jobb i vaxande foretag betyder nya livs-
chanser for individer och minskat utanforskap. | férlangningen betyder det
okade skatteintakter, vilket i sin tur finansierar var gemensamma valfard.

Det ar i denna dubbla tankebana — frihet at individen och solidaritet
med den som &nnu inte realiserat sina drommar — som socialliberalismen
har sin karna. Foretagandet &r en forutsattning for att socialpolitiska sats-
ningar ska kunna genomfras. Detta har genom aren formulerats i visioner
fran Bertil Ohlins “fri foretagsamhet med socialt ansvar” till Bengt Wes-
terbergs devis ”Sverige behover bade foretag och dagis”.

Balansgangen mellan statens klafingrighet och rovkapitalismens kar-
tellbildningar kréver politiskt ledarskap och fingertoppskéansla. For att
kunna stifta goda lagar som stéarker naringsklimatet i ett land maste det
finnas en insikt, en empati och — skulle jag vilja sdga — en tacksamhet infér
var grunden till vart valstand finns. Valstandet finns i foretagandet. Det
handlar om ménniskor av kétt och blod, herr talman, strdvsamma valfards-
skapare som fortjanar var respekt morgon som kvall.

Vi har &nnu en gang samlats i denna kammare for att diskutera nérings-
politiken som ett utgiftsomrade, narmare bestamt utgiftsomrade 24. Detta
&r ett politiskt feltdnk som tréngt hela végen in i riksdagsordningen, skulle
jag sdga — som att ndringslivet skulle vara en utgift for staten, nér det i
sjélva verket &r precis tvartom.

Bland utgiftsomradena aterfinns exempelvis utgiftsomrade 1 Rikets
styrelse, utgiftsomrade 6 Forsvar och samhallets krisberedskap och utgifts-
omrade 25 Allménna bidrag till kommuner. Samtliga ger exempel pa sta-
tens utgifter av olika typer. Bland dessa kan inte néringslivet raknas in.
Denna post behandlar ett av statens framsta intaktsomraden och bor be-
namnas som ett sadant.

Herr talman! Det ar foretag och féretagsamma manniskor som skapar
jobb och tillvaxt. Fler jobb i vaxande foretag betyder 6kade skatteintakter,
vilket i sin tur finansierar var gemensamma vélfard och 6vriga utgiftsom-
raden i statsbudgeten. Enligt Ekonomistyrningsverket uppgick statens in-
tékter till 1 787 miljarder kronor under 2015. Det &r intékter som kan for-
delas pa till exempel utgiftsomrade 9 Halsovard, sjukvard och social om-
sorg, utgiftsomrade 11 Ekonomisk trygghet vid alderdom och utgiftsom-
rade 16 Utbildning och universitetsforskning.

Vad jag har vill lyfta fram ar egentligen synséttet, synen pa den offent-
liga forvaltningen. Det &r inte politiker och det politiska ingenjorskapet
som skapar jobb genom offentligt agda foretag, offentliga satsningar pa
subventioner eller liknande.

Jag vill sdga nagra ord om Valfardsutredningen. Iimar Reepalu 6ver-
lamnade nyligen ett betdnkande till regeringen. Utredningen har forslag
om ett vinsttak pd 7 procent for vissa bolag som verkar inom vélfarden.
Utredningen anvénder en ny juridisk term, ”6vervinster”. Det &r en utred-
ning med nya direkt naringsfientliga forslag som slar direkt mot en hel
bransch dar manga kvinnor &r aktiva som bolagségare, chefer och ledare.

Osikerhetsregeringen ma tanka sig ett vinstforbud som ett spel for att
hélla stodet fran Vansterpartiet vid liv. Men for de naringsidkare som drab-
bas &r detta ett direkt slag mot verksamheten. Att infora ett vinstférbud i
valfardsforetagande utgor en regelbdrda som saknar motstycke. Blotta ho-
tet om en s&dan lagstiftning har redan slagit hart mot nyforetagande for
effektivisering av valfarden. Ett exempel &r att banker borjat neka vaxande
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foretag finansiering, eftersom éterbetalningsformagan minskar lika myck-
et som vinsterna begransas. Osékerheten drabbar vélfardsskapande entre-
prendrer som vill effektivisera och skapa forutséttningar i vard, skola och
omsorg, exempelvis via en centraliserad it-avdelning. Om det ar ndgot som
ska begransas, herr talman, ar det enligt mig den har typen av lagstiftning.

Riktiga jobb skapas av riktiga foretag. For att na dit maste jordmanen
vara naringsrik, och pengar maste satsas dar de gor mest nytta. Inom in-
taktsomrade 24 — jag végrar kalla det nagot annat — gér vi i Liberalerna
exempelvis en liten men genomténkt avséttning for Almis fortsatta ut-
veckling. Det gor vi for att investeringar ska géras i sma och medelstora
foretag som en gang kommer att véxa sig stora, foretag som kommer att
bidra med ytterliga intakter till statskassan. Vi vet alla att fyra av fem nya
jobb skapas i de sma och medelstora foretagen, och om vi ska satsa nagon-
stans sa ar det dar.

Herr talman! Vi liberaler ifragasatter regeringens sa kallade aktiva na-
ringslivspolitik, som i huvudsak gar ut pa att ggmma ytterligare skattekro-
nor i korridorerna pa statliga myndigheter. Hur dessa miljoner ska gynna
foretagen &r oklart. Verket for innovationssystem skapar inga jobb. Det
gor landets foretagare, och de behdver mindre, inte mer, inblandning fran
politikens och det offentligas sida.

Liberalernas forslag for hur vi ska styra landet i rétt riktning &r att be-
trakta som en helhet, med ett heltdckande och valavvégt budgetforslag. Vi
ser ett vérde i att halla samman budgetprocessen och undviker saledes en-
skilda utbrytningar ur radande budgetordning, i motsats till vad Socialde-
mokraterna gjorde 2013 nér de brét denna ordning.

| vart forslag till en ansvarsfull naringspolitik for Sverige presenterar
vi startjobb. Det &r en anstallningsform foér unga och nyanlédnda med lagre
ingangslon, lagre inkomstskatt och avskaffade arbetsgivaravgifter. Refor-
men ar primart en insats for att oppna dorren for de grupper i vart samhélle
som utestangts av inlasningseffekternas murar. Men den finns ocksa till
for de naringsidkare som vill och vagar ta chansen att expandera sitt fore-
tag.

En aktiv naringslivspolitik maste borja och sluta i de vélfardsskapare
som gor det mojligt for oss att samlas och fordela en statsbudget. Att for-
dela resurser ovanfor deras huvuden kanns i grunden fel for den som har
vuxit upp med jobb pa verkstadsgolvet pa Saab Automotives och som ent-
reprendr inom hogskolevarlden. En l&gre beskattning och smartare anstéll-
ningsformer hade stérkt forutsattningarna for naringsidkarna. Det ar dock
ett beslut som Sveriges riksdag inte ar redo for just i dag.

Jag staller mig bakom vart sérskilda yttrande och 6nskar alla en god
jul.

(Applader)

Anf. 142 PENILLA GUNTHER (KD):

Herr talman! Vi vet att Sverige ar ett av varldens basta lander pa inno-
vation men bland de sdmsta pa att kommersialisera resultaten. Kristdemo-
kraterna vill starka samverkan mellan universitet, forskningsinstitut och
naringsliv och se nya gemensamma forskningsprogram som aterspeglar
néringslivets behov. Staten ska dar delta som betydande finansiar. Men



hela det totala innovationssystemet omsatter en stor mangd offentliga me-
del, och det beh6vs en genomgang av aktorer pa alla nivéaer for att gora
systemet mer lattillgangligt, begripligt och adekvat.

For att en innovation ska komma till stdnd behévs kunskap och ett fo-
retag eller en entreprendr som kan omsatta kunskapen och idéerna till pro-
dukter, tjanster eller forbattringar rent allméant samt en marknad dér kun-
den koper produkterna och tjansterna. Att ha ett tillitande klimat i sam-
hallet dar idéer uppskattas, tas om hand till uppfinningar och kan vidare-
utvecklas ar en del av Kristdemokraternas syn pa personlig utveckling som
medverkar till ett medskapande Sverige, ddr allas unika och lika vérde &r
grunden for samhéllsbygget.

Jag tror att hela kedjan av aktorer i detta ekosystem sakert kan motivera
sin existens och pavisa ett gott arbete. Trots detta och trots att det finns
hjalp att fa 6ver hela landet startas manga foretag utan nagon som helst
kontakt med foretagsradgivare for att de inte vet var de ska leta efter ndgon
som kan ge rad och stod. Det kan ocksa vara sa att befintliga foretag saknar
kontakter med akademi och forskning liksom inte vet hur man séker medel
for utveckling av foretagen. Att ge uppfinnare stod till deras idéer och eko-
nomisk support till ansékan om skydd for immateriella rattigheter eller till
att soka patent ar ocksa angelaget och viktigt.

Startup-scenen, som det i manga sammanhang talas om, later som na-
got kackt och flott. I Stockholm &r tydligen startup-scenen en av Europas
eller till och med en av varldens framsta. Det finns manga nystartade fore-
tag, som man ju ocksa kan kalla dem. Vi har i Sverige dven sex unicorns,
alltsa foretag som ar vérderade till 6ver 1 miljard dollar. Som ett litet land
ska vi naturligtvis vara oerhort stolta Gver detta.

Lat mig dock ocksd fa belysa att startup-scenen inte bara behdver
finnas i Stockholm. Vi behover stod och rad till foretagsskapande aven i
Amal, i Sundsvall eller ndgon annanstans i landet. Eftersom de flesta &r
beroende av bade privata och offentliga medel pa lokal, regional och na-
tionell niva behgvs, enligt min mening, en 6versyn av processkedjan fran
uppfinnarstadiet till foretagsradgivning, forskning och utveckling.

Vi vet att statliga medel fordelas genom myndigheter, till exempel Vin-
nova och Tillvéxtverket. Andra typer av stod ges genom forskningsinstitut
och foretagsradgivarorganisationer. Det senare minskar dock stadigt med
nuvarande regering. Fragan ar hur det blir 2017. Ska osthyveln eller sna-
rare tartspaden tas fram aven denna géng nr regleringsbreven skrivs?

Att, som man gjorde forra aret veckan fore jul och anda in i januari,
dra ned pa stodet i hela innovationskedjan for de riktigt unga via Snille-
blixtarna, for kvinnligt foretagande via Winnet och for andra aktdrer som
Nyforetagarcentrum och Coompanion med flera ar och var otroligt daligt
hanterat. Det handlar naturligtvis om att kunna ha en plan for hur man vill
omfordela resurser och kunna motivera varfor. Det har man fortfarande
inte gjort pa ett tillfredsstallande satt. Nar vi talar om en omfordelning och
kanske en omplanering av dessa aktorers insatser ska det ske pa ett sadant
sétt att de kanner att det fungerar.

Det maste kunna utvecklas en metod for att mata inte bara antalet f6-
retag som kommer fram utan ocksa hur dessa vaxer i omsittning ekono-
miskt eller antalet anstallda. Startup-féretagen som finns runt omkring oss
blir ju oftast inte unicorns. Det ska vi vara medvetna om. | stéllet ar det
ofta ganska smé foretag. Om vi talar om en startup-scen i Amal eller
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Sundsvall skulle de flesta nog inte kdnna igen sig i detta begrepp. De talar
om att starta och driva foretag utifran ett behov som de har sett.

Detta med styrning och ledning av medel och vem som gér vad i inno-
vationssystemet har det kommit papekanden om fran OECD, Esbri och
Forska Sverige. Aven andra organisationer har skrivit om innovationsut-
veckling pa olika sétt. Det &r inte sa att regeringen inte har att ta av infor
kommande forskningsproposition.

Det 4r intressant att naringsutskottet inte far forsknings- och innova-
tionspropositionen for kannedom. Alla partier haller ju nu pa att skriva
foljdmotioner till denna. Vi borde naturligtvis ha fatt den med automatik.
Om man talar om innovation bor vi ju fa ha synpunkter pa det. Det vore
naturligt, tycker jag. Det finns ju emellanat samordning mellan andra
utskott. Varfor finns det inte det mellan nérings- och utbildningsutskotten?

Life science &r ocksa en viktig bransch for Sverige. Alla delar i innova-
tionssystemet finns med dar. Besdksnaringen &r en bransch som verkligen
behdver fa mer stdd i sin forskning och utveckling. Jamfor man med andra
lander ligger vi klart efter pa detta omrade. Rymd och flyg ar andra na-
ringar som Sverige ar bra pa, dar det ocksa kravs fortsatta satsningar pa
forskning och utveckling.

Vi har mojligheter att planera och genomfdra satsningar med bérighet
pa kommersialisering, nyttogorande i allmanhet och for vissa omraden i
synnerhet s att inte minst den akademiska vérlden tillsammans med na-
ringslivet och det offentliga kan bli mycket battre pa att fa fram innova-
tioner.

(Applader)

Anf. 143 JENNIE NILSSON (S):

Herr talman! Jag vill bérja med att konstatera att det sa har langt har
varit en ndgot marklig debatt, &tminstone om man betanker att det som vi
ska debattera ar NU1 Utgiftsomrade 24 Naringsliv. Det som vi debatterar
hér &r de insatser som vi gor for att starka néringslivet i Sverige. Det &r
olika typer av riktade insatser fordelade via vara verk och myndigheter.
Liberalernas missforstand kan mojligen forklara varfor man skar sa otro-
ligt hart i detta anslag.

Samtliga partier avsatter betydligt mindre pengar &n vad regeringen
gor pa detta utgiftsomrade. Daremot drar man ned pé valdigt olika satt,
vilket visar pa en stor spretighet i dessa fragor. Tillsammans kapar man
bort ohyggligt mycket, om man skulle vdga samman alla deras olika hyv-
lingar pa omradet.

Det &r kanske det som &r skalet till att man har valt att tala sa lite om
sjalva utgiftsomradet i den har debatten. Snarare har det handlat om allt
maojligt annat, &ven om det for allt i varlden ar sddant som ber6r naringsli-
vet.

Den gemensamma namnaren sa har langt ar skattesankningar. Réknar
man ihop samtliga skattesankningar som de borgerliga partierna féreslar
landar man pa drygt 80 miljarder. D& ska man komma ihag att det inte &r
lange sedan som vi lamnade en politik som handlade om just skattesénk-
ningar som universalmedel for att hantera alla utmaningar som bade na-
ringslivet och samhallet i dvrigt har.



Den forra borgerliga regeringen sankte skatter med 130 miljarder kro-
nor, utan att for den sakens skull fa ndgon vidare skjuts pa vare sig na-
ringsliv, jobbtillvéaxt eller valfard. Det &r en politik som ar testad och som
har misslyckats.

Dérfor har vi nu i stéllet en regering som gér investeringar i manniskor,
i att bygga svensk konkurrenskraft och som investerar i jobb och tillvéxt.

Trots att man skulle kunna tro att det gar valdigt daligt for Sverige just
nu kan jag — som motbild — konstatera att det inte & min bild. Det gar bra
for Sverige, och det gar bra for svenska foretag. Nyforetagandet dkar, inte
minskar som man skulle kunna tro nar man lyssnade pa Helena Lindahl
och Centerpartiet.

Investeringar i produktivitet 6kar for forsta gdngen sedan finanskrisen.
Det skulle man inte kunna tro nar man lyssnar pa Lars Hjalmered och Mo-
deraterna.

Restaurangbranschen véxer trots fruktansvarda &vertoner om hur
denna bransch skulle drabbas av en rédgron regeringspolitik. Jag noterade
att hamburgerkedjan Max, som har varit aktiv i valrdrelsen och i den hér
debatten innan beslut fattades, nu planerar for sin storsta rekryteringssats-
ning nagonsin. Man ska anstéllda 750 nya medarbetare pa kort tid.

Jobben blir fler. Det har blivit ungefér 120 000 fler jobb. Det &r lika
manga jobb som skapades under den borgerliga alliansregeringen. Man
brukar saga att det beror pa att det har varit finanskris. Det ar sant. Vi hade
en finanskris 2008 och 2009. Men innan dess var det tva tillvaxtar, och
efter det var det fyra tillvaxtar. Den matematiken gick inte ihop.

Den hér regeringens politik for att stérka svensk konkurrenskraft har
faktiskt lyckats.

Jobben blir fler. Arbetslésheten ar nu under 7 procent, alltsa lagre &n
vad den var under hela den borgerliga alliansregeringen. Ungdomsarbets-
l6sheten &r den lagsta i EU, vilket den definitivt inte var for bara nagra ar
sedan. Tillvaxten har stabiliserat sig pa hoga nivaer, runt 3 procent, vilket
for tillfallet &r den hogsta tillvéxten i hela EU — hdgre &n i USA.

Givetvis har vi ocksa stora utmaningar. De som de foretagare som jag
mater ofta beskriver som de storsta flaskhalsarna &r bristen pa personal
med ratt kompetens. Det &r brist pa bostader, sd man kan inte flytta dit
jobben finns. Det galler ocksé infrastruktur.

Alla dessa tre omraden investerar regeringen tungt i. Det ar ocksé om-
raden som, i varierande grad, de borgerliga partierna och SD avvisar i bud-
geten. Man vill inte l4gga négra pengar pa dem. Man avvisar Kompetens-
lyftet med 70 000 nya utbildningsplatser i sdval yrkesvux som UH-platser
och hdgskoleplatser. Detta &r centralt och avgdrande for en fortsatt svensk
tillvéxt.

Jag har noterat att man pa sina hall har gjort avbon och bett om ursakt
for den forda politiken, inte minst hos Moderaterna. Finns det ndgonting
som man borde gora avhon for ar det att man inte satsade pa detta omréade
nar man hade mdjlighet.

Det byggs ocksé mer nu an vad det har byggts sedan 70-talet, dd man
byggde miljonprogrammet. Det byggs 64 000 nya bostéder i &r och 67 000
nya bostader nista ar, enligt Boverkets prognoser.
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Nér det galler det utgiftsomrade som vi har att hantera hér i dag — alla
andra fragor ligger egentligen pé andra utgiftsomraden — ar det sorgligt att
man fran den samlade oppositionen avvisar regeringens satsningar pa ex-
empelvis nyindustrialiseringsstrategin.

Detta med fuljobb och finjobb far std for den som séager det. For mig
finns inga fula och inga fina jobb. Men man kan ju fundera pa hur man
tanker om man inte tycker att det ar viktigt att satsa pa digitalisering, pa
automatisering, pa kompetensutveckling, pa starkt innovationskraft och pa
testbaddar — bara for att ta nagra exempel.

Ocksa demofonden har stor betydelse for den fortsatta tillvaxten. Den
ligger ocksé inom det har utgiftsomradet. Aven Almis utlaning till foretag
i hela landet ingar i omradet. Det & omraden som delvis skars bort av flera
av de borgerliga partierna.

Exportstrategin ar ohyggligt viktig. Svensk konkurrenskraft och
svensk tillvéxt blir stark av att vi ar ett starkt exportland. Ocksa har skar
flertalet — dock inte alla — av de borgerliga partierna ned pa de satsningar
som regeringen gor.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag i betdnkandet och av-
slag pa reservationerna.

(Applader)

| detta anforande instdmde Jonas Eriksson (MP).

Anf. 144 LARS HIALMERED (M) replik:

Herr talman! Det sldende i anférandet av Jennie Nilsson frdn Socialde-
mokraterna ar hur otroligt néjd hon ar med sakernas tillstand, hur fantas-
tiskt allting ar i Sverige. Det finns inga problem och inga mérka moln na-
gonstans.

Nyanserna finns dar, och vi ser att Sverige i grunden &r ett valdigt bra
land. F6r manga manniskor har fungerar det alldeles utmarkt, och det fun-
gerar bra for manga foretag.

Herr talman! Vi har ocksa en stor utmaning och problem med utanfor-
skapet. FOr att anvénda regeringens egna siffror: En vanlig dag ar det dver
900 000 manniskor som inte kliver upp, klar pa sig, dricker morgonkaffe
och ger sig i vag till jobbet. Enligt regeringens egna siffror kommer antalet
att oka till bortemot 1 miljon manniskor som inte jobbar en vanlig dag
2020.

Vi ser svarigheterna for unga méanniskor som inte har last klart gymna-
siet och for utrikes fodda med lite eller ingen utbildning. Det har kommit
en stor mangd manniskor till Sverige under de senaste aren.

Man kan se pa ett historiskt track record Gver hur det har fungerat i
Sverige, och da pratar jag 6ver tid och inte om denna eller den gamla re-
geringen. Efter atta ar har halften av dem som har kommit fran ett annat
land varit i sysselsattning och en av fyra har arbetat. Det &r en av véra allra
stdrsta utmaningar.

Samtidigt vet vi att fyra av fem jobb kommer i de minsta foretagen. Da
borde den politiska slutsatsen vara: Hur kan vi pa olika satt underlatta for
dessa manniskor och hjalpa dem?



Socialdemokraterna arbetar nu for en chockhojning av skatten pa lan-
dets smaféretagare och entreprencrer, det som man kallar for 3:12-regel-
verket. Det kan rora sig om ett litet eller stort foretag, men valdigt ofta
handlar det om vanliga anstindiga foretagare: bagare, bilplatslagare och
andra som nu fér en 25-procentig skattehojning.

Herr talman! Jag vill darfor fraga Jennie Nilsson: Varfor chockhéjer ni
skatten for landets smaforetagare? Hur leder det till fler jobb?

Anf. 145 JENNIE NILSSON (S) replik:

Herr talman! Tack sa mycket for fragan, Lars Hjalmered!

Jag kan dela delar av den problembeskrivning som Lars Hjélmered gor
av de utmaningar som Sverige star infor. Daremot delar jag inte Lars Hjél-
mereds forslag till 16sningar. Jag tror inte att jobben blir fler fér att man
enkom sanker skatter. Det krévs investeringar i utbildning, infrastruktur,
bostader och i starkt svensk konkurrenskraft. Det gor regeringen, och det
ger ocksa resultat.

Vi har manga utmaningar, inte minst kopplat till integration, som Lars
Hjalmered lyfter upp. Dar kan jag halla med om att den etableringstid som
vi har i Sverige &r alldeles for lang. Det maste vara en prioriterad politisk
fraga att korta etableringstiden in pa svensk arbetsmarknad. Det ar darfor
valdigt trakigt att exempelvis Moderaterna och Lars Hjalmered avvisar det
snabbspar for flyktingar att bli egenforetagare som finns pa det utgiftsom-
rade vi behandlar i dag. Man avvisar ocksa de snabbspar som finns, om
jag kommer ihég ratt, pa en del andra omraden for att manniskor kvickare
ska kunna validera sina kunskaper fran sitt hemland och komma i arbete i
Sverige.

Nar det géller 3:12-reglerna vet vi inte hur det forslag som kommer
frén regeringen kommer att se ut. Det finns en utredning. Utredningen har
varit pa remiss. Men det har dnnu inte kommit nagot forslag eller nagon
proposition fran regeringen. Det hade varit betydligt lattare att diskutera
ett forslag nér vi faktiskt ser hur det ser ut ndr regeringen har vagt in de
synpunkter som har kommit i remissrundan och satt ned foten i ett forslag.

Anf. 146 LARS HJIALMERED (M) replik:

Herr talman! L4t oss forst konstatera att Moderaterna &r for snabbspar.
Vi har en sarskild budgetsatsning pé att fa nyanlinda att komma in i till
exempel egen foretagsamhet. Det blir ocksd mer skolsatsningar med Mo-
deraternas budget &n med regeringens budget.

Tillbaka till detta med utanférskapet och villkoren for entreprendrerna.
Vi konstaterar att en vanlig dag ar det 900 000 méanniskor i Sverige som
inte gar till jobbet. Det ar snart bortat 1 miljon. D& borde vi pé olika satt
fundera: Hur kan vi underlétta for landets sméforetagare och entreprencrer
ndr vi vet att fyra av fem nya jobb kommer dar?

Den tidigare alliansregeringen tillsatte en utredning som skulle titta
over entreprendrskatten, 3:12-regelverket. Inriktningen pa den utred-
ningen och den tydliga uppgiften var att underlatta generationsskiften och
att forbéattra regelverket. Sedan valde denna regering att &ndra regelverket.
Nu har vi forslaget pa bordet med en kraftig skattehéjning.
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For en vanlig bagare, ett blomsterbud eller ndgonting annat innebar det
en skattehdjning i storleksordningen 25 procent fér den enskilde entrepre-
noren och smaforetagaren. Vill man inte lita pa mig, for jag forstér att Jen-
nie Nilsson inte alltid &r s& imponerad av vad en oppositionsforetradare
séger, kan man titta i tidningen Foéretagaren. Det &r organisationen Foreta-
garnas egen tidning. Den har 70 000 medlemmar.

Om forslaget regeringen arbetar med sager de: Resultatet kan beskrivas
som foretagsfientligt. Sammantaget ger utredningens forslag enligt var
uppfattning samre forutsattningar for foretagande, vilket skulle leda till
minskat nyforetagande, farre investeringar och lagre sysselséttning.

De fortsatter: Det ar aterigen mycket foretagsfientliga tongangar, nagot
som vi dessvarre har tvingats uppleva vid flera tillfallen under den senaste
tiden. Regeringen signalerar att det inte ar énskvart att man ska vara fore-
tagare. Det dr inte heller 6nskvart att anstélla. Hela forslaget andas en ne-
gativ attityd mot landets sma och medelstora foretagare.

Jag undrar darfor, Jennie Nilsson: Varfor vill ni pa ett s& kraftfullt satt
sla mot just dem som skapar jobben och kan hjélpa oss att trycka tillbaka
det stora och ¢kande utanforskapet?

Anf. 147 JENNIE NILSSON (S) replik:

Herr talman! Det ar fortfarande s att vi inte har forslaget pa bordet.
Det som finns ar utredningens forslag plus att fragan nu bereds i Reger-
ingskansliet efter att den har varit ute pa remiss. Dar tar man och tittar pa
de olika synpunkter som har kommit in fran olika intressenter.

Jag vill samtidigt sdga att vi i dag har ett skattesystem som &r gammalt
och hade behovt ses 6ver. Man hade framfor allt behovt titta pad hur man
battre premierar langsiktigt &gande och sé vidare. Det finns en hel uppsjo
av saker, nar det galler skatteomradet i dess helhet och dess syften, som vi
hade behdvt gora. Det ar valdigt synd att inte Moderaterna sa har langt har
visat intresse for att gora det.

Déaremot kan jag notera att den utredning som har initierat att vi nu
over huvud taget tittar pa 3:12-reglerna kom, precis som Lars Hjalmered
sa, under alliansregeringen. Ett skél var att 3:12-reglerna utnyttjades for
att skatteplanera, att helt enkelt undandra skatt. Det fanns en problematik
i hur systemet anvandes.

Jag tror att alla regeringar har andrat i 3:12-reglerna. Det ar bekym-
mersamt. Det innebar per definition i princip att man flyttar grénser ndgon
annanstans i systemet. Jag hade helst sett att man hade tagit ett helhetstag.
Men jag litar pa att regeringen kommer att lyssna pa de remissinstanser
som finns och titta pa den verklighetsbeskrivning som finns och landa i ett
balanserat forslag.

Né&r det kommer hoppas jag att Lars Hjalmered och Moderaterna kan
ha en serios diskussion om vad som ar bra och daligt i det och inte alltid
bara vara foresprakare for sa laga skatter som majligt.

Anf. 148 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag har talat mycket kemikalieskatt har i dag, och jag tén-
ker fortsitta pd samma tema. Jag hoppas att ni nar ni gar och lagger er i
kvéll ska dromma om kemikalieskatt tillsammans med begreppet narings-
politiskt haveri. Om ni gor s& kéanner jag att jag har lyckats.



Regeringen véljer nu att inféra en skatt som ar framhastad, illa genom-
tankt och som knappast kommer att leda till andra effekter &n att svenska
jobb hamnar i andra lander. Sannolikt kommer ocksa forlusterna fran ar-
betsgivaravgifter, inkomstskatt, moms och bolagsskatt att vida overstiga
de intékter till staten som skatten &r ténkt att dra in.

Hundratals jobb, kanske rent av tusentals, forvantas ga forlorade inom
saval detaljhandel som svensk industri. Min fraga till Jennie Nilsson &r:
Hur rimmar detta med Stefan Léfvens hogtravande mal om EU:s lagsta
arbetsloshet till 20207 Detta &r i allra hgsta grad precis den typen av jobb
som vi behdver ha kvar i Sverige.

Anf. 149 JENNIE NILSSON (S) replik:

Herr talman! Tack s& mycket for fragan, Josef Fransson!

Jag ar fortfarande helt hapen 6ver att Sverigedemokraterna i en hel
budget, med s manga satsningar pa investeringar p& massvis med omra-
den som ror naringslivet, forslag pa skattesankningar och for den delen
skattejusteringar uppat, sa totalt fastnar i en enda skatt. Den ligger dess-
utom inte pa vart ansvarsomrade och finns inte med i vart betdnkande. Jag
&r helt forbryllad.

Det jag kan konstatera &r att syftet med skatten &r att vi ska ha en giftfri
vardag och att fororenarna ska betala for sina utslapp. Det ar grundlag-
gande principer som manga av partierna i kammaren star bakom.

Jag kan ocksa konstatera ndgot annat. Om en producent kan visa, till
skillnad fran vad Josef Fransson sa i sitt anférande, att den inte har den har
typen av d&mnen i sin produktion kan den fa en reduktion av skatten med
upp till 90 procent. Jag har valdigt svart att forstd hur man kan landa sa
hart i bara den har skatten.

Jag vill stélla en fraga tillbaka till Josef Fransson som &r kopplad till
vart utgiftsomréade. Ni skar ned 490 miljoner kronor pa anslaget 1:2 Forsk-
ning och utveckling. Ni gor det pa det anslaget dessutom uttryckt i er bud-
get pa den delen som handlar om forskning och utveckling for sma och
medelstora foretag. Det ar betydligt mer relevant for den har debatten. Jag
skulle garna vilja ha ett svar pa hur man tanker dar.

Anf. 150 JOSEF FRANSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag tycker att det &r beklagligt att man viftar bort tusentals
jobb bara sa dar.

Nu infors ett nytt system som utredningens expert fran Skatteverket
avfardar — yrkar avslag péa eftersom det kommer att bli administrativt
krangligt och innebara en mingd kostnader.

Remissinstanserna och experter pa en 1ang rad omraden sager att for-
slaget inte kommer att innebdra att vi exponeras for en mindre méngd ke-
mikalier utan endast kommer att innebéra att vi handlar vara produkter
nagon annanstans. Det ar darfor jag tycker att det ar viktigt att ta upp fra-
gan eftersom den inte har debatterats. Nu kanske den i forsta hand ligger
pa skatteutskottet — jag vet inte — men de har inte naringslivsperspektivet
sdsom vart utskott har. Vi sysslar med naringsliv dagligdags, och darfor
anser jag att den frdgan mycket val kan lyftas upp hér. Det ar inte det
minsta konstigt. Forslaget ska inte inforas vid halvérsskiftet 2017. Kanske
kan vi alla enas om att forslaget inte blev bra. Stryk det. Det kommer att
kosta mer &n det smakar.
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Lat mig saga nagot om Jennie Nilssons fraga. En felaktig siffra kom
med. Jag vill minnas att det ar frdga om 260 miljoner — inte 400-nagonting.
Men siffran ar kopplad till Vinnova, till den kraftiga kritik som myndig-
heten har fatt darfor att den inte kan visa pa en bra effektivitet, ett bra
utfall, av pengarna. Vi fran Sverigedemokraterna tycker att det ar konstigt
att regeringen bara dser mer pengar pa en verksamhet dar det ar svart att
pavisa nyttan.

Anf. 151 JENNIE NILSSON (S) replik:

Herr talman! Siffran var fel satillvida att jag avrundade den snllt
nedat. Den exakta siffran enligt tabellerna ar 493 miljoner kronor. Sveri-
gedemokraterna motiverar det i sin budgetmotion med att utredningarna
inte entydigt kan visa pa ett resultat, men samtidigt kan utredningarna inte
utesluta att forslaget ger resultat.

Sverigedemokraterna sopar bort nastan en halv miljard, det vill sdga
493 miljoner, genom att sdga att man borde utreda vilken effekt det blir
innan man gor allvar av forslaget. Vad betyder det i budgetsammanhang?
Givet oseriositeten i att 6ver huvud taget hantera en budget pa det sattet
finns det en sak som Sverigedemokraterna skriver i sin reservation pa om-
radet, namligen att man konstaterar lite glatt att man star fritt fran bade
socialdemokratiska och liberala ekonomiska teorier. Jag skulle vilja dra
det langre &n sa. Jag havdar att Sverigedemokraterna star fritt fran alla
ekonomiska teorier.

(Applader)

Anf. 152 HELENA LINDAHL (C) replik:

Herr talman! Tack, Jennie Nilsson, for ditt anforande!

Jag noterade ocksa att Jennie Nilsson var oerhért nojd med de sats-
ningar som regeringen gor pa jobb och foretagande. Hon talar framfor allt
om hur mycket regeringen nu satsar pa jobb och tillvaxt. Jag noterade att
Jennie Nilsson glomde den lilla detaljen att regeringen ocksa hojer skatter
och avgifter for foretagen med 30 miljarder.

Min fraga handlar om kvinnors foretagande. | Centerpartiets budget
har vi avsatt pengar for detta. Vi tycker inte att det &r jamstéllt att var fjarde
foretagare ar kvinna. Vi kan mycket béttre. Sverige skulle tjana ekono-
miskt om fler kvinnor startade och drev foretag. Centerpartiet satsar pé att
aterinfora Winnet. Vi vill ocksa satsa pa vardagsnara innovationer hos of-
fentlig sektor. Det ar kvinnor som kanske inte alltid ser pa sig sjélva som
innovatorer eller entreprendrer. De kanske inte ens har ett foretag i dag.
De flesta har inte det.

Vi i Centerpartiet vill dela ut innovationscheckar. Vi tror att det kan
finnas guldkorn som kan effektivisera vard och omsorg och som kan bli
revolutionerande. Det &r inte bara fraga om de tjusiga foretagen som tas
upp i forsknings- och innovationspropositionen utan det finns manga guld-
korn aven pa arbetsgolvet.

Centerpartiet satsar pd Ung Foretagsamhet dven i grundskolan och in-
vandrarkvinnors foretagande.

Vilka satsningar gor Socialdemokraterna i sin budget nér det géller att
frdmja kvinnors foretagande?



Anf. 153 JENNIE NILSSON (S) replik:

Herr talman! Tack, Helena Lindahl, for fragan!

Vi har delvis en annorlunda syn pa vad som ar effektivt i att lyfta fram
kvinnors foretagande. Regeringen gav 2015 ett uppdrag till Tillvaxtverket
att ta fram en strategi for att sakerstélla att kvinnor och mén har ett jamnt
uttag av alla de foretagsstod som finns. Sa & namligen inte fallet. Det gél-
ler exempelvis att Almi sérskilt ska beakta och se till att det finns strukturer
som gor att man bade ser och forstar de innovationer, idéer och affarspla-
ner som kvinnor har som mdjligen ser nagot annorlunda ut &n de som tra-
ditionellt &r kopplade till mén. Det &r en stor styrka, inte bara for att fler
kvinnor kommer i fraga for lan eller for riskkapital utan ocksa for att andra
typer av foretag kan komma i fraga for den typen av atgarder i andra delar
av vardekedjor och sd vidare. Det ar viktigt.

Jag kan ocksa konstatera att forslaget om innovationscheckar, som He-
lena Lindahl pratar om, redan finns. 90 miljoner fordelat pa tre ar har Vin-
nova att erbjuda till sma och medelstora foretag, som da kan anvandas till
utveckling av affarsidéer, produkter, tjdnster och processer.

Jag tycker att vi har tackt in omradet val, och vi tanker framfor allt brett
och med mer struktur.

Anf. 154 HELENA LINDAHL (C) replik:

Herr talman! Tack, Jennie Nilsson, for svaret!

Jag konstaterar att regeringen tog bort alla riktade satsningar pa kvin-
nors foretagande nér den tilltradde. Nu har ni inga satsningar. Det ar vad
Jennie Nilsson férmedlar.

Nar det géller innovationscheckar till sm& och medelstora foretag har
Jennie Nilsson missuppfattat. Forslaget ar inte riktat till befintliga foretag,
utan det &r riktat mot underskoterskor och vérdbitraden som jobbar pa gol-
vet och som inte har startat ett foretag, som kanske inte ens ser sig sjalva
som framtida entreprendrer eller innovatorer. Men det finns enormt stora
varden som skulle kunna utvecklas.

Vi vill uppmuntra offentlig sektor eftersom vi tror att guldkornen kan
finnas dar.

Pa vilket satt ar regeringen feministisk? Ni sager att regeringen ar fe-
ministisk nar det galler satsningar p& kvinnors foretagande. Det finns inte
nagra riktade satsningar pa kvinnors foretagande. Det ar bara en av fyra
foretagare som ar kvinna. Jag onskar att det inte skulle behovas riktade
satsningar utan att det skulle vara mer jamstallt. Men nu &r det inte s&, och
da behovs riktade satsningar.

Darfor kénns det for mig provocerande att ni vill satta ett tak for vinster
i vélfarden dér det finns s3 manga sma féretag som ags och drivs av kvin-
nor. Forstar ni inte att ni kapar kvinnorna vid fotknélarna i er iver att jaga
storféretagen som smiter i vag med penningpasen till Iagskattelander? Det
&r inte detta det handlar om.

Varfor satter ni inte tak pa mansdominerade branscher? Ni har aldrig
nagonsin pratat om dem som grusar végar eller annat at offentlig sektor,
men kvinnorna ska ni ger er pa. Varfor gor ni det, Jennie Nilsson?
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Anf. 155 JENNIE NILSSON (S) replik:

Herr talman! Jag vet inte riktigt i vilken ande jag ska borja, och jag har
bara tva minuter.

Jag borjar med att konstatera att enligt den information jag har — och
jag ar saker pé att Helena Lindahl har precis samma — finns i princip inga
sma foretag som dgs av kvinnor inom offentlig sektor som har vinster som
ar over 8 procent. Det &r inte vad forslaget handlar om, och det &r inte dem
forslaget har for avsikt att komma at.

Det som daremot dr bekldmmande med hela Helena Lindahls anfo-
rande och med samtliga forslag som hon lagger fram &r att hon konsekvent
riktar alla sina forslag for kvinnligt foretagande till offentlig sektor. Kvin-
norna ska halla sig i offentlig sektor. Det &r ju ett bekvamt satt att sjalv
sdga sig vara feminist; da behéver man inte f& nagon kritik om ménnen
blir upprérda om kvinnorna tar sig in pa deras arenor.

Fér mig finns det varken fina eller fula féretag. Daremot &r det en
grundforutsattning att foretagare har en affarsidé dar nagon vill betala mer
for varan eller tjansten som man séljer &n vad den Kostar att producera. Det
ar grunden. Sedan behdver det uppmuntras med att man ser till att det finns
goda forutsattningar runt omkring. Det ska finnas tillgang till kompetens,
kapital, bostader och sa vidare. Det géller bade kvinnor och man.

Att lagga ett generellt tryck pa samtliga myndigheter att exempelvis se
till att det stdd som man betalar ut betalas ut lika till kvinnor och mén &r
en ganska kraftfull atgard som Helena Lindahl bara raknade bort.

Jag kan bara konstatera att jag tycker att det &r synd att vi inte kan ha
en debatt om kvinnligt féretagande som handlar om att vi vill se kvinnor
som foretagande i alla delar av vart ndringsliv. Det tycker jag hade varit
en seri6s debatt, och det tycker jag att kvinnorna hade fortjénat.
(Applader)

Anf. 156 JONAS ERIKSSON (MP):

Herr talman! Som Jennie Nilsson papekade ar det utgiftsomrade 24
Naringsliv som vi debatterar har i dag.

Jag tror att alla hér i kammaren ser vérdet av ett levande och val fun-
gerande naringsliv. Jag dgnade gardagen at att titta igenom fdrra arets de-
batt i den har fragan. Jag upptéckte att manga av de olika politiska foretra-
darna pekade pa samma mal men hade lite olika I6sningar pa det hela och
valdigt olika bilder av vad de olika politiska forslagen innebar. Det har vi
ocksa markt har i dag.

Malet for naringspolitiken uttryckt i regeringens budgetproposition ar
att starka den svenska konkurrenskraften och skapa foérutsattningar for fler
jobb i fler véxande foretag. Alla som har varit uppe hér i talarstolen har
alltsa talat om precis samma sak, och det &r skont att vi har samma mal
gallande det hér politikomradet.

P& golvet handlar det om majligheter for ménniskor att fa sina behov
tillgodosedda. Det handlar om att kunna kdpa de varor och tjanster man
sjalv inte kan producera men ocksa om att tjana sitt levebrod och utveck-
las. Jag kommer sjélv fran en foretagarfamilj och vet vad det innebar att
vara smaforetagare. | andra delar av min slakt finns erfarenhet av den
tunga industrin.

Ndringslivet och politiken inom omradet paverkar inte bara mitt liv och
mina medmanniskors liv utan ocksa samhallets gemensamma och globala



utmaningar. Naringslivspolitiken kan ocksa handla om sociala, ekono-
miska och miljomassiga fragor, som héllbarhet. Det &r viktigt att vaga ihop
alla de har omradena i politiken.

De 6 % miljarder som det har utgiftsomradet har som ram anvands for
att skapa goda villkor for foretagsutveckling, framjande av entreprenor-
skap, arbete for att starka innovationskraften, arbete for att forenkla for fo-
retag, konkurrensfraimjande arbete, turistfrimjande samt immaterial- och
associationsrattsliga fragor.

Det hér &r komplicerad materia. N&r jag &r utanfor riksdagen moter jag
enskilda foretagare och branschorganisationer som har betydligt mer kon-
kreta bekymmer. Gemensamt for de flesta som jag har traffat ar svarig-
heten att hitta ratt kompetens. Man vill anstélla men hittar inte manniskor
med de kvalifikationer man s6ker. Det handlar inte langre om att matcha
arbetssokande mot dem som vill anstélla. Mer resurser behéver ldggas pa
att hjalpa manniskor som saknar arbete att fa den utbildning och kompe-
tens som foretagen soker.

Darfor ar jag glad Gver regeringens satsningar pa utbildningssystemet.
Det ar satsningar pa fortbildning, kompletteringsutbildning, yrkeshogsko-
la och komvux — rétten att ga pa komvux.

Det behdvs sérskilda utbildningssatsningar i bristyrken, och det hér &r
saker som regeringen tar tag i och forsoker atgarda. Insatserna & manga.

Vi behdver ocksa bli snabbare pa att ta vara pa de nyanlandas kompe-
tens. Flera partier har namnt detta i dag. Genom regeringens satsningar pa
sfi och snabbspér in pa arbetsmarknaden ges utlandsfodda snabbare vagar
in i samhéllet och in i arbete.

Aven regeringens satsningar pa transportinfrastruktur ar betydelsefulla
da de forstorar och knyter samman arbetsmarknadsregioner och ékar fore-
tagens mojligheter att hitta personal och bredda sina marknader.

Bredbandssatsningar ar ocksa viktiga da de skapar forutsattningar for
foretag i hela landet.

Herr talman! For de sma och medelstora foretagen som vill véxa och
anstélla tillkommer manga ganger andra svarigheter, inte minst nar det
galler tillgangen till kapital. For de allra minsta ar bankernas allt farre lo-
kala kontor ett bekymmer. Jag menar att regeringen behdver se éver hur
man kan forbattra tillgdngen till kapital, och jag vet att regeringen ocksé
jobbar med detta, inte minst genom sina egha myndigheter. Genom Almi
och Norrlandsfonden har man 6kat méjligheten att Iana pengar. De statliga
finansieringsinsatserna héller pa att reformeras just for att stirka tillgangen
till kapital for innovativa och véxande foretag i hela landet.

Regeringen fortsatter ocksa med att arbeta for ett minskat regelkrangel.
Det ar nagonting som vi har ett gemensamt mal om: att géra det enklare
for sma och medelstora foretag att utveckla och driva sin verksamhet. Jag
har inte hort ndgon partiforetradare saga att man har en ambition att géra
det svarare. Daremot vet vi alla att vi behéver lagstiftning som dels borgar
for en sund konkurrens, dels varnar om miljéskydd, arbetsskydd och
manga andra viktiga samhilleliga intressen.

Regeringen avser ocksa att styra relevanta myndigheter mot att digita-
lisera manga av de kontaktvégar man har med foretagare och medborgare.
Det ska vara forstahandsvalet, och pa sa sétt ska det bli lattare for foretag
att lamna uppgifter.
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En annan viktig frdga som vi inte hinner ga in pa i dag ar forstas att
jobba for de sociala och kooperativa foretagen. De behover ocksa battre
forutsattningar for att vaxa, och de har en stor uppgift i samhéllet att vara
en vag in for manniskor som i dag star langt fran arbetsmarknaden.

Jag vill yrka bifall till utskottets férslag.

(Applader)

Anf. 157 LARS HJIALMERED (M) replik:

Herr talman! Lat mig borja med fragan om kompetens, som Jonas Er-
iksson lyfte fram. Jag delar asikten att det har ar ett av de storsta tillvaxt-
hindren vi har just nu, och det &r Klart att en del av svaret &r att utveckla
det svenska skol- och uthildningsvasendet sa att vi lar oss ratt saker och
star forberedda for yrkesliv och kanske ett liv som egenforetagare senare.

Men bortom det finns ocksa ett behov av att, tycker jag, véarda och ut-
veckla den viktiga arbetskraftsinvandringsreform som Miljopartiet till-
sammans med allianspartierna drev igenom for sex sju ar sedan. Den har
varit otroligt betydelsefull, och vi ser att reformen som sadan i grunden ar
positiv och bra, men vi har stora utmaningar i dag pa svensk arbetsmark-
nad kring tillampningen av det hela. Det hér slar inte minst hart mot den
svenska it-sektorn dér man i stéllet for att se till en samlad helhet nér man
ska omprova tillstand slar ned pa en enskild liten felaktighet, och méanni-
skor som faktiskt arbetar och betalar skatt tvingas ldmna landet samtidigt
som vi har den breda diskussionen om utanforskapet.

Jag vill borja med att rikta en forhoppning till Miljopartiet om att vi
gemensamt kan andra och utveckla detta, for vi behdver attrahera fler duk-
tiga manniskor till Sverige.

Herr talman! Det andra jag vill komma in pa handlar om entreprenor-
skapet och entreprendrskapsskatten. Jonas Eriksson ndmnde sjéalv hur vik-
tigt det ar med tillgangen till kapital. D& &r vi inne pa beskattningen av den
enskilde smafcretagaren och entreprendren.

Det finns en jéttestor oro just nu i landet kring det forslag som reger-
ingen har pa sitt bord om en kraftfullt hojd entreprendrsskatt eller ett for-
sémrat 3:12-regelverk som ju for vanliga, anstandiga foretagare kan betyda
otroligt mycket i hojd skatt, bade i kronor och 6ren och procentuellt raknat.
Det var alltsé det som organisationen Foretagarna kallade for foretagsfi-
entligt.

Da vill jag stalla frdgan: Vad anser Jonas Eriksson om detta? Ar det
verkligen rimligt att chockhdja skatten for smaforetag och entreprendrer
s& som regeringen nu dvervager att gora?

Anf. 158 JONAS ERIKSSON (MP) replik:

Herr talman! Jag tackar for detta replikskifte, vilket ger mig tillfalle att
ytterligare utveckla nagra saker.

Jag &r glad att ni vill fortsétta att utveckla politiken rérande arbets-
kraftsinvandring, som vi var 6verens om férra mandatperioden. Jag hoppas
ocksa att ni kan komma tillbaka vad géller vissa andra omraden, inom in-
vandrings- och migrationspolitiken, dar vi ocksa hade en samsyn da.

Vad galler 3:12-reglerna har inte jag nagot annat svar &n vad Jennie
Nilsson har. Vi representerar ju béda regeringen i denna debatt. Jag &r
dvertygad om att regeringen kommer att lyssna pé& remissinstanserna och



gora rimliga avvagningar, vilket ocksa har namnts tidigare i den hér debat-
ten.

Det finns ju skal till att man nu ser dver 3:12-reglerna. Aven tidigare
regeringar har gjort detta. Malet ar forstas inte att sla undan benen for sma-
foretagare, eller foretagare dverlag, utan att komma &t missbruket av 3:12-
reglerna som ett skatteplaneringsverktyg.

Anf. 159 LARS HIALMERED (M) replik:

Herr talman! Jag hoppas — och det menar jag verkligen — att vi kan
komma tillbaka till fragan om arbetskraftsinvandring, &ven om det inte &r
naringsutskottet som formellt har hand om detta i riksdagen.

Om vi tittar pa behoven som finns inom viktiga delar av det svenska
naringslivet ser vi att det finns ett behov av att attrahera fler talanger och
fler duktiga personer till Sverige. Da behéver vi véarda och utveckla det
regelverk som finns. Jag tycker ocksa att vi bor titta pa de férandringar
som skedde 2014 i fréga om att hélla kvar duktiga utomeuropeiska studen-
ter och forskare i landet. Detta &r viktigt inom en lang rad delar av det
svenska ndringslivet.

Lat mig nu komma tillbaka till detta med 3:12. Jag ar fullt medveten
om att det hér &r ett utredningsforslag, men problemet for dessa regerings-
partier ar att det ligger en matta av atgarder som pa olika satt har forsamrat,
fordyrat och — framfor allt — skapat en stor oro hos smaféretagare och ent-
reprendrer.

Jennie Nilsson sa i sitt replikskifte med mig att svaret inte alltid &r att
sénka skatten. Detta ar alldeles riktigt, men det regeringen gor nu ar att
kraftigt hoja skatten for smaforetagare och entreprendrer. Detta gér man
samtidigt som vi har ett brett utanférskap med éver 900 000 ménniskor
som inte gar till jobbet en vanlig dag. Vi vet att fyra av fem nya jobb skapas
i de minsta foretagen.

Regeringen tittar pa forslag som pa olika satt forsamrar for enskilda
smaféretagare. For bagare, bilplatslagare och blomsterbud — for enskilda
entreprendrer och smaforetagare — kanske det handlar om en 25-procentig
skattehojning. DA kan man stélla sig fragan hur detta skulle kunna leda till
battre forutsattningar for dem att driva sina idéer och skapa nya arbetstill-
fallen.

Tvartom skulle jag saga att inriktningen borde vara att ta fasta pa det
som var huvudanledningen till att Alliansen tillsatte utredningen, ndmligen
att underlatta generationsskiften. Jag vérjer mig mot regeringspartiernas
syn nar de talar om stora skattelackage och malar ut smaféretagarna som
fifflare. Inriktningen borde snarare vara att man fragar sig hur vi kan hjalpa
och underlatta for dem att skapa ytterligare jobb for att vi ska klara av de
stora samhallsutmaningarna.

Varfor denna skattechock, Jonas Eriksson?

Anf. 160 JONAS ERIKSSON (MP) replik:

Herr talman! Visst ar det manga som ar arbetsldsa i dag, men dem hjal-
per vi inte till jobb genom att sdnka skatter. Vad de méanniskorna behdver
ar utbildning, kanske en kompletterande sadan. Det kan handa att de be-
finner sig i nagot slags limbostadium dar de tidigare har varit sjukskrivna
och inte ar tillrackligt duktiga for att soka ett jobb, men de &r heller inte
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tillrackligt sjuka for att vara sjukskrivna och pa grund av detta fa pengar
att leva pa.

Vad géller de ménniskor som &r arbetsldsa i dag handlar det inte langre
om en matchningsproblematik, som vi tidigare har talat om. Det ror sig i
stéllet om att man saknar den kompetens eller arbetslivserfarenhet som ar-
betsmarknaden efterfragar. Kanske har man heller inte réatt kunskap om
hur arbetsmarknaden fungerar.

Darfor &r det oerhort viktigt att regeringen fortsétter med sina arbets-
marknadspolitiska atgarder. Detta &r dock inte detsamma som att man bara
ska hoja skatten for foretagarna. Det maste finnas skal for skatter. Skatter-
na ar ju en finansieringsform, men skattesystemet maste vara korrekt ut-
format. Varken jag eller regeringen har ndgon ambition att pd nagot satt
hoja skatter for sakens skull. Det finns inga ambitioner av enbart sddan
fiskal karaktar. Daremot finns det ménga andra skal att se 6ver skattesy-
stemet.

Darfor tycker jag, precis som Jennie Nilsson fran Socialdemokraterna
var inne pa, att det vore positivt om vi tillsammans kunde bérja att disku-
tera formerna for en storre skattedversyn som gor det billigare att jobba
och dyrare att konsumera det som pa sikt inte ar bra for samhallet eller for
enskilda ménniskor.

Anf. 161 HELENA LINDAHL (C) replik:

Herr talman! Tack, Jonas Eriksson, for ditt anférande!

Jag skulle vilja fortsatta med att tala om kvinnors foretagande. Jag ar
namligen lite intresserad av vad Jonas Eriksson och Milj6partiet tycker.

Hidromdagen kunde man lasa en debattartikel i Aftonbladet av tva val-
kénda néringslivsprofiler i Sverige: Rune Andersson, ordférande for
Mellby Gard AB, och Carl Bennet, ordférande for Getinge AB.

De skriver att det stora revisionsforetaget PWC har gjort en analys av
Ilmar Reepalus rapport. Skribenterna meddelar att “revisorernas konse-
kvensanalys &r krass. 25 procent av alla valfardsforetag i Sverige, cirka
4 500 stycken, kommer att avvecklas tdmligen omedelbart eftersom de i
praktiken, med Reepalus strypkoppel, inte kommer att kunna géra nagon
vinst dver huvud taget.”

Miljopartiet medverkar uppenbarligen till att satta tak pa vinster i val-
farden. Valfarden omfattar ju branscher dar ménga kvinnor driver foretag
och jobbar. Jag undrar varfor ni begransar kvinnors mojligheter att tjana
pengar pa ett val utfort arbete nar ni inte gor detsamma gentemot mén. Och
varfor struntar ni i vinster som till exempel manliga byggféretag gor, via
skattepengar, men satter ett tak for kvinnor som exempelvis bedriver privat
hemtjanst?

Anf. 162 JONAS ERIKSSON (MP) replik:

Herr talman! Jag vet inte om vi har olika uppfattning om vad som
egentligen har hant. Som jag minns det var det inte bara forandringar géal-
lande RUT som regeringen genomdrev tidigare utan ocksa forandringar i
ROT — man inférde en begrénsning av mojligheterna att anvénda ROT.
Att hiavda att man bara ger sig pa traditionellt kvinnliga foretagssektorer
ar inte korrekt.



Jag tror att den absolut viktigaste jamstélldhetspolitiska atgérden, eller
reformen, skulle vara om vi kunde fa ett mer jamstallt uttag av foraldra-
penningen. Om foraldrarna som man och kvinna, man och man eller
kvinna och kvinna kunde dela pa rollen som foraldraledig skulle detta pa-
verka arbetsmarknaden, férvantningarna pd man och kvinnor och aven
mojligheterna for méan och kvinnor.

Om vi kunde enas pa det omradet, att fa en delad foraldraforsakring,
tror jag att detta genast skulle sla igenom ocksa vad galler kvinnors maj-
ligheter att starta och driva foretag. De skulle da inte bara vara hanvisade
till valfardsomradet eller traditionella kvinnoyrken.

Anf. 163 HELENA LINDAHL (C) replik:

Herr talman! Tack s& mycket for svaret, Jonas Eriksson! Jag kan sym-
patisera med en del av det du sager, men jag tycker &ndd inte att jag riktigt
har fatt svar pa de fragor som jag stillde. Detta handlar ju inte bara om
RUT utan dven om LOV, lagen om valfrihet, som helt kommer att for-
svinna i takt med att massor av dessa foretag laggs ned. Manniskor kom-
mer inte att ha nagon frihet att vélja.

Nar jag talar om den offentliga sektorn och om vard och omsorg gor
jag det for att valdigt manga kvinnor finns inom dessa branscher. Man kan
se att kvinnors foretagande dkade efter att LOV infordes 2009, men nu gar
kurvan ganska brant nedat. Detta beror pa att man ar jatteradd, eftersom
man inte vet vad som kommer att hdnda nar det satts ett tak pa att gora
vinst inom dessa branscher.

Nar det galler offentliga pengar har jag aldrig ndgonsin hort talas om
att ni éver huvud taget har sagt: Vi ska kolla vad vi ska géra nu med det
hér byggforetagets pengar. Vi ska kolla hur stor vinst féretaget gor och vad
de gor med vinsten. De kanske inte ska tjina sd mycket pengar.”

Jag har heller inte hort ndgot sédant i fraga om ett elforetag eller snoroj-
ningsforetag som utfor arbete at en kommun eller ett landsting. Aldrig na-
gonsin har ni sagt att ni ska satta ett tak for de vinster som dessa foretag
gor.

Inom omsorg, vard och skola finns det véldigt manga kvinnor repre-
senterade med sina foretag, manga ganger sma foretag. Inser ni inte att ni
kommer att kapa dem vid fotkndlarna?

Anf. 164 JONAS ERIKSSON (MP) replik:

Herr talman! Enligt en Sifo-undersokning vill hela &tta av tio svenskar
se begransningar av vinstuttaget i véalfarden. Regeringspartierna och Véans-
terpartiet dr ocksa véldigt mana om att skattemedlen i de har sektorerna
faktiskt gar till det som de ar avsedda for.

Pa de foretagsomraden som du berdr ar rérelsemarginalerna inte sar-
skilt hoga, men avkastningen pa eget kapital &r mycket hogre &n i tjanste-
sektorn — i vissa delar s hdg som 3740 procent. Jag kan inte den exakta
siffran.

Om man jamfor oss i Sverige med de andra nordiska I&nderna sticker
vi ut. Det finns andra sétt att organisera alternativen. Men jag har ingenting
emot att man bedriver verksamhet &ven i de hér sektorerna med privatagda
foretag. Egentligen spelar det inte sé stor roll, men jag vill sdga att om man
nu tror att det finns foretag som av vinstintresse inte langre vill driva de
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har foretagen finns det andra som &r beredda att driva alternativa verksam-
heter dar. Det fanns det dven innan vi gav den har méjligheten.

Sedan &r det oerhdrt manga kvinnor i de har yrkena, och jag ar glad att
det ar manga som vill jobba i dem. Men bekymret ar att det 4r si fa méan
som vill jobba i dem. Vi maste val jobba for att f& in man i de har yrkes-
grupperna snarare an att skjutsa in annu fler kvinnor dér. Vi behdver ha en
jamstalld arbetsmarknad pa alla omraden. Det &r det som jag tycker att vi
ska lagga krut pa och inte att fortsatt mojliggora stora vinstuttag i den har
sektorn.

(Applader)

Anf. 165 HAKAN SVENNELING (V):

Herr talman! Sveriges ekonomi gér bra, men det ar langt ifrén alla som
far ta del av det. Under lang tid har klyftorna 6kat. Det har aldrig funnits
fler svenska miljardarer &n i dag, och de ar rikare an nagonsin.

Vi ar manga runt om i Sverige som vill ha en ekonomisk politik som
ar till for alla och som gor upp med ojamlikheten. Det var med det i ryggen
som vi i Vénsterpartiet gick in i budgetforhandlingarna med regeringen.
Och vi har fatt igenom reform efter reform som gor livet béttre for vanliga
medborgare.

Som vénsterpartist &r jag stolt 6ver alla de fina jamlikhetsreformer som
vi har fatt igenom. Men vi behover bli fler som trycker pa for att ta tag i
den stora ojamlikheten. Det behdvs en politik som tar problemen med de
ekonomiska klyftorna pé allvar. Det behovs en ekonomisk politik for alla,
inte bara for de rikaste.

Herr talman! Jag skulle pasta att radgivning och riskkapital som vagar
satsa pa nya idéer och foretag ar bland det viktigaste som staten kan gora
for att stodja foretagandet. Framfor allt ar det viktigt med radgivning och
kapital som kommer ménga personers idéer till del, sd att manga kan for-
stka och sa att vi kan fa fram de framtida spjutspetsarna till foretag i Sve-
rige.

I likhet med tidigare ar skar alla de borgerliga partierna och det rasis-
tiska partiet ned pa utgiftsomradet naringsliv jamfort med vart budgetfor-
slag, trots att de sjalva lyfter fram sig som néringslivets vanner. Till sitt
forsvar drar de en lans for att det &r atgarder pa andra omraden — tank da
sankta skatter — som ska stodja foretagandet. Har gér skiljelinjen i svensk
politik. Det &r en skiljelinje som &r tydlig och ideologisk, for skattesyste-
met ar redan riggat for de rikaste. Den politiska malsattningen ar som sagt
densamma, ett starkt Sverige dar foretag utvecklas och vaxer.

Jag dr i dag stolt 6ver den budget som Vénsterpartiet har forhandlat
fram med regeringen, med satsningar som tar sikte bade pa stora och sma
foretag och med satsningar pa bade befintliga foretagare och framtidens
foretagare.

Under aret har det statliga riskkapitalet organiserats om. En slutsats
man kan dra &r att med den tidigare strukturen har de statliga aktdrerna
varit valdigt manga och att majligheterna till styrning och nya initiativ har
varit sma. Jag tycker darfor att det var vilkommet att regeringen lade fram
propositionen Staten och kapitalet, som man férhandlade fram med oss,
dar man sa att en sammanslagning av Inlandsinnovation och Fouriertrans-
form var ratt vag att ga. Vid arsskiftet startar det nybildade bolaget Samin-
vest AB. Jag tror att utskottet ska folja dess utveckling noggrant, for vi



behdver fortsatt bevaka det regionala perspektivet sa att det statliga risk-
kapitalet bidrar till regional tillvaxt i hela Sverige.

| arbetet med att starka Sveriges konkurrenskraft anser jag att Almi har
en nyckelroll i att stodja, ge rad och vara langivare till manniskor som
startar upp foretag. Sarskilt gladjande &r det att Almis verksamhet i stor
utstrackning lanar ut till kvinnor, personer med utlandsk bakgrund och
unga, grupper som annars riskerar att diskrimineras pa lanemarknaden.
Och nar Almi lanar ut kommer ocksa bankerna att vara med och vaga
skjuta till medel.

Herr talman! Jag tror att det &r viktigt att ocksa lyfta fram satsningar
pd andra utgiftsomraden som &r viktiga for foretagandet och naringslivet i
Sverige, och jag ska lyfta fram tre av dem.

Trots att korkort i manga fall ar nddvandigt for att fa jobb dr det manga,
framfor allt unga, som inte har rad att fixa det. Darfor finns det en avsikt i
budgeten att inféra CSN-1an for korkortsutbildning under mandatperioden.
Detta tror jag kan leda bade till att foretag far lattare att hitta kvalificerad
arbetskraft och till att underlatta for nya entreprendrer att starta sina fore-
tag.

Det kommer pengar till bredband, 1 miljard kronor. Satsningarna kom-
mer att goras i omraden dar kommersiell utbyggnad inte ar méjlig. Det
innebar att det befintliga bredbandsstddet 6kar fran 3,25 miljarder kronor
till 4,25 miljarder kronor. Tillgangen till snabbt bredband gor det lattare
for manniskor pé landsbygden att bo kvar och for nya att flytta dit. Det
underlattar ocksa for nyetablering av foretag och gor att de foretag som
finns dar kan fortsatta att bedriva och utveckla sin verksamhet.

En fortsatt internationellt konkurrenskraftig industri &r en av de vikti-
gaste forutsattningarna for Sveriges valstand. Politiken behdver stodja fo-
retagens omstallningsformaga och konkurrenskraft sa att de kan dra nytta
av den tekniska utvecklingen.

| dag fattade Billerud Korsnés styrelse ett otroligt viktigt beslut for
Sverige. Det handlar om att man ska bygga en ny kartongmaskin vid
Gruvdns pappersbruk i Grums for 5,7 miljarder kronor. Maskinen kommer
att erséatta fyra av dagens pappersmaskiner och ar 400 meter lang, vilket
gor att den kommer att bli en av vérldens storsta maskiner. Beslutet inne-
bér att drygt 1 000 personer kommer att arbeta under byggtiden och att
jobben vid pappersbruket i Grums kommer att finnas kvar for Iang tid
framo6ver, dd man har starkt sin konkurrenskraft.

Vénsterpartiet har i ar lagt fram en industrimotion till riksdagen, vars
forslag vi kommer att debattera i andra betdnkanden. Jag tror att det &r
sarskilt viktigt att vi gér som norrmannen och kopplar samman var indu-
stripolitik med var landsbygdspolitik sa att hela Sverige faktiskt kan leva.

Herr talman! For Vénsterpartiet &r arbetet for full sysselséattning
centralt. Fragan ar dock var de nya jobben ska utvecklas i den globali-
serade ekonomin och hur framtidens vélfard och vélstand ska byggas. Det
&r Vansterpartiets Overtygelse att det inte &r genom l&gre I6ner och sémre
villkor pa arbetsmarknaden som vi skapar framtidens jobb. Vi behover i
stéllet vara ett land dar vi utvecklar innovationer och nytdnkande som om-
satts i nya produkter och tjanster. D& kan Sverige sta starkt, nd malet om
full sysselséttning och utvecklas som en kunskapsdriven nation. Darfor var
forskningspropositionen vialkommen med annu mer satsningar pa Sverige
som ett land som utvecklar framtidens foretag. Darfor ar ocksa satsningen
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under anslaget 1:2 Forskning och utveckling med 265 miljoner kronor en
viktig satsning.

Vansterpartiet ar ett naringspositivt parti som vill stélla om Sverige
mot framtidens utmaningar for att behélla och starka var konkurrenskraft
infor framtiden.

Jag yrkar bifall till budgetpropositionen.

(Applader)

Anf. 166 LARS HJIALMERED (M) replik:

Herr talman! Nodvandigt for foretag, namnde Hakan Svenneling i sitt
anforande. Ja, jag skulle sdga att det finns ett antal saker som &r helt n6d-
vandiga. Att fa fler handelsavtal &r en sadan sak. Till exempel vore det
valdigt bra om Sverige och Europa kunde fa det med lander som Kanada
och USA. Dér vet vi att Vansterpartiet tillhor de verkliga banerférarna, och
Hékan Svenneling narmast personligen, nar det handlar om att ga emot
den typen av handelsavtal som é&r jatteviktiga for manga industriforetag
och andra foretag i Sverige. Rimliga och bra villkor for sméaforetagare och
entreprendrer ar ocksa en sadan sak. Vi har tidigare i dag diskuterat detta
med entreprendrsskatten, och dér kan man ju néstan gissa vad Vansterpar-
tiet vill, ndmligen strama &t och klamma &t olika entreprendrer.

Herr talman! Jag skulle vilja lyfta fram en annan sak, ndmligen detta
med fristaende aktorer som driver bland annat skolor och vardcentraler.
Dér ar ju Vansterpartiet ocksa banerférare nar det handlar om breda pen-
seldrag vad galler vinst i valfarden. | praktiken handlar det om att pa olika
sétt trycka undan personalkooperativ, stiftelser och privata foretag som
driver olika typer av verksamheter.

Som goteborgare kan jag ta ett konkret exempel som visar hur det fun-
kar om man ar funktionsnedsatt i Goteborg och beddéms ha behov av daglig
verksamhet. | Goteborg sager Hakan Svennelings kamrater att som funk-
tionsnedsatt far du bara valja mellan olika kommunala utforare.

Jag stéller mig fragan: Varfér? Det rimliga med denna typ av rattig-
hetslagstiftning ar att man far sina grundlaggande och fullt rimliga behov
tillgodosedda och att man sjalv som funktionsnedsatt avgér om det ar as-
sistans eller annat. Jag forstar inte varfor Vénsterpartiet ar battre lampat
att avgora vem som ska erbjuda daglig verksamhet &n den funktionsned-
satta goteborgaren sjélv.

Anf. 167 HAKAN SVENNELING (V) replik:

Herr talman! Lars Hjalmered tar upp manga av de fragor som Vénster-
partiet driver och som var politik handlar om.

Lat oss borja med vinster i valfarden. Viénsterpartiets forslag handlar
inte om att minska mangfalden av utforare utan om att stada upp i de otro-
liga vinsterna och bland dem som har vinstjakten som incitament i valfar-
den. Vi ser hur stora internationella bolag skriver pa sina hemsidor att de
investerar i Sverige for att de vet att de far betalt for sina investeringar
eftersom det gar att plocka ut hur mycket vinst som helst. De kanske inte
formulerar sig exakt s, men det ar betydelsen av det de skriver pa sina
hemsidor.

Det vi vill gora och det IImar Reepalus utredning Ordning och reda i
valfarden vill gora 4r att just skapa ordning och reda. Det handlar om att
fa ett tillstand for att fa ta emot skattemedel i syfte att bedriva verksamhet.



Det handlar om att pengarna ska ga till det som de &r avsedda for. Om man
bedriver personlig assistans, sjukvard, dldreomsorg eller skola ska peng-
arna ga till detta. De ska inte ga till ngot annat, och de ska inte hamna i
ett skatteparadis. Darfor har utredaren féreslagit att man ska ha en begrans-
ning av hur mycket vinst man far gora.

| dag gors det Gvervinster inom vélfarden, och dessa maste vi satta
stopp for. Jag forstar inte varfor Moderaterna inte vill satta stopp for dessa
Gvervinster. Det hér &r resurser som vi tar in i skatt fran vara foretag och
som vi vill anvanda till vélfard, men ni vill i stéallet 1ata dem ga till rika
manniskor som gdmmer dem i skatteparadis. Det &r for mig ologiskt.

Det vore mycket smartare att satta stopp for dvervinsterna och skapa
ett system dar vi kan ha en mangfald av utférare som kan konkurrera om
olika innovativa idéer. Nu konkurrerar man om vem som kan skéra mest i
I6nerna, vem som kan servera barnen knackebréd och vem som kan ge
samst omsorg till dem som behdver det. Det ar inte den valfard jag vill se
i Sverige.

Anf. 168 LARS HIALMERED (M) replik:

Herr talman! Moderaternas forslag ar att man ska ha ett vinstforbud vid
de tillfallen da en verksamhet inte haller ratt kvalitet. Har tycker vi att man
ska strama at ordentligt och pa ett satt vi inte har sett tidigare. Det &r fullt
rimligt.

Lat oss titta bortom Hakan Svennelings retorik och se vad detta innebar
i praktiken. Vad ar det han och hans kamrater egentligen vill? Det var dar-
for jag tog det konkreta exemplet fran Goteborg.

Har man en medfoédd eller forvarvad funktionsnedsattning handlar det
om basala och viktiga behov for att funka i samhéllet. Man kan bedémas
ha behov av assistans, séarskilt boende eller daglig verksamhet.

Nar det géller den dagliga verksamheten sdger Vansterpartiet i Gote-
borg att man far vélja fritt sa lange man valjer kommunal verksamhet. Det
innebér i praktiken att man beskéar de funktionsnedsattas inflytande och
makt Gver sin vardag. Det ar sd Vansterpartiet vill ha det. Det andra det
innebér &r att om personalen i dessa viktiga verksamheter vill starta ett
personalkooperativ sdger Vansterpartiet nej.

Det ar sa det ar i konkret politisk handling. Agendan i den stad dar de
har styrt i tva decennier &r att man ska ha mindre inflytande om man &r
funktionsnedsatt och att vansterpartistiska politiker ska styra éver vilken
verksamhet som &r bast.

Jag tycker att vi ska ha tydliga kvalitetskrav och mdjlighet att strama
at om man inte lever upp till kvalitetskraven. Men vi ska ocksa vara tydliga
med att séga att manniskor som har fullt rimliga behov, till exempel funk-
tionsnedsatta som behdver daglig verksamhet, ska avgora var de far dessa
tillgodosedda, inte vansterpartistiska politiker.

Anf. 169 HAKAN SVENNELING (V) replik:

Herr talman! Jag vagar pasta att Ilmar Reepalu i sin 856 sidor langa
utredning om ordning och reda i valfarden tydligt kommer fram till varfor
man inte ska ha kvalitetskrav. Det funkar inte som modell, och darfor f6-
reslar han i stillet en modell dar det infors ett tak pa hur mycket vinst man
kan gora.
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Lat mig ta ett exempel pa varfor det inte funkar. | Kanada har man en
modell med tydliga krav pa kvaliteten. Bland annat har man ett krav pé att
allas tandborstar pé aldreboenden ska vara markta med namn s att ingen
far ndgon annans tandborste och blir sjuk. Det har namligen hant en gang
pa ett dldreboende i Kanada. Ett kriterium &r alltsd att tandborstarna ska
vara mérkta med brukarnas namn.

Jag tror att det ar ett ganska daligt satt. Det ar battre att dldreboendet
har mycket personal och en god omsorg dar man tar hand om de gamla
utifran de gamlas behov. Det ar denna vag jag vill ga.

Lars Hjalmered tog ett exempel fran Goteborg. Jag kan ta ett exempel
fran min hemkommun Karlstad. Déar valde det moderatledda styret att pri-
vatisera den personliga assistansen. Man gjorde det helt enkelt omdjligt att
vélja kommunen som utférare. Det hade helt tydligt ideologiska fortecken.
Man valde att lagga ut det p& en aktor som agdes av ett riskkapitalbolag
som gomde undan skatt. Effekten blev att manniskor slutade eller fick
samre 16n, avtal och villkor, och det ledde till férsdmringar for brukarna.

Jag tror att vi har hamnat i en debatt i Sverige dar man lyssnar véldigt
lite pa vad medborgarna vill och tycker. Till och med en majoritet av Lars
Hjélmereds egna véljare vill ha begransningar av vinster i valfarden. Men
i stéllet staller sig Moderaterna pa kapitalets sida och Ioser inte de problem
som vinsterna i vélfarden har skapat.

(Applader)

Anf. 170 ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Herr talman! Debatten har som Jennie Nilsson sa inte riktigt handlat
om det betankande vi har framfor oss. Det kan vara for att det rader ganska
stor enighet bland de politiska partierna vad galler naringspolitiken. Eller
sd ar det for att Gvriga partier har lite lagre ambitioner och lagger lite
mindre resurser an vad regeringspartierna tillsammans med Vénsterpartiet
gor. En annan skillnad &r att samverkan verkar ge en nérmast allergisk
reaktion.

Jag ska ta upp tre omraden och bérjar med just samverkan. Lat mig
citera en nybliven Nobelpristagare, Bob Dylan: ”Strange how people who
suffer together have stronger connections than people who are most con-
tent.”

De flesta foretagare jag traffar ar inte ndjda. De efterlyser mer dialog
och mer samverkan mellan naringslivet, forskningen och det offentliga.

Vi tror precis som naringslivet pd mer samverkan. Darfor inréttade
statsministern ett innovationsrad direkt efter regeringsskiftet. Innovations-
radet tog fem initiativ till samverkansprogram for att kraftsamla kring in-
novationsinsatser och forstarka Sveriges konkurrenskraft.

Det forsta handlar om nésta generations resor och transporter. Har &r
utmaningen att gora Sverige till ett mer transporteffektivt samhéalle med
mer resurseffektiva fordon, mer férnybara brénslen och mindre utslapp.
Det kénns onekligen spannande med sjalvkdrande, delade och elektriska
fordon i systemldsningar. Varfor inte borja pa landsbygden?

Det andra samverkansprogrammet handlar om smarta stader. Har be-
lyses staders véxande miljobelastning och skillnader for befolkningsgrup-
per i stader i fraga om halsa och omsorg.

Det tredje handlar om uppkopplad industri och nya material. Sverige
behover industrins och de industrinéra tjansteforetagens innovationskraft



for att mota de samhallsutmaningar vi star infor. Har ingér hallbara
material, molntjanster och additiv tillverkning.

Det fjarde samverkansprogrammet handlar om life science, och det har
varit igang langst, anda sedan juni 2015. Har aterfinns biologiska lakeme-
del, meritering och anstéllningsformer samt digital standardisering.

Det femte handlar om cirkular och biobaserad ekonomi. Pa ett ar for-
brukas det som jorden behover ett ar och tre manader pa sig for att ater-
skapa, och det ar forstas inte hallbart. Har &r innovationsupphandlingar,
materialatervinning och trabyggnad nagra viktiga omraden.

Herr talman! Samverkan &r viktigt liksom ett vdxande och val funge-
rande néringsliv i hela Sverige. Har har skogen sin givna plats. 70 procent
av landets yta ar tackt av skog, och den &r var framsta naturresurs.

Tillvéxtanalys och Statistiska centralbyran har pa regeringens uppdrag
undersokt hur stor del av den svenska ekonomin som &r biobaserad. Det
ror sig om 7,1 procent av Sveriges bnp och 23 procent av den totala varu-
exporten.

Skogsbruket och produkter med skog som ravara dominerar den svens-
ka bioekonomin och har alla méjligheter att 6ka. Allt man kan géra av olja
kan man godra av skog, och inte minst kan trabyggnadsproduktionen 6ka.
Det nationella skogsprogrammet, som regeringen har tagit fram i samver-
kan med intressenterna, har remitterats och jobbas med for fullt.

Herr talman! Det sista jag vill ta upp ar den véxande besoksnéringen,
som sysselsatter manniskor fran Abisko till Osterlen. Det &r en viktig na-
ring i hela Sverige, inte minst hemma hos mig i Are. Besoksnaringen tar
just nu marknadsandelar fran resten av Europa.

Besoksnaringen vill ha mer samverkan, och regeringen har darfor in-
rattat ett forum for regelbundna méten dér allt som &r viktigt for besoksna-
ringen diskuteras. Regeringen har &ven tillsatt en utredning om en sam-
manhallen politik for hallbar turism och vaxande besoksnaring. Senast
detta gjordes var ar 2004.

Manga insatser gors redan, och jag vill namna nagra av dem. Tillvaxt-
verket fortsatter med insatser for destinationsutveckling, Visit Sweden har
mer resurser till marknadsféring av Sverige utomlands, i regeringens ex-
portstrategi finns insatser for att fa fler internationella evenemang till Sve-
rige och regeringen och Sveriges Kommuner och Landsting har slutit en
Overenskommelse om forenklingar for restaurangforetagare med hjélp av
digitala I6sningar.

Avslutningsvis kan man genom samverkan och dialog framgéngsrikt
identifiera gemensamma prioriteringar och kraftsamla kring Sveriges styr-
kor och utmaningar, vilket gor att hela Sverige blir mer konkurrenskraftigt.
Dérfor finns det &ven resurser avsatta till detta i regeringens budget. Till-
sammans &r ett vackert ord, herr talman.

For dvrigt instdmmer jag i allt i Jennie Nilssons anférande och yrkar
bifall till utskottets forslag och avslag pa reservationen.

(Applader)

| detta anférande instdimde Anna Wallén (S).

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 13 december.)
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§ 7 Regional tillvéxt

Néringsutskottets betdnkande 2016/17:NU2
Utgiftsomrade 19 Regional tillvaxt (prop. 2016/17:1 delvis)
foredrogs.

Anf. 171 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! Jag vill borja med att stalla mig bakom vart séarskilda ytt-
rande, som beréttar om var syn pa regionalpolitik som en del av var sam-
lade politik.

Omradet regional tillvaxt har en ram om samlade utgifter som inte far
Gverstiga 3 595 481 000 kronor. Vi har i betdankandet inte nagot annat for-
slag till anslagsfordelning &n regeringen. Daremot skiljer vi oss at i inrikt-
ningen for den regionala tillvaxtpolitiken pa ett flertal punkter, och politi-
ken pa omradet aterfinns ocksa i de andra politikomraden som riksdagen
har att hantera, sdsom miljo och jordbruk, utbildning, trafik, arbetsmark-
nad med flera.

For oss handlar det om utvecklingskraft, tillvéxtpotential, sysselsatt-
ningsmojligheter och att manniskor kan vaxa och utvecklas. Férmagan att
attrahera, behalla och utveckla kompetenser, foretag och kapital ar avgo-
rande for att regioner och kommuner ska bli konkurrenskraftiga och bidra
till den nationella tillvéxten.

Vi vill satsa pa de grona naringarna som tillvaxtmotor, fortsatta arbetet
inom ramen for landsbygdsprogrammet och samtidigt satsa pa lokal ser-
vice. Detta skapar viktiga forutsattningar for att manniskor ska kunna leva
och verka pa landsbygden. Tillgang till goda vagar och jarnvégar och fort-
satt utbyggnad av bredband och forbéttrade méjligheter till mobil kommu-
nikation &r avgorande for kommunikationsmojligheterna. Vi vill se en
fortsatt positiv trend inom beséksnaringen, fran norr till séder.

Vi vill &ven understryka flygets betydelse for att skapa regional tillvaxt
och knyta samman regioner. Varje dag pendlar ett stort antal manniskor
fran olika delar av vart nordliga land for att métas och gora affarer i vara
storstdder och ute i regionerna. Darfor &r en tankt flygskatt inte vad Sve-
rige behover.

Vi kan se hur stjarnfamiljer tar sig till mammor, pappor, mormddrar,
farmodrar och s& vidare som bor och lever i olika delar av landet. Inte
minst nu till jul ar det tydligt pa véra flygplatser hur transporterna for man-
niskor narmare varandra. Att det blivit mojligt for manga att flyga har
skapat kortare véagar for familjeband samtidigt som tekniken utvecklats
och kommer att fortsatta att gora det.

Vara stader behdver fortsatta att utvecklas och vara attraktiva saval for
det lokala naringslivet som for regionerna, nationen och for det globala
intresset. Regional tillvéxt &r med andra ord att framhalla nddvéandigheten
i att Sverige fortsatter att utvecklas i hog takt och att hela Sverige ska leva.

De generella insatserna pa nationell niva for jobb, utbildning och ett
forbattrat foretagsklimat behdver kombineras med regionala tillvéxtinsat-
ser. Varje kommun och region har ett ansvar att genomféra ndédvandiga
insatser for att forbattra naringsklimatet.



Det blir darfor markligt nar regeringen lagger fram forslag inom of-
fentlig upphandling som utestanger de mindre foretagen fran att delta. Det
lokala kittet pd orten ar ofta just nitverket av sma foretag. Har finns de
som levererar narodlad mat till skolor och omsorg, och hér finns ocksa
mojlighet att gemensamt med fler féretag knyta samman och skapa nya
innovationer och bra lsningar for ménniskor och néringsliv.

Vi ser med oro pa regeringens forslag om hojda skatter pa jobb och
foretagande — en politik som star i skarp kontrast mot var politik och som
kommer att sla mot den regionala tillvaxten i landet. Vi motsatter oss ex-
empelvis regeringens forslag om hojd bensinskatt och inférande av en ki-
lometerskatt, vilket kommer att gora arbetspendling och transporter i
naringslivet avsevart dyrare.

Inom regional tillvaxt finns EU-fonder som ska stérka den regionala
tillvaxten. Det som ar viktigt att siga om dessa ar det som ocksé beténkan-
det i stort talar om, namligen att utbetalda medel ska vara sa effektiva som
maéjligt och ge s& mycket nytta som mojligt tillbaka. Detta stéaller krav pa
att de myndigheter som har att hantera medel i form av projektpengar ska
foljas upp, utvérderas och visa pa maluppfyllelse. Vi vill se en fortsatt tyd-
lighet i detta. Vi ser i sammanhanget positivt pa Almis nya roll och vill
ocksa har se tydliga utvarderingar langs végen.

Att vara myndigheter behdver ga i takt med vart naringsliv for att hitta
Iésningar och inte lasningar ar oerhort viktigt for att utveckla och inte av-
veckla foretag. Som exempel ska jag ndmna drénare, som ar en teknik som
fyller en direkt funktion for svenskt naringsliv. Tva exempel ar skogsbruk
och jordbruk, dar man med bilder far direkta och stora vinster for livsme-
delsstrategi och miljo liksom korta ledtider och forenklingar i kontakt med
lansstyrelser. Ta tag i detta snabbt! Det finns mojligheter har.

P& omradet forskning och utbildning har regeringen lagt fram sin pro-
position. Jag vill bara kort sdga att det &r hdg tid att regeringen satter ned
foten ndr det géller de forslag som inkommit for att véxla upp verksam-
heten och skapa nya mojligheter for landet regionalt, nationellt och inter-
nationellt. Jag talar om ESS och Max IV.

Rymdforskning i norr, for att ta en annan del, har en potential saval
innovativt som nar det géller utveckling av turismen. Detta och mycket
mer for Sverige framat. Vart avlanga land behdver mycket mer. Mer om
dessa diskussioner och innehallet i denna budgetdel av betidnkandet kom-
mer vi att aterkomma till i var.

(Applader)

| detta anfdrande instdmde Hans Rothenberg (M).

Anf. 172 JOHAN NISSINEN (SD):

Herr talman! Regional tillvéxt &r formodligen inte det mest intressanta
&mnet for de flesta lyssnare, trots att det &r ett oerhdrt viktigt &mne som
berér manga manniskor i Sverige. Vi far darmed gora vart basta for att
vécka allménhetens intresse.

Sverigedemokraterna ser positivt pa landsbygdens mojligheter. Samti-
digt kan vi inte blunda for de stora utmaningar som finns, inte minst den
ofrivilliga urbaniseringen.
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Vi anser att staten bor ha en aktiv roll vad galler forutsattningar for
regional tillvéxt. Olika styrmedel sasom regleringar, skatter och subven-
tioner kan mildra vissa problem pa kort sikt men kan inte l6sa de stora
utmaningarna pé lang sikt. For att framja reell tillvaxt kravs darfor ett
omsesidigt positivt samspel mellan béde privat och offentlig sektor.

En avgodrande forutséttning for att foretag och medborgare ska ha méj-
lighet att verka i hela Sverige ér tillgangen till saval privat som offentlig
service. En stdrre samordning av det offentliga och det privata ar kanske
den bésta Idsningen. En lokal matbutiks dverlevnad kan avgdras av att man
har majlighet att tillhandahalla offentlig service.

Var malsattning ar att skapa forutsattningar for en kraftig men hallbar
tillvaxt sa att foretag och medborgare kan bo och verka i hela Sverige — i
alla regioner. Vi anser att en véxande turism ar positiv for sysselsattningen
pé landsbygden men ocksa for att framja inflyttning och motverka avfolk-
ning.

Lokala entreprenorer spelar en viktig roll fér landsbygdens utveckling,
vilket var mycket tydligt nér jag nyligen besokte ett livsstilsboende utanfor
Gnosjo. Foretaget ar oerhort kreativt genom att ta vara pa allt material som
finns pa hela industritomten, och man planerar att bygga ett eget varme-
kraftverk som ska drivas med avfall fran omkringliggande industrier. Nar
boendet &r fardigt kommer det att skapa nya tjanstetillfallen kopplat till
boendet, samtidigt som det kommer att 6ka befolkningstillvaxten kraftigt
pé den lilla orten.

Friluftslivet ndr manga samhallsgrupper och &r en viktig resurs for re-
gional utveckling och dédrmed en viktig del av det kluster av naringar som
samspelar och skapar forutséattningar for ett levande néringsliv i en levande
landsbygd.

Tillsammans med véra nordiska grannlinder finns det stora mojlig-
heter for ett tatare nordiskt samarbete for att framja friluftslivet. Ett starkt
och utvecklat friluftsliv ger manga arbetstillfdllen, ndrmare bestamt ca
200 000 i Norden. Dessutom har friluftslivet ett stort ekonomiskt vérde.
Det nordiska samarbetet har ocksa en viktig roll i utbytet av exempelvis
arbetskraft, erfarenheter och turism mellan l&nderna.

Herr talman! En grundpelare i var regionalpolitik ar att delvis utloka-
lisera statliga arbetstillfallen fran storre stader till landsbygdsorter, att ny-
etablera myndigheter och verk pé landsbygden samt att forhindra en flytt
av statliga jobb fran landsbygd till storstader.

Med dagens tekniska utveckling finns det goda mdjligheter att forlagga
statliga arbetstillfallen utanfor storstaderna, och det finns fa godtagbara
skél att generellt centralisera dessa jobb.

Omlokalisering ar emellertid ett langsiktigt mal. Om den sker for
snabbt innebér det ekonomiska, sociala, logistiska och organisatoriska
problem. Utlokaliseringar ska alltsa ske med forsiktighet och som ett kom-
plement till nyetableringar som i huvudsak ska ske pa landsbygdsorter.

Omlokaliseringar ger positiva effekter for de berérda kommunernas
skatteunderlag, vilket innebar battre valfard i form av skola och omsorg.
Detta i sig dkar i forlangningen attraktionskraften i att bo pa dessa orter.

Under lang tid har fokus legat pa stadernas potential och utbyggnad,
vilket man tydligt ser i regeringens politik. Regeringen verkar inte se
landsbygdens forutsattningar, utmaningar och konsekvenser av den forda
politiken. Satsningar pé kollektivtrafik ar bra, och i staderna ar méjligheten



att valja kollektivtrafik fore bilen storre. Men pa landsbygden finns ofta
inte kollektivtrafik som alternativ och kommer inte heller att finns under
overskadlig framtid. Om Sverige ska fortsatta att ha en levande landsbygd
maste styrmedel och satsningar goras med en helhetssyn. Man maste pri-
oritera bade landsbygd och stader.

Regeringens aviserade styrmedel &r enbart gjorda for stadsbor, sdsom
hojd bransleskatt, flygskatt och kilometerskatt, och riskerar att sla ut en
stor del av Sveriges landsbygd.

Jamfort med kostnaderna for hdghastighetsjarnvégen kan man med
tamligen blygsamma summor vésentligt korta restiden samt utdka kapa-
citeten pa befintliga stambanor. Samtidigt skulle utrymme finnas for vik-
tiga investeringar inom vagtrafik, flyg och sjofart, bade regionalt och na-
tionellt. Darfor sager vi nej till hdghastighetsjarnvagen.

I sammanhanget kan jag ndmna att Storstockholms Lokaltrafik har un-
gefar lika manga resenarer pa en dag som SJ har pa strackan Stockholm—
Goteborg pa ett helt ar.

| detta anforande instdmde Josef Fransson (SD).

Anf. 173 PETER HELANDER (C):

Herr talman! | Sverige rader det hogkonjunktur, vilket vi har hort tidi-
gare i kvéll. Darfor borde fler jobb véxa fram, och sysselsattningen borde
stiga. Men i stéllet 6kar tudelningen av samhéllet. Tudelningen finns mel-
lan stad och land, mellan nord och syd, mellan unga och éldre, mellan hog-
utbildade och dem som saknar gymnasieexamen samt mellan inrikes och
utrikes fodda.

Medan storstader och regioncentrum véxer och utvecklas drabbas
manga mindre orter pa lands- och glesbygden av neddragningar i globali-
seringens och centraliseringens spar. Denna tudelning finns &ven i andra
lander, vilket visade sig pa ett lite dverraskande satt for manga av oss i
samband med brexitomrdstningen och presidentvalet i USA. Regional nér-
ingspolitik ar inte bara en frdga om jobb och foretagande, utan det &r ocksa
en fraga om att halla ihop ett land och skapa en framtidstro for alla med-
borgare.

Herr talman! Regeringen har valt att fora en politik dar underskotten
Okar, trots att det &r i goda tider som man borde bygga skyddsvallar infor
den framtida lagkonjunktur som vi alla vet kommer. De atgarder som re-
geringen finansierar med lanade pengar har enligt regeringens egna ex-
pertmyndigheter en obefintlig eller negativ effekt pa arbetsmarknaden. Det
&r inte en ansvarsfull politik. Jag och Centerpartiet anser att Sverige beh6-
ver ett nytt ledarskap for att fornya den svenska modellen.

I Centerpartiets budgetmotion stakar vi ut en annan riktning for Sve-
rige. De fragor som jag och Centerpartiet anser ska prioriteras handlar om
att genom ekonomiskt ansvarstagande rusta Sverige for karvare tider. Det
kravs ocksa insatser for att bryta den tudelning av samhallet som skapar
ett utanforskap. Det handlar da bland annat om att genomféra arbetsmark-
nadsreformer, skattesidnkningar och atgarder som syftar till att f& manni-
skor i arbete och lamna ett bidragsberoende, vilket skapar en egenmakt
och 6kar tryggheten i hela landet. Dessutom behéver kommunsektorn stér-
kas och fler satsningar goras pa jobb och foretagande.
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Herr talman! Jag och Centerpartiet vill att Sverige ska vara ett fore-
déme pa miljoomradet. Det ar beklagligt att Sveriges klimatutslapp inte
langre minskar och att regeringen aviserar skattehojningar pa sddant som
dventyrar jobb pa landsbygden och som har liten effekt pa klimatutslap-
pen.

Klimatomstéllningsarbetet maste forstarkas. For detta kravs kraftfulla
styrmedel, dér fororenaren betalar och dar intakterna fran miljoskatter fi-
nansierar sankt skatt pa jobb och foretagande i en gron skattevaxling.

Jag och Centerpartiet anser att det i en hogkonjunktur finns en unik
chans att bygga svensk ekonomi stark, att genomféra strukturreformer for
att bredda tillvéxten och skapa jobb till fler for att kunna ta nésta steg i
klimatomstéllningen.

Herr talman! Eftersom riksdagen har gett budgetpolitiken en helt annan
inriktning an den jag och Centerpartiet énskar kommer vi inte att delta i
beslutet om anslagens férdelning. Men sjalvklart staller jag mig bakom
Centerpartiets sérskilda yttrande i detta betdnkande.

Centerpartiets budgetforslag ska betraktas som en helhet dér delar inte
kan brytas ut och behandlas isolerat.

Jag ska nu lite grann redovisa hur Centerpartiets politik for att halla
ihop och utveckla landet ser ut.

Oavsett bostadsort ska alla ménniskor ha likvérdiga mojligheter att
leva, arbeta och driva foretag. Landsbygden och staderna delar manga ut-
maningar med varandra. P& landsbygden, i bruksorter och i fororter finns
det behov av fler jobb och av en vélfungerande och klimatsmart infrastruk-
tur.

Awven behovet av en reformerad bostadsmarknad &r stor i hela landet,
oavsett om det handlar om att mojliggora byggande i strandnéra lagen pa
landsbygden eller om det handlar om att reformera hyresmarknaden i stor-
staderna.

Likvardiga mojligheter i hela landet innebér dock inte likformighet,
menar jag, utan politiken behdver utformas med insikt om att forutsatt-
ningarna ser olika ut i olika delar av landet. En sadan utveckling maojlig-
gors av en decentraliserad och narodlad politik, dér beslut fattas sa nara
ménniskorna som majligt.

En vélfungerande transportinfrastruktur ar en forutsattning for att det
ska ga att bo, leva och arbeta i hela landet.

Centerpartiet prioriterar 6kat underhall av jarnvagen, okade och tidiga-
relagda investeringar i transportinfrastrukturen med hjélp av alternativa
finansieringslosningar och ytterligare investeringar i it- och bredbandsut-
byggnad.

Herr talman! | budgetpropositionen framgar det att regeringen avser att
infora bade kilometerskatt och flygskatt. Centerpartiet har ingen avsikt att
medverka till att avstand beskattas och att landsbygdens foretag, jobb och
majligheter minskar i takt med att kostnaderna pa grund av en avstandsba-
serad vagslitageavgift, som egentligen borde kallas landsbygdsskatt, hojs.

| stéllet for att infora skatter som har liten miljéeffekt borde regeringen
ha en mycket tydligare inriktning som premierar teknisk innovation och
minskade utslapp och som inte slar mot en landsbygd som redan har odd-
sen emot sig.



Likasa ar den digitala infrastrukturen nodvandig for att det ska ga att
arbeta och bo i hela landet. Alla ska kunna vara en del i det digitala sam-
hallet, och Centerpartiet vill darfor se en digital allemansratt som garante-
rar stabil och snabb uppkoppling i hela landet. Sveriges mal &r att 90 pro-
cent av alla hushall och foretag ska kunna fa snabbt bredband senast 2020.
Centerpartiets langsiktiga malsattning gar annu langre: Alla hushall i hela
landet ska ha tillgang till bredband.

Herr talman! Tillsammans med de 6vriga allianspartierna har Center-
partiet lamnat en motion déar vi redovisar var gemensamma syn pa regional
tillvéxt. Den kommer att behandlas senare under det innevarande riksmo-
tet, och jag far da mojlighet att aterkomma och redogora ytterligare for den
politik jag forordar for att skapa en stark regional tillvixt som ar hallbar i
hela Sverige.

(Applader)

Anf. 174 SAID ABDU (L):

Herr talman! Globaliseringen leder till forandringar som far genomslag
i olika delar av Sverige. Samhallen férdndras. Urbaniseringen bygger i
grunden pa manniskors fria val, nagot som jag och Liberalerna givetvis
forsvarar. Samtidigt finns det utmaningar och skillnader mellan stader med
en stark, vaxande tjanstesektor och omraden med lokala utmaningar i form
av hog sarbarhet och ett fatal storre arbetsgivare.

Utgangspunkten for mig som liberal &r att varna méanniskors makt 6ver
sin egen situation och mojlighet att skapa sin egen framtid. En liberal
landsbygdspolitik stravar efter att skapa forutsattningar for dem som vill
bo och arbeta pa landsbygden eller i en mindre tatort. Naringslivsutveck-
ling, arbetskraftsforsorjning, utbildning, tillgang till offentlig och kom-
mersiell service samt investeringar i informationsteknik och infrastruktur
&r vasentliga inslag i en modern regional tillvéxtpolitik. De &r en forutsatt-
ning for att livet utanfor tatorterna ska fungera och for att vi ska ha en
levande landsbygd.

For att manniskor ska vilja bo och for att foretag ska vilja verka i hela
Sverige ar det viktigt att det finns tillgang till en fungerande grundlag-
gande service pa rimligt avstand. Detta galler sdval myndigheter som kom-
munal och kommersiell service. Uppratthallandet av en grundlaggande
serviceniva over hela landet &r dven viktigt for att manniskor ska kanna
sig trygga. Det &r samtidigt en viktig forutsattning for att hela Sverige ska
kunna vara med och bidra pa ett positivt satt nar det kommer till flykting-
mottagandet.

Samhillets olika funktioner behover finnas tillgdngliga saval i lands-
bygds- och glesbygdskommuner som i storstadskommuner. | glesbygds-
kommuner har framfor allt serviceldsningar som bygger pa lokala forut-
séttningar och samverkan med foretag och civilsamhallet mojlighet att bli
langsiktiga och bérkraftiga. En bra forutsattning har ar att uppratta sa kal-
lade servicecenter i anslutning till den lokala lanthandeln eller andra eta-
blerade samlingspunkter i landsortssamhallen.

Herr talman! Jag vill dven lyfta fram vikten av fungerande kommuni-
kationer i hela landet. Vi tycker att det ar viktigt att vi fortsétter att inve-
stera i jarnvag, vag och annan infrastruktur. Vi har debatterat det tidigare
under dagen, sé jag tanker inte ga alltfér djupt in pa de frégorna, men en
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vél fungerande transportnédring — inklusive trafikndaringen — ar av bety-
dande vikt for ett land med Sveriges geografi.

Vi behdver samtidigt ta hansyn till de pagaende klimatforandringarna,
och darfor har Liberalerna foreslagit en omléggning av reseavdraget. For-
slaget innebér att reseavdraget ska begrénsas i regioner med en vél funge-
rande kollektivtrafik och vara mer generdst dar kollektivtrafiken &r mindre
utbyggd. Med andra ord behéver man bilen i storre utstréckning nér man
bor pa landet.

Vidare &r jag och Liberalerna emot inférandet av en sa kallad kilome-
terskatt, som innebér dyrare transporter och darmed sémre konkurrensvill-
kor. Kilometerskatten hammar den regionala tillvaxten genom att paverka
industrin, féretagandet och jobben negativt.

Herr talman! It-kapaciteten i glesbygden behdver forbéattras. Bredband
och tillgang till uppkoppling &r i dag en lika viktig del av infrastrukturen
som el- och vagnaten. Likasa ar en god uppkoppling av stor vikt for regio-
nal tillvaxt, foretag och privatpersoner. Statens uppgift bor vara att skapa
forutsattningar genom att undanréja de hinder som finns for denna utveck-
ling men &ven att stotta upp dar l1nsamheten for uppkoppling blir bristfal-
lig.

Nar det galler anslag 1:1 Regionala tillvaxtatgarder anser jag att en
atergang till tidigare anslagsnivaer &r rimlig. Med tidigare anslagsnivaer
avser jag en niva som motsvarar anslagen for 2015 genom riksdagens be-
slut i december 2014. Det innebdr att jag anser att vi borde minska nuva-
rande forslag med 88 miljoner i forhallande till regeringens forslag.

Liberalerna har tillsammans med ovriga allianspartier redovisat véra
partiers gemensamma syn pa regional tillvéxt, och vi kommer att behandla
detta senare under innevarande riksmote. Vi far da méjlighet att ytterligare
redogora for den politik som jag, Liberalerna och Alliansen férordar. Vi
star givetvis bakom vart sarskilda yttrande, men jag nojer mig sa har tills
vidare.

Jag onskar alla en god jul!

(Applader)

Anf. 175 PENILLA GUNTHER (KD):

Herr talman! | den tidigare debatten om naringslivsfragor fick vi héra
manga olika péstdenden fran regeringspartierna och Vansterpartiet. De
framstér naturligtvis som de goda gavornas givare — det ar ju en roll de
har. Kanske speciellt s& hér i juletider kan man ju forvénta sig att tomten
kommer, men hur manga av oss tror pa tomten?

Né&r det galler regional tillvéxt &r det i forsta hand néringspolitik det
handlar om. Hur ska det annars kunna bli tillvéxt? Vi kristdemokrater tror
ju att det ar de sma och medelstora foretagen, som ofta ar familjeforetag,
som ska sta i centrum for utformningen av naringspolitiken. Det &r namli-
gen dar jobben skapas. Foretag ser dock olika ut. Manniskor ar olika och
skapar olika sorters foretag.

Jag tycker anda att det 4&r markvardigt att man sa lite talar om vikten av
att skapa just olika typer av foretag som passar i olika branscher och vid
olika tillfallen — i olika stadier, sa att saga — for att skapa en langsiktig
verksamhet. Dar tanker jag till exempel pé foretagande inom den sociala
ekonomin, dar civilsamhallet har en jattestor roll att spela inte minst pa



landsbygden. Det ar kooperativa verksamheter, fonder, stiftelser och sa vi-
dare, som behover goda villkor for att kunna vara kvar och verka dven pa
landsbygden eller i sma kommuner.

Tittar vi pa vard- och omsorgsfaretag kan vi se att regeringens politik
kraftigt har minskat intresset inte bara for att starta den typen av foretag
utan dven for att fortsatta driva dem. Darfor finns det en viktig fraga att
stalla, vilket manga har gjort ocksd under den tidigare debatten: Ar det s&
att man anser att detta bara ar en storstadsfraga? Anser man att enbart folk
i storstaden, dar det finns mojlighet att driva olika typer av foretag, ska fa
valja ndgonting? Tanker man sa fran regeringspartiernas sida? Eller ar det
sd att aven manniskor som bor pa andra stallen i landet faktiskt ska kunna
vélja till exempel vilken typ av aldreboende eller barnomsorg de ska ha?

Jag tror att det ar viktigt att alla partier ser att manniskors inneboende
skaparkraft ibland behéver stimulans pa olika sitt. Det handlar inte alltid
om pengar, utan det handlar om en viktig attityd och en instéllning till inte
minst foretagande. Det har kommit forslag om en foérandring i 3:12-reg-
lerna, och man kan séga att forslaget lamnar en hel del dvrigt att 6nska.
Kristdemokraterna hade helst avskaffat 3:12-reglerna, men nér de nu finns
vill vi gérna anvanda dem for att underlatta generationsvéxlingar i just fa-
miljedgda foretag och forbattra maéjligheterna till kapitalforsorjning for
sma och medelstora foretag.

Att mindre kommuner har fatt stor tillékning i form av manniskor som
har kommit till Sverige fran andra lander, liksom att de kanske har nagra
f& internationella foretag, borde borga for att &ven kommunerna ute i lan-
det har intresse for att skapa mer internationella verksamheter. Nér jag pra-
tar med foretagsledare och de far saga vad de skulle vilja ha om de flyttade
ut fran till exempel Stockholm, Géteborg eller Malma &r det intressant att
konstatera att det handlar om att det ska finnas engelsksprékiga klasser for
barnen, eller en internationell skola.

Det behgver inte vara nagra stora verksamheter, men det ar just for att
familjen ocksa ska trivas och vilja vara pa plats. Annars fungerar det inte.
Men stimulansen for den typen av skolverksamhet verkar vara nast intill
obefintlig, &tminstone fran regeringens sida.

Nar det galler infrastruktur med god tillganglighet har véra kollegor i
trafikutskottet debatterat manga olika sorters infrastruktur i dag, inte minst
regionala flygplatser. Jag kan inte lata bli att sla ett slag for det.

| torsdags var det den arliga flygdagen hir i riksdagen. Man samtalade
om just de regionala flygplatsernas olika behov och méjligheter. EU har
varit emot olika regler. Det har funnits olika intressen fran EU:s sida nar
det galler statsstodsregler och sa vidare, vilket har forsvarat for vara flyg-
platser.

Men nu kommer regeringen med det stora drapslaget: ett forslag om en
flygskatt. Jag fragar aterigen, som jag gjorde i energidebatten forra veckan:
Varfor angriper man inte grunden till problemet? Det handlar om att fa
fram mer biobransle. Ar det ngot som kan skapa regional tillvéxt ar det
just att kunna ta till vara vara naturtillgangar, sa att vi kan fa fram mer
biobransle for alla typer av transportslag.

Om vi ska kunna ha goda kommunikationer i vart avlanga land, och
darigenom skapa tillvaxt som utvecklar valstand och skapar sysselsattning,
maste vi ocksa titta p& langsiktiga villkor for just flyget. Det duger inte att
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ha kortsiktiga ldsningar. Staten har tagit hand om de I6nsamma flygplat-
serna, medan kommuner och regioner fatt pytsa in pengar for att klara av
behovet av flygtransporter.

De regionala flygplatserna ar ocksa av intresse for allmanheten, inte
minst vad galler ambulansflyg och sakerhet — tull, polis, brandflyg och sa
vidare.

Herr talman! Regeringen och regeringspartierna talar mycket om att
oppositionen ar for skattesankningar. Men &r det nagonting de partierna
sjélva driver &r det skattehdjningar. Om vi nu ska strida om vad som &r
bést — att hoja eller att sdnka skatten — kan det vad jag forstar aldrig bli en
vinst for Sverige eller skapas nagon tillvéxt, inte minst for regionerna i
Sverige, om man hojer skatten pa transporter genom kilometerskatt, flyg-
skatt och sa vidare.

Vill man att folk ska bo ute i landet? Mdjligen vill man bidra ytterligare
till urbaniseringen och uttka bostadsbyggandet i de stérre staderna. Men
jag tror inte att det &r tanken. Om alla ska fa forutsattningar att leva i hela
Sverige maste regeringen tanka om.

(Applader)

Anf. 176 MATTIAS JONSSON (S):

Herr talman! Den regionala tillvaxtpolitiken &r ett viktigt omrade. Vi
behover en politik som gor sa att hela landet lever. Det hander ganska
mycket inom omradet. Parlamentariska landsbygdskommittén kommer
snart att presentera ett antal forslag pd omréadet, vilket &r oerhort viktigt.

Regeringen har lagt fram och genomfort forslag om stod till kommer-
siell service i glesbygd. Det har fatt betydande effekt. Vi som har suttit i
Parlamentariska landsbygdskommittén gjorde en turné under vinterhalv-
aret. Hakan Svenneling, som ocksa &r har i dag, var med nér vi besokte en
liten butik utanfor Brands. Med hjalp av stodet hade butiken kunnat ex-
pandera. Man hade bdrjat ha kaféverksamhet och kunde sélja varm mat.
Om vi inte hade lagt fram det forslaget och klubbat det hade man inte haft
forutsattningar for det.

Vi satsar pa bredbandsutbyggnad, som &r en forutsattning, och inte
bara i storstaderna. Det maste finnas i hela landet. Om vi genom arhund-
radet har Kklarat av att dra en elledning till varenda stuga och telefonled-
ningar éver hela landet ska vi val klara att investera i bredband ocksa, sa
att det nar varenda stuga i hela landet. Dar &r regeringen ocksé vildigt
tydlig.

Jag ser verkligen fram emot debatt om de har fragorna i var — inte minst
det som kommer att komma fram genom Parlamentariska landsbygdskom-
mittén.

Jag blir dock lite fundersam. De tidigare talarna har talat om vikten av
att vi gor den hér typen av investeringar. Men bland annat Centerpartiet
oroar sig for att det skapar underskott i statens finanser. Da ska man kom-
ma ihdg att nar vi lamnade 6ver regeringsmakten 2006 var det ett Gverskott
i statens finanser pa ungefar 70 miljarder. Nar vi tog 6ver regeringsmakten
igen for tva ar sedan var det ett underskott pa 60 miljarder. Det har betats
av. Budgeten ar nu i ndgorlunda balans.



Det &r klart att man ska oroa sig for att det kan leda till underskott. Man
ska ha respekt for det, och man ska ha ordning och reda i statens finanser.
Men inom det har omradet, de regionala tillvaxtfragorna, ar det viktigt att
vi gor satsningar. Det underlattar inte att sanka skatten arligen, vilket gjor-
des under den borgerliga regeringstiden, med ungefar 130 miljarder. Det
skapar inte mer forutséttningar.

Riksdagens mal, som den har kammaren har satt upp, for den regionala
tillvéxtpolitiken &r utvecklingskraft i alla delar av landet med starkt lokal
och regional konkurrenskraft. | betdnkandet beskrivs att den regionala till-
vaxtpolitiken ska bidra till regeringens tre prioriterade omraden. Reger-
ingen ar tydlig med att vi ska ha EU:s lagsta arbetsloshet ar 2020, na de
nationella miljomalen samt uppna jamstalldhet mellan mén och kvinnor.

| betdnkandet redovisas ocksa EU:s mal och prioriteringar for samman-
héllningspolitiken. Den strategin bygger pé tre prioriteringar som ar tankta
att forstarka varandra. Det ar smart tillvaxt, hallbar tillvaxt och inklude-
rande tillvaxt.

Med utgangspunkt i den partnerskapséverenskommelse som regering-
en har slutit med kommissionen, som preciserar sammanhallningspoliti-
kens genomfdrande i Sverige under ndsta strukturfondsperiod, fattade re-
geringen i juli 2015 beslut om en nationell strategi for hallbar regional till-
vaxt och attraktionskraft mellan 2015 och 2020. Strategin och dess insatser
ska bidra till att uppna malen for den regionala tillvaxtpolitiken. Enligt
strategin ar den regionala tillvaxtpolitikens prioriterade omraden innova-
tion och foretagande, attraktiva miljéer och tillganglighet, kompetensfor-
sOrjning och internationellt samarbete.

Herr talman! For att finansiera insatser for hallbar regional tillvéaxt och
naringslivsutveckling i Gotlands lan tillférdes medel genom riksdagens
beslut. | samband med varandringsbudgeten tillfordes 5 miljoner kronor
till just Gotland.

I budgetpropositionen for 2017 fareslar regeringen att anslaget for re-
gionala tillvaxtatgarder 6kas med 20 miljoner. Kommande ar ¢kas det med
35 och 40 miljoner, mellan 2018 och 2019.

Jag kan konstatera att Centerpartiet drar ned pa den typen av satsningar
i sitt férslag med motsvarade anslag.

Liberalerna minskar totalt 88 miljoner, oklart varfor egentligen, men i
motiveringen sags det att det gar tillbaka till 2015 ars ram.

Moderaterna redovisar ingen avvikelse 6ver huvud taget. Jag vet inte
om det ar en miss eller om det &r sa att Moderaterna delar regeringens
ekonomiska politik p& omradet, men det rader en viss oklarhet.

For oss socialdemokrater &r det viktigt att namna att alla delar av vart
land ska leva och utvecklas. Menar vi allvar med den regionala tillvaxtpo-
litiken maste skattesankarpolitiken stoppas och investeringar goras i allas
vart Sverige.

Den svenska modellen ska utvecklas, inte avvecklas. Steg for steg
starks vart gemensamma samhallsbygge. Fler kommer i arbete, och Sve-
rige kan nu visa upp den hogsta sysselsattning som nagonsin har uppmétts
inom EU.

Ungdomsarbetslésheten ar den lagsta pa 13 ar. Skolorna anstaller och
visar pa béttre resultat. Sverige leder klimatomstallningen. Bredbandsut-
byggnaden forstarks. | valfarden investeras ett historiskt starkt tillskott pa
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10 miljarder arligen fran 2017. Det ar en politik som tar ansvar for Sverige
och som visar resultat.

Vi kommer att fa debattera fler forslag under kommande ar inom den
regionala tillvéaxtpolitiken, vilket jag verkligen ser fram emot. Fradgan om
den regionala tillvaxtpolitiken behdver verkligen debatteras, diskuteras
och goras kraftiga satsningar pa.

Med detta vill jag yrka bifall till utskottets forslag i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 177 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M) replik:

Herr talman! Jag begérde ordet darfor att Mattias fragade om vi har
samma politik. Jag tyckte att jag var tydlig nér jag forsokte att tala om att
det var det som vi inte hade och att vi ska debattera det framdver.

Har har i dag debatterats flygskatt och kilometerskatt pa vagarna —
transportskatt eller landsbygdsskatt, vad man nu vill kalla det. 3:12-reg-
lerna har tagits upp och vad de innebar. Sa sent som i forra veckan disku-
terade vi offentlig upphandling, dar det med en skalpells precision skérs
rakt in i smaféretagandet. Dar borde det finnas en stor potential for att
véxla upp med arbetstillfallen och méjligheter for att foretagare kan bli
leverantorer till det offentliga och darmed komma ut pa marknader som
kan leda till internationella majligheter. Dér finns det alltsa en potential.

Nej, Mattias, vi har inte samma asikter om detta. Vi har inte nagra skat-
techocker i vara samlade forslag. Jag tycker att det &r valdigt mycket som
leder &t fel hall.

Dessutom tycker jag att debatten om hur det har sett ut tidigare &ter-
kommer. Sedan gér man en generalisering, precis som att vérlden ser lika-
dan ut vid olika tillfallen, vilket den inte gor.

Jag vill frdga Mattias Jonsson om det har funnits en finanskris i det har
landet och vad den har astadkommit. Ar det sa som er egen finansminister
sa, att man har klarat sig val genom denna och tagit sig ut pa andra sidan?
Jag vill ocksa hora fran Mattias hur man gor i hég- och lagkonjunkturer
for att stimulera.

Anf. 178 MATTIAS JONSSON (S) replik:

Herr talman! Tack sa mycket for fragorna.

Det &r klart att jag har noterat att det har varit en valdigt djup finanskris.
Jag ar inte saker pd att den typ av skattesankningar som gjordes under den
perioden har varit gynnsamma i en lagkonjunktur och starkt Sveriges eko-
nomi eller har fatt fart p& hjulen pa det sétt som kanske skulle ha behdvts.

Jag tror inte heller att nedmonteringen av a-kassan och sjukforsak-
ringen har varit gynnsam for dem som har rékat ut for arbetsloshet under
lagkonjunkturen eller for dem som har rakat ut for en sjukdom under
samma period.

Jag tror inte pa den typen av politik. Jag tror i stallet att vi behover
investera i samhéllet for ett gemensamt byggande av landet. Vi behdver
satsa mer pa utbildning i det som foretagen framfor allt efterfragar i dag.
Det ar kompetens for att foretagen ska kunna anstélla och bli konkurrens-
kraftiga i en tid av utsatthet till f6ljd av globaliseringen och vad den inne-
bér.

Den typen av satsningar tror jag ska ga fore att alltid svara med sénkta
skatter oavsett vilken fraga det handlar om.



Anf. 179 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M) replik:

Herr talman! Det maste vara intressant att lyssna pa den hér och andra
debatter. Man talar om att skattesdnkningar inte alltid ar lésningen. Nej,
och skattehdjningar ar inte heller alltid I6sningen. Det férsta man bor géra
ar att titta pa de pengar som man har och se till att det blir en effektiv
anvandning av dem, vilket vi ocksa har varit inne pa tidigare.

For mig innebdr investeringar inte att man forst och framst hojer skat-
ten och tror att det hela tiden finns att ta av fran foretagarvarlden utan att
titta pa vilka mojligheter som skapas for foretagen. Vill vi att foretag ska
finnas kvar i landet? Vad innebdr det for stora och sma foretag? Det finns
stora foretag som har varslat manniskor. Ericsson i Boras och Findus i min
egen bruksort lagger nu ned sin verksamhet.

De sma foretagen behdver stimulanser. Jag fick inte svar pa min fraga
om offentlig upphandling, sa den skulle jag gérna vilja ha svar pa.

Jag skulle ocksa vilja ha svar pa fragan om att arbetslosheten ska sén-
kas till 2020. Kommer det att vara pa riktigt? Eller kommer ni att satsa pé
konstgjorda atgarder? Nar det géller utbildning stoppade man under resan
undan unga manniskor i stéllet for att hjalpa dem till ett liv framat genom
att man dolde dem bakom siffror. Det tror jag inte &r nagon véag framat.

Det som vi diskuterar &r egentligen foretagarvérlden. Kanske Mattias
Jonsson kan ge svar pa de fragorna.

Anf. 180 MATTIAS JONSSON (S) replik:

Herr talman! Vi hade en debatt héar i kammaren for 14 dagar sedan an-
gaende offentlig upphandling. Det som jag hade trott pa, att vi skulle fa
ordning och reda aven i de fragorna, blev tyvarr nedrostat. Det gallde ratten
att krdva kollektivavtal vid offentliga upphandlingar.

Jag tror att det ar jatteviktigt att det ar konkurrens pa lika villkor pa
svensk arbetsmarknad. Det har skapar inte en konkurrens pa lika villkor.
Det borde vara sa aven for andra partier och for foretagare att de inser
vikten av att inte bli utkonkurrerad, utan att vi har en balans. Da klarar vi
konkurrensen med lika forutsattningar.

Ja, jag tror, och &r lika malmedveten som regeringen, att vi ska klara
att fa ned arbetsldsheten ytterligare. Den har gatt fran ca 8 procent, och nu
ligger den pa 6,7 procent, enligt en rapport som kom i dag.

Sverige har den hogsta uppmétta sysselsattningen inom EU just nu. Det
gar &t ratt hall, men det &r mycket kvar att gora for att f ned arbetslosheten.

Utbildning innebdr inte att man gémmer undan méanniskor. Jag vénder
mig starkt mot det synsattet. Utbildning ar att fylla p& med kompetens sé&
att man blir anstéllningsbar. Det &r inte att frisera siffror i arbetsléshetssta-
tistiken, utan det &r att starka individer och lata foretagen konkurrera pa en
internationell globaliserad marknad dar konkurrensen ar stenhard.
(Applader)

Anf. 181 HAKAN SVENNELING (V):
Herr talman! Forra aret tillsattes den parlamentariska landshygdskommitté
dar samtliga partier ar representerade. Jag har sjalv fatt formanen att re-
presentera Vansterpartiet i kommittén. Malsattningen med dess arbete &r
att det ska leda fram till en sammanhallen landsbygdspolitik. Forslaget att
inratta en landsbygdskommitté kom fran oss i Vansterpartiet, och reger-
ingen tyckte att det var en bra idé.
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Kommittén kom med en viktig delrapport i mars dar man konstaterade:
”Den hittills forda politiken, oavsett partifarg, har inte skapat forutsétt-
ningar for att manniskor ska kunna bo, leva och driva foretag pa landsbyg-
derna.” Vidare: ”En fragmenterad, generell och kortsiktig politik med av-
saknad av landsbygdsdimension.” FOr mig ar detta viktiga slutsatser som
visar pa behovet av en ny landsbygdspolitik.

Landsbygdskommittén befinner sig nu i sitt absoluta slutskede. Slutbe-
tankandet ska lamnas i januari nésta ar. Darfor har det varit viktigt for mig
att Landsbygdskommittén presenterar sa manga konkreta forslag som moj-
ligt som gor skillnad och som vi samtidigt klarar av att bli verens om dver
partigranserna. Men samtidigt ar det viktigt att landsbygdspolitiken inte
blir urvattnad och blir ett politiskt omrade som vara partiledare inte bryr
sig om. S& har det ibland varit historiskt, men nu syns ganska tydliga
tecken pé forandring.

Trumps seger i USA har skramt upp manga har i Stockholm. De har
insett att landsbygdens fragor ocksa maste finnas pa den politiska dagord-
ningen i medierna. F6r manga av oss kanns det som att man antligen lyss-
nar pa en kritik som har funnits i manga ar. Vi ser att staden har blivit norm
i debatten.

Darfor behdvs en annu mer ideologisk debatt, dar asiktsskillnaderna
mellan partierna blir tydliga s att det har betydelse den dagen man gar och
rostar. FOr Vénsterpartiet &r det tydligt att marknaden inte 16ser landsbyg-
dens utmaningar. Staten behtéver darfor ta ett storre ansvar for landsbyg-
dens utveckling och inte 6verlamna hela ansvaret for att klara alderspyra-
mider med fler &ldre till enskilda kommuner. For det behdver vi kommu-
nala utjamningssystem, vilket ar centralt for att skapa forutsattningar for
en bra valfard som ar likvardig i hela landet. N&r vi lamnar marknadstanket
bakom oss kan vi i stéllet for att se oss som kunder se 0ss som medborgare
med réttigheter.

Négot som har visat att marknaden inte I6ser allt pa landsbygden ar den
tuffa situation som manga lanthandlare har haft. Jag har under aret sjalv
besokt tva lanthandlare. Den ena drivs av en multikonstnar som férutom
lanthandel och bensinmack ocksa har kopt in SJ:s gamla sovvagnar, vilka
tidigare gick till Berlin. | de gamla tdgkupéerna drivs i dag vandrarhem
trots att ndrmaste jarnvag finns flera mil bort.

Den andra lanthandeln, som dven Mattias ndmnde, ligger i norra Varm-
land, och den besokte jag tillsammans med en delegation fran landsbygds-
kommittén. Lanthandeln drivs av en fotbollsklubb. De har kommit pa att
for att fotbollslaget ska leva maste ocksa bygden leva. Och genom att an-
lita fotbollsspelare som bade &r bra pa att spela fotholl och pa att jobba i
lanthandel har klubben fétt battre snurr pa verksamheten.

Darfor ar jag glad over forra arets beslut om ett driftsstod for lanthand-
lare. Vi avsatte 35 miljoner kronor som hittills har gatt till 181 lanthandlare
i Sverige. Det ska ga till handlare som erbjuder kommersiell service i gles-
bygder med Ianga avstand. Vi vet att manga handlare &r sarskilt viktiga
eftersom de dven tillhandahaller andra tjanster. Darigenom blir de ett stra-
tegiskt nav i bygden. Man behdver darfor se till att de inte ska behdva
stanga ned sin verksamhet utan kan uppréatthalla sin service. Staten stoder
och kompletterar dar marknadens logik inte fungerar.



Kontanter som forsvinner fran landsbygden &r en annan viktig friga.  Prot. 2016/17:44
Under aret har kontantupproret horts ljudligt i debatten. Det ar ett antal 12 december
organisationer med forre landshdvdingen och rikspolischefen Bjorn Eriks- @ ———————————
son i spetsen som vill att vi i riksdagen ska ta ett 6kat ansvar for att stor-  Rregional tillvaxt
bankerna inte ska fa forsvara och plocka bort kontanter fran samhallet i en
hisklig fart. Tyvarr gor regeringen for lite, och framfor allt har finansmark-
nadsminister Per Bolund &nnu inte gjort nagonting pa omradet.

I skalen med mer positiva beslut kan vi se att regeringen har valt att
omlokalisera tva statliga myndigheter under aret. Det géller E-halsomyn-
digheten, som lokaliserats till Kalmar, och Fastighetsméklarinspektionen,
som forlagts till Karlstad. Aven den nya jamstélldhetsmyndigheten kom-
mer att lokaliseras utanfor Stockholm tack vare Vansterpartiets krav pé att
nystartade myndigheter ska lokaliseras utanfor Stockholms lan.

I var kommer ocksé Statens servicecenter att foresla myndighetsfunk-
tioner som skulle kunna flyttas fran storstadsregioner till andra delar av
Sverige. Det blir ett viktigt steg fér att synliggéra och lyfta fram statens
roll pa de lokala arbetsmarknaderna.

Flygskatt och 3:12-regler tankte jag att vi kunde debattera under mid-
dagen. Dérfor yrkar jag nu bifall till utskottets forslag. Nu tycker jag att vi
gar och ater tacos.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 13 december.)

§ 8 Bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Motioner

med anledning av prop. 2016/17:45 Vardeaterforing vid satsningar pa
transportinfrastruktur

2016/17:3548 av Emma Wallrup m.fl. (V)

2016/17:3549 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (SD)

2016/17:3550 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

2016/17:3552 av Anders Akesson (C)

2016/17:3557 av Nina Lundstrém m.fl. (L)

2016/17:3558 av Robert Halef m.fl. (KD)

89 Anmélan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 9 december
2016/17:192 Utsatta omraden i Sverige
av Roger Hedlund (SD)
till statsradet Peter Eriksson (MP)
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2016/17:193 Den svenska rymdnéringen

av Hans Rothenberg (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

2016/17:194 Naturbruksutbildningarna

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Anna Ekstrom (S)

2016/17:195 Kommunernas situation med att ordna bostéder till flyk-
tingar

av Jan Ericson (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

§ 10 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 9 december

2016/17:470 Foreningslivet och filmpolitiken

av Cecilia Magnusson (M)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2016/17:471 Utbildningsstdd till placerade barn

av Thomas Finnborg (M)

till statsrédet Asa Regnér (S)

2016/17:472 Funktionsnedsattas mojlighet till jakt

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2016/17:473 Vaxande vardkoer

av Cecilia Widegren (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2016/17:474 En strategi for dronare i Sverige

av Erik Ottoson (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2016/17:475 Driftsavbrott pa krisinformation.se

av Pal Jonson (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2016/17:476 Svenskt stdd till finskt kunskapscentrum om hybridhot
av Pal Jonson (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2016/17:477 Kvalitet i asylprévningen

av Johan Forssell (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2016/17:478 Prognos 6ver antalet beviljade uppehallstillstand
av Johan Forssell (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2016/17:479 Ett svenskt veterancentrum

av Pal Jonson (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)



§ 11 Kammaren étskildes kl. 20.53. Prot. 2016/17:44
12 december
Sammantradet leddes
av forste vice talmannen fran dess borjan till och med § 4 anf. 70 (delvis),
av talmannen dérefter till och med 8 5 anf. 85 (delvis),
av forste vice talmannen dérefter till och med § 5 anf. 118 (delvis),

av talmannen dérefter till och med § 6 anf. 144 (delvis) och
av forste vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet
LISA GUNNFORS

/Olof Pilo
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