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Motion till riksdagen
2005/06:T519

av Lars Lilja (s)

Vigverkets Umedprojekt

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att arbetet med tillatlighetsprovningen av Vigverkets Umea-
projekt fullfoljs.

Motivering

Viagverket och Umed kommun dr sedan mer &n tio ar overens om hur de
overgripande trafiklederna i Umea ska forldggas. Detta formaliserades i ett
avtal ar 1993, vilket bekriftades av Vagverket sa sent som i juli 2004. Umed
kommun har fullfoljt sin del av avtalet. Totalt har ca 425 mnkr investerats,
bland annat i Kolbacksbron. Kommunen har bidragit med ca 200 mnkr i tra-
fiksystemutbyggnaden.

En forutsittning for dessa insatser &r att hela systemlosningen utfors i ett
sammanhang. Trafiksystemutbyggnaden skulle enligt de ursprungliga planer-
na ha varit firdig redan 1997. Av olika anledningar har betydande forseningar
uppstétt. Enligt vart formenande ar det inte rimligt att &terstdende delar av
systemlosningen ytterligare forsenas. Drojsmalet och den nuvarande trafiksi-
tuationen orsakar stora bekymmer for luftkvalitet, trafiksdkerhet och fram-
komligheten i Umea stad. Dartill innebér ytterligare fordrojningar av genom-
forandet svarigheter for det lokala néringslivets planering och genomforande
av viktiga investeringar. Flera lokaliserings- och investeringsbeslut &r direkt
beroende av besked i frdga om det dvergripande végsystemets utformning.
Inte minst viktigt &r tidpunkten for dess genomforande.

Forseningen innebdr ocksa att miljokvalitetsnormen i centrala Umed inte
uppnas trots kommunala anstringningar. Ytterligare forseningar i arbetet med
att klara normen é&r inte godtagbara. Umed kommun har i ett tgdrdsprogram
presenterat planerade kommunala insatser samt de dtgérder som aligger staten
som ansvarig vighallare. Ett genomforande av Umedaprojektet 4r inte ensamt
tillrdckligt for att komma tillrdtta med Umeds déliga luftkvalité men &r den
enskilt effektivaste och helt avgdrande dtgérden for att klara normen.



Fel! Okint namn pa

Umeaprojektet dr en del i den samlade infrastrukturutbyggnad som sker
tillsammans med Botniabanan. Banans fullfoljning med flyttning av godsban-
garden och omldggningen av sparet genom Visterslitt behover ske innan den
Oppnas for trafik ar 2010. En flyttning fran nuvarande godsbangard é&r starkt
motiverad av miljoskdl. Umeéprojektets etapp 1 behdver darfor byggas i
sadan tid att det samordnas med Botniabanans slutférande genom JP75. Vi-
sentligt &r att ingen av dessa tva infrastrukturatgérder forsenas ytterligare.

Den godstrafik som i dagsldget anlédnder till Umeé ifrén soder, bdde efter
E 4 och fran industriomraden sdder om Umedlven, &r hénvisad till genomfart
i Umeés centrala delar. Trots att merparten av den godsméangden ska visterut
till godsbangarden, Visterslitts eller Klockarbidckens industriomrade. Detta
medfor trafikstockningar med langa koéer i huvudsak under rusningstid, som
sjalvklart medfor miljopaverkan samt en inte ovésentlig fordyring av i huvud-
sak den lokala godstrafiken. En tidigareldggning av vistra lanken etapp 2 &r
ytterst angeldgen for att 16sa nuvarande och kommande accelererande trafik-
problem i den kontinuerligt vixande titorten. Beslut och genomf6rande av
véstra lanken dr ur ett godsperspektiv den i sdrklass mest angeldgna infra-
strukturella insatsen i Umea.

Stockholm den 4 oktober 2005

Lars Lilja (s)
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