Trafikutskottets betinkande

1977/78:9

med anledning av propositionen 1977/78:29 om flygplatsfragan i
Stockholmsregionen, m. m. jimte motioner

Propositionen

I propositionen 1977/78:29 har regeringen (kommunikationsdepartemen-
tet) foreslagit riksdagen att

1. godkinna de riktlinjer for en 16sning av flygplatsfrigan i Stockholms-
regionen som i propositionen férordats,

2. till Flygplatser m. m. pé tilliggsbudget | till statsbudgeten f6r budget-
aret 1977/78 anvisa ett investeringsanslag av 6,3 milj. kr.

I propositionen framhélls att dct, med hiinvisning till framfor allt
kapacitetsforhdllanden samt ekonomiska och regionalpolitiska skil, ar
onskvirt att Bromma flygplats dven pa sikt behdlls for kombinerat inrikes-
och allminflyg. Dirfor foreslis att staten nu tar upp Overldggningar med
Stockholms kommun och Stockholms ldns landsting. Huvudsyftet med
dessa bor vara att i detal) klarldgga forutsidttningarna for linjetrafik pa
Bromma. Vidare bér en tidsplan utarbetas efter vilken Bromma kan
iordningstéllas for fortsatt inrikesflyg om en sddan l6sning viljs.

Vad giller flygplatsfragan i ett kortsiktigt perspektiv konstateras i propo-
sitionen att den inrikes linjetrafiken pi Bromma med flygplanet Fokker F-28
i nuvarande versioner pd grund av beslut av lansstyrelsen i Stockholms lidn
maste upphora den | januari 1979 och dverforas till Arlanda. Arendet provas
f. n. i kammarritten. Vidare har chefen for tuftfartsinspektionen uttalat att
Linjeflygs verksamhet av sikerhetsskil bor 6verforas till en provisorisk
terminal p& Arlanda s& snart som det ar praktiskt mojligt. Kostnaderna harfor
beddms till totalt 43 milj. kr., varav statens andel utgérs av 27.2 milj. kr.
Statsmakterna bor dirfor nu vidta de atgirder som behdvs frén deras sida for
att en 6verforing skall kunna genomforas den 1 januari 1979. Fér indamélet
foreslas att ett investeringsanslag av 6,3 milj. kr. anvisas pa tilliggsbudget |
till statsbudgeten for budgetaret 1977/78.

Motionerna

I motionen 1977/78:100 av Margareta Andrén (fp) hemstills

1. att riksdagen avslar propositionen i vad avser utbyggnad av Bromma
flygplats och ger regeringen till kiinna vad som anfors i motionen,

2. att riksdagen uttalar att allt linjeflyg inom Stockholmsregionen bor
overforas till Arlanda senast den 1 januari 1979 och behdllas dir si linge
kapaciteten ricker,
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3. aut riksdagen betriffande allmiinflygets framtida placering i Stock-
holmsomridet ger regeringen till kinna vad som anftrs i motionen.

I motionen 1977/78:101 av Pir Granstedt m. fl. (c) yrkas aut riksdagen

1. bifaller propositionen,

2. hos regeringen hemstiller om de kompletterande utredningar som
foreslds i motionen,

3. ger regeringen till kidnna vad som i &vrigt anférs i motionen om
grundforutsittningar for Nygplatsfrigans framtida 16sning i Stockholmsre-
gionen.

I motionen 1977/78:102 av Sven Mellgvist m. fl. (s) hemstills att riksdagen
beslutar

1. attgodkiinna de riktlinjer for en 16sning av flygplatsfrigan i Stockholms-
regionen som forordas i motionen,

2. att som sin mening ge regeringen till kiinna vad i motionen anfors om
uppdrag till luftfartsverket betriffande utarbetande av dispositions- och
utbyggnadsplan for Bromma.

I motionen 1977/78:103 av Lars Werner m. fl. (vpk) fOreslas att riks-
dagen

1. beslutar avsld propositionen,

2. uttalar att en avveckling av Bromma flygplats bér ske i enlighet med
tidigare planer,

3. ger regeringen till kidnna att nédvindiga ekonomiska medel hirfor bor
anvisas pd tilliggsbudget I till statsbudgeten for 1977/78.

Utskottet
Allmén bakgrund. Principerna for investeringar i flygplatser m. m.

Foredragande departementschefen erinrar i propositionen inledningsvis
om flygets betydelsc i det totala transportsystemet och for samhiillsutveck-
lingen i stort. Bl. a. framhalls dirvid att flyget for svenskt vidkommande
blivit siirskilt betydelsefullt pd grund av vart lands geografiska ldge och
utveckling. Med tanke vidare pa Sveriges beroende av utrikeshandeln ségs ett
vil fungerande flyg vara ett nédvandigt hjilpmedel i kontakterna mellan
svenskt ndringsliv och omvirlden. Flygets stora betydelse for turismens
utveckling m. m. understryks aven.

I anslutning hértill redovisas den civila luftfartens snabba utveckling sedan
1960-talets borjan och det inrikes flyglinjenitets utbyggnad. Hirav framgér
bl. a. att av det totala antalet flygresor i inrikes linjefart ca 4/5 i dag har sin
start —eller malpunkt forlagd till Bromma eller Arlanda. Med hinsyn till den
stora tyngd som Stockholmsregionen foljaktligen har i det inrikes flygnitet
anses det didrfor allmint sett vara av storsta betydelse att flygplatsfrigorna i
regionen 16scs pd ctt for hela landet tillfredsstillande sitt. Utskottet finner i
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likhet med departementschefen att hiirvid dven bor beaktas de krav som ir
forenade med inrikes flygresor, ndmligen bl. a. rimliga markresctider for att
inte den tidsvinst som sjdlva flygningen ger skall férloras. Det giller alltsd att
finna den flygplatslésning som idr bést frén inrikestrafiksynpunkt med
hdnsyn till de restriktioner och krav som foljer av frimst ekonomiska och
miljomissiga krav.

1 propositionen erinras om att utvecklingen av flygtrafiken i Sverige liksom
vad giiller 6vriga trafikgrenar sker inom ramen for 1963 &rs trafikpolitiska
beslut. [ enlighet med de trafikpolitiska riktlinjerna skall varje trafikgren sjilv
svara for de kostnader den fororsakar det allminna. Detta innebir for
luftfartens del att luftfartsverket, som bl. a. har till uppgift att driva och
forvalta de statliga civila flygplatserna, skall ticka sina kostnader med
avgifter. Statliga anslag till driften av flygplatserna utglr séledes inte.

Forutsittningarna for att staten genom luftfartsverket skall engagera sig i
anlidggandet av en flygplats &r, enligt de principer som lades fast i 1967 ars
luftfartspolitiska beslut (prop. 1967:57. SU 1967:107, rskr 1967:267), att full
kostnadstiickning erhélls for hela det i anliggningen investerade kapitalet.
Vidare bor intdkterna Gverstiga drift- och kapitalkostnaderna senast tio ar
cfierdetatt flygplatsen firdigstiillts,. Kommuner som i forsta hand betjdnas av
en statlig flygplats skall utan kostnad stilla erforderlig mark till forfogande
och bidra med 37.5 % av kostnaden {or flygplatsens ankiggning och fortsatta
utveckling. Detta bidrag forriintas och amorteras cnligt samma regler som
giller for det statliga kapital som investeras i en flygplats. Dessa principer
giiller dven vid investeringar i befintliga statliga flygplatser.

Utskottet anser i likhet med departementschefen anledning inte {oreligga
att i forevarande sammanhang foresld en omprovning av silunda gillande
regler.

Fragan om flygplatsers huvudmannaskap behandlades ocksd i 1967 ars
luftfartspolitiska beslut. Riksdagens beslut, som var enhiilligt, innebar att
luftfartsverket skall driva och foérvalta primirflygplatser. Andra flygplatser
for huvudsakligen det s. k. allminflyget dr en angelidgenhet for landsting,
kommun eller enskild intressent. Detta bor, som i propositionen framhalls,
vara en utgingspunkt vid Sverviganden dven rorande flygplatsfrigan i
Stockholmsregionen.

Utredningsforslag och vissa beslut rirande Bromma flvgplats

Tidigare utredningar rérande flygplatsfrigan i Stockholmsregionen har
cnligt sina direktiv inte kunnat overviga Bromma som ett alternativ. Genom
den av regeringen &r 1976 - infor forestdende staliningstagande till frigan om
verksamheten pd Bromma och Arlanda flygplatser — tillsatta Brommautred-
ningen (BRU) erholls emellertid kompletterande beslutsunderlag i de delar
som hittills inte fullstindigt belysts. Samtidigt fick Stockholmsregionens
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allménflygutredning (SAU), som tillsatts av den forra regeringen — genom
tilldggsdirektiv — i uppdrag att verviiga iven Bromma som ett alternativ for
en framtida lokaliscring av allmiinflyget i Stockholmsregionen.

For att behélla handlingsfriheten uppdrog regeringen dessutom at luftfarts-
verket alt utarbeta de forslag till dndringar i nuvarande dispositionsplan for
Arlanda flygplats som behovs for en eventuell dverforing pé kort resp. lingre
sikt till Arlanda av den inrikes linjetrafiken p&d Bromma.

Utover de namnda utredningarna har docent Bo Lundberg i skrivelse till
kommunikationsdepartementet framf6rt ett forslag till 16sning av inrikesfly-
gets problem i Stockholmsregionen bendmnt OF AB — optimal f6rdelning av
hela inrikesflyget, inkl. SAS (Scandinavian Airlines System) stamlinjer med
jetplan p&4 Arlanda och tysta kortfiltsplan (QSTOL-plan) pA Bromma.
Lundberg har senarc vidareutvecklat sitt ursprungliga forslag.

I propositionen ldmnas en utforlig redogérelse for Brommafrigans utveck-
ling och de olika utredningar som gjorts avseende denna frdga. Departe-
mentschefen tar i anslutning hiirtill 4&ven upp vissa av de i remissyttrandena
framfGrda synpunkterma.

Brommautredningen, som haft till uppgift att klarliigga forutsittningarna
for att i ndgon form bibehalla Bromma flygplats, foresldr att Bromma uppldts
for inrikestrafik och allminflyg i stort sett enligt vad som nu giller. Med
hiinsyn till kapacitetsforhillanden, kostnader och konsumenternas krav
anses Bromma Gverldgset alternativen Arlanda och Tullinge/Getaren.

Flygplatsen maste emellertid enligt utredningen rustas upp till en kostnad
av ca 500 milj. kr. i 1977 &rs prislige. I beloppet har inkluderats atgirder pd
Arlanda och Barkarby for inrikestrafiken resp. allmanflyget under en
ombyggnadsperiod. Ombyggnadsperioden beriiknas av utredningen till 3-5
ar. Som {oljd hirav méste den av Linjeflyg (LIN) bedrivna trafiken temporért
forldggas till Arlanda under 1-3 4r.

PA uppdrag av departementschefen har Brommautredaren ocksé gjort cn
fordjupad studie av flvgmaterielutvecklingen och dirvid bitriitts av en
sirskild arbetsgrupp med {Oretriidare for bl. a. Stockholms kommun och
flygbolagen.

| anslutning hirtill crinras i propositionen om att miljé- och hillsovards-
nimnden i Stockholm, genom beslut i februari i r och under dberopande av
gilllande hilsovardslagstiftning, meddelat forbud mot fortsatt tratik med
flygplan av typ Fokker F-28 pd Bromma flygplats fr. 0. m. den 1 juli 1978.
Luftfartsverket och LIN har hos linsstyrelsen i Stockholms lin anfért besviir
over miljo- och hilsovardsnimndens beslut. Linsstyrelsen har indrat
nimndens beslut pa det sittet att luftfartsverket och LIN férbjuds anviinda
flygplan av typ Fokker F-28 i nuvarande versioner {or trafik pd Bromma
flygplats fr. 0. m. den | januari 1979 t.v. LIN har hos kammarriitten i
Stockholm anfort besviir dver lansstyrelsens beslut.
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Flvgplatsfrdgan i ett korisiktigt perspektiv

I rubricerade fraga konstateras inledningsvis att inrikestrafiken som
konsekvens av ldnsstyrelsens forenimnda beslut méste fyttas till Arlanda
den 1 januari 1979. Vidare har chefen for luftfartsinspektionen uttalat att
LIN:s verksamhet av siikerhetsskil —i avvaktan pd att vissa tgirder vidtas pa
Bromma — bor overforas till en provisorisk terminal pd Arlanda si snart som
det &r praktiskt mojligt.

Luftfartsverket har i samrdd med LIN foreslagit att den gamla utrikes-
hallen pd Arlanda skall stillas i ordning {or att Gvergdngsvis kunna ta emot
den inrikes linjetrafiken p4d Bromma. Kostnaderna hiirfor bedoms till totalt 43
milj. kr. 1 prislige den | januari 1979, varav statens andel utgor 27,2 milj. kr.
Under innevarande budgetér behdver investeringar motsvarande totait 10
milj. kr. genomforas, varav statens andel ir 6,3 milj. kr.

I propositionen foreslds med anledning hiirav att till Flygplatser m. m. pé
lilliggsbudget 1 till statsbudgeten for budgetéret 1977/78 anvisas ett investe-
ringsanstag av 6,3 milj. kr. Det forutsiitts f4 ankomma pé luftfarisverket i
samarbetec med flygbolagen att med hinsyn till fiygplatsfrdgans utveckling
och de problem som blir foljden av en provisorisk lokalisering till Arlanda
vidta de atgiirder vad gilier terminalens detaljutformning m. m. som behdvs.
Departementschefen skall vidare foranstalta om att avtal tridffas mellan staten
och AB Stockholmsregionens flygplatsinvesteringar om kommunalt bidrag
till de erforderliga investeringarna.

Utskottet tillstyrker de sdlunda framlagda forslagen. Hirav fOljer att
utskottet ej kan bitrida yrkandet i motionen 1977/78:103 om avslag pa
propositionen i motsvarande del.

I anslutning hirtill framhdlls i propositionen att — med hiinsyn till de
operativa och servicemissiga nackdelar som iir forenade med att utnyttja en
provisorisk terminal p& Arlanda for LIN:s rikning — tiden fGr provisoriet bor
begrinsas s3 langt mdojligt. Enligt chefen for luftfartsinspektionen kan en
ombyggnad av Bromma, med beaktande av alla siikerhetskrav, ske succes-
sivt. Detta innebir enligt departementschefen att om man ser det enbart {ran
byggnadsteknisk och sikerhetsmiissig synpunkt det finns forutsittningar for
LIN att dterflytta till Bromma efter ungefir ett ar.

Med anledning av detta uttalande vill utskottet framhdlla att en sa snar
aterflytining av LIN:s trafik tili Bromma férutsiitier att en 6verenskommelse
hirom — med vederborligt hinsynstagande till buller- och miljofrdgorna —
forhandlingsviigen kan uppnds mellan parterna, dvs i forsta hand luftfarts-
verket och berorda kommunala myndigheter. En noggrann och forutsiitt-
ningslos provning av samtliga pa frigans beddmning inverkande omstindig-
heter bor i samband med ingdendet av en sédan 6verenskommelse ske.

Niir det giller Brommas utnyttjande fr. 0. m. den 1 januari 1979 konsta-
teras i propositionen med hinvisning till vad allminflygutredningen och
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remissinstansterna anfort att en forutsidttning for fortsatt allminflyg i
regionen cfter nimnda tidpunkt &r att huvuddelen av detta slag av luftfart
dven fortsittningsvis fir utnyttja Bromma flygplats. Som departements-
chefen framhallit dr detta nirmast en kommunal eller enskild fraga. Utskottet
vill i anslutning hirtill understryka att det framstar som i hog grad angeliget
att en dverenskommelse i frigan snarast triffas mellan vederbérande parter.
Nigon begiiran hos regeringen om ytterligare utredning rérande allménfly-
gets framtida placering i Stockholmsomridet — som yrkas i motionen 1977/
78:100 - finner sig utskottet didremot inte berett att nu foresld riksdagen.

Fivgplatsfrdgan pd lingre sikt

Under detta avsnitt framhaller departcmentschefen till en borjan att
flygplatsfrdgan i Stockholmsregionen inte endast ir ett lokalt sporsmal utan
ocks4 en friga av nationell betvdelsc. Aven enligt utskottets uppfattning
méste frigan hirom bedomas som synnerligen viktig.

I propositionen konstateras, med hidnvisning till att Bromma flygplats
otvivelaktigt har ett lige i Stockholm som uppfyller hgt stillda krav pa
trafikstandard for reseniirernas del, att Brommautredningen kommit till
slutsatsen att Bromma under vissa forutsittningar dven i fortsittningen kan
anvindas for den inrikes linjctrafiken till och frin Stockholmsregionen.
Flygplatsens kapacitet ir dessutom s&dan att dven huvuddelen av allmién-
flyget ryms dir, vilket bor vara av stort regionalt intresse. Utredningarna har
enligt departementschefens mening gett viktiga komplement tili det besluts-
underlag som behovs for ett lngsiktigt stillningstagande till flygplatsfragan i
Stockholmsregionen.

Angeligenheten av att Klargora forutsittningarna for att bevara Bromma
som flygplats for deninrikes linjetrafiken understryks enligt propositionen av
att man mot bakgrund av de senaste drens utredningar i frigan maéste
konstatera att, vid sidan av Arlanda, endast tva flygplatsliigen stdr till buds,
namligen Bromma och Tullinge/Getaren. Aven ULF (utredningen f6r
lokalisering av flvgverksamheten i Stockholmsomradet) fann—med utgings-
punkt i att Bromma skulle stingas for allt flyg — att forutom Arlanda endast
Tullinge/Getaren finns som alternativ.

Samtidigt konstateras i propositionen att det redan nu i Stockholmsre-
gionen crfordras tva trafikflygplatser {Or att tillgodose kapacitetsbehoven (Gr
den tyngre luftfarten och huvuddelen av allminflyget.

Tullinge/Getarenomradet anses ha s& patagliga nackdelar att det dtmin-
stonc for dverskidlig framtid maste elimineras som ett alternativ. Skiilen
hirfor sigs frimst vara flygoperativa, forsvarsmiissiga, anliiggningstekniska
och ekonomiska. Tullinge/Getarenomradet fyller dessutom sedan liinge en
viktig funktion som rekreationsomrade for sodra Storstockholm, varfor ndgra
av de berdrda kommunerna motsitter sig en flygplatslokalisering dir.
Markanviindningen i Tullinge/Getarenomridet anses emellertid bora
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planeras pé ett sddant sitt att ett ianspriktagande pd mycket lang sikt for
flygplatsindamal inte omojliggors. Aven utskottet anser det vara angeliget
att sa sker.

Departementschefen finner i likhet med Brommautredningen, allminflyg-
utredningen och det dvervigande antalet remissinstanser att det dr synner-
ligen 6nskvirt att Bromma flygplats kan anviindas for flygtrafiken till och frén
Stockholm i framtiden. Sjilvfallet krivs dock, som departementschefen
ocksd framhaller, att om flygplatsen skall behallas som en statlig flygplats en
overenskommelse triffas med Stockholms kommun i markfrigan och med
Stockholms ldns landsting i finansieringsfrigan samt att den framtida
trafiken pd Bromma inte innebir sanitiir oldgenhet for nirboende.

Mot regeringens forslag har motionsledes ¢n rad erinringar framférts. 1
motionen 1977/78:100 yrkas att riksdagen i vad avser utbyggnad av Bromma
flygplats avslar propositionen och ger regeringen till kinna vad som i denna
friga anforts i motionen. Man bor dock enligt motiondren avstd frin att nu
binda sig for en alternativ anvindning av Bromma flygplats. Vidare begirs att
riksdagen uttalar sig for att allt linjeflyg i Stockholmsregionen overfors till
Arlanda senast den | januari 1979 och behdlls dir sd linge kapaciteten
ricker.

I motionen 1977/78:101 yrkas att riksdagen bifaller propositionen men hos
regeringen hemstiller om de kompletterande utredningar som foreslds i
motionen samt ger regeringen till kiinna vad som dirvid i 6vrigt anfGrs om
grundforutsittningar for flygplatsfrigans framtida I6sning i Stockholmsre-
gionen.

En terflytitning av linjeflyget till Bromma eller investeringar som syftar till
en s&dan aterflyttning bor sdlunda ej fi ske om inte firdiga och realistiska
16sningar anvisas pd miljo- och siikerhetsproblemen. En ny utredning om
bullerproblemen kring ett framtida Brommaflyg maéste vidare genomforas
med bl. a. anlitande av naturvardsverkets expertis. Dessutom maste en ny
utredning om de ekonomiska forutsiittningarna for olika flygplatsalternativ
genomforas, byggd pa alternativa beddmningar av flygtrafikens utveckling.
Ett forslag méste ocksd utarbetas for hur regionens flygplatsfragor skall 16sas
pd sikt om Bromma inte kan anvindas. Slutligen méste enligt motionen en
framtida 16sning av regionens flygplatsfradgor ske i fullt samforstind med
Stockholms kommun och Stockholms ldn landsting.

1 motionen 1977/78:102 hemstills att riksdagen godkinner de riktlinjer for
en 16sning av flygplatsfrigan i Stockholmsregionen som forordas i motio-
nen.

Med hénsyn till de svarigheter som finns att under de nidrmaste &ren
komma till siikra slutsatser betriffande bullerfrdgan i framtiden och med
hdnsyn till de stillningstaganden som skett i Stockholms kommun och
Stockholms ldns landsting synes det enligt motionirerna inte vara realistiskt
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att vinta sig att de i propositionen forutsatta 6verldggningarna skall kunna
resultera i en snabb enighet om Aterflyttandet av inrikestrafiken till
Bromma.

Den oklarhet som nu rader i friga om inrikestrafikens forliggning under
1980-talet innebiir vidare betydande nackdelar for olika parter. Innan man
kan fa garantier om att bullerfrigan kan 16sas pa ett miljomissigt, tekniskt
och ekonomiskt rimligt siitt anses ett beslut om dterflyttning till Bromma vara
omojligt. Det torde droja atskillig tid innan fullstindig klarhet kan nas i dessa
avseenden betriffande bl. a. nya flygplanstyper och kostnaderna for ett
utbyte. For alla berdrda parter vore det ddrf6r enligt motioniirerna bra om
dntligen ett slutligt besiut kunde fattas. Den ovisshet som sedan linge gilit
for personalen och nddvindigheten av klara planeringsfGrutsittningar under-
stryker detta. I det fortsatta arbetet med den permanenta losningen av
flygplatsfrigan anses personalorganisationerna bora fi vara med och all
mojlig hinsyn bora tas till deras problem och situation.

Fran planerings- och personalsynpunkt anses det vara av stor betydelse att
det klarldggs att en aterflyttning av inrikestrafiken till Bromma inte ir aktuell.
Endast hiirigenom skapas enligt motionen ett fast planeringsunderlag,
varjimte de betydande oliigenheter det skulle medfGra att under l&4ng tid halla
denna friga Gppen elimineras.

Enligt motionirernas uppfatining bor de aviserade dverldggningarna med
de kommunala instanserna i Stockholmsomradet avse de konsekvenser for
Bromma flygplats som uppstar i samband med att linjeflygtrafiken definitivt
utlokaliseras till Arlanda. Aterstiende flyg pA Bromma, allmiinflyget, anses
vara en primiirkommunal angeliigenhet.

Det anforda skulle innebira att luftfartsverkets engagemang pd Bromma
upphér. De nirmare omsténdigheterna och formerna Gr detta anses béra bii
foremal for overldggningar. T detta sammanhang anses det ocksi vara
naturligt att frigan om allminflygets situation aktualiseras.

I motionen 1977/78:103 understryks att flygsiakerheten for flygpersonal och
passagerare liksom sikerheten for de minniskor som bor niira en flygplats
maste tillmitas en mycket stor betydelse. Det anses inte vara limpligt att
behdlla en flygplats, som hor till de mest trafikerade i Europa, mitt inne i sa
titbefolkade omrdden som de kring Bromma.

Motionirerna finner det inte vara motiverat att ytterligare utreda frigan om
Bromma som inrikesflygplats utan menar att ett klart stillningstagande nu
mdste goras for en definitiv utlokalisering till Arlanda. En avveckling av
flygverksamheten pd Bromma i enlighet med tidigare planer anses silunda
vara synnerligen vilmotiverad av miljo-, siikerhcts- och samhiillseko-
nomiska skil. Under hdnvisning hirtill foreslds at riksdagen beslutar avsla
propositionen, arf riksdagen uttalar att en avveckling av Bromma flygplats
bor ske i enlighet med tidigare planer och arr riksdagen ger regeringen till
kdnna att nédviandiga ekonomiska medel hirfor bor anvisas pa tilliggsbudget
I till statsbudgeten {6r budgetaret 1977/78.
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Utskottet vill med anledning av motionirernas yrkanden till cn bérjan
erinra om att Brommautredningen utforligt redovisat Brommas specifika
forutsittningar och gjort en jimftrelse med de tva alternativ som kan
foreligga vad giiller lokalisering av inrikes- och allménflyget till Stockholms-
regionen, ndmligen Arlanda och Tullinge/Getaren. Utredningen redovisar
det totala investeringsbehovet i 1977 &rs prisniva for upprustning av Bromma
flygplats till max. 640 milj. kr. Ombyggnadsperioden beriknas av utred-
ningen till 3-5 &r. Om LIN i stiillet forliggs till Arlanda, och Bromma sdledes
endast anviinds for allménflyg blir enligt utredningen motsvarande totala
utgift niira 50 % storre, 950 milj. kr. Dessa investeringar skall ske underen 15-
arsperiod, varav huvuddelen under den ndrmaste 5-&rsperioden. En forligg-
ning av LIN samt allménflyget till Tullinge/Getaren skulle bli ca 40 %
dyrare, dvs. foranleda en total utgift pd nidra 900 milj. kr. Hela beloppet
utfaller under den ndrmaste 3—7-&rsperioden. Hinsyn har {6r Arlanda- och
Tullinge/Getarenalternativen inte kunnat tas till vissa tillkommande kost-
nader for tidigarelagda vigar, passagerarterminal i Stockholms innerstad och
eventucella miljéinvesteringar. Forsvarets kostnader for Tullinge/Getarenal-
ternativet har inte heller beaktats. En forutsidttning (Gr att tillfredsstillande
trafikavvecklings- och flygsikerhetssituation skall erhallas vid en civilflyg-
platsi Tullinge/Getarenomradet r att stora delar av det militédra restriktions-
omradet i Stockholms sddra skiirgard — R 21 — uppldts {6r civil flygverksam-
het.

Alternativet att LIN lokaliseras till Arlanda leder dessutom enligt Brom-
mautredningen till tidskostnader m. m. {for trafikanternas terminalresor, som
under en 40-arsperiod uppgdr till ca 770 milj. kr. i nuvirde 1983. Motsvarande
belopp for Tullinge/Getarcn beriiknas till ca 250 milj. kr.

[ frdga om dect ekonomiska resultatet anger Brommautredningen, med
utgdngspunkt frin vedertagna kriterier f6r sddana beriikningar, att alterna-
tivet att LIN och allménflyget lokaliseras till Bromma uppvisar positiva
virden [6r en 40-4drsperiod. Alternativet med LIN pd Artanda och allmin-
flyget pd Bromma ger negativt nuviirde och alternativet Tullinge/Getaren
som lokalisering for allt inrikesflyg och allmiinflyg ger 1otalt sctt negativt
nuviirde for en 40-arsperiod. Det sistniimnda alternativet fdrutsiitter att SAS
flyttar till den nva flygplatsen for att inte avstindet mellan SAS och LIN:s
inrikeslinjer skall bli orimligt stort. SAS motsiitier sig en sddan flyttning.
Aven dverbefilhavaren finner Getarenalternativet oacceptabelt.

Brommautredningens berikningar tyder siledes, enligt propositionen. pé
att alternativet att LIN och allménflyget lokaliseras till Bromma iir att {oredra
frdn samhiélisekonomisk synpunkt. Mot berdkningarna har vissa remissin-
stanser anfort erinringar. Riksrevisionsverket och statskontoret anser f6r sin
del att kalkylerna bor kompletteras med olika samhiillsckonomiska poster
och luftfartsverket anser, som departementschefen framhallit, utifrin sina
beddmningar att verkets egna finansiella dtaganden blir timligen likviirdiga i
Bromma- och Arlandaalternativen. Verket konstaterar dock att merkostna-
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derna for trafikanterna i Arlandaalternativet klart talar {or Bromma. Depar-
tementschefen néjer sig, med hiinvisning till att viss osiikerhet rader i fréga
om den pd grundval av trafikprognoserna bedéomda utbyggnadstakten pd
Arlanda, med att konstatera att Brommaalternativet for luftfartsverket, LIN
och trafikanterna stiiller sig ekonomiskt fordelaktigare dn de andra alterna-
tiven. | sammanhanget pdpckas ocksd att sdvil Brommautredningen,
allminflygutredningen som luftfartsverket har valt att dimensionera anligg-
ningarna med utgdngspunkt i forvintade trafikvolymer ar 1985, dvs. utifrdn
relativt mattliga trafikdkningar i frhillande till nulidget. Enligt propositionen
bér prognoscrna for trafikutvecklingen 16pande revideras. Sammantaget
anses man dock bora riikna med en fortsatt tillviixt av trafiken, vilket innebir
att forutsittningar nu bor skapas for att Stockholmsrcgionen ocksd i
framtiden skall ha tillging till tva flvgplatser for den tyngre luftfarten

Utskottet har for sin del, med hdnsyn inte minst till de forut angivna tids-
och kostnadsaspekterna for de olika investeringsalternativen, funnit en
mycket noggrann provning av desamma bora ske. Aven de samhiillseko-
nomiska konsek venserna maste diirvid beaktas liksom allmént regionalpoli-
tiska och miljomissiga synpunkter. Med vederborligt hiinsynstagande till
dessa och under de av departementschefen i berorda hinscenden angivna
forutsiittningarna — om dverenskommelser med nidrmast berdrda parter och
mdjligheterna att finna en acceptabel 16sning pd miljofrigorna — ter det sig
enligt utskottets uppfattning inte forsvarbart att vélja ndgot annat alternativ
in Bromma. Detta framstir séledes enligt utskottets uppfatining som det
bista alternativet for inrikesflygplats i Stockholmsomradet. Inte bara frin
trafikpolitiska utan dven frin energi-, ndrings- och lokaliseringspolitiska
synpunkter synes det . 6. vara Onskvirt att flygtrafiken pd Bromma
bibehalles. En utflyttning av densamma skulle sdvitt nu kan beddmas ocksé
medfora starkt negativa konsekvenser, dels av trafikal och ckonomisk natur
for LIN:s verksambhet, dels frdn sysselsittningssynpunkt m. m. for perso-
nalen vid Bromma flygplats.

Med anledning av vad motioniirerna anfort i miljé- och siikerhetsfragorna
m. m. vill utskottet f. 6. erinra om den studie som av utredningsmannen i
Brommafrigan, med bitride av en sirskild arbetsgrupp, gjort betriiffande den
flygtekniska utvecklingen och dess inverkan pd bulleremission, prestanda
och flygplatsutformning m. m.

Arbetsgruppen konstaterar att ctt stort antal flygplansprojekt f. n. studeras
hos olika flygplanstillverkare. 1 samtliga fall forvéintas tillverkningsbeslut
komma att fattas fore arsskiftet 1977/1978. vilket innebir att flygplanen
kommer att vara tillgingliga pd marknaden under perioden 1981-1983. Enligt
arbetsgruppen kommer de nya flygplanen —trots att de blir ca 50 % st6rre iin
sina foregéngare — att vara 7-10 dB tystare dn den nuvarande Fokker F-28
4000, vilket enligt utredningsmannen skulle upplcvas som en halvering av
bullret fran Fokker F-28. Studien visar vidare att en reduktion av bullret fran
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LIN:s nuvarande flygplan kan uppnds genom ombyggnad av motorerna. En
sddan atgérd, som skulle minska bullret med ca 5 dB, kan dock inte vara klar
férrin omkring 1981-1982. Samtidigt kommer.som {orut niimnts, emellertid
nyaca [0 dB tystarc flygplan att finnas tillgingliga. Byte av flygplan dr sdledes
den klart effektivaste &tgiirden {or att reduccra bullret och ger dessutom LIN
den okade kapacitet som bolaget uppger vara erforderlig vid ungefir den
nimnda tidpunkten. Hirutdver leder dessa nya plan till en betydande
brinslcbesparing. Enligt bolaget dr man beredd att tillsammans med
tillverkarna snarast undersika forutsdttningarna {or ett planbyte eventuellt i
f6rening med en avveckling av ndgra av de nuvarande flygplanen fore
avskrivningstidens utging. Utskottet konstaterar i sammanhanget att
bolaget bedomt det som mdjligt att ligga fram en s&dan plan under &r
1978.

Brommautredningen har ocksd ingdende bchandlat normgivningen pi
flygbutleremissionsomradet och bl. 4. redovisat de skiirpta krav som antagits i
Férenta staterna och som inom kort forviintas bli antagna internationellt efter
bestut av ICAO (den internationella civila luftfartsorganisationen). Dessa
krav beriknas successivt komma att medfora avsevirda minskningar av
flygbullret.

Brommautredningen har ocksd behandlat flygsidkerheten. Utredningen
konstaterar att sdkerhetsnivdn inom luftfarten dr s§ hog att det frdn
sikerhetssynpunkt inte finns anledning att ifrigasiitta Aygverksamheten pa
t. ¢x. Bromma. Inga remissinstanser har heller rest invindningar mot denna
standpunkt. En flyttning av trafiken frin Bromma skulle {. 6. ocksé inncbiira
en flyttning av sdviil olycksrisker som trafikbuller m. m. till en annan plats,
vilket i sammanhanget bor uppmiirksammas.

I anslutning hirtill vill utskottet understryka departementschefens utta-
lande att behov av tvA trafikflygplatser i Stockholmsregionen fSreligger.
Detta har ocksd bl. a. luftfartsverket och chefen for luftfartsinspektionen
konstaterat. Det beddms vidare troligt att utvecklingen inom flygmateriel-
omrddet kommer att innebdra att inrikestrafik pd Bromma om ndgra ar kan
accepteras ocksd av miljoskal.

Utskottet fiister for sin del storsta avscende vid att hir berorda miljofragor
m. m. far en sd langt majligt tillfredsstillande 18sning.

Vad gilier vissa remissinstansers forslag om ytterligare en utredning omen
permanent placering av inrikes- och allminflyget i Stockholmsregionen
ansluter sig utskottet till departementschefens uppfattning att frigan nu
méiste anses vara s& vil utredd och belyst att nigra mecra omfattande
yttertigare utredningar i frdgan inte behdvs. Behov kan dock foreligga att
yticrligare analysera och kompletiera beslutsunderlaget i vissa mera begriin-
sade dclar. Utskottct forutsatter ocksé att s& sker.

Betriiffande den i skilda sammanhang framfSrda uppfattningen att
Bromma pd sikt bor anviindas for andra dindamal iin flyg. exempelvis
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bostadsbyggande, konstaterar departecmentschefen att det miste vara littare
att finna alternativ mark {0r bostadsindamal iin for flygplatsindamal, vilket
iiven utskottet finner riktigt.

Utskottet tillstyrker under hiinvisning till det an{orda regeringens forslag.
Vad departementschefen i sammanhanget i Ovrigt anfort och [Grordat
foranleder inte heller ndgon erinran frdn utskottets sida.

Genom utskottets stillningstagande synes yrkandena i motionen 1977/
78:101 i viisentlig man tillgodosedda. T ovrigt avstyrker utskottet samtliga
motionsyrkanden om avslag pa eller dndring i propositionens forslag.

[ sylte att majliggora att LIN:s dnskemdl om en snabb aterflytining till
Bromma flygplats kan tillgodoses, om forutsiittningar hiirfor foreligger, avses
enligt propositionen luftfartsverket fi i uppdrag att snarast utarbeta cn
detaljerad dispositions- och utbyggnadsplan for Bromma som inrikesflyg-
plats. Utskottet anser det vara angeliget och villmotiverat att ctt sddant
uppdrag ges och avstyrker foljaktligen, som av det foregdende redan framgétt,
yrkandet i motionen 1977/78:102 om ett uttalande {rin riksdagens sida att
uppdraget inte dr av behovet pdkallat.

For att behdlla handlingsfriheten vad giller inrikesflygets permanenta
lokalisering avses lufifartsverket {4 i uppdrag att i samrid med flygbolagen
skyndsamt utarbeta det slutliga forslag till dispositionsplan for Arlanda
flvgplats som behévs for en dverforing pd kort eller ldngre sikt till Arlanda av
deninrikes linjetrafiken pd Bromma. Luftfartsverket anses dven snarast bora
paborja arbetet med en détaljerad utbyggnadsplan tor cn permanent inrikes-
terminal pa Arlanda.

Vad betriffar OFAB-forslaget konstateras i propositionen att flertalet
remissinstanser inte i detalj har gdtt in pd detsamma. Vissa anscr det vara
intressant och dirfor bora foranleda ytterligare studier. Forslaget kan
emellertid enligt departementschefen inte liggas till grund for 16sningar pé
kort sikt vad giiller Bromma flvgplats. Utskottet forutsiitter {or sin del att
forslaget av luftfartsverket och (lygbolagen i det fortsatta planeringsarbetet
och i den man si befinnes pakallat ocksd beaktas.

[ propositionen konstateras att SJ och Stockholms kommun — pa grundval
av ett tidigare framlagt utredningstorslag — f. n. utreder mdojligheterna till en
ctappvis utbyggnad av en citvierminal for bl.a. flygbusstransporter. |
anslutning hiirtill m4 erinras om att riksdagen numera (rskr 1977/78:37) - pa
forslag av utskottet i dess betidnkande TU 1977/78:3 — hos regeringen begiirt
vtterligare utredning och 6verviganden av frigorna om kommunikationerna
mellan Stockholm och Arlanda m. m., avseende jimvil anliggande eller
utbyggnad av en ny flygterminal i Stockholm.

Vad slutligen betrdffar det av departementschefen i propositionen
upptagna spérsmélet om en av riksdagen tidigare begird dversyn av
principfrigorna om organisationen av och titlstandsgivningen tér den inrikes
flvgtrafiken finner utskottet detta inte bdra provas i nu forevarande
sammanhang.
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Utskottets hemstillan

Under hinvisning till vad utskottet ovan anfort hemstilles

1. att riksdagen med bifall till propositionen 1977/78:29 och med
anledning av motionen 1977/78:101 samt med avslag pa
motionerna 1977/78:100, 1977/78:102 och 1977/78:103, sist-
niamnda motion savitt nu ir i frga, godkinner de riktlinjer for
en |osning av flygplatsfrigan i Stockholmsregionen som i
propositionen fGrordats,

2. att riksdagen med bifall 1ill propositionen 1977/78:29 och med
avslag pd motionen 1977/78:103, nimnda motion sdvitt nu ér i
fraga, till Flveplaiser m. m. pé tilldggsbudget I till statsbudgeten
for budgetéret 1977/78 anvisar ett investeringsanslag av 6,3
milj. kr.

Stockholm den 6 december 1977

P4 trafikutskottets viignar
SVEN MELLQVIST

Ndrvarande: Sven Mellgvist (s), Carl-Wilhelm Lothigius (m), Arnc Persson
(c), Essen Lindahl(s), Alfred Hakansson (¢), Nils Hjorth (s), Rolf Sellgren (fp),
Rune Torwald (¢), Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Olle Ostrand (s),
Wiggo Komstedt (m), Erik Johansson i Hallsta (c), Rune Johansson i Amal (s)
och Sten-Ove Sundstrém (s).

Reservation

betriffande flvgplarsfrdean pd lingre sikt av Sven Mellgvist, Essen Lindahl,
Nils Hjorth, Birger Rosqvist, Olle Ostrand. Rune Johansson i Amé&i och Sten-
Ove Sundstrom (samtliga s) som ansett att utskottet bort tillstyrka motionen
1977/78:102 samt att ddrfor

dels den del av utskottets yttrande som pé s. 10 b6rjar med " Utskottet har™
och pé s. 12 slutar med “ocksé beaktas™ bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som f6rs fram i motionen 1977/78:102 dir
motioniirerna framhdller att det torde vara omajligt att i dag fatta ett beslut
om é&terflyttning av inrikestrafiken till Bromma. Négra garantier {or aut
bullerfrdgan skall kunna 16sas pé ett tekniskt och ekonomiskt tillfredsstiil-
lande sitt vid en aterflyttning till Bromma kan i dag inte ges. Detta framgar
med all onskvird tydlighet av den sidrskilda rapport om &tgirder or att
minska bullersidrningarna som Brommautredaren utfort. Alternativet att
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bygga om motorerna pd LIN:s nuvarande flvgplanstyp skulle ta lang tid och
ge ett begrinsat resultat. Byte av flygplan dr i stéllet enligt utredaren den
effektivaste atgiirden. I ett sirskilt yttrande till denna utredning konstateras
emellertid att betriiffande de nya flygplansty per som studerats och som skulle
medfora ligre buller ndgot beslut om tillverkning inte f6religger for nidgon
plantyp och att atskilligt utredningsarbete aterstdr. Om och nir sddana plan
kan levereras ir sdledes fortfarande osikert. Eftersom bullerfrigan varit
avgOrande for inrikesflygets utflyttning till Arlanda dr ctt beslut om
dterflyttning innan garantier om att bullerfrigan kan 1osas pd ett sdviil
tekniskt som ekonomiskt rimligt sdtt knappast tinkbart.

En forutsittning for framtida inrikestrafik pd Bromma éir enligt Brommau-
tredningen att flygplatsen rustas upp for ca 500 milj. kr. i 1977 &rs prislige.
Omfattande dtgirder i form av flytining av vigar. inlosen av bostadsfastig-
heter etc. miste ocksd komma i fraga. Sjilviallet maste det anses orimligt att
ta beslut om en sddan investering utan att de avgorande forutsdttningarna dr
helt klarlagda.

Niir det giller de ekonomiska frigorna kan konstateras att luftfartsverket
som ir den pd detta omrdde ansvariga och sakkunniga myndigheten i sitt
rcmissyttrande dver Brommautredningen anfér att de finansiella konsckven-
serna dr likvirdiga i frAiga om Bromma- resp. Arlandaalternativet. Enligt
luftfartsverkets vttrande skulle investeringskostnaderna f6r Arlandaalterna-
tivet ligga nigon procent hogre dn for Brommaalternativet. A andra sidan kan
man rikna med att driftkostnaderna kommer att bli ldgre for Arlandaatter-
nativet. En fortgdende pris- och kostnadsstegring skulle sjiilvfallet vtierligare
accentuera detta. Luftfartsverket framhdller ocksd att om man inskrinker sig
1ill konsekvenserna for verkets ekonomi och att ndgon annan dr huvudman
for en allmiinflygplats pd Bromma fir detta alternativ bedémas vara nigot
bittre din Brommaalternativet. Nagra statsfinansiella skil finns alltsd inte for
att vilja Brommaalternativet, snarare tvirtom. En 4terflytting skulle dven
innebira stora omstiillningskostnader for LIN vilka foretaget kan fa svarig-
heter att sjdlvt klara av.

De samhillsekonomiska aspekterna har tagits upp i olika sammanhang.
Bl. a. vill utskottet pdpeka behovet av att LIN:s flygplansflotta behover
fornyas vid en aterflyttning till Bromma. Linjeflygs beslut att ersiitta sina
f6raldrade Metropolitanplan med i huvudsak en entypsflotta av Fokker F-28
triffades i cn situation niir bolaget ansdg sig ha anledning att rilkna med att
verksamheten pd Bromma skulle upphéra och en utflyttning skullc ske senast
under &r 1977. Enbart investeringarna i flvgplan dr enligt luftfartsverket av
storleksordningen 1/2 miljard kr. Ovriga Atgirder som inskolning av
personal, organisation av den tekniska tjinsten osv. ir utomordentligt
kostsamma. Luftfartsverket padpekar att de aktuella investeringarna i mark-
organisationen dr av minst samma omfattning som investeringen i Fokker-
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planen. S4 linge man inte kan bedéma konsekvenserna vid val av nya
flygplansmodeller, deras tekniska prestanda i form av hastighet och briinsle-
Algang etc. torde det vara svirt att gora ndgra nirmare samhiillsekonomiska
stdllningstaganden. Den kortare restiden mellan Bromma och centrum kan
1. ex. mer dn vl komma att forloras gecnom de lingre flygtider som plan med
ldgre bullernivd sannolikt skulle medféra. En samhiillsekonomisk bedém-
ning mdaste rimligen ocksd inkludera de olidgenheter som buller inom
tittbefolkat omrade for med sig.

Som utskottet tidigare framhdllit forutsitter en aterflyttning av inrikeslin-
jetrafiken frdn Arlanda till Bromma att 6verenskommelse hiirom forhand-
lingsviigen kan uppnés mellan parterna, dvs. i forsta hand luftfartsverket och
berdrda kommunala myndigheter. Sddana overldggningar skulle i s fall
ocksd innefatia en noggrann och forutsittningslos provning av samtliga pd
fragans bedémning i 6vrigt inverkande omstindigheter. Det bor emellertid
crinras om att Stockholms lins landsting anfort att man intc anscr att
flygbuliret kan nedbringas till acceptabel nivd och att Bromma sdsom ett
centralt omrade pé& sikt bor anvindas for andra indamal in flyg.

Stockholms kommun har i sitt remissyttrande frin kommunstyrelsens
majoritet framhéllit att man ej kan acceptera sddan flygverksamhet som
innebir en sanitiir oligenhet pa Bromma fr. 0. m. den 1 juli 1978. Aterstaende
alternativ synes vara cn flyttning av denna flygverksamhet till Arlanda,
varvid ett behdllande av allminflyget pd Bromma kan t. v. $verviigas. |
avvaktan pd statsmakternas slutliga stillningstagande bér kommunen inleda
planering for alternativ markanviindning. I en reservation mot detta utta-
lande framhalls att en avveckling av flygverksamheten pd Bromma i enlighet
med tidigare planer dr miljoméssigt och sambhiillsekonomiskt motiverad.
Kommunfullméktiges majoritet har sedermera anslutit sig titl denna senare
uppfattning.

Som tidigare nimnts rader det vidare stor osiikerhet om huruvida och i sd
fall ndr flygplanstyper med ldgre buller kan komma fram, vad ett utbyte av
den nuvarande och de nybestillda jetplanen till sidana plantyper skulle
innebira ckonomiskt for LIN samt vitka nackdelar for reseniirerna i form av
lingre flygtider detta skulle innebira.

Det torde komma att dréja avseviird tid innan det ar realistiskt att fi ett fast
underlag f6ren beddmning av de nimnda och andra avgdrande fragor. Lagger
man dirtill den uppfattning som nyss rcedovisats {rdn de kommunala
myndigheterna i Stockholmsomrédct synes det helt uppenbart att det inte ir
realistiskt att vénta att Gverldggningarna skall kunna resultera i en snabb
enighet om aterflyttning av inrikestrafiken till Bromma.

Den oklarhet som nu finns om inrikesflygets forldggning i det ldngre
perspektivet skulle sdlunda bli bestdende under lang tid. Utan tvivel kommer
detta att inncbira betvdande olidgenheter for alla berdrda.
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For alla parter vore det diirfor bra om ett slutligt beslut idntligen kunde
fattas, vilket ocksd framhéllits av flera remissinstanser. Den ovisshet som
sedan linge gillt for personalen och nédvindigheten av klara planeringsfor-
utsiittningar understryker detta. I dct fortsatta arbetet med den permanenta
16sningen av flygplatsfrigan bor givetvis personalorganisationerna fa vara
med och all mdjlig hinsyn tas till deras problem och situation.

Fran planerings- och personalsynpunkt torde dérfor ett klarliggande av att
en Aterflyttning av inrikestrafiken till Bromma inte dr aktuell vara nédvin-
digt. Endast hirigenom skapas ett fast planeringsunderiag. och de betydande
oldgenheter det skulle medfora att under lang tid hélla denna friga 6ppen
elimineras.

Enligt utskottets uppfattning bor de aviserade overldggningarna med de
kommunala instanserna i Stockholmsomrddet avse de konsekvenser {or
Bromma flygplats som uppstér i samband med att linjeflygstrafiken definitivt
utlokaliseras till Arlanda. Aterstiende flyg pi Bromma, allmiinflyget, ir en
primidrkommunal angeligenhet.

Detta skulle innebira att luftfartsverkets engagemang pd Bromma upphdér.
De nidrmare omstiindigheterna och formerna for detta bor bli foremal for
Overliggningar. I detta sammanhang ir det naturligt att frigan om allmin-
flygets situation aktualiseras.

Mot denna bakgrund bor riksdagen uttala att nigot uppdrag at luftfarts-
verket att snarast utarbeta en detaljerad dispositions- och utbyggnadsplan for
Bromma som inrikesflygplats inte dr behovlig.

Genom vad utskottet 1 det foregdende anfort synes jimvil yrkandena i
motionerna 1977/78:100, 1977/78:101 och 1977/78:103 i viisentliga avse-
enden vara tillgodosedda.

dels utskottets hemstillan under 1 bort ha féljande lydelse:

1. att riksdagen med anledning av propositionen 1977/78:29 och
motionerna 1977/78:100, 1977/78:101 och 1977/78:103, sist-
nimnda motion sdvitt nu dr i frAga, samt med bifall till
motionen 1977/78:102
a. godkidnner de riktlinjer for en 18sning av flygplatsfrigan i
Stockholmsregionen som av utskottet forordats,

b. somsin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet anfort
om uppdrag till luftfartsverket betriffande utarbetande av
dispositions- och utbyggnadsplan fér Bromma,

GOTAB 37056 Stockholm 1977



