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Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag ur regeringsprotokollet den 4 oktober 1990.
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Georg Andersson

Propositionens huvudsakliga innehéll

Riksdagen beslot forra Aret vissa dndringar i korkortslagen
(1977:477), vagtrafikskattelagen (1988:327), lagen (1972:435) om Over-
lastavgift och trafikskadelagen (1975:1410). Andringarna, som har sam-
band med dndrade klassificeringsregler for motorredskap och traktorer, tra-
der i kraft den | januari 1991.

1 propositionen foreslds att ikrafttridandet av reformen, med nagra
undantag, skjuts upp till den 1 januari 1993 i avvaktan pa resultatet av det
harmoniseringsarbete som nu pagar inom den europeiska gemenskapen.

1 Riksdagen 1990/91. 1 saml. Nr 35



Propositionens lagforslag

1 Forslag till

Lag om dndring i lagen(1989:700) om dndring i
korkortslagen (1977:477)

Hérigenom foreskrivs att ikrafttridandebestimmelsen till lagen
(1989:700) om dndring i korkortslagen (1977:477) skall ha foljande lydel-
se.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
Denna lag trider i kraft den 1 Denna lag triader i kraft den |
januari 1991. januari 1993. Den trdder dock i

kraft den 1 januari 1991 savitt gil-
ler behdrigheten att fora motorred-
skap som dr inrittade som mobil-
kranar. Sddana motorredskap skall
anses som motorredskap klass I.

Traktorkort, som fore ikrafttrddandet har utfirdats i enlighet med dldre
foreskrifter, dr fortfarande giltiga.
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2 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1989:702) om dndring i

vagtrafikskattelagen (1988:327)

ikrafttradandebestimmelsen till

Hirigenom fOreskrivs  att

lagen

(1989:702) om dndring i vagtrafikskattelagen (1988:327) skall ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag trader i kraft den 1 ja-
nuari /991.
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Foreslagen lydelse

Denna lag triader i kraft den 1| ja-
nuart /993. Lagen trider dock i
kraft den 1 januari 1991 savitt giil-
ler

1) foreskrifterna om fordonsskatt

for traktor klass 11 (jordbrukstrak-

tor),
2) foreskrifterna om fordonsskatt

[or motorredskap, om motorredska-

pet dr inrdttat som mobilkran, och

3) foreskrifierna om beskattning
av ett fordon som dr sdrskilt kon-
struerat for att anvdndas for pd- och
avlastning av pdhdngsvagnar inom
hamn- och terminalomrdden eller
andra liknande omrdden.

Réttelse: De tva sista raderna pa s. 4 tillkommer.
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3 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1990: 14) om dndring i lagen

(1972:435) om Overlastavgift

Hirigenom fOreskrivs  att

ikrafttradandebestimmelsen till

lagen

(1990: 14) om édndring i lagen (1972:435) om Gverlastavg:ft skall ha t6ljan-

de lydelsc.

Nuvarande lydelse

Dcnna lag triader 1 kraft den |
april 1990. Bestimmelserna i 1§
om tung terringvagn och om
slipvagn, som dras av tung terring-
vagn, traktor eller motorredskap,
trider dock i kraft forst den 1 janu-
ari 1991,

Foreslagen Ivdelse

Denna lag trider i kraft den |
april 1990. Bestimmelscrna i 1§
om tung terrdngvagn och om
sldpvagn. som dras av tung terring-
vagn, traktor eller motorredskap,
trider dock 1 kraft forst den 1 janu-
ari 1993.

Har den avgiftsgrundande farden dgt rum fore ikrafttridandet giller

1 —5§§ i den idldre lydelsen.
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4 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1972:435) om 6verlastavgift

Hairigenom foreskrivs att 7 och 8 §§ lagen (1972:435) om dverlastavgift

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande Iydelse

7§

Overlastavgift pdfores for bil,
dgaren, och for sldpvagn, dgaren av
den bil som sldpvagnen drages av.

I fraga om bil som innchas pa
grund av kreditkop med forbehéll
om Aatertaganderitt cller som inne-
has med nyttjanderitt for bestamd
tid om minst ett ir anses innehava-
ren som igare. Innchas bil i annat
fall med nyttjanderitt, anses inne-
havaren som dgare, om han har be-
fogenhet att bestimma om fG6rare
av bilen cller anlitar annan f6rare
dn dgaren har utsett.

Brukar ndgon annans bi/ utan
lov. pdfdres brukaren Overlastavgif-
ten.

I friga om bil, som &r registrerad
hdr i landet, eller sldpvagn, som
drages av sddan bil, pdfores 6ver-
lastavgift gcnom beslut av ldnssty-
relsen i det 1an dir den i bilregistret
antecknade agaren av bilen har sin
adress enligt registret. I fraga om
andra fordon pdféres avgiften av
lansstyrelsen i Stockholms ldn.

Foreslagen lydelse

Overlastavgift pdfors for motor-
drivet  fordon, Zdgaren. och for
sldpvagn. dgaren av det fordon som
sldpvagnen dras av.

1 fraga om motordrivet fordon
som innehas pd grund av kreditkop
med forbehall om Aatertaganderitt
eller som innehas med nyttjande-
rdtt for bestamd tid om minst ett ar
anses innehavaren som &dgare. Inne-
has fordon i annat fall med nyttjan-
deritt, anses innchavaren som &ga-
re, om han har befogenhet att be-
stimma om fo6rare eller anlitar an-
nan forare dn dgaren har utsett.

Brukar nigon annans fordon utan
lov. pdfors brukaren dverlastavgif-
ten.

1

8§

I fraga om motordriver fordon,
som dr registrerat hir i landet, eller
sldpvagn. som dras av sddant for-
don. pdfors Gverlastavgift genom
beslut av ldnsstyrelsen i det ldn dir
dcen i bilregistret antecknade dgaren
av det motordrivna fordonet har sin
adress cnligt registret. 1 friga om
andra fordon pdfors avgiften av
lansstyrelsen i Stockholms ldn.

Overlastavgift far nedsittas eller cfterges om sirskilda omstindigheter
foreligger. Detta far ske savil 1 samband med prévning av drendet om
paféring av overlastavgift som cfter sarskild ansbkan hos linsstyrelsen.

Denna lag trider i kraft den | januari 1993,

! Senaste lydelsc 1978:451.
2 Senaste lydelse 1990: 14.
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5 Forslag till Prop. 1990/91: 35

Lag om dndring i lagen (1989:701) om dndring i
trafikskadelagen (1975:1410)

Hirigenom foreskrivs att ikrafttridandebestimmelsen till lagen
(1989:701) om idndring i trafikskadclagen (1975:1410) skall ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
Dcnna lag trider 1 kraft den 1 Denna lag trdder i kraft den 1
januari /99/. januari /993



Kommunikationsdepartementet Prop. 1990/91:35

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 4 oktober 1990

Nirvarande: statsministern Carlsson, ordforande, och statsrAden Eng-
strém, Hjelm-Wallén, Goransson, Gradin, Dahl, R. Carlsson, Hellstrom,
Johansson, Lindqvist, G. Andersson, Lonnqvist, Thalén, Freivalds. Wall-
strom, Loow, Persson, Molin, Sahlin, Larsson, Asbrink

Foredragande: statsridet G. Andersson

Proposition om uppskjutande av ikrafttridandet av
vissa dndrade bestimmelser om motorredskap och
traktorer, m. m.

1 Inledning
1.1 Bakgrund

Riksdagen beslot ar 1989 om vissa dndringar i korkortslagen (1977:477),
vagtrafikskattelagen (1988:327) och trafikskadelagen (1975:410) (prop.
1988/89:48, TU19, rskr. 306). Andringarna skall triida i kraft den 1 januari
1991. I propositionen finns en utforlig redogorelse for bakgrunden till
beslutet.

Av denna redogorelse framgar bl.a. att av de av riksdagen beslutade
bestimmelserna skall ses i belysning av omfattande dndringar i bl.a.
vigtrafikkungorelsen (1972:603), bilregisterkungérelsen (1972:599) och
fordonskungorelsen (1972:595) i syftc att skapa nya indclningsgrunder for
framst motorredskap och traktorer. Den nuvarandc konstruktiva hastighe-
ten 30km/tim. dvs. den hogsta hastighet med vilken fordonen gir att
framfora, slopas i huvudsak som indelningsgrund f6r traktorer. Motorred-
skapen indelas i tva klasser, motorredskap klass 1 och 11, samt traktorer i
trafiktraktorer och jordbrukstraktorer. Fér motorredskap klass I och trafik-
traktorer skall gilla en hogsta legal hastighet om 50 km/tim och for motor-
redskap klass II och jordbrukstraktorer ¢n hogsta legal hastighet om 30
km/tim. Den konstruktiva hastighetsbegransningen pa 30 km/tim behalls
dock for jordbrukstraktorer och for s. k. A —traktorer dar tjanstevikten ar
hégst 2000 kg.

For de fordon som enligt de nya reglerna far framforas med hogst 50
km/tim inf6rs krav pa korkort med bchorigheten B. Motorredskap klass 1
blir i fortsdttningen registreringspliktiga och ddarmed ocksi skattepliktiga.
Alla motorredskap som ir inrdttade som arbetsredskap blir vidare trafik-
forsakringspliktiga, om de har en tjdnstevikt som dverstiger 2 000 kg.

I och med att motorredskap klass I och trafiktraktorer skall f& framforas i
50km/tim har kraven p& den utrustning som enligt fordonskungérelsen 7



skall finnas p4 dessa fordon skédrpts. Ndrmare foreskrifter om utrustning
och cgenskaper hos fordonen avscs skola meddelas av trafiksidkerhetsver-
ket.

Vissa lastbdarande fordon sdsom traktordumprar och skotare, vilka tor
ndrvarande anses som traktorer. hinfors till en ny fordonsgrupp bendmnd
tunga terringvagnar. Dessa beskattas i stort sett som traktorer med sldp-
vagn.

De nu berdrda lagindringarna, liksom de beh6vliga dndringarna i bl. a.
vigtrafikkungorelsen. bilregisterkungérelsen och fordonskungorelsen tri-
der i kraft den 1 januari 1991.

P& grundval av prop. 1989/90: 17 har riksdagen beslutat om dndringar i
lagen (1972:435) om dverlastavgift (TU 10, rskr. 75. SFS 1990: 14). And-
ringarna bestod huvudsakligen i en hojning av dverlastavgifterna och en
reducering av viktavdragen vid avgiftsberikningen. Andringarna i dessa
delar tridde i kraft den 1 april 1990, Samtidigt beslots ocksd om en
utvidgning av lagens tillimpningsomrade till att omfatta dven tunga ter-
rangvagnar samt sliipvagnar som dras av tunga terrdngvagnar, traktor eller
motorredskap. | den delen trdder dndringen 1 kraft samtidigt som de nyss
berérda dndringarna i friga om motorredskap och traktorer, dvs. den 1
januari 1991,

1.2 Framstillningar om senareldggning av ikrafttradandet av
de beslutade bestimmelserna

Entreprenadmaskinleverantérernas samarbetsorgan (EMSA) och Truck-
poolen, som ir en branchorganisation for feverantorer av Iytt- och drag-
truckar, har i en framstilining till kommunikationsdepartementet hem-
stillt att de beslutade nya bestimmelserna om motorredskap och traktorer
scnareldggs med minst ctt r.

Som skail for framstillningen har i huvudsak angetts féljande.

EG-kommissionen har {Oreslagit ett direktiv for mobila maskiner
(COM/89)624 — SYN 233). vilket avses bli cn bilaga till det allmédnna
maskindirektivet (89/392/EEC).

Maskindirektivet foljer den nya ordningen for dircktiv inom EG som
bendamns "New Approach™ och som innebir att direktiven utgdr en yttre
ram av regler i vilka sedan hinvisas till detaljregler som beslutas av andra
organ. I detta fall dr det framst fraga om beslut om olika standardegenska-
per som skall gilla for de olika komponenterna till de berérda fordonen.
S4ddana bestimmelser héller for narvarande pd att utarbetas av det europe-
iska standardiseringsorganet European Committee for Standardization
(CEN) i vilket Sverige deltar.

De normer som utarbetas inom CEN giller delvis samma omriaden som
trafiksikerhetsverkets foreskrifter for motorredskap och traktorer. Det
skulle dirfor enligt EMSA och Truckpoolen vara av vidrde om dessa
normer finns tillgingliga som underlag for trafiksikerhetsverkets arbete.

Dect mest indamélsenliga dr darfor att trafiksiakerhetsverkets foreskrifter
bestams forst sedan de nya reglerna inom EG i4r beslutade vilket tidigast
kan ske vid arsskiftet 1991/92.
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Trafiksdkerhetsverker (1SV) har i ytttrande Over den nu nimnda fram-
stdllningen tillstyrkt att de beslutade reglerna for motorredskap och trakto-
rer senareldggs. TSV har uppgett att de foreskrifter som verket har att
besluta annars snart maste omarbectas pa grundval av de torvintade CEN
— normerna.

TSV har vidare upplyst att man inom EG har ldngt framskridna planer
pa att dndra det s.k. traktordirektivel pd si sdtt att den konstruktiva
hastigheten for traktorer hgjs fran 30 km/tim till 40 km/tim. Traktordirek-
tivet innefattar en fullstindig reglering av de foreskrivna tekniska egenska-
perna hos traktorer. Resultatet av processen med att fordndra traktordi-
rektivet bor darfor enligt TSV avvaktas for att Sverige skall kunna besluta
om regler for traktorer som Overensstimmer med reglerna inom EG.

Aven leverantirsforeningen for lantbruksmaskiner LEL4 har med hin-
visning till det forvantade beslutet om dndring av traktordirektivet hem-
stillt att ikrafttradandet av de redan beslutade bestimmelserna for trakto-
rer uppskjuts for att full dverensstimmelse skall kunna astadkommas
mellan de svenska reglerna och reglerna inom gemenskapen.

2 Overviganden

Som framgitt av det tidigare anforda trider den | januari 1991 ctt nytt
gruppindelningssystem for motorredskap och traktorer i kraft. Sedan de
nya rcglerna antagits har emellertid inom EG péborjats ctt arbete for
harmonisering av bestimmelserna inom gemenskapen sivitt giller delvis
samma fordon. I friga om motorredskapen dr det frimst arbetet inom det
europciska standardiseringsorganet CEN, i vilket arbete Sverige deltar,
som &dr av betydelse. Savitt giller traktorer har EG-kommissionen redan
lagt fram forslag till ett fordndrat traktordirektiv.

Det skulle enligt min mening vara olyckligt om vi i Sverige skulle ha
regler om framst den tckniska beskaffenheten hos dessa fordon som avvi-
ker trdn vad som kommer att gélla inom EG. Harigenom skulle import och
export av fordonen och komponenter till dessa komma att forsvaras och
fordyras. Att 1 det laget infoéra nya svenska regler. som di kanske maste
dndras igen inom en nidra framtid, ir inte lAmpligt med hdnsyn till bran-
schens behov av langsiktighet. Jag vill darfor férorda att ikraftirddandet av
reformen skjuts upp till dess man vet vilka regler pd omradet som kommer
att gilla inom EG. Ikraftiradandet bor ldmpligen skjutas upp till den |
januari 1993.

Vad som berors av det pagiende EG-arbetet dr frimst de tekniska
foreskrifterna. De av riksdagen beslutade lagidndringarna avser bl. a. fragor
om korkortsbehorighet tor de aktuella fordonen och beskattningen av
dessa. Aven dessa fragor har emellertid ett samband med fragor om t. ex.
den konstruktiva hastighcten och fordonens anvindningsomride. Man
bor darfor se de nya reglerna som en helhet. Utgdngspunkten bor alltsd
vara alt ikraftirddandet av samtliga nya foreskrifter p4 omradet skjuts
upp.

Det finns emellertid en del nya bestimmelser dér det redan i dag kan
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sdgas att dc inte kommer att beréras av EG-arbetct. Det dr héir frdga om
vissa nya skatteregler fOr jordbrukstraktorer och for fordon som dr sérskiit
konstrucrade for att dra padhiingsvagnar i hamnar och andra terminalomré-
den. De nu berérda dndringarna bor alltsd trdda i kraft sisom avsett.

Det finns dessutom en typ av motorredskap dar de nuvarande reglerna
inncbir sa stora nackdelar att reformen i den delen inte bor skjutas upp.
Jag tinker hir pa vissa tyngre mobilkranar. Betrdffande flertalet av dessa
fordon ir det i praktiken svart att &stadkomma en konstruktiv hastighet pa
30 km/tim. Trots att dessa fordon i allmdnhet kan framféras med hogre
hastighet, har dc genom dispens frin trafiksdkerhetsverket hanfortstill grup-
pen motorredskap. med villkor att de inte far framfG6ras fortare dn 30
km/tim. Detta innebar samtidigt att mobilkranarna inte far framforas pa
motorvigeller motortrafikled. I praktiken har emellertid trafiksidkerhetsver-
ket limnat dispens diven for detta, efiersom det frén trafiksikerhetssynpunkt
beddmts som oldmpligt att si stora och tunga fordon — en mobilkrans
tjdnstevikt Overstiger ofta 40 ton — skall vara hinvisade till intilliggande
mindre vigar. De mobilkranar for vilka dispens getts 4r de med en
lyftkapacitet pa mer in tio ton.

Jag forordaralltsd att de nya reglerna sivitt giller tyngre mobilkranar skall
triada i kraft 1 enlighet med vad som tidigare beslutats. Nér det giller den
nidrmare definitionen av de mobilkranar som jag asyftar dmnar jag ater-
komma till regeringen i samband med forslag till de andra nddvindiga
forordningsindringarna.

Nir det inom EG har beslutats nya foreskrifter om motorredskap och
traktorer fir stdllning tas till frigan i vad man de svenska bestammelserna
bor dndras. Kridver cn anpassning dndrad lagstiftning, far regeringen na-
turligtvis &tcrkomma till riksdagen i den fragan.

Som jag tidigare ndmnt fOresldr jag 1 dctta sammanhang ocksa vissa
dndringar i lagen om 6verlastavgift. I samband med andra dndringar i den
lagen utvidgades lagens tillimpningsomradc till att gilla intc bara lastbil,
buss och sldpvagn som dras av bil utan ocksd tung terrdngvagn och
slipvagn som dras av tung terrangvagn, traktor eller motorredskap. I den
delen trader dndringarna i kraft samtidigt med de tidigare ber6érda iind-
ringarna av bestimmelserna om motorredskap och traktorer, dvs. den |
januari 1991.

Att tillimpningsomradet for lagen om dverlastavgift utvidgades beror p4
att anvindningsomradet for vissa av de nytillkomna fordonen blir storre
med den idndrade klassificeringen av motorredskap och traktorer. Det
finns anledning att rdkna med att en del av dessa fordon kommer att
anvindas pa det allmdnna végnitet i storre omfattning 4n i dag. Om
emellertid ikrafttridandet av de nya klassificeringsreglerna skjuts upp, bor
detsamma gilla utvidgningen av tillimpningsomradet i | § lagen om Gver-
lastavgift.

Som foljd av dndringen av | § i den nimnda lagen bordc dven lydelsen
av 7 och 8 §§ ha justcrats for att ansluta till det vidgade tillimpningsomra-
det. S& skedde emellertid inte. Om nu ikrafttridandet av den nya lydelsen
av | § skjuts upp kan diskuteras, om inte dndringarna av 7 och 8 §§ borde
ansta till dess man sikert vet om nigon vtterligare dndring av 1 § till f6ljd
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av harmoniseringsarbetet inom gemenskapen behovs eller inte. Behdvs
ingen ytterligare dndring, #r det givetvis en fordel om dven 7 och 8 §§
overlastlagen redan nu kan ges den lydelse de b6r ha den 1 januari 1993.
Enligt min mening talar dvervigande skil for att dven frAgan om indring
av 7 och 8 §§ tas upp i detta sammanhang.

3 Upprittade lagforslag.

I enlighet med det anf6érda har inom kommunikationsdepartementet upp-
rdttats forslag till )

1. lag om &indring i lagen (1989:700) om &ndring i korkortslagen
(1977:477),

2. lag om dndring i lagen (1989:702) om #ndring i viigtrafikskattelagen
(1988:327),

3. lag om dndring i lagen (1990: 14) om indring i lagen (1972:435) om
Overlastavgift, '

4. lag om &ndring i lagen (1972:435) om overlastavgift,

5. lag om #ndring i lagen (1989:701) om #ndring i trafikskadelagen
(1975:1410).

Forslaget under 2 har uppriittats efter samrad med chefen for finansde-
partementet och forslaget under 5 efter samrad med chefen for justitiede-
partementet,

4 Lagrddets horande

P4 grund av forslagens beskaffenhet anser jag att lagridets hérande skulle
sakna betydelse.

S5 Hemstillan

Jag hemstiller att regeringen foreslar riksdagen att anta forslagen till

1. lag om éndring i lagen (1989:700) om indring i kérkortslagen
(1977:477),

2. lag om 4ndring i lagen (1989:702) om indring i vigtrafikskattelagen
(1988:327),

3. lag om dndring i lagen (1990: 14) om indring i lagen (1972:435) om
Overlastavgift,

4, lag om 4ndring i lagen (1972:435) om overlastavgift,

5. lag om Z#ndring i lagen (1989:701) om indring i trafikskadelagen
(1975:1410).

6 Beslut

Regeringen ansluter sig till féredragandens dverviganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de forslag som foredraganden
har lagt fram.
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