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2019/20:1540 Regelverket om farligt gods

I en skrivelse som foretrédare for tanktransportbranschen skickat till
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) framgér att det
forekommer oklarheter kring foreskrifter. Arendet handlar om farligt gods,
ADR-S del 10. Myndigheten ger inte klara besked, och sa sent som den 10 maj
fanns ingen hallning i frdgan huruvida tankar tillverkade fore 1999 far anvdndas
eller ej. Regelverket dr krangligt men bor icke desto mindre hanteras och ett
tydligt besked ges till dem som ska utfora transporter enligt ADR/ADR-S.
Tiden till dess att de nya reglerna ska borja tillimpas &r kort; redan vid
arsskiftet kan stora delar av landets tanktransporter stoppas.

ADR iér en forkortning for Accord européen relatif au transport international
des marchandises dangereuses par route och dversatt, europeiskt regelverk for
internationell transport av farligt gods pa landsvig. I ADR-S, star bokstaven S
for den svenska utgavan.

I den rddande coronapandemin har samhéllet bromsat upp, inte minst inom
fordonsindustrin. Lastbilstillverkarna har precis aterstartat tillverkningen.
Ovriga komponenttillverkare inom fordonsindustrin kommer att aterstarta sin
produktion. Ett lastbilschassi levereras troligen inte fore september manad om
bestdllningen laggs nu. Dérefter ska pabyggnad ske och utrustningen
godkinnas. Om 80 till 100 tankar ska byggas fore arsskiftet for att tdcka upp for
dem som inte ldngre fir brukas, dé stér hela branschen infor stora problem. Det
fungerar inte att ta bort ca 30 procent av fordonsflottan inom det segment dér
dessa tankar anvinds utan att det blir stora negativa aterverkningar i samhéllet.
Till de ca 30 procent av tankar som anvands for leveranser till lantbruk,
skogsbruk, smaindustri, entreprenad och privatkunder, under hogsésong, racker
de fordon som finns i dag knappast till.

Just lantbruket dr en hogintensiv och tidskénslig brukare eftersom branschen ar
beroende av véader under skordeperioden. Att bli av med 30 procent
transportkapacitet under den perioden kommer inte att fungera; i vérsta fall
kommer lantbruket att fa skorden forstord. Svenska akeriers mdjlighet att
konkurrera med &kerier frdn andra linder minskar. De utldndska transportérerna
har inte haft ndgon ADR-S utan enbart ADR, vilket innebir att de kan anvénda
sina gamla tankar. Utldndska transportorer kan saledes kora i Sverige medan
svenska dkerier maste kopa nytt for att 6ver huvud taget kunna kora.
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Investeringsbehovet for att tdcka den uteblivna transportkapaciteten &r ca 275
miljoner kronor. Dértill kommer kostnader for tappade marknadsandelar och
uppsdgning av personal, enligt foretrddare for branschen.

Transport av drivmedel ska ske pa ett miljoméssigt sdkert och godtagbart sitt.
Men det &r fraga om sndva tidsramar, da myndigheten landar i en uppfattning
om vad som géller sju manader innan reglerna infors. Att investera i nya tankar
ar kostsamt for ett enskilt dkeri, och dessutom finns endast ett begrénsat antal
leverantorer pa marknaden. Den storsta delen av de biltankar som riskerar att
forsvinna &r placerade pé sa kallade Euro 5-chassin och Euro 6-chassin i dag.
Sakerhets- och miljokrav kan anses som uppfyllda. En mdjlighet ar darfor att ta
bort ADR-S men att 1dta ADR-S tankarna anvindas oinskrénkt i framtiden
inom Sveriges granser med hanvisning till 1.6.3 1 ADR.

I radande situation &r det svart for dkerierna att investera i nya tankar, inte
minst med tanke pa leveranstider. Med tanke pé den effekt som
coronapandemin haft pa samhillet kan det vara av vikt att skjuta upp slopandet
av del 10 1 ADR-S.

Med hénvisning till detta vill jag stilla f6ljande fraga till statsrddet Mikael
Damberg:

Avser statsradet och regeringen att vidta atgérder for att sdkerstélla
att regelverket pa intet sétt forsvarar for de foretag som har att f6lja
myndighetens foreskrifter?

Thomas Morell (SD)
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Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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